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Diese Chronik soll erzidhlen von der Geschichte unseres Vereins.

Sie soll erzdhlen von jenen jungen Menschen, die, beseelt von

der Idee des motorlosen Fluges, es trotz der Widerwidrtigkeiten
in der Nachkriegszeit verstanden, einen Verein ins Leben zu
rufen mit dem Ziel, irgendwann einmal wieder den Steuerkniippel
. filhren zu diirfen.

Mogen die hier niedergeschriebenen Worte dazu beitragen, den
Geist der Kameradschaft und des gemeinsamen Erlebens weiterzu-
tragen auf den Nachwuchs und alle diejenigen, die vielleicht

eines Tages ihr Herz fiir diesen herrlichen Sport entdecken.

Nicht zuletzt aber soll diese Chronik ein stiller Dank sein
an die groBziigigen Spender und Férderer, ohne die es nicht
moglich gewesen wdre das aufzubauen, worauf wir heute alle

stolz sind.--

Ja, und das war der Anfang. Man schrieb das Jahr 1950. Finf
Jahre nach m Zusammenbruch -- der Modellflug wurde freigege-
ben und etwas spiter auch das Ballonfliegen.

Vie schon war das doch, daB man nun wieder Modelle bauen und
sie sogar fliegen lassen durfte, ohne befiirchten zu miissen
dafiir eingelocht zu werden. Oh ja, das war ein ganz netter
Anfang. Ich erinnere mich, daB die Segelflieger im Vest Reck-
linghausen aufatmeten, hofften sie doch, daB das Startverbot
fiir Segelflugzeuge nun auch bald aufgehoben wiirde.

Das sollte aber leider noch ziemlich lange dauern. Vorerst zog
man eifrig noch die meist selbstentworfenen Modellchen in die
Luft. Es fanden sich eine ganze Reihe gleichgesinn-

die nicht

zogerteny
einen Verein zu
griinden.Das geschah im = erbst 1950

in Recklinghausen.
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Unter dem Vorsitz von Egon Graf von Westerholt wurde die
Vestische Luftsportvereinigung im Deutschen Aero-Club e.V. ge-
boren.Die Begeisterung war da und auch der Wille zur Tat, aber
da gab es auch alliierte Militdrgesetze, von denen eines den
Bau und das Fliegen von Segelflugzeugen verbot und unter strenge
Strafe stellte. Gesetze aber sind da, damit sie umgangen werden.
; Das dachten
einige ganz Ver-
wegene und fingen
an, ein Segelflugzeug
auf Kiel zu legen.
Trotz strengster Geheim-
haltung war das bis zu uns
durchgesickert.Es versteht sich
am Rande, daB wir es den anderen
Fgleichtun wollten; dazu muBte man
aber allein sein.So dauerte es nicht
lange und die Vestische Luftsportver-
einigung zersplitterte sich in einzelne
Gruppen. Allenthalben begann nun mit mehr oder weniger gutem Erfolg
"ein illegaler Flugzeugbau". Angstliche Gemiiter glaubten damals
schon an eine Wiederaufriistung.
Auch in Hiils wollte man also auch eine eigene Gruppe ins Leben
rufen. Harry Wolf, der schon damals die treibende Kraft war, setzte
sich mit Karl-Heinz Lischka an einen Tisch und beriet mit ihm, was
zu tun sei. Allen Leuten, die ihm einfluBreich vorkamen.oder die
er sonst interessiert glaubte, lieB er Einladungen zugehen und
veroffentlichte gleichzeitig sein Vorhaben in den Tageszeitungen.
GroB war das Erstaunen, als am Griindungstag, dem 12.Dez. 1950
anndhernd 100 Leute sich einfanden, die von der Idee der Segel-
fliegerei begeistert waren.
So entstand, nunmehr vor iber 4 Jahren die "Segelflugvereinigung
Marl-Hiils", deren Geschicke zu leiten damals Karl Gawlitta, den
viele noch von frither kannten, Dieter Wolf, Karl-Heinz Lischka

und Harry Wolf tibernommen hatten.
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Der Grundstein war gelegt!

Nun begann die Arbeit.ZunZchst allerdings nur fiir den Vorstand
unseres jungen Vereins. BEs galt, Material, Werkzeuge und Pléne

zu besorgen, denn man hatte beschlossen, einen Schulgleiter auf
Kiel zu legen.

Wie gut es ist, einen finanzkréftigen Mann im Vorstand zu haben,
der zudem noch ein Auto besitzt, das zeigte sich schon damals in
den nun folgenden Wochen und Monaten.

Geradezu ideal war die Zusammenarbeit in dieser Zeit. Man er-
ginzte sich wunderbar; Harry immer rastlos t&étig, immer"am Feind",
immer neue Bezugsquellen auskunschaftend, der andere, Karl,wirkte
als Sachverstdndiger und Dieter mit seinem guten Namen, seinem
glénzenden Vermdgen andere zu iiberzeugen und "butterweich" zu
machen und wie gesagt, mit seinem "Mercedes".

Alles schleppten sie heran, so daB bald schon der erste Spaten-
stich getan oder besser, die erste Rippe verleimt werden konnte;
mit Urkunde und feierlicher Ansprache natiirlich.

Da alles noch hinter verschlossenen Tiiren zu geschehen hatte,
baute man also offiziell weiterhin Modelle, nur wurden deren
Rippen manchmal etwas zu groB.Damit war der Anfang gemacht. Durch
das groBzligige Entgegenkommen des Herrn Dr. Ulrich als dem Leiter
der Stddt. Berufs- und Handelsschulen durften wir in den Berufs-
schulbaracken nach UnterrichtsschluB bauen. Uberhaupt war die
Raumfrage eines der ersten auftauchenden Probleme. Auch die z.T.
vollstdndig neuen Werkzeuge der Berufsschule konnten benutzt
werden - ein Anerbieten, das wir dankbar entgegennahmen.

Eine ganze Reihe interessierter Leute stellte sich nun ein, die
alle mithelfen wollten, also irgendwie beschiftigt werden muBten.
Wenn irgendetwas fehlte, muBte als Organisator unser lieber Harry
herhalten, der aber in gewohnter Manier alle Klippen umschiffte.
Er schaffte heran, was gebraucht wurde, mit oder ohne Mercedes,
den Dieter ihm freundlicherweise iiberlieB.Ja, und gebraucht wutde
vor allem Geld - und das war iiberall knapp. Nun, wir hatten ja
einen "Kapitalisten" unter uns, allerdings einen, der neben Geld
auch ein groBziligiges Herz und vor allen Dingen sportliches Inter-
esse hatte; besonders da es sich um die Jugend handelte.Leider
gibt es nicht sehr viele von ihnen. Wir waren daher freudig
liberrascht als sich unser Dieter Wolf mit DM 400,-- in die neu
angelegte Férde@hronik eintrug, mit der dann spdter noch gangz
hiibsche Slimmchen zusammengebettelt wurden. Das war nicht immer
leicht und manches mal gab es harte, abweisende Worte.

Sehr schnell verwandelten sich die Betrége in Holz, Leim und
sonstige Materialien und wenn es dann gar nicht mehr weiter ging,
wurde die Notbremse gezogen, die wir auch Dieter Wolf nannten.

Ob er uns wohl je verzeihen wird, daB sie sooft gezogen wurde?

Allm8hlich kristallisierte sich aus der Vielzahl der Interessenten
ein gewisser Stamm von Leuten heraus, die iliberhaupt mit handan-
legen konnten, denn nicht wenige gab es, die zwei linke H&nde
hatten.

Nun war es mit dem Bau eines Flugzeuges nicht getan; es muBite
auch eine Schleppwinde her, mit der man die Kisten starten und,
so rechnete man, vielleicht auch etwas Geld verdienen konnte.
"Fir uns kommt nur eine Roderwinde in Betracht, die vorbildlich
sein muB!" Das waren Emils Worte, der als Spezialist fiir Winden
galt - sie wurden akzeptiert. Ach so, wer Emil war? Ja, niemand
anders als Papa Laux, ein ganz alter Hase. Man nannte ihn auch
Fokker. Unter diesem Namen kannte man ihn schon in den Borken-
bergen vor 25 Jahren. Er war einer der ersten Fluglehrer und
geachtet als einer der besten Flieger.
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In Zeiten der moralischen und finanziellen Flauten, die es mehr
als gewiinscht gab, war es immer wieder einer der half, der alle
mitriB - Harry. Mancher von uns wird sich oft im Stillen gesagt
haben - na Harry, wenn wir Dich nicht h&tten.--

Es kam Ostern 1952. Das Schicksal unserer Baracke war besiegelt.
Sie muBte abgebrochen werden um Platz zu' schaffen flir neue, grol-
artigere Bauten der kommenden Grofstadt Marl.

So geschah es dann auch und zwar in drei Tag- und Nachtschichten.
Fast alle waren dem Appell Karls gefolgt und schleppten .nun Stiick
fiir Stiick auf den bereitstehenden LKW, der in mehreren Fahrten
unsere kommende Halle zu den Borkenbergen transportierte.

Das war, man bedenke, widhrend der Osterfeiertage 1952 - und
andere aalten sich in den ersten warmen Strahlen der Sonne.

Wir hatten nun das groBe Gllick, eine freundliche Baufirma zu
finden, die nach unseren Plinen und ohne viel Federlesen unsere
Halle aufbaute. Wir waren sehr dankbar und werden das den Leuten
bestimmt nie vergessen.--

Mit den Einzelteilen der Kiste siedelten wir nach dem Abbruch

der Baracke nach Glinter Dreilings Wohnung um, der uns seine kleine
Werkstatt, die im Garten stand, zur Verfligung stellte.

Gliinter gehOrte auch zu uns; er war Malermeister, hatte einen Wagen
und war ein leidenschaftlicher Flieger. Verstdndlich, daB er der
erste in der ganzen Umgebung war, der, das Segelfliegen war in-
zwischen wieder erlaubt, in den Borkenbergen seine C-Priifung flog.

Hier, beim Glinter, waren wir auf gutes Wetter angewiesen, denn nur
dann konnte an den Flédchen im Garten gearbeitet werden.

Glinter Dreiling

War das Wetter

zum Bauen ungiinstigd T, N
dann ging es hinaus y r

in die Borkenberge -

: 1z ‘, um an
der Halle zu arbei- - -'qregb" ten, die

zwar stand, aber - noch nicht so, wie

.

wir sie uns vorstell. ten. Unsere Freunde hatten

uns ndmlich, der Himmel mag wissen warum, plotzlich im
Stich gelassen. So fehlten noch Decken, FuBbdden, Tiiren, Fenster
usw., Also Arbeit genug.--

Eines Sonntags nun, wir waren unserer acht, wollten wir auch etwas
drauBen arbeiten. Das Wetter wlirde nicht allzu schlecht werden.
Ingolf kreuzte also mit seines Onkels Dreirad vor und sammelte uns
auf. Wunderbar diese Fahrt! Ein frisches Lied auf den Lippen durch-
brausten wir die Haard - bergauf, bergab, immer mit Ingolf am Steuer
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am Steuer und 70 Sachen. Die Stimmung war priéchtig. Selbst Emil
brummte mit, zunidchst leise, dann immer lauter werdend - er hatte
ndmlich bemerkt, daB das Vehikel uns nicht mehr ziehen wollte, uns
dafiir aber fiirchterlich mit Auspuffgasen einnebelte. Das war am
Ende des Haltener Stausees - also noch ziemlich weit vom Ziel ent-
fernt.

Ingolf am Steuer schwitzte - der Motor aber stank weiter und das
Kiihlwasser kochte."Alles aussteigenl" befahl Ingolf; war ja
schlieBlich seines Onkels Wagen. Wir stiegen - und ruhten uns

aus vom Singen. Der Wagen asuch. Dann nach einer kurzen Pause {iber-
gab Ingolf das Steuer an Emil, der uns mit einem Grinsen ob seines
fahrerischen Konnens schlecht und recht dahin fuhr, wo wir hin-
wollten.Ingolf aber war iiberzeugt, daf er der schlechteste Drei-
radfahrer von ganz Marl war. Soweit hatten wir ihn gebracht. Wie
sagt doch das Sprichwort: Wer den Schaden hat ...cc..

Aber es sollte noch schoner kommen. Zundchst jedenfalls waren wir
an Ort und Stelle, spuckten in die H&nde und ran ging es. --

Nach und nach erst erhielten unsere Unterkunftsrdume, die Halle
und alles was sonst noch dazugehdrt die Gestalt und das Aussehen,
das sie heute haben. Fenster und Tiiren wurden eingesetzt, Decken
eingezogen, FuBbdden und Platten gelegt-sogar ein groBer Schorn-
stein erstand als Abzug filir den grofen Herd, den uns die Stadt
Marl schenkte. Neben der gerdumigen Halle, in der wenigstens 4
aufgeriistete Maschinen Platz haben, gibt es heute einen. Schlaf-
raum fiir Damen, einen Unterkunftsraum, einen Schlafraum fiir Herren
und einen Abstellraum fiir kleinere zum Flugdienst erforderliche
Gerdte. Eine kleine Kiiche ist ebenfalls vorhanden, in der der bereits
erwdhnte Herd steht. In einer Ecke der Halle ist ein Brausebad
eingerichtet mit zwei Brausen und zwei Becken. Fiir das Funktionieren
des Wasserspililklosetts zeichnete verantwortlich Zapp, auch Xaver
Hohnervogt genannt und Rudi Struck. Dazu waren nicht unerhebliche .
Erdbewegungen erforderlich, denn es muflte ein Rthrensystem ge-
legt werden, das dem allgemeinen Abwassernetz aus der
friilheren Zeit angeschlossen war. Aber dafiir war in erster
Linie Zapp Spezialist, der auch den Schornstein baute,
wdhrend Rudi mehr schon von Berufs wegen sich der
Installation der Wasserleitung widmete. So war die Garan-
tie gegeben, daB alles vorschriftsmédBig angelegt wurde.
Ingolf, unser Autofahrer von vorhin sorgte dann spéter
L fiir die Elektrifizierung, die zwar noch nicht ganz
abgeschlossen ist, die er aber sicher doch irgendwann einmal voll-
enden will,
Die CWH stifteten die zum Anstrich verwendete Latexfarbe, ein neues
Produkt auf Butadien-Styrol-Basis, das sich zwar fiir den Innen-
anstrich sehr gut eignete, fiir den AuBenanstrich allerdings, wie
sich spidter herausstellte, unzweckmiBig ist. Ubrigens ergriffen
s@dmtliche M&use, die es sich bei uns schon h&uslich eingerichtet
hatten, schldunigst die Flucht, als wir mit unserer Latexfarbe an-
kamen. Wir waren den Chemikern der Buna dafiir sehr dankbar, denn
das Viehzeug hatte sich ungeniert und immer dreister iliber unsere
mitgebrachten Leckereien hergemacht, die wir letztlich nur noch
durch Aufhéngen unter der Decke den kleinen Nagern entziehen konnten.
Aber selbst dann noch wagten sie die tollsten Spriinge und frafBen
mit einem frechen Grinsen das auf, was uns als Startverpflegung
dienen sollte.
Die groBen Tore vor der Halle, die Dachrinnen und die Teerpappe
fiilr das Dach spendeten die Auguste-Victoria.- und nicht zuletzt
auch die Inneneinrichtung, n&mlich Tische, Stiihle, Metallspinte
und 20 Doppelbetten mit - man hore genau - Schlaraffiamatratzen.

Soweit iliber die Halle und Unterkunftsriume.--
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Teider muBte unser Gleiter, die gute alte "Barbara", noch vor
Ende der Flugsaison mit einem angeschlagenen Fliligel aus dem
Flugbetrieb gezogen werden. Ein Baumstumpf im GelZinde, so konnte
man in der St6rungsmeldung lesen, war an dem NMalheur schuld. In=
zwischen soll er ausgerodet worden sein. Nun, fiir die Winter=
monate jedenfalls sollten unsere Flugzeugbauer Karl-Heinz, Rolf
und Harry wieder Arbeit genug haben, das stand fest, denn nach
der ersten griindlichen Untersuchung stellte sich heraus, daf der
Holm mit angeknickt war. Aber wir hatten keine Werkstatt. Wo
glso sollte die Reparatur erfolgen ?

Vieder half Harry aus der Not. Er erreichte, daB wir eine Ba=
racke auf dem Geldnde der A.V. beziehen durften, um den Vogel
dort wieder in Ordnung zu bringen. Erstaunlich, wie er das immer
fertigbrachte. Die lddierte Plédche wurde hereingeholt, und die
Reparaturarbeiten konnten beginnen.-

Die Schulungsergebnisse seit der Taufe unserer "Barbara" waren
sehr zufriedenstellend und, da eine ganze Reihe von ILeuten
bereits "babyreif", d.h. fliegerisch so weit waren, daB sie
umgeschult werden konnten, wurde anliBlich der Generalversamm=
lung im Dezember 1952 beschlossen, sofort mit .den Arbeiten zum
Bau eines Babys II b zu beginnen. Die zun#chst erforderlichen
Gelder wurden durch einen einmaligen Beitrag von DM. 20,--

pro Mitglied des Vereins aufgebracht. Wo das librige Geld her=
kommen sollte, stand damals noch in den Sternen. In 4 -~ 5 Mo=
naten glaubte man die Maschine fertig haben zu kOnnen.

Leider sollte es aber noch sehr lange bis zu ihrer endgliltigen
Fertigstellung dauern.-

Die neue Flugsaison im Frihjahr 1953 sollte fiir uns mit dem
Binfliegen der wieder hergerichteten "Barbara" erdffnet wer=
den. Bs schien sich alles gut anzubahnen, aber es kam anders
In der Werkstatt war man gerade im Begriff, die letzten Vor=
bereitungen zu treffen, als uns die Kunde von dem tragischen
Tod unseres Freundes, Assessor Jiittner, Uberbracht wurde.

Brschiittert muBten wir feststellen, daB uns ein Nensch genom=
men ward, dessen ganzes Herz der Jugend gehfrte und der immer,
wenn es um ihre Interessen ging, auch ihr Fdrderer war.-—

Nun, da er nicht mehr lebte, tat sich die bange PFrage fiir uns
auf: Wie wird sein Nachfolger sein ? Werden wir weiterhin mit
Unterstiitzung rechnen kdnnen ?

Angesichts dieser Perspektiven war die Stimmung versténdlicher=
weise nicht besonders gut, als wir, wie vorgesehen, an den
Osterfeiertagen hinauszogen, um die FPlugsaison 1953 zu erdffnen.-

Die Stille der Heidelandschaft wurde nun wieder unterbrochen
von dem Liecd unseres Windenmotors, der uns brav nacheinander
in die Hbge o)+ Sa— e = PR '
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. Die soll und muB zu Pfingsten

i statt wird der Vogel sachgerecht
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Lahme Schwalbe wartet auf Férderer

Vom Pech der Hillser Segelflieger mit dem Ludinghausener Vogel / Chronik der Freunde des I\vluponn

Marl-Hiils. Segelflieger sind Idealisten. Bevor sie zur praktischen Aus-
wertung ihres geliebten Sportes kommen, vergehen in der Regel stets erst Monate,
bis der erste selbsterbaute ,Vogel“ fliegen kann. Aber es gehdrt noch mehr als
Idealismus dazu — und das ist das Material. Material kostet aber Geld, besonders
bei den Eroberern der Liifte. Deshalb kamen die Marl-Hiilser Segelﬂleger vor rund
eineinhalb Jahren, kurz nach der Griindung des Vereins, auf eine nette Idee. Sie
legten eine ,Forderer-Chronik“ an. Seit dem 1. Oktober 1951 haben sich hier die
Marler Freunde der Segelfliegerei ein Stelldichein gegeben, oft mit der Zeichnung
recht namhafter Geldbetrige oder Sachspenden.

E N

MIT GEBROCHENEM FLUGEL mufite die geliebte ,Krihe“ von den Hiilser Segel-

flieger-Jungen in die Werkstatt geschleppt werden. Die lachenden Gesichter (auf

dem Bild) tiuschen nicht iiber die Trinen hinweg, die so mancher Lilienthal-Jiinger

~ seit Ostern vergossen hat. Eine Reparatur kostet verd... viel Geld. Und das haben
die Jungen nicht.

| sie alles Handwerkliche in der eigenen

Vor allem die Geschiftswelt, die freien
Berufe, aber auch Privatpersonen befin-
den sich unter den Spendern, auBierdem
die groBen Marler Industriewerke. Sie alle

wirklich schonen Sport und gaben damit
den Idealen der alten Flughasen wie der
segelflugbegeisterten Jugend Auftrieb und
Ansporn.

\

haftes ,Hals- und Beinbruch® zurufen |
konnte.

Es ging alles gut bis heute, Aber mit
einem von Liidinghausen geliehenen Vo-
gel, der auf den Namen ,Schwalbe“ hort,
ging am ersten Osterfeiertag leider nicht
alles gut. Beim Landen sclunierte das
Flugzeug ab, und es brach ein Fliigel ent-|
zwei. Nun ist guter Rat teuer. In diesen
Tagen schleppte man die Schwalbe auf
einem Spezialanhénger in die Marl-Hiilser'
Werkstatt ab. Der Fliigel muBl neu gebaut
werden; die Liidinghausener Sportkame=
raden brauchen das Segelflugzeug bis
spitestens Pfingsten wieder, wenn sie
ihren Flugtag haben,

Schulgleiter mit 13,75 m Spannweite

Nun denken die Marler Segelflieger

wieder an ihre Fordever; denn selbst wenn

Werkstatt verrichten, entstehen Material-
kosten in Héhe von etwa 300 DM. Die
Kasse ist leer. Und voller Sorgen denken
sie daran: woher nehmen, wenn man nichts
hat? Nun, die Segelflieger werden
sicherlich nicht vergebens hoffen. Auch
diese Not werden die Forderer {iiber-
briicken helfen. |
~ Die Arbeit an einem neuen Vogel, der |

im August zum ersten Male in die Luft |

geschickt werden soll, mu8 nun fiir einige
Wochen unterbrochen werden. Dafiir ist
das Material — zum groSten Teil wieder
durch edle Spender aufgebracht — im
groBen und ganzen beisammen, Diesmal
soll es ein Schulgleiter werden mit einer

| Fliigelspannweite von 13,75 Metern. —o—

bewiesen, daB sie es wirklich alle ernst
lmﬁne’n mit ihrer Zuneigung zu diesem

In eigener Werkstatt entstand ,Barbara®

So entstand der Einsitzer-Schulgleiter
.Barbara“, der im Vorjahre aus der Taufe
\-gehoben werden konnte, Der Vogel wurde
in der eigenen Werkstatt gebaut. Tag fiir
Tag fanden sich die ,Aktiven“ ein, um
daran zu bauen, bis es dann so weit war,
daf man der Barbara“ in den Borken-
Lbergen fiir ihren ersten Start ein herz-
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Aus prinzipiellen Erwidgungen heraus und wegen einiger unerfreu=
licher Differenzen wurde die Fluggemeinschaft mit Liidinghausen
aufgeltst.

Die Verhdltnisse auf der AV hatten sich inzwischen auch zu un=
seren Gunsten geklédrt, so daB bei ungilinstigem Wetter die Arbeit
am Baby fortgesetzt werden konnte.

An schonen Sonntagen aber wurde geflogen. Wenn Himmel und Wolken
lockten, dann geniigte selbst dem Fortgeschrittenen ein Start auf
dem sonst von ihnen so geschméhten Bauernadler. Was ein solcher
Flug zu geben vermag, das beginnt auch ein AuBenstehender zu
ahnen, wenn er nach der Landung die strahlenden Gesichter der
Piloten sieht.

So war jene Zeit, als wir allein und ohne "Baby" waren, fliege=
risch gesehen besonders fiir die Anfédnger sehr nutzbringend.

Unter der Leitung von Emil Laux und Giinther Dreiling wurden gerade
in diesem Zeitraum die meisten Priifungen geflogen, bis eines Ta=
ges unser "Kiiken Mecki" eine "Baumlandung" machte, die ihm unsere
"Barbara" iibel nahm. Die "Verletzungen" waren zwar nicht sehr
schwerer Natur, aber sie geniigten, um die Krdhe fiir etwa 3 - 4 Wo=
chen in Erholung zu schicken.

Davon erfuhren auch die Gelsenkirchener Kollegen vom S.V.G., die

in jenen Tagen mit einem Schulgleiter sowie mit zwei "Babys" auf

den Plan traten. Da man aber weder eine Winde, noch eine Halle

und Unterkunftsmdglichkeiten hatte, sah man in unserer Zwangspause
fir sich eine giinstige Gelegenheit, uns von den Vorteilen einer
Fluggemeinschaft zu liberzeugen. Diese Fluggemeinschaft kam zustande--
schlieBlich wollte man ja fliegen, -
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So wurde also mit den Maschinen der Gelsenkirchener an unserer
Winde weitergeflogen, sooft und solange das Wetter es zulieB,
oder besser gesagt bis zum 14.11.1953.

An diesem Tag fand unser Kamerad und Fluglehrer Giinther Dreiling
den Fliegertod. Er war im Begriff, den Kunstflugschein zu erwer=
ben, als er bei einer Kunstflugvorfilhrung aus nicht geklédrten
Grinden tddlich abstiirzte. -

Es kam die Jahreswende 1953/54 und der 19. Januar 1954. Emil Laux,
unser Windenerbauer und zweiter Fluglehrer, verstarb nach lénge=
rer Krankheit im Alter von 54 Jahren. :

S0 nahm uns der Tod innerhalb kurzer Zeit zwei unserer Besten.

So hart uns auch diese Schldge trafen, so entschlossen waren wir,
weiterzumachen. GewiB wilirden wir nicht im Sinne unserer toten
Kameraden gehandelt haben, wenn wir nun alles das aufgegeben
hétten, was sie oft unter grofBen persdnlichen Opfern mit aufbauen
halfen.

Das Jahr 1954 war daher ausgefiillt mit Uberholungsarbeiten an
dem Gleiter und Arbeiten am "Baby".

Die fast wdhrend des ganzen Jahres anhaltend schlechte Witterung
lieB einen regulédren Flugbetrieb nicht zu. Nur hin und wieder
gelang es einem von uns, einen Start auf einer der Gelsenkirche=
ner Maschinen zu machen.

Leider wurde unsere Winde, die unser ganzer Stolz war und mit
der die Gelsenkirchener Gruppe laufend schulte, "zu Schanden
gefahren", wie man so schodn sagt. Man hatte vergessen, 01 nach=
zufiillen. Die Folge davon war, daB sich sdmtliche Kolben festge=
fressen hatten.

Wie so oft, wollten auch hier die Schuldigen fiir den Schaden
nicht aufkommen, was uns sehr befremdete. An ein Fortbestehen
der Fluggemeinschaft mit Gelsenkirchen war nicht mehr zu denken.
Wir hatten "die Nase voll". Wieder ging die Jagd los nach einem
geeigneten Motor, den man nach vielerlei Fahrten und langem Hin
und Her endlich fand.

Selbstlos wie immer, hatte Dieter seinen Wagen zur Verfiigung ge=
stellt und brauste mit Harry von Pontius nach Pilatus, um nun auch
das erforderliche Geld fiir den Motor und dessen Einbau in die Winde
zusammenzubekommen. Irgendwie gelang ihm das auch. Wenn man auch
nicht gleich DM. 1.000,-- in der Tasche hatte, so erreichte er
doch dank seines diplomatischen Vorgehens, daB der Motor eingebaut
und die Winde so hergerichtet wurde, wie er es wiinschte.

Inzwischen waren wieder Monate vergangen. Weihnachten ging voriiber -
das Jahr 1955 begann. :

In der Werkstatt arbeitete man noch emsiger als zuvor, galt es
doch, die Kiste bis Anfang Juni fertig zu haben. Sdmtliche Be=
schlége sowie die Instrumente, die allein iiber DM. 500,-- kosten,
hatte Harry iliber die AV. besorgt. Einer der eifrigsten war unser
Rolf Meichsner, der fiir den Rumpf verantwortlich zeichnete. Sogar
Karl-Heinz Graude jus, der fiir einige Zeit "Urlaub" genommen hatte,
stellte sich wieder ein. Unter seiner Leitung wurden die Flidchen
erbaut, wobei ihm Heinz ILansing, selbstverstindlich Harry, "Mecki",
Hag; Kulessa, Fritz Koch, Franz Rottger und andere krdftig mit=
halfen.
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Hans Tischner assistierte Rolf beim Bau des Rumpfes. Hier
sehen wir sie alle noch einmal bei der Arbeit:

Die Oberaufsicht fithrte librigens Dieter Wolff, der sich fast

jeden Abend zur Inspektion einfand. Eines Abends iiberraschte er
uns mit einer "Sondermeldung". Das"Damoklesschwert" in Gestalt
von DM. 4.500,-- Schulden, das sténdig seit der Errichtung unserer
Halle iiber uns geschwebt hatte, ward von uns genommen. Dank sei=
ner weitschauenden und klugen Verhandlungsfiihrungen mit dem Gl&u=
biger war es ihm nach hartem, aber durchaus fairem Kampf gelungen,
den Gldubiger zum Verzicht auf seine angeblichen AuBensténde

zu bewegen. Nach Jahren wurde damit unser Verein schuldenfrei.--

Kurz vor den Osterfeiertagen schaffte man die feriige Winde heran,
die iliber Ostern einen neuen weiB-roten Anstrich erhielt. Leider
stellte sich spdter bei der geplanten Abnahme durch einen Sachver=
stdndigen heraus, daB die Seiltrommel trotz der hohen Umdrehungs=
zahl des Motors, die bei 4.500 liegt, nicht die erforderliche
Schleppgeschwindigkeit erreichte. Schuld daran war das anders ge=
artete Getriebe des neuen Motors und die zu hohe Untersetzung des
Winkelgetriebes von 1 : 3,5.

Eine Riickfrage bei der Firma ROder ergab, daB ein neues Winkels=

getriebe zusammen mit der erforderlichen Trommel die Kleinigkeit
von DM. 850,-- kosten wiirde - und das bei leerer Kasse.
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Bei einer zwanglosen Zusammenkunft in unserer Werkstatt wur=

de die neue Lage besprochen. Man wollte nun versuchen, das

alte Getriebe sowie die Trommel zu verkaufen und den Differenz=
betrag bei der Stadt Marl freizumachen. Nach einigen Tagen
stellte sich jedoch heraus, daB alle Mihen umsonst waren,

denn auch das Stadtsidckel war leer. Da die Zeit dréngte, fuhren
Harry und Dieter kurzentschlossen nach Frankfurt und nahmen
dabei die Trommel und das Getriebe mit. Die Fa. Roehder er=
kldrte sich bereit, die beiden Teile fiir uns zu verkaufen,
nicht aber Dieter ohne vorherige Bezahlung ein neues Winkel=
getriebe sowie die erforderliche Trommel mitzugeben. Man
einigte sich dahingehend, daB die Fa. Roehder selbst das Ge=
triebe und die Trommel in Hiils abliefern sollte. Wie allerdings
die Bezahlung erfolgen sollte, dariiber war man sich noch nicht
klar. Die Herren von Roehder kamen tats&dchlich vorgefahren.
Leider war an dem Tag Dieter nicht zu erreichen, ohne dessen
Einwilligung Harry, der mit den Leuten verhandelte, den ver=
langten Wechsel nicht unterschreiben wollte. So leid es ihm
auch tat, ihm blieb nichts anderes iibrig, als seine letzten
Pfennige aus der Kasse zu nehmen, um eine Anzahlung auf die
Trommel zu leisten. Das Getriebe ging wieder mit nach Frankfurt
zuriick. Der 26.6.1955, der Tag der Taufe, kam immer n&her,und
immer noch war die Winde nicht startklar. Was hdtten wir wohl
machen wollen, wenn wir, wie schon so oft, nicht auch in diesem
Fall mit der Unterstiitzung unseres Dieter Wolff h&tten rechnen
kénnen, der kurzerhand einen Scheck iiber DM. 400,-- ausschrieb
und das Getriebe per Expref kommen lieB. -

Inzwischen konnte das "Baby" im Rohbau abgenommen werden. In
Tag- und Nachtschichten ging man nun daran, dem Vogel den
letzten Schliff zu geben. Das klappte zwar nicht so, wie es
hétte klappen miissen, aber die Kiste wdre doch zum vorgesehenen
Termin fertig geworden, wenn uns nicht in letzter Minute die
Alliierten mit ihren Luftmandvern einen Strich durch die Rech=
nung gemacht hidtten. Alles Schimpfen und Z&hneknirschen war
umsonst, die Taufe muBte auf den 10.7.1955 verschoben werden.
Damit waren auch die 80 Einladungen hinf&llig, die wir wieder
riickgdngig machen muBten.
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So halfen uns unsere westlichen Verbiindeten, wenn auch un=
gewollt, Zeit zu gewinnen, um die Winde und unseren Vogel
in aller Ruhe bis ins kleinste Detail in Ordnung zu bringen.

Am 3.7.1955 war es dann so weit. Mit einem geliehenen Anhé&nger
wurde die Maschine in die Borkenberge gebracht und konnte noch
am gleichen Tag durch einen Sachverstédndigen abgenommen und
eingeflogen werden. Das war wohl fiir alle Beteiligten der
spannendste Moment. Es ist ein kaum zu beschreibendes Gefiihl,
wenn man die mit eigenen Hinden in jahrelanger Arbeit geschaffe=
ne Maschine sich plotzlich vom Boden erheben und fliegen sieht.
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