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ZUSAMMENFASSUNG

Das Integrierte Stadtbezirksentwicklungskonzept (INSEKT) Aplerbeck 2030+ ist ein informelles In-
strument der Stadtentwicklungsplanung, um fachspezifische Grundlagen abzustimmen und inte-
grierte Entwicklungsvorstellungen fir den Stadtbezirk Aplerbeck zu erarbeiten.

Bevolkerung

Die Bevdlkerungsentwicklung im Stadtbezirk Aplerbeck ist grundsatzlich stabil bis leicht wachsend.
Auffallig im Vergleich zur Gesamtstadt sind jedoch der hohe Altersdurchschnitt und der anhaltende
demografische Wandel. Inshesondere im Siiden des Bezirkes Aplerbeck und in Sélde wird sich ein
Generationenwechsel in den kommenden 10-15 Jahren abzeichnen, der vor allem bei der zukunfti-
gen Planung von sozialen Infrastrukturen zu berticksichtigen ist. Die Sozialstruktur stellt sich wei-
testgehend ausgewogen dar. In der gesamtstadtischen Gegenlberstellung fallt der Stadtbezirk auf-
grund des geringen Anteils an SGB-Il Empfanger*innen, der guten Beschéftigungsquote und der
geringen Arbeitslosenquote positiv auf.

Siedlungs- und Freiraumstruktur

Das Stadtbezirkszentrum ist der raumliche Mittelpunkt von Aplerbeck. Im Norden sind die stadte-
bauliche Dichte und der Wirtschaftsflachenanteil tendenziell eher hoch und damit einhergehend
das Angebot an Verkehrsinfrastruktur umfassender. Der Siiden des Stadtbezirkes ist mit Aus-
nahme von Berghofen vornehmlich durch eine aufgelockerte Bebauung mit Ein- und Zweifamilien-
hausern und landschaftliche Freiraume gepragt.

Analyseergebnisse

Die fachliche Analyse stiitzt sich auf die verschiedenen Fachplanungen Einzelhandel, Wohnbaufla-
chen, Wirtschaftsflachen, soziale und technische Infrastruktur, Freiraum und Mobilitdt sowie die
guerschnittsorientierten Themen Zentren, Stadtklima und Larm, die sich wiederum auf die genann-
ten Fachressorts auswirken.

Das Stadtbezirkszentrum soll als Mittelpunkt des Stadtbezirkes weiterhin gestarkt werden und ins-
besondere fur den Radverkehr und den OPNV gut erreichbar sein. Fiir den Bereich Mobilitat ist die
Neuordnung der sidlich anschlieBenden Wittbraucker Stral3e ein zentrales Projekt. Das Schul- und
Sportzentrum im Siudosten des Stadtbezirkszentrums soll als zentrale Gemeinbedarfsflache ganz-
heitlich weiterentwickelt werden. Die Starkung der Zentren wird insbesondere in der Fachplanung
Einzelhandel aufgegriffen. Es werden Empfehlungen aufgezeigt, das Stadtbezirkszentrum und die
Nahversorgungszentren Berghofen, Sélde und Solderholz / Lichtendorf zu sichern und zu entwi-
ckeln. Auch die ,kleinen Zentren® sind Orte der Identifikation und Begegnung. Im Hinblick auf den
demografischen Wandel ist die Bereitstellung generationeniibergreifender Angebote zu beachten.
Auch Projekte im offentlichen Raum — wie beispielsweise der Umbau von Schienenhaltepunkten —
sollen im Kontext mit dem weiteren Umfeld betrachtet werden, um neben funktionellen Merkmalen
auch zu einer Steigerung der Aufenthaltsqualitat beizutragen.

Das Stadtklima ist in Aplerbeck aufgrund des hohen Freiraumanteils und der aufgelockerten Sied-
lungsstruktur im Vergleich zum gesamtstadtischen Klima ausgeglichen. Unter Beriicksichtigung
des Stadtklimas ist im Rahmen der Innenentwicklung von Wohnbauflachen insbesondere in Berei-
chen mit erhéhter stddtebaulicher Dichte auch die Sicherung und Entwicklung von Grunflachen
vorgesehen. Dies ist insbesondere im Norden des Stadtbezirkes von besonderer Bedeutung. Der
Schutz von Siedlungsréndern wird durch den Grundsatz ,Innen- vor AuRenentwicklung® verwirklicht
und stimmt mit den Zielen der Freiraumentwicklung Uberein. Der Vorrang fur eine qualitative Innen-



entwicklung von Wohnbauflachen wird durch entsprechende Projektvorschlage eingeldst. Die Si-
cherung und Qualifizierung bestehender Wirtschaftsflachen ist im Stadtbezirk Hauptgegenstand
der Handlungsempfehlungen. Dabei wird auch die Umsetzung von Malinahmen zur stadtklimati-
schen Entlastung empfohlen. Hinsichtlich der technischen Infrastruktur ist der Hochwasserschutz
ein zentrales Thema. Vor allem durch die Offenlegung der Gewasser wird ein wichtiger Beitrag zur
Bewaltigung der Folgen des Klimawandels geleistet. Der Umgebungslarm wird insbesondere vom
Verkehrsaufkommen und vom Mobilitatsverhalten beeinflusst. Daher ist im INSEKT ein direkter Zu-
sammenhang zwischen dem Larmschutz und den Zielsetzungen des Masterplanes Mobilitat her-
ausgestellt worden. Die Erreichbarkeit der Dortmunder Innenstadt soll z. B. durch die Anbindung
an den Gartenstadtradweg verbessert werden. Insbesondere im Suden des Stadtbezirkes sind
Vorschlage fur Neuordnungen von Stralenquerschnitten und Lickenschlisse im Radwegenetz
dargestellt. In den stark von Larm betroffenen Bereichen wird hauptsachlich der Erhalt von Misch-
bauflachen und gewerblichen Nutzungen vorgeschlagen. Auch der genannte Vorrang der Innen-
entwicklung von Wohnbauflachen sorgt durch die Erreichbarkeit nahegelegener Versorgungsmog-
lichkeiten fur kiirzere Wege und damit indirekt fiir eine Reduzierung des Verkehrslarms.

Konzept

Das erarbeitete Raummodell erlaubt eine abstrakte Betrachtung des Stadtbezirkes und bildet den
konzeptionellen Rahmen fur die Siedlungs- und Freiraumentwicklung der kommenden 10-15 Jahre.
Es verdeutlicht die angestrebte Zentren- und Siedlungsstruktur, stellt die Freiraumstruktur dar und
zeigt funktionale Verflechtungen hinsichtlich der Erreichbarkeit auf. Erkennbar sind dabei der eher
verdichtete Norden und der freiraumgepragte Stiden des Stadtbezirkes. Wechselwirkungen zwi-
schen Siedlungsbereich und Freiraum werden durch Grunverbindungen innerhalb und auRerhalb
des Siedlungszusammenhanges dargestellt.

Im Stadtbezirksentwicklungsplan werden durch die Darstellung der beabsichtigten stadtebaulichen
Nutzung, aktueller Projekte sowie zahlreicher Projektvorschlage aller Fachplanungen rdumliche
Schwerpunkte der zukinftigen Entwicklung deutlich. Diese ergeben sich aus den Entwicklungsvor-
stellungen des Raummodells und den Handlungsempfehlungen der Analyse. Die Gbergeordneten
Entwicklungsziele und der Mehrwert von Wirkungszusammenhéngen zwischen den Fachplanun-
gen werden raumlich konkretisiert und in Form von integrierten Handlungsrdumen beschrieben.
Dieses Vorgehen ist besonders geeignet, um die Anwendung weiterer Planungsinstrumente, wie
z. B. Rahmenplane bzw. Bauleitplanung einzuleiten.

Ein zusammenfassender Blick auf die Ebene der Stadtteile, bzw. statistischen Bezirke Schiren,
Berghofen, Aplerbeck, Sélde, Sélderholz/ Lichtendorf, ist aufgrund der Grol3e des Stadtbezirkes
naheliegend, denn schlie3lich hat Aplerbeck mit rund 56.000 Einwohner*innen das Gewicht einer
Mittelstadt.

Das INSEKT 2030+ dient als Einstieg in eine Uberpriifung der Darstellungen des Flachennut-
zungsplanes. Durch die Analyse der Fachplanungen sind bereits zahlreiche Anderungsvorschliage
und Auffalligkeiten ermittelt worden, die fir eine perspektivische Fortschreibung des Flachennut-
zungsplanes eine wertvolle Grundlage bilden.

,Blick nach vorn“

Mit ,Blick nach vorn® ist die gro3te Herausforderung fur den Stadtbezirk Aplerbeck der Generatio-
nenwechsel und die darin begriindeten, veranderten Anforderungen an die Stadtentwicklung. Mit
der Fokussierung auf das Stadtbezirksbezirkszentrum kann an die positiven Entwicklungen der
Vergangenheit angeknipft und das erweiterte Umfeld sukzessive entwickelt werden. Dabei spielt
die Erreichbarkeit durch den Radverkehr und 6ffentliche Verkehrsmittel eine zentrale Rolle. Auch
die Potenziale der Innenentwicklung gilt es qualitativ und nachhaltig zu nutzen.



1 INSEKT 2030+

Integrierte Stadtbezirksentwicklungskonzepte (INSEKT) sind informelle Planwerke der Stadtent-
wicklung, die maRstablich zwischen der gesamtstadtischen Flachennutzungsplanung und den Be-
bauungsplanen stehen (s. Kapitel 3). Sie dienen dazu, fachlich tibergreifend mittel- bis langfristige
Zielvorstellungen fir die rAumliche Entwicklung der Stadtbezirke zu entwickeln. Jeder der zwolf
Stadtbezirke in Dortmund hat in seiner Ausdehnung und Einwohnerzahl die Gré3e und Funktion
einer Mittelstadt. Um Stadtbezirke dieser GréRe an aktuelle und kiinftige Bedarfe anzupassen, ha-
ben sich INSEKT bewahrt und gewinnen zunehmend an Bedeutung.

Das Stadtplanungs- und Bauordnungsamt der Stadt Dortmund hat die INSEKT fiir alle zwolf Stadt-
bezirke erstmals im Jahr 2004 im Zusammenhang mit der Neuaufstellung des gesamtstadtischen
Flachennutzungsplanes (FNP) erstellt und im Jahr 2009 fortgeschrieben. Die Inhalte geben einen
fachlich umfassenden Uberblick tiber den Status quo. Die bestehenden lokalen Besonderheiten,
Funktionen und Aufgaben der einzelnen Stadtbezirke wurden hervorgehoben und Projekte und
MalRnahmen erfasst.

Zuletzt fand in den Jahren 2013 und 2018 eine Aktualisierung der in den INSEKT 2009 dargestell-
ten Projekte und Malinahmen statt. Im Zuge dieser Aktualisierung besuchte der Verwaltungsvor-
stand die zwolf Bezirksvertretungen, um sich vor Ort tber die Entwicklungen in den Stadtbezirken
auszutauschen. Die Berichte wurden jedoch nicht in Ganze fortgeschrieben.

1.1 Neukonzeption INSEKT 2030+

Am 22.03.2018 wurde die Erarbeitung einer Neukonzeption sowie die Fortschreibung der INSEKT
vom Rat beschlossen. Die Neukonzeption mit dem Titel INSEKT 2030+ wurde im ersten Halbjahr
2018 mit der Devise ,Blick nach vorn® erarbeitet, da die Planungsperspektive 10-15 Jahre betragt.
Uber eine Darstellung des Status quo im Stadtbezirk hinaus sollen eine Analyse verschiedener
Fachplanungen vorgenommen und Handlungsempfehlungen zur zukunftigen, rdumlichen Entwick-
lung des Stadtbezirkes formuliert werden.

Ziele der Erarbeitung des INSEKT Aplerbeck 2030+ sind:

e Abstimmung der Fachplanungen
e Integrierte Erarbeitung raumlicher Entwicklungsvorstellungen fur den Stadtbezirk
e Uberpriifung der Darstellungen des Flachennutzungsplanes

Als Grundlage fur die raumliche Analyse wurden in groRem Umfang Geodaten zusammengestellt.
Zusétzlich wurden Fachamter, die Bezirksvertretung sowie die Offentlichkeit beteiligt, um fach- und
ortsspezifische Informationen zusammenzustellen.



1.2 Aufbau des Berichtes

Der Aufbau des Berichtes besteht aus insgesamt drei Hauptkapiteln — Grundlagen, Analyse und
Konzeption — die aufeinander aufbauen und miteinander in Bezug gesetzt werden.

Um die Inhalte der Analyse und Konzeption einordnen zu kénnen, werden zunachst Grundlagen
zum Stadtbezirk Aplerbeck, zu statistischen Eckpunkten sowie zu der Stadtplanung und -entwick-
lung erlautert.

Die Analyse besteht sowohl aus der Darstellung integriert zu betrachtender Themenschwerpunkte
als auch aus der Uberprifung verschiedener, sektoraler Fachplanungen. Dabei handelt es sich um
die Querschnittsthemen Zentren, Stadtklima und Larm sowie die Fachplanungen Einzelhandel,
Wohnen, Wirtschaft, Mobilitat, Freiraum, soziale und technische Infrastruktur. Die fachspezifische
Bewertung des Bestandes sowie der Ziele und Entwicklungsmdglichkeiten ergibt sich durch die Be-
nennung von Projektvorschlagen und Handlungsempfehlungen fur eine Planungsperspektive von
10-15 Jahren.

Diese werden in der Konzeption zusammengefasst und aufeinander abgestimmt. Sie besteht aus
einem Raummodell, einem Stadtbezirksentwicklungsplan mit Projekten und integrierten Hand-
lungsraumen sowie aus Stadtteilsteckbriefen.

INSEKT 2030+

Stadtbezirksprofil Aplerbeck
Historie, Siedlungs-, Freiraum- und Infrastruktur

Bevolkerung und Sozialstruktur
Bevélkerungsstruktur und -entwicklung

GRUNDLAGEN

Stadtplanung & Stadtentwicklung
Grundlagen und Instrumente der Planung

Integrierte Themenschwerpunkte
Bedeutsame Querschnittsthemen der Stadtentwicklung

ANALYSE

Analyse der Fachplanungen
Fachspezifische Bewertung von Bestand, Zielen & Entwicklungsméglichkeiten
sowie Formulierung von Handlungsempfehlungen und Projektvorschldgen

Raummodell Aplerbeck
Grundziige der Siedlungs-, Freiraum- & Infrastruktur

Stadtbezirksentwicklungsplan
Projekte und integrierte Handlungsréume

=
o
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[
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o
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Stadtteilsteckbriefe
Kompakte Stadtteilprofile und Entwicklungsvorstellungen

Abbildung 1: Aufbau des Berichtes
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt



1.3 Beteiligung

Im Erarbeitungsprozess des INSEKT wird eine umfassende Beteiligung innerhalb der Stadtverwal-
tung (Innenkommunikation) und der Politik, Schliisselakteur*innen und Offentlichkeit (AuRenkom-
munikation) durchgefuhrt. Dem Geschéftsbereich Stadtentwicklung des Stadtplanungs- und Bau-
ordnungsamtes obliegt die Projektkoordination und Erarbeitung der INSEKT. Die fachspezifische
Bestandsaufnahme erfolgt einerseits in der Stadtentwicklungsplanung, andererseits ergeben sich
Abstimmungserfordernisse, die sowohl in einer Projektgruppe des Stadtplanungs- und Bauord-
nungsamtes als auch in einer fachbereichsuibergreifenden Facharbeitsgruppe diskutiert werden.
Weiterhin werden eine nicht 6ffentliche Stadtbezirkswerkstatt mit Mitgliedern der Bezirksvertretung
und Schlusselakteur*innen sowie eine offentliche Dialogveranstaltung durchgefihrt.

Projekt- und Facharbeitsgruppe

In der Projektgruppe des Stadtplanungs- und Bauordnungsamtes werden vor allem Themen fir die
Bestandsanalyse und Konzeption sowie die Uberpriifung der Fachplanungen erarbeitet. Neben
dem Geschéftsbereich Stadtentwicklung sind vornehmlich die Abteilungen Stadtebau und Mobili-
tatsplanung beteiligt. Um die dezernatsiibergreifende Zusammenarbeit der Fachressorts zu intensi-
vieren und die Umsetzungsorientierung zu gewahrleisten, wird zudem eine ,Facharbeitsgruppe® mit
den folgenden Fachbereichen und Amtern der Stadt Dortmund eingerichtet:

e Amt fir Wohnen (StA 64)

e Amt fUr Stadterneuerung (StA 67)

e Grunflachenamt (StA 63)

e Wirtschaftsférderung (EB 80)

¢ Umweltamt (StA 60)

e Stadtentwasserung (EB 70)

e Sport- und Freizeitbetriebe (EB 52)

e Schulverwaltungsamt (FB 40)

e Dezernat fur Schule, Jugend und Familie (Dez. 4)

e Dezernat fur Arbeit, Gesundheit, Soziales, Sport und Freizeit (Dez. 5)

Stadtbezirkswerkstatt

Das INSEKT 2030+ basiert nicht nur auf der reinen Analyse der integrierten Themenschwerpunkte
und der Fachplanungen. Auch das Wissen von Expert*innen vor Ort muss in den Erarbeitungspro-
zess einflieBen. Die Bezirksvertretung und Akteur*innen vor Ort sind neben der allgemeinen Of-
fentlichkeit wichtige Ansprechpartner*innen.

Als dialog- und mitwirkungsorientiertes Beteiligungsformat wird die ,Stadtbezirkswerkstatt gewahit
(Dokumentation s. Anhang 7). Sie dient dazu, Anregungen und Bedenken der Bezirksvertretung
und Schlusselakteur*innen zur perspektivischen Entwicklung des Stadtbezirkes zu sammeln. Zur
Klarung und Mitgestaltung der Handlungsempfehlungen und integrierten Handlungsraume findet
somit eine aktive Einbindung der politischen Akteur*innen in den konzeptionellen Prozess statt. Die
Stadtbezirkswerkstatt findet in einem nicht-6ffentlichen Rahmen statt, da eine begrenzte Teilneh-
merzahl zum einen eine intensive Arbeitsphase gewahrleistet und zum anderen sensible Themen
zunachst vertraulich behandelt werden kdnnen.

Dialogveranstaltung

Zur Beteiligung der Offentlichkeit dient eine Dialogveranstaltung (Dokumentation s. Anhang 8). Ziel
der Veranstaltung ist die Vorstellung der Zwischenergebnisse des INSEKT fur die Bewohner*innen
des Stadtbezirkes Aplerbeck. Inhaltlich liegt der Fokus zunéchst auf der Prasentation der Analyse



der einzelnen Fachplanungen und der in den kommenden Jahren fiir den Stadtbezirk relevanten
Projekte und Handlungsraume der Konzeption. Zur vereinfachten rdumlichen Orientierung auf
Planwerken werden die Inhalte der Konzeption auf die Ebene der statistischen Bezirke Berghofen,
Schiren, Aplerbeck, Sélde und Sélderholz / Lichtendorf heruntergebrochen und in Form von Stadt-
teilsteckbriefen dargestellt. Um mit den Bewohner*innen in den Dialog zu treten, bietet ein Rund-
gang entlang von Stellwanden mit den kartografisch aufbereiteten Ergebnissen die Méglichkeit,
sich bei Vertreter*innen der Stadtverwaltung Uber die zukinftigen Entwicklungen in ihrem Bezirk zu
erkunden, Fragen zu stellen und Anregungen vorzubringen.

Innenkommunikation INSEKT AuBenkommunikation

Facharbeitsgruppe Stadtbezirkswerkstatt
Amter / Dezernate Koordination / Politik /

<:> Erarbeitung <::> Schliisselakteure

Geschaftsbereich

Projektgruppe Stadtentwicklung
Stadtplanungs- und Dialogveranstaltung
Bauordnungsamt Offentlichkeit

Abbildung 2: Beteiligungsformate INSEKT
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt



GRUNDLAGEN

Zu den Grundlagen zahlen sowohl das Stadtbezirksprofil, die Bevolkerungsstruktur und -entwick-
lung sowie inhaltliche und bindende Rahmenbedingungen der Stadtplanung und Stadtentwicklung
aufgezeigt.

Das Stadtbezirksprofil gibt einen Uberblick zur Historie des Stadtbezirkes als Identifikationsraum
und ordnet die Grundziige der Siedlungs-, Freiraum- und Infrastruktur ein. Zudem werden statisti-
sche Eckpunkte aufgezeigt, um Entwicklungstendenzen und Eigenheiten im Hinblick auf die Bevol-
kerungsstruktur und -entwicklung abzubilden.

Als Grundlagen der Stadtplanung und Stadtentwicklung werden abschlieRend Planwerke und In-
strumente dargestellt, welche inhaltliche und rechtliche Rahmenbedingungen fur die Flachenent-
wicklung in Aplerbeck aufzeigen. Arbeitsprogramme, Leitbilder der riumlichen Entwicklung, raum-
bezogene Planwerke, Aktivitaten der Stadterneuerung und Quartiersentwicklung sowie informelle
Planungsinstrumente in der Stadtentwicklung werden erléutert.

Stadtbezirksprofil Aplerbeck
Historie, Siedlungs-, Freiraum- und Infrastruktur

Bevdlkerung und Sozialstruktur
Bevélkerungsstruktur und -entwicklung

GRUNDLAGEN

Stadtplanung & Stadtentwicklung
Grundlagen und Instrumente der Planung

Abbildung 3: Aufbau des Kapitels Grundlagen
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt



2 Stadtbezirksprofil Aplerbeck

Der Stadtbezirk Aplerbeck hat 55.569 Einwohner*innen (Stand 31.12.2018) und befindet sich im
Sudosten des Dortmunder Stadtgebietes (s. Abbildung 4). Mit einer Gesamtgrof3e von ca. 25 km?2
bzw. 2.500 ha rangiert Aplerbeck flachenmaRig im Mittelfeld der Dortmunder Stadtbezirke und
zeichnet sich durch ausgedehnte Wohngebiete sowie grof3e und bedeutsame Freiraum- und Wald-
flachen aus. Anhand der Siedlungsstruktur, die sich am Stadtbezirkszentrum orientiert ist erkenn-
bar, wie der Stadtbezirk historisch gewachsen ist. Im Folgenden wird ein Uberblick tiber die histori-
sche Entwicklung, die Siedlungs-, Freiraum und Infrastruktur sowie die Bevolkerungs- und
Sozialstruktur gegeben?.

MENGEDE EVING

= SCHARNHORST

=t =] ,\\ s
HUCKARDE INNENSTADT-NORD &~
: BRACKEL

, ~ INNENSTADT-WEST _| )
LUTGENDORTMUND (INNENSTADT-OST

APLERBECK

HOMBRUCH

Abbildung 4: Lage des Stadtbezirkes Aplerbeck im Dortmunder Stadtgebiet
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

2.1 Historische Entwicklung

»Apfelbach® lautet frei Ubertragen die wohl erste Bezeichnung fir Aplerbeck aus dem Jahr 899. Der
ortliche Emscheribergang beglnstigte als wichtiger Knotenpunkt fir Wegeverbindungen im Mittel-
alter eine Ansammlung aus Herrenh&ausern und zugehérigen Héfen. Das Haus Rodenberg tiber-
nahm als Adelssitz die Schutzfunktion fur die hérigen Bauern und unterstitzte die Grafen von der
Mark Ende des 13. Jahrhunderts, die mit zahlreichen Burganlagen die Emscher als Grenzlinie ge-
gen die freie Reichs- und Hansestadt Dortmund befestigten. Zum heutigen Stadtbezirk Aplerbeck
gehdrten neben dem Ort Aplerbeck auch die ehemaligen Bauernschaften Berghofen, Schiren,
Sdlde und Lichtendorf. Viele Jahrhunderte bildete die Landwirtschaft die Lebensgrundlage der Be-
volkerung.

Lvgl. statistikatlas dortmunder stadtteile (2019)



Erst Ende des 18. Jahrhunderts stiegen in Aplerbeck die Bevilkerungszahlen mit dem Ausbau der
heutigen KdIn-Berliner Stral3e, Wittbraucker StraRe und Schiruferstrale zur Chaussee. Entlang
der StralRe entstanden neben Gasthdusern auch Wohngebaude, von denen einige — wie beispiels-
weise das Gebaude am Aplerbecker Marktplatz 19 / 19a — erhalten blieben. An dieser Chaussee
wurde 1851 in Aplerbeck durch den Bau des alten Aplerbecker Rathauses am Aplerbecker Markt-
platz 16 / 17 ein neuer Mittelpunkt geschaffen. Das 1290 erstmals urkundlich erwahnte Wasser-
schloss und Haus Rodenberg verlor seine bewusst gewéhlte Einzellage. Das 1907 in unmittelbarer
Nahe fertiggestellte, neue Aplerbecker Rathaus — die jetzige Bezirksverwaltungsstelle Aplerbeck —
dominiert bis heute das Orts- und Stadtbezirkszentrum.

2.2 Siedlungs-, Freiraum- und Infrastruktur

Aplerbeck zeichnet sich durch ausgedehnte Wohngebiete sowie groRe und bedeutsame Freiraum-
und Waldflachen im Osten und Westen des Stadtbezirkes aus (s. Abbildung 5). Charakteristisch fur
Aplerbeck ist der mit 51,8 % der Gesamtflache sehr hohe Siedlungsflachenanteil (Gesamtstadt
40,2 %), der nur von der Innenstadt-Ost und Innenstadt-West Ubertroffen wird und deutlich Gber
den Anteilen in den anderen Aul3enbezirken liegt. Zudem hat Aplerbeck den hdochsten Wohnungs-
anteil von 41,9 % in Ein- und Zweifamilienhausern, welcher in keinem anderen Stadtbezirk anna-
hernd erreicht wird und weit tber dem Durchschnitt der Gesamtstadt von 23,6 % liegt2.

Abbildung 5: Amtliche Basiskarte NRW, Siedlungs-, Freiraum- und Infrastruktur im Stadtbezirk
Aplerbeck. Quelle: Stadt Dortmund, Vermessungs- und Katasteramt

Stadtbezirkszentrum und Emschertal

Durch den Stadtbezirk Aplerbeck verlauft das Emschertal zentral ausgehend vom dstlich angren-
zenden Gemeindegebiet Holzwickede bis in den westlich gelegenen Stadtbezirk Hérde. Durch die
seit 2014 abgeschlossene, naturnahe Umgestaltung der Emscher entstand eine Verbindung mit
dem Phoenixsee (s. Kapitel 5.5). Der Ortskern Aplerbeck ist das Zentrum des Stadtbezirkes. Nach
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dessen Umgestaltung ist eine verkehrsberuhigte Zone entstanden, die sich durch eine hohe Auf-
enthaltsqualitat, Einkaufsmaoglichkeiten und durch eine Vielzahl von Gaststéatten, Cafés und Res-
taurants auszeichnet. Mit dem 6kologischen Umbau und der Offenlegung der Emscher im Ortskern
Aplerbeck hat dieser weiter an Attraktivitdt gewonnen. Zu den drtlichen Wahrzeichen gehdren das
1290 erstmals urkundlich erwahnte Wasserschloss Haus Rodenberg und das Amtshaus Aplerbeck.

Wirtschaftsflachen und Verkehr im Norden

Angrenzend an den Stadtbezirk Brackel erhebt sich im Norden der ,Dortmunder Ricken®, wo die
BundesstralRe 1 (B1) den Stadtbezirk Aplerbeck begrenzt. Hier ist die Stadtkrone Ost als hochwer-
tiger Wohn- und Arbeitsstandort entstanden. Auch die Bundesbank hat sich fur die zentrale Lage-
rung von Bargeld fiir den Aplerbecker Norden entschieden. Zudem befinden sich an der B1 be-
deutsame Einrichtungen des Gesundheitswesens sowie das Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost als
wichtige Wirtschaftsflache und einer der drei Dortmunder Standorte fur den grof3flachigen Einzel-
handel.

Landschaftlich gepragter Siden und Osten

Die statistischen Bezirke Solde und Sélderholz (inkl. Lichtendorf) liegen hauptséchlich von freier
Landschaft umgeben im Osten des Stadtbezirkes an der Grenze zur benachbarten Gemeinde
Holzwickede und dem Kreis Unna (s. Abbildung 6). Im Siiden markieren die Bundesautobahn 1
(A1) und ausgedehnte Waldflachen die Grenze zur kreisangehorigen Stadt Schwerte.

Abbildung 6. Luftbild Stadtbezirk Aplerbeck
Quelle: Stadt Dortmund 2019; Datenlizenz Deutschland — Luftbild 2019 — Version 2.0
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2.3 Bevolkerung und Sozialstruktur

Der Stadtbezirk Aplerbeck setzt sich aus den funf statistischen Bezirken Aplerbeck, Berghofen,
Schiren, Sélde und Sélderholz zusammen, die in 16 statistische Unterbezirke gegliedert sind
(s. Abbildung 7).

tarkt? \

—~—APLERBECK

SOLDERHOLZ

| BERGHOFEN

Abbildung 7: Lage der statistischen Bezirke und Unterbezirke in Aplerbeck
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Einwohnerdichte

Durchschnittlich wohnen in Dortmund pro Hektar Siedlungsflache 75 Menschen. Mit 53,4 EW/ha
weist Aplerbeck im Schnitt den geringsten Wert unter allen Stadtbezirken in Dortmund auf. Bezo-
gen auf den Stadtbezirk sind die stdlichen Unterbezirke Berghofer Mark, Aplerbecker Mark,
Schwerter StraRe und Lichtendorf sowie die nérdlich gelegenen Unterbezirke Aplerbecker Stral3e
und MarsbruchstralRe unterdurchschnittlich verdichtet. Alle anderen Unterbezirke sind — mit einem
Hochstwert von 69,0 EW/ha im Unterbezirk Aplerbecker Markt — Uiberdurchschnittlich verdichtet
(s. Abbildung 8).

» Die Einwohnerdichte ist mit 53,4 EW/ha Siedlungsflache die niedrigste aller Dortmunder Stadt-
bezirke. Dies steht damit im Zusammenhang, dass sich 41,9 % aller Wohnungen in Ein- und
Zweifamilienhdusern befinden, ein Anteil, der in keinem anderen Stadtbezirk auch nur néahe-
rungsweise erreicht wird (s. Kapitel 2.2). Somit wird eine gro3zugige durchschnittliche Wohn-
flachenversorgung von 44,3 m2 pro Kopf erreicht?.

3 vgl. statistikatlas dortmunder stadtteile (2019)
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Hauptwohnbevélkerung
am 31.12.2018 je Hektar
Siedlungsflache
[1159-46,5
[]46,5-67,1

[ 67,1 -93.3

B 93,3-172,7
1727 -426,3

Abbildung 8: Hauptwohnbevélkerung je Hektar Siedlungsflache in Dortmund
Quelle: eigene Darstellung nach statistikatlas dortmunder stadtteile (2019)

Bevolkerung

Am 31.12.2018 waren insgesamt 602.566 Personen mit ihrem ersten Wohnsitz in Dortmund ge-
meldet. Mit 55.569 Einwohner*innen liegt Aplerbeck im Vergleich an siebter Stelle der zwdlf Dort-
munder Stadtbezirke. Insgesamt leben im Stadtbezirk 9,2 % der Dortmunder Birger*innen
(Stand 31.12.2018).

Die Bevdlkerungsentwicklung in Aplerbeck folgt Uber den Zeitraum der letzten funf Jahre einem
stetig positiven Trend. Einem gesamtstadtischen Einwohnerzuwachs von 3,2 % seit 2013 steht ein
positiver aber mit 1,1 % unterdurchschnittlicher Bevolkerungsgewinn gegeniber. Auf der Ebene
der statistischen Bezirke zeigt Schiren den héchsten Bevolkerungszuwachs von 3,2 % auf, gefolgt
von Aplerbeck (+1,5 %). Die anderen Bezirke Berghofen, Sélde und Sélderholz verzeichnen einen
minimalen Zuwachs von unter 1 %. In allen Unterbezirken, mit Ausnahme Ostkirchstraf3e und
Schiren-Neu, hat es in den letzten funf Jahren mehr Sterbefélle als Geburten gegeben. Die grof3-
ten Einwohnerzuwéchse im Vergleich zu 2013 sind in den Unterbezirken Schiren-Alt mit 7,6 %
und Marsbruchstral3e mit 5,4 % zu verzeichnen?.

» Der Stadtbezirk Aplerbeck ist durch eine zwar unterdurchschnittliche, aber positive Bevdlke-
rungsentwicklung gekennzeichnet. Der mit Abstand hiochste Bevdlkerungszuwachs im Bezirk
Schiren begrundet sich mafRgeblich durch einen erhéhten Zuzug aufgrund von Neubauvorha-
ben wie z. B. Stadtkrone Ost (s. Kapitel 5.2).

4vgl. statistikatlas dortmunder stadtteile (2019)
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Das Durchschnittsalter der Dortmunder Bevolkerung liegt bei 43,3 Jahren und ist in den letzten funf
Jahren leicht gesunken. Insgesamt ist das Durchschnittsalter der Bevolkerung in den stiddstlichen
Stadtbezirken Aplerbeck, Brackel, Hombruch und Horde hoher als in den nordwestlichen Stadtbe-
zirken und der Innenstadt. Aplerbeck ist der Stadtbezirk mit dem héchsten Durchschnittsalter in
Dortmund (46,7 Jahre) das sich seit 2013 nochmals um 0,4 Jahre erhdht hat (s. Abbildung 9).

Durchschnittsalter der
Hauptwohnbevélkerung
am 31.12.2018
[1326-385
[1385-421
0421 -447

B 447 - 477

Il 47,7 -59,6

Abbildung 9: Durchschnittsalter in Dortmund
Quelle: eigene Darstellung nach statistikatlas dortmunder stadtteile (2019)

Der auf Ebene der Gesamtstadt erkennbare Nord-West / Stid-Ost-Verlauf spiegelt sich ebenfalls in
Aplerbeck wider. So liegt das Durchschnittsalter in den sud-6stlichen Bezirken Sélde mit 48 Jahren
am hochsten, dicht gefolgt von Aplerbeck und Sélderholz / Lichtendorf. Der statistische Bezirk
Berghofen liegt bei einem Durchschnittsalter von 46,4 Jahren. Der Bezirk Schiiren wird mit Ab-
stand von der jingsten Bevolkerung bewohnt (43,6 Jahren)®.

0,

80,0% 63.6% 60,39
60,0%

40,0%

% 16,5%
200% 5o a0 106%104% 13.9% 6.3% 81%
0.0% | - - -
0- u. 6J. 6-u.18).  18-u.65),  65-u.80J.  B8O0J. u.A&

m Dortmund Aplerbeck

Abbildung 10: Altersstruktur Aplerbeck im Vergleich zur Gesamtstadt

Quelle: eigene Darstellung nach statistikatlas dortmunder stadtteile (2019)
Mit Blick auf die Altersstruktur weist Aplerbeck ein weiteres Extrem auf: in keinem anderen Stadt-
bezirk ist der Anteil an 65-Jahrigen und &alteren Menschen hdher (24,6 %). Sowohl der Anteil der
65- bis unter 80-Jahrigen als auch der Anteil hochbetagter Personen (80 J. u. &.) liegt iber dem

5vgl. statistikatlas dortmunder stadtteile (2019)
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stadtischen Durchschnitt. Besonders hervorzuheben ist zudem der starke Anstieg der hochbetag-
ten Personengruppe von 30,9 % in den letzten finf Jahren (s. Abbildung 11). Der Anteil aller jiinge-
ren Bevdlkerungsgruppen liegt stets unter dem Durchschnitt der Gesamtstadt®.

m80J. u. a. 30,9%
m65-u. 80J. -6,7%

m 18- u. 65J. 1,0%

m6-u. 18 4,9%

=0- u. 6J, 6.7%

-10,0% 0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

Abbildung 11: Entwicklung der Altersstruktur 2013-2018 im Stadtbezirk Aplerbeck

Quelle: eigene Darstellung nach statistikatlas dortmunder stadtteile (2019)
In der Hélfte der Unterbezirke stellen die ab 50-Jahrigen die Mehrheit der Bevolkerung. Am héchs-
ten ist ihr Anteil in der Aplerbecker Mark mit 55,9 %. Hier sowie auch in den Unterbezirken Solde-
Nord und Schwerter Stral3e liegt das Durchschnittsalter bei Gber 49 Jahren. Der nach der Alters-
struktur jingste Unterbezirk in Aplerbeck ist Schiren-Neu mit dem Baugebiet Stadtkrone Ost ge-
folgt von den Unterbezirken Schirren-Alt und Ostkirchstrae’.

Marsbruchstralle
— Aplerbecker{Stralte]

SoldezNord|

IAplerbecker Markt \Vieselerhofstralle

ISoldezSud|

IAplerbeckiBahnhofSud]

Solderholz
@stkirchstralle’ [SchwertergStrale)

Berghofen!
[AblerbeckerdMarks

lichtendorfi

Durchschnittsalter
am 31.12.2018

in Aplerbeck

Bergnofer/iarkd [1326-385
[ 385-42,1
D 42,1-447
W 447-477
W 47,7 - 59,6

Abbildung 12: Durchschnittsalter statistische Unterbezirke Stadtbezirk Aplerbeck
Quelle: eigene Darstellung nach statistikatlas dortmunder stadtteile (2019)
> Aplerbeck ist durch eine deutliche Uberalterung der Bevolkerung gekennzeichnet. In den kom-
menden 10-15 Jahren ist ein Generationenwechsel zu erwarten. Durch die Realisierung von
Neubauprojekten wie z. B. Stadtkrone Ost Iasst sich in dem Bezirk Schiren bzw. in den Unter-
bezirken Schiren-Neu und Schiren-Alt sowie im Unterbezirk OstkirchstraRe bereits ein deut-
lich hoherer Anteil jungerer Bevilkerung verzeichnen (s. Kapitel 5.2).

6 vgl. statistikatlas dortmunder stadtteile (2019)
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Sozialstruktur

Die Sozialstruktur des Stadtbezirkes weist viele positive Merkmale auf. Alle Werte fallen zum Jah-
resende 2018 gunstiger aus als in Dortmund insgesamt. So verzeichnet Aplerbeck einen geringen
Anteil an SGB II-Empféanger*innen von 7,9 % (Gesamtstadt 16,6 %), welcher in den Jahren 2013-
2018 gesunken ist. Zudem verzeichnet Aplerbeck einen geringen Anteil an Arbeitslosigkeit von
5,6 % (Gesamtstadt 9,8 %), welcher ebenfalls gesunken ist. Hinsichtlich der Beschaftigungsquote
von 61,4 % (Gesamtstadt 56,3 %) weist nur Brackel einen besseren Wert auf (61,7 %)8.

» Die Sozialstrukturdaten fallen im Stadtbezirk Aplerbeck durchweg positiver als im Vergleich
zum gesamtstadtischen Durchschnitt aus. Daruber hinaus ist die Arbeitslosenquote in Ap-
lerbeck mit 5,6 % vergleichsweise gering (Gesamtstadt 9,8 %) — auch sie hat sich im genann-
ten Zeitraum riicklaufig entwickelt.

2.4 Bezirksvertretung

Die Stadt Dortmund ist in zwdlf Stadtbezirke gegliedert — drei Innenstadt-Bezirke und neun Aul3en-
bezirke. Die Bezirksvertretung (BV) ist das gewéhlte Parlament eines jeweiligen Stadtbezirkes. Sie
entscheidet Uber zahlreiche Belange vor Ort wie z. B. die Planung und den Bau von Stral3en, We-
gen und Platzen oder die Angelegenheiten des Denkmalschutzes und die Pflege des Ortsbildes,
soweit die Hauptsatzung der Stadt Dortmund?® oder die Gemeindeordnung NRW1° keine abwei-
chende Regelung trifft. Dartiber hinaus wird sie an bezirksiibergreifenden Entscheidungen des Ra-
tes beteiligt. Dazu z&hlt beispielsweise die Bauleitplanung (Flachennutzungsplan, Bebauungs-
plane) oder der Stadtbahnbau. In der Bezirksvertretung werden Antrége der Fraktionen, aber auch
Antrage einzelner Blrger*innen bzw. Institutionen behandelt und entschieden. Alle Einwohner*in-
nen eines Stadtbezirkes kénnen sich mit konkreten Anliegen an die Bezirksvertretung ihres Stadt-
bezirkes wenden und diese bitten, sich des Themas anzunehmen und es ggf. zu unterstitzen.

> Die Bezirksvertretung Aplerbeck tagt, angelehnt an den Rat der Stadt, zwischen acht- bis elf-
mal pro Jahr. Der / die Bezirksbirgermeister*in leitet die Sitzungen und reprasentiert die Be-
lange der Bezirksvertretung nach auf3en.

2.5 Stadtbezirksmarketing

Die Stadt Dortmund hat das Stadtbezirksmarketing im Jahre 2000 ins Leben gerufen. Aus einem
anfangs befristeten Forderprojekt ist ein Verein entstanden der das Ziel verfolgt, die Dortmunder
Stadtbezirke aufzuwerten und ihre Attraktivitat fir die Bewohner*innen, fur die Wirtschaft und fur
Besucher*innen zu steigern. Da jeder Bezirk Uber ein eigenes charakteristisches Profil verflgt, er-
arbeitet das Stadtbezirksmarketing Projekte und Malihahmen zur Starkung eigenstandiger
Standortprofile der Nebenzentren in Eigenregie.

Im Stadtbezirk Aplerbeck existiert flr das Stadtbezirksmarketing ein Lenkungsgremium, das die
Marketingprozesse steuert. Es gibt die Richtung an und sichert die Kontinuitéat der Arbeit. Der Be-
zirksbirgermeister*in hat den Vorsitz und beruft engagierte Vertreter*innen der die Bezirke pragen-
den Gruppen, Vereine und Verbande in dieses Gremium. In Aplerbeck sind das aktuell:

8 vgl. statistikatlas dortmunder stadtteile (2019)

% vgl. Hauptsatzung der Stadt Dortmund in der Fassung der Bekanntmachung vom 12.06.2017

10 ygl. Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW) in der Fassung der Bekanntmachung vom
14. Juli 1994
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o Aplerbecker Geschichtsverein e.V.
e Sparkasse Dortmund
e Forderkreis Aplerbecker Vereine e.V.

- \oec\@
o Aplerbecker Werbegemeinschaft e.V. P\ ev'
e  Wirtschaftsférderung Dortmund ‘p 4
e Sparkasse Dortmund

Im Stadtbezirk Aplerbeck wurden im Jahr 2017 insgesamt 48 Projekte durchgefihrt, 29 von ihnen
wurden mit Drittmitteln realisiert. Das Stadtbezirksmarketing Aplerbeck hat in einem langeren kon-
struktiven Diskussionsprozess mit professioneller Unterstutzung einer ortlichen Werbeagentur eine
neue Bildmarke fiir den Stadtbezirk Aplerbeck entwickelt. Damit soll der Stadtbezirk noch bekann-
ter gemacht und sein Wiedererkennungswert gesteigert werden.

Das Stadtbezirksmarketing Aplerbeck hat in Kooperation mit der Aplerbecker Werbegemeinschaft
eine zusatzliche Unterstitzungskraft beschaftigt, welche sich in enger Zusammenarbeit mit der
Wirtschaftsférderung Dortmund u. a. um ein Leerstandsmanagement im Stadtbezirk kimmert. Dies
erfolgte im ersten Jahr fir den Bereich des Stadtbezirkszentrums und soll nun sukzessive auf die
Nebenzentren Soélde und Berghofen ausgedehnt werden. Hier dient das Stadtbezirksmarketing so-
wohl als Ansprechpartner wie auch als aktiver Part, welcher gezielt Firmen anspricht und einzelne
Leerstande vorstellt.

» Durch die Kooperation mit der Wirtschaftsférderung einerseits und durch zahlreichen Veran-
staltungen andererseits, tragt das Stadtbezirksmarketing zur Starkung des Stadtbezirkszent-
rums und der Nebenzentren in Aplerbeck bei.
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3 Stadtplanung und Stadtentwicklung

Stadtplanung und Stadtentwicklung basieren in Dortmund auf fachiibergreifenden Ansatzen, die fir
das gesamte Stadtgebiet Gltigkeit haben. Sie zeigen rechtliche und inhaltliche Rahmenbedingun-
gen auf, innerhalb derer Flachenentwicklungen und Projekte im Stadtbezirk Aplerbeck stattfinden.
Arbeitsprogramme, Leitbilder der raumlichen Entwicklung, raumbezogene Planwerke, Aktivitaten
der Stadterneuerung und Quartiersentwicklung sowie formelle und informelle Planungsinstrumente
in der Stadtentwicklung werden nachfolgend aufgezeigt.

3.1 Zukunftsprogramm Dortmund

Das Zukunftsprogramm Dortmund soll im Hinblick auf die aktuelle und kiinftige Bevolkerungsent-
wicklung eine gemeinsame gesamtstadtische Ausrichtung beférdern und alle maf3geblichen (vor-
handenen und geplanten) Zielvorstellungen, Handlungsfelder und Manahmen der Verwaltung in
diesem Zusammenhang skizzieren bzw. tUberpriifen!l. Dabei wurde auf die Szenariotechnik zu-
rickgegriffen, um komplexe Wirkungszusammenhange deutlich besser abzubilden und denkbare
unterschiedliche Entwicklungen zu skizzieren. Es geht also nicht nur um ein rein quantitatives Vo-
rausschauen, sondern um ein vielschichtiges Auseinandersetzen mit demografischen Entwicklun-
gen.

Zur Erarbeitung des Zukunftsszenarios wurden fir Dortmund mafgebliche Schlisselfaktoren bzw.
~Stellschrauben® identifiziert, die demografische Prozesse beeinflussen kénnen: Arbeitsplatzange-
bot, Bildungsangebot, Image, Mobilitat, Urbanitat und Wohnraumangebot. Das Zusammenspiel
dieser Faktoren wurde narrativ ausgestaltet und in das Jahr 2030 projiziert. Die Leitworte ,vielsei-
tig“, ,nachhaltig®, ,generationenfreundlich®, ,integrativ®, ,dynamisch“ und ,kreativ* dienen der Be-
schreibung spezifischer Projekte und wiinschenswerter Entwicklungen bis zum Jahr 2030. Anhand
des Zukunftsszenarios hat die Dortmunder Statistik eine sog. Modellrechnung entwickelt. Dabei
handelt es sich ausdrtcklich nicht um eine Prognose, sondern um ein Modell auf Basis des Zu-
kunftsszenarios??:

» In dem Szenario wird Dortmund im Jahr 2030 als lebenswerte und facettenreiche Stadt mit ei-
ner stabilen Bevolkerungszahl, positiver Wanderungsbilanz, anhaltender Alterung und abgemil-
dertem Sterbelberschuss dargestellt. Das Zukunftsszenario ist gesamtstadtisch angelegt. Eine
Formulierung des Zukunftshildes fiir die Dortmunder Stadtbezirke ist nicht Bestandteil des Zu-
kunftsprogramms.

3.2 Siedlungsstruktur- und Freiraummodelle

Die Dortmunder Raummodelle dienen dazu, als informelle Konzepte der Stadtentwicklung eine
Ubergeordnete Idee rAumlicher Entwicklungen wiederzugeben. Zusammengenommen bilden in
Dortmund zwei Raummodelle den Rahmen fir die Siedlungs- und Freiraumentwicklung ab.

Siedlungsschwerpunktmodell

Im Jahr 1979 wurde das Siedlungsschwerpunktmodell vom Rat der Stadt Dortmund beschlossen.
Das Konzept war die Grundlage fur die Flachennutzungspléne aus den Jahren 1985 und 2004. Die

R ygl. Beschluss zur Erarbeitung des Zukunftsprogramms ,Dortmund — eine wachsende Stadt* (2016)
12 ygl. Zwischenbericht Zukunftsprogramm Dortmund (2019)
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wesentliche Zielsetzung bestand darin, dass der Zuwachsbedarf an Wohnbauflachen in den ge-
kennzeichneten Siedlungsschwerpunkten gedeckt sein sollte. Die Siedlungsschwerpunkte wurden
je nach ihrer funktionellen Aufgabenstellung in drei Bedarfsstufen eingeteilt (s. Abbildung 13):

e Siedlungsschwerpunkt der oberen Zentralitatsstufe (Stufe 1): Die Innenstadt (Hauptzentrum)
mit der héchsten Konzentration gesamtstadtischer sowie regionaler Versorgungsflachen.

e Siedlungsschwerpunkt der mittleren Zentralitatsstufe (Stufe 2): Die neun Stadtbezirkszentren
(Eving, Scharnhorst, Brackel, Aplerbeck, Hérde, Hombruch, Litgendortmund, Huckarde, Men-
gede).

e Siedlungsschwerpunkt der unteren Zentralitatsstufe (Stufe 3): Siedlungsbereiche, die den ho-
herrangigen Siedlungsschwerpunkten ergdnzend zugeordnet sind mit demgegentber reduzier-
ter Entwicklungskomplexitat (Brechten, Derne, Kurl / Husen, Asseln / Wickede, Sélde, GroR3-
und Klein-Barop / Eichlinghofen, Kley / Oespel, Marten, Kirchlinde, Bodelschwingh / Wester-
filde).

AufRerhalb der Siedlungsschwerpunkte sollte sich die Siedlungsentwicklung lediglich auf die Siche-
rung des Bestandes und allenfalls értlich bedingten ,Abrundungen® ausrichten. Mit dieser Leitidee
sollte u. a. einer einseitigen Alters- und Sozialstruktur entgegengewirkt und die Auslastung der vor-
handenen Infrastruktureinrichtungen sichergestellt werden.

) Zentralitdtsstufen

¢ Untere Zentralitatsstufen
- Mittlere Zentralitatsstufen
Obere Zentralitatsstufen
Stadtbezirksgrenzen

Abbildung 13: Siedlungsschwerpunktmodell (1979)
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

» Das Siedlungsschwerpunktmodell weist fir Aplerbeck zwei Zentralitatsstufen aus. Das Zent-
rum von Aplerbeck sowie die umliegenden Bereiche bilden einen der neun Siedlungsschwer-
punkte der mittleren Zentralitatsstufe (Stufe 2) in Dortmund. Zudem stellt Sdlde einen Sied-
lungsschwerpunkt der unteren Zentralitatsstufe dar (Stufe 3).

Radial-Konzentrisches Freiraummodell

Die Vernetzung des Freiraumsystems wird seit 1998 bis heute durch das "Radial-Konzentrische
Freiraummodell" gesichert und fortentwickelt (s. Abbildung 14). Das rdumliche Leitbild fuhrt kon-
zentrische und radiale Freiraumelemente zusammen. Es besteht im Wesentlichen aus land- und
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forstwirtschaftlich genutzten Flachen, Parks und anderen Erholungsflachen sowie Grinverbindun-
gen zwischen Ortsteilen, um Siedlungsrander zu gliedern und nicht zuletzt funktionale Freizeit-
wegeverbindungen sicherzustellen.

Aus der Uberlagerung des Stadtgebietes mit einem inneren, mittleren und auReren ,Griinring” so-
wie den von der Stadtmitte in Richtung Stadtgrenze ausgehenden radialen Grinverbindungen wird
eine vernetzte Freiraumentwicklung angestrebt, die sowohl den Anforderungen an gesunde und
sozialvertragliche Lebensverhaltnisse entspricht als auch die nachhaltige Entwicklung d6kologischer
Potenziale und Ressourcen sicherstellt.

Zeichenerkldrung

1 Radial-Konzentrisches
/ Freiraummodell
D Stadtbezirksgrenzen

Abbildung 14: Radial-Konzentrisches Freiraummodell (1998)
Quelle: eigene Darstellung nach Neumayer, Hufnagel und Kieslich (1998)

» Das Radial-Konzentrische Freiraummodell spiegelt grundséatzlich die Freiraumstruktur im
Stadtbezirk wider. Wesentliche Strukturen in Aplerbeck sind das zentral nach Osten verlau-
fende Emschertal als radiale Grinverbindung von der Stadtmitte in Richtung Stadtgrenze so-
wie weitlaufige Waldbereiche im Suden als Teil des auf3eren Grinrings wie der Aplerbecker
Wald, Berghofer Wald sowie der von Suden nach Norden verlaufende Griinzug zwischen dem
Stadtbezirkszentrum und Sdlde.

3.3 Regionalplan

Der Regionalplan (ehemals Gebietsentwicklungsplan - kurz GEP) legt die regionalen Ziele der
Raumordnung fur die Entwicklung der Region und fiir alle raumbedeutsamen Planungen und Mal3-
nahmen im Planungsgebiet fest. Wesentliche Grundlage ist der Landesentwicklungsplan Nord-
rhein-Westfalen (LEP NRW). Der Gebietsentwicklungsplan Regierungsbezirk Arnsberg, Teilab-
schnitt fir den Oberbereich Dortmund — westlicher Teil — ist seit August 2004 rechtsgliltig. Bisher
erfolgten vier Anderungen. Die regionalplanerische Zustandigkeit liegt seit dem 21.10.2009 beim
Regionalverband Ruhr (RVR).
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Als Nachfolge des rechtsgultigen Regionalplanes erfolgt zurzeit die erste Aufstellung des Regional-
planes Ruhr. Darin werden perspektivische Entwicklungen in Form von Zielen und Grundséatzen
der Raumordnung festgelegt. Ziele der Raumordnung sind verbindliche Vorgaben in Form von
textlichen oder zeichnerischen Festlegungen. Grundséatze der Raumordnung werden als Vorgaben
fur die nachfolgenden Abwéagungs- oder Ermessensentscheidungen verstanden.

Die Verbandsversammlung des RVR hat am 06.07.2018 beschlossen, den Regionalplan Ruhr zu
erarbeiten und die Offentlichkeit sowie die in ihren Belangen beriihrten 6ffentlichen Stellen zu be-
teiligen. Fiir das Stadtgebiet Dortmund flieBen im sog. Gegenstromprinzip Aussagen aus dem Fla-
chennutzungsplan (s. Kapitel 3.4) und aktuelle Planvorhaben der Stadt in die Aufstellung des Regi-
onalplanes ein. Im Gegenzug setzt der Regionalplan als Gibergeordnete Planungsebene den
Rahmen fur die perspektivische Entwicklung in Dortmund.

Die Stadt Dortmund hat in der vom Rat am 28.03.2019 beschlossenen Stellungnahme ihre Anre-
gungen zum ersten Regionalplanentwurf formuliert und in verschiedenen Erdrterungsterminen mit
dem RVR eingebracht3. Es wird eine zweite formliche Beteiligung durchgefiihrt. Wann der Aufstel-
lungsbeschluss erwirkt werden kann, ist zeitlich derzeit nicht absehbar.

Abbildung 15: Ausschnitt Entwurf Neuaufstellung des Regionalplan Ruhr vom 06.07.2018 (Le-
gende s. Anhang 4); Quelle: eigene Darstellung nach Regionalverband Ruhr

» Bei der Neuaufstellung des Regionalplanes Ruhr handelt sich um ein bisher nicht abgeschlos-
senes formelles Verfahren.

3.4 Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan (FNP) stellt fir das gesamte Dortmunder Stadtgebiet in Grundziigen dar,
welche Flachen in den ndchsten 15-20 Jahren von unterschiedlichen Nutzungen wie z. B. Wohnen,
Gewerbe oder Landwirtschaft in Anspruch genommen bzw. bewahrt werden sollen. Auch Einrich-

tungen fir den Gemeinbedarf, Hauptverkehrswege und Einrichtungen fur die Ver- und Entsorgung

13 ygl. Stellungnahme der Stadt Dortmund zum ersten Entwurf des Regionalplans Ruhr (2018)
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sind Teil des Planes. Es sind einerseits bestehende und andererseits beabsichtigte stadtebauliche
Entwicklungen wie Baugebiete und Infrastrukturprojekte fachiibergreifend in einem Planwerk zu-
sammengefasst. Damit gibt der Flachennutzungsplan die mittel- bis langfristige rAumliche Entwick-
lung der Stadt vor. Seine Inhalte richten sich nach den Vorschriften des § 5 des Baugesetzbuches
(BauGB)*“4.

Abbildung 16: Ausschnitt Flachennutzungsplan Aplerbeck 2004 (Legende s. Anhang 5)
Quelle: eigene Darstellung nach Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Da der Flachennutzungsplan die beabsichtigten Nutzungen in Grundziigen und nicht fur einzelne
Grundstiicke darstellt, wird er im BauGB auch als vorbereitender Bauleitplan bezeichnet. Er entfal-
tet keine unmittelbare, rechtliche Wirkung gegeniiber den Blrger*innen, sondern enthalt verbindli-
che Vorgaben fur die Verwaltung. Diese werden beispielsweise bei der Aufstellung von Bebau-
ungsplanen, die aus dem Flachennutzungsplan zu entwickeln sind, gegentber jedermann
verbindlich. Fiir Anderungen des FNP werden formelle Verfahren mit Beteiligung der Offentlichkeit
und politischem Beschluss durchgefihrt.

Der aktuelle Flachennutzungsplan wurde am 31.12.2004 bekannt gemacht. Seitdem sind insge-
samt 38 Verfahren zur Anderung des FNP abgeschlossen worden, davon 16 Verfahren gemafi

§ 13a BauGB?® (Stand Dezember 2019). Im Stadtbezirk Aplerbeck befinden sich aktuell zwei Ande-
rungen des Flachennutzungsplanes im Verfahren, seit der Bekanntmachung wurden insgesamt
funf Anderungen abgeschlossen.

14 Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
5s.0.
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Verfahrenstitel / Projekttitel i Status/

Bekanntmachung
Sondergebiet / Gewerbegebiet Solde / Ap- 76 Ap 161 laufend
Aplerbeck-Ost lerbeck And. Nr. 1
Wohn- und Geschéaftszentrum Schiren 72 Ap 232 laufend
Schiren
Stadtkrone Ost Schiren 58 Ap 192 abgeschlossen
Nr.2 30.09.2016
Verlegte Marsbruchstraf3e Schiren 48 Ap 190 abgeschlossen
Teill 15.08.2014
Bergparte Schiren 46 Ap 116 abgeschlossen
27.02.2015
Stadtkrone Ost westlich Lissa- Schiren 28B Ap 192 abgeschlossen
bonner Allee And. Nr.1 | 29.01.2010
Ortskern Aplerbeck Ortskern 27B Ap 201 abgeschlossen
And. Nr.5 | 14.05.2010

> Die Anzahl der FNP-Anderungen ist fiir den Stadtbezirk Aplerbeck im Riickblick Giberschaubar.
Die Uberpriifung der perspektivischen Entwicklung wird eingeschrankt im Rahmen des
INSEKT erfolgen (s. Kapitel 6).

3.5 Planfeststellungsverfahren

Fur die Planung von sog. ,raumbedeutsamen Vorhaben® wie Stral3en, Schienen- oder Leitungs-
trassen, die erheblichen Raum beanspruchen oder Gebiete in ihrer Funktion und Entwicklung be-
einflussen, werden Planfeststellungsverfahren nach den Verwaltungsverfahrensgesetzen des Bun-
des bzw. der Lander (VwVfG)1® und nach einer Vielzahl von Fachplanungsgesetzen durchgefihrt.
Bei der Planerstellung wird die Offentlichkeit beteiligt. Ein Planfeststellungsbeschluss ist komplex,
wird i. d. R. durch Fachbehdérden festgestellt und kann gegentiber der Planungshoheit der Ge-
meinde privilegiert sein.

» Planfeststellungsverfahren sind in Aplerbeck vor allem fiir die Durchfiihrung von Vorhaben aus
den Bereichen Mobilitat und technische Infrastruktur von Bedeutung (s. Kapitel 5.6; 5.7).

3.6 Bebauungsplane

Die baurechtlichen Vorgaben im Baugesetzbuch (BauGB)'7 sind eine wesentliche Voraussetzung
fur die Projekte der Stadtplanung. Bei der stadtebaulichen Entwicklung wird grundséatzlich zwischen
Innenbereich und Aul3enbereich unterschieden.

Innenbereich & AulRenbereich

Als Innenbereich wird der im Zusammenhang bebaute Ortsteil bezeichnet (§ 34 BauGB). Nach
Prufung des Einzelfalls kdnnen hier Bauprojekte ohne Bebauungsplan genehmigt werden. Dabei
geht es vor allem um die SchlieRung von Baullicken.

16 verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfg) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 2003
17 Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
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Im sog. AuRenbereich (§ 35 BauGB) ist das Bauen nur fur privilegierte Nutzungen wie der Land-
wirtschaft unter strengen Bedingungen maoglich. Fur die Ergénzung des Siedlungsrandes — die sog.
Arrondierung — oder die Entwicklung von Wohngebieten im Auf3enbereich ist ein Bebauungsplan
erforderlich.

» Im Innenbereich ermdglicht die Beurteilung von Bauvorhaben gem. § 34 BauGB ein schnelles
Planen von Maflinahmen zur Innenentwicklung und Nachverdichtung. Dabei stehen die bauli-
che (Nach)Verdichtung von Siedlungsbereichen und der Erhalt urbanen Griins als Erholungs-
und klimatische Ausgleichsraume im Spannungsfeld. Die Betrachtung des AuRenbereiches
gem. § 35 BauGB dient vor allem dem Schutz des Freiraums.

Bebauungsplan

Bebauungsplane werden aufgestellt, um die bauliche und sonstige Nutzung der Grundstiicke im
Sinne einer geordneten, stadtebaulichen Entwicklung vorzubereiten und zu leiten (8 1 BauGB). Sie
sind aus dem FNP zu entwickeln. Wenn dieser fur ein Gebiet z. B. Wohnbauflache darstellt, muss
die Hauptnutzung im Bebauungsplan als Wohngebiet festgesetzt werden. Die zahlreichen Festset-
zungsmaoglichkeiten werden durch die Inhaltsangabe in § 9 BauGB*8 geregelt. In Verbindung mit
der Baunutzungsverordnung (BauNVO)?*° werden Regelungen zur Nutzungsart (z. B. Wohngebiet,
Gewerbegebiet) und dem Maf? der baulichen Nutzung (z. B. uberbaubare Grundflache oder Ge-
baudehdhen) getroffen.

Br188 Br 220 BIT8Y

f Baurecht

Br193 | | Br144

Bebauungsplan*

[ Qualifizierter B-Plan §30 Abs.1 BauGB
& 1 Einfacher B-Plan §30 Abs.3 BauGB

= [ AufstellungsbeschluR §2 Abs.1 BauGB

Rechtskraft des Bebauungsplans*
\ | bis 31.12.1969
| bis 31.12.1979
\ | bis 31.12.1989
Ap 131 [ bis 31.12.1999
— bis 31.12.2010
I bis 31.01.2020

" In0212

219 6stl.Teil

Ap 158] Ap 114 L
8n i Tp 141 50 205 - Satzungen
252 Teil B % /Ap 203 [ Satzung gem. §34 Abs.4 BauGB
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Abbildung 17: Ubersicht der Bebauungsplane und Satzungen in Aplerbeck
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

18 Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
19 Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
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Der Bebauungsplan wird vom Rat der Stadt Dortmund als Satzung beschlossen und enthalt Fest-
setzungen, die fur jedermann rechtsverbindlich sind. Ein Bebauungsplan kann nur im Rahmen ei-
nes rechtlich vorgegebenen Verfahrens aufgestellt, gedndert, ergénzt und aufgehoben werden. Ein
Bebauungsplanverfahren erfordert umfangreiche Priifungen und Abstimmungen. Dabei ist i. d. R.
auch die Beteiligung der Offentlichkeit verpflichtend vorgesehen und erwiinscht. Um das Ziel der
Planung zu erreichen, sind haufig zahlreiche Restriktionen zu Gberwinden. Aufgrund der Komplexi-
tat der Abstimmungserfordernisse und der politischen Beschlussgidnge dauert ein solches Verfah-
reni. d. R. zwei Jahre.

» Im Zuge eines Bebauungsplanes werden alle Anforderungen, Restriktionen sowie sich aufzei-
gende Bedarfe im Zuge eines Bauvorhabens abschlieBend geprift und gegeneinander abge-
wogen. Bei der Betrachtung aller Bebauungsplane und Satzungen zeigen sich die jingsten
Entwicklungen vor allem im Norden und Nordwesten von Aplerbeck (s. Abbildung 17).

3.7 Stadterneuerung

Die Stadterneuerung entwickelt gebietsbezogene, integrierte Handlungsprogramme mit dem Ziel,
Stadtteile unter Berlicksichtigung wirtschaftlicher, stadtklimatischer, stadtebaulicher, sozialer und
demografischer Aspekte zu entwickeln und den Wohn- und Lebenswert nachhaltig zu erhalten. Die
Finanzierung erfolgt Gber Stadtebaufordermittel der EU, des Bundes und des Landes NRW sowie
ergdnzende kommunale Mittel. Als koordinierende Stelle initiiert und stellt die Stadterneuerung zur
erfolgreichen Umsetzung der Konzepte die erforderliche Zusammenarbeit zwischen den Fachbe-
reichen der Verwaltung und externen Partnern sicher. Klassische Handlungsfelder der Stadterneu-
erung sind:

e Stadtebauliche Aufwertung

e Sicherung innenstadtnahen Wohnens, Inwertsetzung von Immobilien

e Ausbau von Freizeit- und Erholungsmoéglichkeiten

e Aufbau von sozialer und kultureller Infrastruktur, Integration

e Unterstitzung des birgerschaftlichen Engagements und Imageférderung
e Starkung lokaler Okonomie

Ruckblick Ortskerngestaltung Aplerbeck

Das Stadtbezirkszentrum Aplerbeck hat von der StadterneuerungsmafRnahme zur Ortskerngestal-
tung in vielerlei Hinsicht profitiert. Stadtebauliches Leitziel war es, den Ortskern verkehrlich zu ent-
lasten, gestalterisch und funktionell aufzuwerten sowie die Standortvoraussetzungen fur die An-
siedlung attraktiver Einzelhandelsgeschafte zu schaffen. Zur Umsetzung stadtebaulicher
Sanierungsmalfinahmen wurde 1992 das Sanierungsgebiet ,Stadterneuerung Ortskern Aplerbeck®
formlich festgelegt.

Durch die Herausnahme des Durchgangsverkehrs aus dem Ortskern wurde die Grundlage ge-
schaffen, den entlasteten Abschnitt der KéIn-Berliner Stral3e, der StralRe Aplerbecker Markplatz
und den Einmiindungsbereich der MarsbruchstralRe (Marsbruchplatz = derzeitige Endhaltestelle
der U47) zu einer Mischverkehrsflache umzugestalten. Hierdurch wurden attraktive Aufenthalts-
mdglichkeiten geschaffen und es ist ein Raum fur Freizeit, Erlebniseinkauf, kulturelle Veranstaltun-
gen und kommunikative Nutzung entstanden. Dabei konnten die stadtbaugeschichtlich bedingten
charakteristischen Eigenarten des Ortskerns bewahrt werden (s. Kapitel 2.1). Weiterhin erfolgte
eine dkologische Aufwertung des Griin- und Freizeitraums unter Einbeziehung des Emscherprojek-
tes sowie die stadtgestalterische und funktionale Aufwertung von Verkehrs- und Freirdumen.
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Die durchgefihrten Projekte wurden mit Stadtebauférdermitteln von Bund und Land aus dem Pro-
gramm Aktive Stadtzentren bezuschusst. Mit der Realisierung der Griinanlage an der Rodenberg-
stral3e als gartnerische Anlage ,Rosengarten® in 2017 wurden die Stadterneuerungsmallnahmen
zur Ortskerngestaltung Aplerbeck erfolgreich abgeschlossen.

» Die Stadterneuerung hat vor allem durch die Umgestaltung des Stadtbezirkszentrums positive
Impulse in Aplerbeck gesetzt. Es ist eine verkehrsberuhigte Zone entstanden, die sich durch
eine hohe Aufenthaltsqualitét, Einkaufsmoglichkeiten und durch eine Vielzahl von Gaststétten,
Cafés und Restaurants auszeichnet. Zurzeit findet im Stadtbezirk kein Projekt der Stadterneue-
rung statt (s. Kapitel 9).

3.8 Quartiersentwicklung und -analysen

Um negativen Entwicklungen in Stadtquartieren entgegenzuwirken und friihzeitig deren Ursachen
sowie mogliche Handlungsoptionen herauszuarbeiten ist es erforderlich, bestimmte Quartiere klein-
raumig zu untersuchen. Ziel ist es, Handlungsmadglichkeiten aufzuzeigen, die die Wohn- und Le-
benssituation in diesen Quartieren verbessern.

Die Auswabhl fur kleinraumige Untersuchungsgebiete ergibt sich insbesondere aus den Ergebnis-
sen eines kleinrdumigen Monitorings (ein Indikatorensystem auf Ebene der statistischen Unterbe-
zirke) und aus der Auswertung wohnungswirtschaftlich relevanter Sozialdaten aus dem Sozial-
strukturatlas der Stadt Dortmund.

> Im Stadtbezirk Aplerbeck wurde bisher keine Quartiersanalyse durchgefuhrt. Flr den statisti-
schen Unterbezirk Aplerbecker Markt wurde jedoch ein Handlungsbedarf zur Durchfiihrung ei-
ner Quartiersanalyse erkannt.

3.9 Rahmenplane

Ein stéadtebaulicher Rahmenplan ist ein informelles Planwerk der Stadtentwicklung, welches im
Vorfeld der rechtsverbindlichen Planung mégliche Konflikte aufzeigen und |6sen kann. Dabei kén-
nen unterschiedliche Methoden zur Ideenfindung und Beteiligung genutzt werden. Bei komplexen
Aufgabenstellungen dienen Rahmenplane der Konkretisierung von Entwicklungszielen fiir einen
Bereich, dessen Abgrenzung sich nach den individuellen Anforderungen vor Ort richtet. Dabei wer-
den z. B. gestalterische, ordnende oder auf Nutzungen bezogene Ziele festgelegt — jedoch ohne
rechtsverbindlichen Charakter.

Rahmenplane kénnen als Entscheidungshilfe bei der Beurteilung, Férderung und Genehmigung
von stadtebaulichen Planungen und MaRnahmen sowie der Darstellung von Entwicklungsvorstel-
lungen der Gemeinde fiir bestimmte Teilbereiche dienen.

» Fur das INSEKT stellen Rahmenplane eine gute Mdglichkeit dar, Projektvorschlage und Hand-
lungsempfehlungen auf einer konkreteren, rdumlichen Ebene zu betrachten (s. Kapitel 7.3).

3.10Denkmalschutz und Denkmalpflege

Denkmalschutz und Denkmalpflege in Dortmund haben die Aufgabe, die bedeutenden Zeugnisse
ihrer kulturgeschichtlichen Entwicklung fur die Nachwelt zu bewahren und die lokalen geschichtli-
chen Dimensionen bei der zuklnftigen Stadtentwicklung zu veranschaulichen. Hierzu gehéren die
nur noch als Spuren im Boden vorhandenen Bodendenkmaler der Vor- und Frilhgeschichte, der

25



reiche Bestand an kulturgeschichtlichen Denkmalern des Mittelalters, die uniibersehbaren Zeug-
nisse der Industriegeschichte, bedeutende Ergebnisse des Stadtebaus im 19. und 20. Jahrhundert
sowie die Aufbauleistungen nach dem Zweiten Weltkrieg.

Die Geschichte von Aplerbeck spiegelt sich in der Denkmallandschaft wider, die neben dem Bo-
dendenkmal eines Grabhugels aus der alteren Bronzezeit an der Berghofer Stra3e das Wasser-
schloss Haus Rodenberg im Ortskern, Haus Sélde an der Ruthgerusstral3e, die evangelische Kir-
che St. Georg an der Ruinenstrafe und den Kommunalfriedhof Aplerbeck an der KdIn-Berliner
Stral3e einbezieht.

» Denkmalschutz und Denkmalpflege tragen im Stadtbezirk Aplerbeck zum Erhalt der histori-
schen und kulturellen Identitat bei. Insgesamt sind im Stadtbezirk 66 Denkmaler in der Denk-
malliste der Stadt Dortmund eingetragen (s. Anhang 6).
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ANALYSE

Der Analyseteil des INSEKT besteht sowohl aus der Darstellung integriert zu betrachtender The-
menschwerpunkte als auch aus Analyse verschiedener Fachplanungen.

Bei den integrierten Themenschwerpunkten handelt es sich um die Querschnittsthemen Zentren,
Stadtklima und L&rm. Sie leiten die Analyse ein, so dass fruhzeitig wichtige Querbeziehungen zwi-
schen den Fachplanungen verdeutlicht werden. Die anschlieRende Einzelbetrachtung der Fachpla-
nungen Einzelhandel, Wohnen, Wirtschaft, Mobilitét, Freiraum, soziale und technische Infrastruktur
beinhaltet die fachspezifische Bewertung von Bestand, Zielen und Entwicklungsmdglichkeiten.

Zur Einordnung der Themen wird jeweils die Ausgangslage in Dortmund beschrieben. Hier werden
auch die fachlichen Zielvorstellungen und Grundlagen erlautert, die z. B. in Masterplanen oder dem
Flachenmonitoring begriindet sind.

Anschlieend werden die gesamtstadtischen Ziele und Grundlagen in Bezug zum Stadtbezirk Ap-
lerbeck gesetzt und die ortsspezifischen Besonderheiten herausgestellt. Dabei werden laufende
Projekte benannt und dargestellt.

Daran schlieRen sich vielschichtige Handlungsempfehlungen fir die zukiinftige, raumliche Entwick-
lung des Stadtbezirkes an. Diese beinhalten Beziige zu den integrierten Themenschwerpunkten,
Schlussfolgerungen der fachspezifischen Analyse und konkrete Projektvorschlage, bei denen
Wechselbeziehungen zwischen den unterschiedlichen Fachplanungen erlautert werden.

Integrierte Themenschwerpunkte
Bedeutsame Querschnittsthemen der Stadtentwicklung

ANALYSE

Analyse der Fachplanungen
Fachspezifische Bewertung von Bestand, Zielen & Entwicklungsméglichkeiten
sowie Formulierung von Handlungsempfehlungen und Projektvorschldgen

Abbildung 18: Aufbau des Kapitels Analyse
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt
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4 Integrierte Themenschwerpunkte

Unter Berlicksichtigung gesellschaftlicher und soziodemografischer Rahmenbedingungen ist ein
aktuelles Thema der Stadtentwicklung z. B. die Flachenkonkurrenz aufgrund von Reurbanisierung
und einer hohen Nachfrage unterschiedlicher Nutzungen in den Stadten. Zugleich wird unter dem
Begriff ,Resilienz“ der Umgang der Stadte mit den Folgen des Klimawandels diskutiert. Mit der Mo-
bilitatswende sowie der Entwicklung der sog. Industrie 4.0 als Ausdruck neuer, technischer Fortbe-
wegungs- und Produktionsmdglichkeiten finden Entwicklungen statt, die voraussichtlich zu weniger
Larmemissionen und damit zu einer héheren Lebensqualitat in den Stadten flihren werden.

Im Rahmen der INSEKT wird ein besonderes Augenmerk auf die Zentren gelegt, da sie sowohl als
Lebensmittelpunkt dienen als auch das Leitbild der ,Stadt der kurzen Wege* férdern, mit dem wie-
derum eine Verkehrsvermeidung verbunden ist. Das Stadtklima bildet sich aus dem Zusammen-
spiel der unterschiedlichen Auspragungen des Siedlungs- und Freiraums. Der in der Hauptsache
von Verkehrswegen sowie Gewerbe- und Industrieflaichen ausgehende Larm betrifft alle weiteren
Nutzungen und damit einhergehend die Lebensqualitat der Menschen.

Im Folgenden werden im Schwerpunkt die Themen Zentren, Stadtklima und Larm fur den Stadtbe-
zirk Aplerbeck betrachtet und Handlungsempfehlungen formuliert, die in Wechselwirkung mit ver-
schiedenen Fachplanungen stehen und im anschlieRenden Kapitel 5 berticksichtigt werden.

4.1 Zentren

Zentren sind Begegnungsraume und Identifikationsorte. Sie dienen der Versorgung mit Waren,
Dienstleistungen und Infrastrukturen der Daseinsvorsorge (z. B. dffentliche Einrichtungen, Bil-
dungs- und Kultureinrichtungen, Verkehr) fur alle Bevélkerungsgruppen (8 2 ROG)2°. Um diesem
Anspruch gerecht zu werden und die Tragfahigkeit der Einrichtungen bzw. Angebote sicherzustel-
len, ist im Raumordnungsgesetz das Zentrale-Orte-Konzept verankert.

Das System der Zentralen Orte unterscheidet drei Funktionsstufen (Oberzentrum, Mittelzentrum,
Unterzentrum), wobei die Zentralen Orte hdéherer Stufen die Funktionen der jeweils unteren Stufen
mit abdecken. In den Zentralen Orten erfolgt eine Biindelung der Infrastruktur- und Versorgungs-
einrichtungen. Neue Siedlungsentwicklungen sollten auf die vorhandene Infrastruktur und Zentrale
Orte ausgerichtet werden, um auch weiterhin flachendeckende Mindeststandards an 6ffentlichen
und privaten Einrichtungen sowie Dienstleistungen und deren Erreichbarkeit fur alle Bevolkerungs-
gruppen zu sichern. Im Gegenzug werden vorhandene Zentren gestarkt.

Zentren in Dortmund

Dortmund ist im System der Zentralen Orte als Oberzentrum klassifiziert. Damit erfillt die Stadt die
Funktion eines Uberregionalen Verwaltungs-, Wirtschafts- und Kulturzentrums?2®. Innerhalb Dort-
munds setzt sich die dezentrale Siedlungsstruktur fort. Die Stadt hat im Jahr 1972 als Grundsatz
ihrer Stadtentwicklungsplanung das ,Multizentrische Modell“ beschlossen, das eine abgestufte
Siedlungs- und Versorgungsstruktur festlegt und eine bestmdgliche und gleichwertige Versorgung
der Bevdlkerung mit Gutern und Dienstleistungen als Ziel hat. Dieses wurde mit dem Siedlungs-
schwerpunktmodell (s. Kapitel 3.2) weiterentwickelt und auch dem aktuell wirksamen Flachennut-
zungsplan (s. Kapitel 3.4) zugrunde gelegt.

2Raumordnungsgesetz (ROG) vom 22. Dezember 2008
2lyerordnung tber den Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) vom 15. Dezember 2016
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Zentren im Flachennutzungsplan

Im Flachennutzungsplan aus dem Jahr 2004 sind neben der City und den Stadtbezirkszentren er-
ganzend Ortsteilzentren und Quartiersversorgungszentren dargestellt?2.

Die ,Stadtbezirkszentren® sollen die Versorgungsfunktion fir den jeweiligen Stadtbezirk wahrneh-
men. Das Angebot geht dabei in den meisten Féllen weit Gber den Bereich der Grundversorgung
hinaus und umfasst neben 6ffentlichen und privaten haushaltsorientierten Dienstleistungen im Be-
reich des Handels auch innenstadttypische Kernsortimente. Zuwéachse 6ffentlicher und privater
Einrichtungen sollen auf das Zentrum gelenkt werden.

Die erganzenden ,Ortsteilzentren® sollen keine tber die Versorgung der einzelnen Ortsteile hinaus-
gehende Ausstrahlung entwickeln und nicht in Konkurrenz zu den Stadtbezirkszentren treten. Die
~Quartiersversorgungszentren® stellen die kleinste Zentrenkategorie dar und sollen neben der Nah-
versorgungsfunktion lediglich einige haushaltsorientierte Dienstleister wie z. B. Friseure, Arzte oder
Reinigungen umfassen.

Die Zentrenkategorien wurden aus dem Masterplan Einzelhandel 2004 entwickelt und mit dessen
Fortschreibung im Jahr 2013 abgel6st?3. Insbesondere der Entfall der Kategorie Quartiersversor-
gungszentrum war damit verbunden.

Zentren im Masterplan Einzelhandel

Die Steuerung der Einzelhandelsentwicklung ist eine wichtige Komponente hinsichtlich der Siche-
rung bzw. Entwicklung von Zentren. Hier steht der Schutz der sog. ,zentralen Versorgungsberei-
che® im Vordergrund. Diese werden auf Grundlage der Baugesetzgebung und damit verbundener
Rechtsprechung zur Steuerung von Einzelhandelsvorhaben festgelegt.

Auf dieser rechtlichen Grundlage erfolgte eine Konkretisierung und Aktualisierung des Zentrensys-
tems mit dem Masterplan Einzelhandel 2013 (s. Kapitel 5.1). Hier wurden neben der City als
Hauptzentrum, die Stadtbezirkszentren und vor allem Nahversorgungszentren neu benannt bzw.
definiert.

Die im Flachennutzungsplan dargestellten Quartiersversorgungszentren wurden im Masterplan
Einzelhandel 2013 je nach Ausstattungsstandard als Nahversorgungszentrum, als Sonderstandort
(mit Teilfunktion), Nahversorgung bzw. als (sonstiger) Nahversorgungsstandort eingestuft oder gar
keinem Standorttyp zugeordnet (s. Kapitel 5.1). Damit sind die im Flachennutzungsplan dargestell-
ten Quartierversversorgungszentren im Sinne des Masterplanes Einzelhandel nicht mehr aktuell.

Eine Neuordnung der Zentrenkategorien war aufgrund der Rechtsprechung notwendig. Damit wur-
den bestimmte Ausstattungsstandards flr zentrale Versorgungsbereiche definiert, die durch einige
damalige Quartiersversorgungszentren nicht erfillt werden konnten. Trotzdem haben viele dieser
ehemaligen Quartiersversorgungszentren aufgrund ihrer Ausstattung eine wichtige Funktion fir die
umliegenden Wohngebiete und werden von der Bevélkerung vor Ort als ,kleine Zentren® weiterhin
wahrgenommen.

Zentren in Aplerbeck

Weder aus der groRraumigen Darstellung des Siedlungsschwerpunktmodells noch aus der Darstel-
lung des Flachennutzungsplanes kdnnen aktuelle Aussagen fir die Entwicklung der kleinen Zen-
tren in Aplerbeck abgeleitet werden. Die im Masterplan Einzelhandel erfolgte Klassifizierung der

22 ygl. Erlauterungsbericht Flachennutzungsplan 2004
2 ygl. Masterplan Einzelhandel (2013)
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Versorgungsbereiche auf Grundlage baurechtlicher Anforderungen wird dem integrierten Pla-
nungsansatz insbesondere auf der kleinriumigen Ebene der ehemaligen Quartiersversorgungs-
zentren nicht mehr gerecht.

Aus diesem Grund werden im integrierten Themenschwerpunkt ,Zentren® in Abgrenzung von der
Klassifizierung des Masterplanes Einzelhandel in Begriff und Definition eigensténdige Zentrenkate-
gorien benannt, die insbesondere als Grundlage fur das Raummodell Aplerbeck (s. Kapitel 6) die-
nen sollen.

In Anlehnung an den Flachennutzungsplan ergibt sich fiir den Stadtbezirk im INSEKT Aplerbeck
eine Dreistufigkeit der Zentren. Neben dem Stadtbezirkszentrum gibt es mit den Zentren Berghofen
und Solde zwei gréRere Zentren, deren Ausstattungsstandard deutlich Gber dem der kleinen Zen-
tren liegt. Diese werden im Folgenden ,Nebenzentren® genannt:

e Stadtbezirkszentrum (Aplerbeck)
e Nebenzentrum (Berghofen, Soélde)
e Kleines Zentrum (Schiren, Schwerter Stral3e, Sdlderholz / Lichtendorf)

Die Ausstattungsstandards sind im Rahmen des INSEKT nicht gesondert erhoben worden. Es han-
delt sich vielmehr um eine Einschétzung auf Grundlage der Analyse der Fachplanungen (s. Kapi-
tel 5), Luftbildanalysen und Ortsbegehungen (s. Kapitel 6). Die Kategorien wurden an folgenden
Ausstattungsstandards orientiert:

o Offentliche Einrichtungen / kulturelles Angebot
e Versorgungsfunktion

e Dienstleistungs- und Gastronomieangebot

e Erreichbarkeit

e Stadtebauliche Situation

Zudem gibt es Standorte ohne Zentrencharakter, die der Vollsténdigkeit halber erwéhnt werden.
Neben dem Angebot an Einzelhandel und Dienstleistungen fehlt hier insbesondere eine kon-
zentrierte, rAumliche Struktur und stadtebauliche Einordnung in das Umfeld. Im Folgenden werden
die unterschiedlichen Zentren im Stadtbezirk Aplerbeck erlautert.

Stadtbezirkszentrum Aplerbeck

Das Stadtbezirkszentrum ist das historisch gewachsene Zentrum von Aplerbeck und beheimatet
sowohl Einrichtungen der Verwaltung wie die Bezirksverwaltungsstelle als auch umfangreiche Ein-
zelhandels-, Dienstleistungs- und Gastronomieangebote. Angrenzend befinden sich soziale Ein-
richtungen wie ein Schulzentrum und Kirchen. Auch durch die verkehrliche ErschlieRung wird die
Bedeutung des Zentrums deutlich — das Stadtbezirkszentrum Aplerbeck ist sowohl an die Stadt-
bahn als auch an mehrere Buslinien angeschlossen. Die Neugestaltung des Zentrums und die
Schaffung einer verkehrsberuhigten Zone haben die Attraktivitat und Aufenthaltsqualitét des Stadt-
bezirkszentrums gesteigert (s. Kapitel 2.2). Mit dem Wasserschloss Haus Rodenberg und dem
Amtshaus sind Identifikationspunkte mit Ausstrahlungskraft vorhanden (s. Kapitel 3.10). Das Ro-
denberg-Center ist als Fachmarktstandort von dem zentralen Bereich Aplerbeck durch das Haus
Rodenberg mit der Parkanlage sowie von dem zentralen Bereich des Zentrums getrennt. Es steht
vor allem mit Blick auf das nahversorgungs- und zentrenrelevante Einzelhandelsangebot im Wett-
bewerb mit dem Stadtbezirkszentrum rund um den Aplerbecker Marktplatz und die KoIn-Berliner
StralRe. Hier spielt das Thema Leerstand eine Rolle, auch wenn die Anzahl in den letzten Jahren
mit rund sechs Leersténden relativ konstant geblieben ist. Das engagierte Stadtbezirksmarketing
tragt insgesamt zu einer positiven Wahrnehmung der Aktivitdten vor Ort bei (s. Kapitel 2.5).
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Nebenzentren Berghofen und Sélde

Die Zentren in Sélde und Berghofen waren im Flachennutzungsplan 2004 als Ortsteilzentren klas-
sifiziert, da sie wegen zahlreicher Einzelhandelsangebote, Dienstleistungen und Gastronomieange-
bote einen héheren Ausstattungsstandard als Quartierversorgungszentren hatten. Unabhangig von
der Klassifizierung als Nahversorgungszentren im Masterplan Einzelhandel 2013 sind sie neben
dem Stadtbezirkszentrum aufgrund ihrer Ausstattungsstandards innerhalb des Stadtbezirkes Ap-
lerbeck als Nebenzentren zu betrachten.

Das Nebenzentrum Berghofen erstreckt sich entlang der Berghofer Stral3e, so dass die Aufent-
haltsqualitat eingeschrankt ist. Diese konnte bereits mit der Fertigstellung des Tunnels Berghofen
und dem Umbau der Berghofer Straf3e vor einigen Jahren verbessert werden. Insbesondere durch
den Tunnelbau wurden LKW-Verkehre auf die B236 verlagert. Durch die Einrichtung von Fahrrad-
schutzstreifen ist die Nutzbarkeit der Berghofer Strafl3e und damit die Erreichbarkeit des Zentrums
Berghofen fur Fahrradfahrer verbessert worden. Auch die Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitét fur
FuRgéanger wurde inshesondere im Bereich des Lebensmittelmarktes verbessert. Mit dem offentli-
chen Nahverkehr ist das Zentrum Berghofen durch Buslinien gut zu erreichen. Neben Einzelhan-
delsbetrieben sind verschiedene Dienstleistungs- und Gastronomiebetriebe ansassig. Aufgrund der
bandartigen Struktur des Zentrums Berghofen sind die Wegeverbindungen verhaltnismafiig weit.

Auch das Nebenzentrum Sélde erstreckt sich entlang der verkehrsreichen Sdlder StralRe. Damit
sind auch hier der Zentrencharakter und die Aufenthaltsqualitat eher gering ausgepragt. Positiv
hervorzuheben ist, dass das Zentrum sowohl mit Buslinien als auch mit der Regionalbahn er-
schlossen wird. Am Haltepunkt der Regionalbahn teilt der Bahniibergang das Zentrum in einen
nordlichen und einen siudlichen Bereich. Vor allem im kleinteilig gepragten Norden sind neben Ein-
zelhandelsbetrieben verschiedenste Dienstleistungs- und Gastronomiebetriebe ansassig, aber
auch einige Leerstande vorhanden. Im sudlichen Bereich pragt mit dem Lidl- und Edeka-Markt der
Einzelhandel das Ortsbild und die Nutzungsstruktur, wobei auch hier vereinzelte Dienstleistungen
zu finden oder angesiedelt sind.

Kleine Zentren

Bei dem Zentrum in Sdlderholz / Lichtendorf handelt es sich um ein vergleichsweise kleines Zent-
rum, dass im Flachennutzungsplan als Ortsteilzentrum und im Masterplan Einzelhandel als Nah-
versorgungszentrum dargestellt ist. Unabhangig von diesem Status ist es auch in raumlicher Hin-
sicht ein kleines Zentrum. Zwar ist ein moderner Lebensmittelmarkt ansassig, ergdnzende
Einzelhandels-, Dienstleistungs- und Gastronomiebetriebe gibt es jedoch nur wenige. Mit dem 6f-
fentlichen Personennahverkehr (Busverkehr) ist das Zentrum zu erreichen.

In Schiren wird mit dem Bau eines Lebensmittelmarktes und eines Wohn- und Geschéftszentrums
ein neues kleines Zentrum geschaffen, nachdem die ursprungliche Ladenzeile mehrere Jahre lang
leer stand. Durch den geplanten Nutzungsmix aus Einzelhandel, Dienstleistungen und medizini-
scher Versorgung sind die Merkmale eines kleinen Zentrums gegeben. Aufgrund der Quantitat des
Angebots und der Erschlie3ung lediglich durch Buslinien strahlt das Angebot in erster Linie auf die
umliegenden Wohngebiete, zumal hier durch verschiedene Wohnbauprojekte ein Einwohnerzu-
wachs zu verzeichnen ist.

An der Schwerter Stral3e gibt es einen Nahversorger fur die wohnungsnahe Versorgung (s. Kapi-
tel 5.1). Daneben befinden sich entlang der Schwerter Stral3e eine Gastronomie, eine Apotheke,
ein Weinladen, eine Béckerei, eine Eisdiele, ein Blumenladen, eine Bankfiliale sowie ein angren-
zendes Familienzentrum. Zugleich ist es Bezugspunkt fir die Menschen in der Aplerbecker Mark
und den Bereich Schwerter Stral3e und wird durch Birgerengagement unterstitzt.
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Standorte ohne Zentrencharakter

Im Bereich Stadtkrone Ost wurden ergénzend zu der Wohnbebauung auch Einzelhandelsangebote
(Lebensmittelmarkt, Drogeriemarkt) und Einrichtungen der Gastronomie entwickelt. Des Weiteren
sind Schulen und vereinzelte Dienstleistungen vorhanden. Da Einzelhandel und Gastronomie tber-
wiegend in einem Geb&aude konzentriert sind und der Parkplatz vor dem Geb&ude das Umfeld
pragt, entsteht jedoch kein eigenstandiger Zentrencharakter.

Entlang der Schiruferstral3e sind neben einem Einzelhandelsstandort verschiedene Dienstleister
und vereinzelte Gastronomie angesiedelt. Aufgrund der Streuung bzw. fehlenden raumlichen Zu-
sammenhange entsteht ebenfalls kein eigenstandiger Zentrencharakter.

Selbiges gilt fir den Kreuzungsbereich SchirbankstralRe / Aplerbecker Strafl3e, wo lediglich ein Le-
bensmittelmarkt und vereinzelte Dienstleistungen anséssig sind. Aufenthaltsqualitédten und raumli-
che Zusammenhénge sind kaum vorhanden.

An der Wittbraucker StrafRe sudlich des Stadtbezirkszentrums haben sich einige Dienstleister an-
gesiedelt. Zudem sind ein Rewe und ein Aldi Lebensmittelmarkt vorhanden. Westlich der stark be-
fahrenen StralRe pragen grof3flachige Parkpléatze und zweckorientierte Gebaude das Umfeld.

Handlungsempfehlungen

Grundsatzlich sollen Zentren — unabhéngig von ihrer Grol3e — gesichert und entwickelt werden.
Eine wichtige Komponente ist dabei die Steuerung der Einzelhandelsentwicklung. Schadliche Kon-
kurrenzsituationen im Einzelhandel miissen vermieden werden (s. Kapitel 5.1). Fir Dienstleistun-
gen, Gastronomie und die Leerstandsproblematik ist das Stadtbezirksmarketing ein wichtiger An-
sprechpartner, um Netzwerke zu knupfen und Eigentiimer unverbindlich zu beraten (s. Kapitel 2.5).
Die Erreichbarkeit und die Ausgestaltung des 6ffentlichen Raumes sind bedeutsam fir die Funktion
und Aufenthaltsqualitat der Zentren und mafgeblich von der Mobilitatsplanung beeinflusst — das
Stadtbezirkszentrum sowie das Zentrum Berghofen sind positive Beispiele fir den Umbau des 6f-
fentlichen Raumes (s. Kapitel 3.7). Nicht zuletzt kbnnen zuséatzliche Einwohner*innen im direkten
Umfeld Zentren starken. I. d. R. ist die Innenentwicklung von Wohnen im Sinne einer Stadt der kur-
zen Wege ein vielversprechender Ansatz. Kleine Zentren sind aus rein funktionaler Sicht weniger
bedeutsam, haben jedoch eine besondere Funktion als Begegnungs- und Identifikationsraum und
leben auch von dem Engagement der Akteure vor Ort. Hier sollten insbesondere informelle An-
satze zur Starkung der kleinteiligen Strukturen gewahlit werden.

Fokussierung auf das Stadtbezirkszentrum Aplerbeck

Das Stadtbezirkszentrum hat nicht nur in der Zentrenhierarchie eine bedeutsame Funktion fir den
Stadtbezirk. Investitionen in Einrichtungen der Daseinsfursorge und grofl3ere Einzelhandels- oder
Dienstleistungsangebote sollten vor allem auf das Zentrum gelenkt werden. Im Umkehrschluss
muss der Schutz und die Starkung des Stadtbezirkszentrums durch restriktive Handhabung kon-
kurrierender Nutzungen auf3erhalb des Zentrums erfolgen (s. Kapitel 5.1).

Auch die weitere Ausgestaltung und Lenkung der Siedlungsentwicklung im Umfeld des Zentrums
kann zur Sicherung der Tragfahigkeit der bestehenden Angebote beitragen. Dies betrifft sowohl die
Innenentwicklung von Wohnbauflachen, z. B. an der Marsbruchstral3e (s. Kapitel 5.2), als auch die
Qualifizierung von Wirtschaftsflachen mit zuséatzlichen Arbeitsplatzen, z. B. an der Riesestralle

(s. Kapitel 5.3). Insbesondere die Erreichbarkeit aus dem Siiden des Zentrums wird maRgeblich
von der Wittbraucker Stral3e bestimmt, die zugleich die stdliche Eingangssituation zum Zentrum
bildet. Diese sollte funktional und stadtebaulich optimiert werden (s. Kapitel 5.6).
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Da das Stadtbezirkszentrum Aplerbeck Uber eine Vielzahl an kleinteiligen Ladenlokalen bzw. Erd-
geschosseinheiten verflgt, die erfahrungsgeman schwerer nach zu vermieten sind als moderne,
gréRere Einheiten, sollte ein besonderes Augenmerk auf dieses Thema gelegt werden. Dabei kon-
nen unterschiedlichste, informelle Ansatze gewahlt werden. Als positives Beispiel ist das Netzwerk
bestehend aus Wirtschaftsférderung, Aplerbecker Werbegemeinschaft und Stadtbezirksmarketing
Zu nennen, das sich u. a. die Belebung des Ortskerns als Ziel gesetzt hat (s. Kapitel 2.5).

Nebenzentren Sélde und Berghofen starken

Die Nebenzentren Sélde und Berghofen haben sich historisch beide entlang von Hauptverkehrs-
stral3en entwickelt, so dass Distanzen fir fuBlaufige Verbindungen lang sind und die Aufenthalts-
qualitat beeintrachtigt ist. Um den Zentrencharakter zu wahren, sollte keine rdaumliche Ausweitung
der Zentren erfolgen. Stattdessen wirden diese von einer kompakteren Struktur mit kiirzeren We-
gen profitieren und damit gestarkt.

Im Nebenzentrum Sélde wird mit der angefragten Ansiedlung eines Drogeriemarkts im sudlichen
Bereich des Zentrums eine Starkung der Einzelhandelsagglomeration erfolgen. Vor allem im mittle-
ren Bereich des Zentrums sollten die bestehenden Betriebe unterstiitzt und MaRnahmen zur Nach-
nutzung der Leerstande ergriffen werden. Neben der Nachnutzung durch Einzelhandelsbetriebe ist
vor allem die Belegung durch Dienstleistungsbetriebe, Gastronomie oder Wohnnutzungen denkbar.
Es wird empfohlen, die oben genannte Netzwerkarbeit des Stadtbezirksmarketings zu nutzen, um
ein besonderes Augenmerk auf die Belebung des Zentrums in Sélde zu legen.

Kleine Zentren unterstitzen und schiitzen

Die kleinen Zentren sind im Falle eines oder mehrerer Leerstande besonders betroffen, da das vor-
handene Angebot i. d. R. ohnehin sehr Uberschaubar ist. Deswegen sollten sie vor konkurrieren-
den Entwicklungen im weiteren Umfeld geschitzt und die Mdglichkeiten der fuBlaufigen Nahversor-
gung durch eine Nutzungsmischung im direkten Umfeld unterstitzt werden. Insbesondere im
Siuden von Aplerbeck haben die kleinen Zentren Schwerter Strafe und Lichtendorf / Sélderholz vor
dem Hintergrund des Generationenwechsels eine besondere Bedeutung fir die Versorgung und
als Begegnungsraum (s. Kapitel 2.3). Falls mdglich, sollten Einrichtungen der sozialen Infrastruktur
wie z. B. Begegnungspunkte bzw. Treffpunkte die kleinen Zentren in ihrer Funktion starken. Auch
das Stadtbezirksmarketing (s. Kapitel 2.5) soll in seiner Funktion dazu beitragen, kleine Zentren zu
unterstitzen.

Insgesamt ist der Zentrencharakter in S6lderholz / Lichtendorf eher gering ausgepragt. Trotzdem
kommt dem kleinen Zentrum aufgrund der abgesetzten siedlungsrdumlichen Lage des Ortsteils
eine wesentliche Rolle in der fuRlaufigen Versorgung von Soélderholz und Lichtendorf zu, denn bis
zum sidlichen Nebenzentrum in Sélde sind es ca. zwei Kilometer. Hier knnte z. B. die &rztliche
Versorgung durch die Ansiedlung eines Arztes verbessert werden (s. Anhang 7).

Mit der Wohnbauflachenentwicklung ,Aplerbecker Schulstraf3e” und ,Am Distelkamp® wird das
Zentrum an der Schwerter StralRe zusatzlich gestéarkt. Mit Blick auf die Nahversorgung der alteren
Bevolkerung und dem anstehenden Generationenwechsel in den Unterbezirken Schwerter Stral3e
und Aplerbecker Mark (s. Kapitel 2.3) kommt diesem kleinen Zentrum eine besondere Bedeutung
Zu.
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Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Abbildung 19: Zentren in Aplerbeck



4.2 Stadtklima

Das Thema Stadtklima gewinnt vor dem Hintergrund der Klimaveranderung zunehmend an Bedeu-
tung. Neben einem Anstieg der mittleren Verhaltnisse von Lufttemperatur und Niederschlag kann
generell wie auch fir Dortmund davon ausgegangen werden, dass sich die Haufigkeit und Intensi-
téat von Extremwetterereignissen in Zukunft verandern werden. Hierzu zéhlen u. a. haufigere Som-
mergewitter mit Starkregen sowie ein vermehrtes Auftreten von Hitzeperioden. Letztere haben ins-
besondere auf die Gesundheit alterer Menschen und Kinder Auswirkungen. Zugleich entstehen
neue Anforderungen an die technische Infrastruktur und den Stédtebau.

Stadtklima in Dortmund

Im Jahr 2019 wurde in Zusammenarbeit mit dem Regionalverband Ruhr (RVR) eine Klimaanalyse
fur die Stadt Dortmund erstellt. Ziel der Untersuchung ist die Analyse und Bewertung der klimati-
schen Situation innerhalb des Stadtgebietes sowie die Erarbeitung von Planungshinweisen, die vor
dem Hintergrund der prognostizierten klimatischen Veranderungen im Laufe des 21. Jahrhunderts
eine klimawandelgerechte Stadtentwicklung gewahrleisten sollen. Hauptgegenstand der Untersu-
chung ist die Einteilung des Stadtgebietes in sog. Klimatope. Als Klimatop wird in der Land-
schaftsokologie eine Flache mit einheitlichen, gelandeklimatischen Eigenschaften bezeichnet?*.

Daruber hinaus wird im Rahmen der derzeitigen Aufstellung des ,Masterplanes integrierte Klimaan-
passung (MiKaDo)“ eine detailliertere Handlungskarte erarbeitet, in der alle Flachen ausgewiesen
werden, die momentan oder auf das Zukunftsszenario 2051-2060 bezogen ein Konfliktpotenzial im
Hinblick auf den Klimawandel aufweisen. Es werden Gebiete und Bereiche identifiziert, die eine be-
sondere Sensitivitat gegentiber den Folgen des Klimawandels aufweisen. Das sind Gebiete, in de-
nen aufgrund der sozialen, 6konomischen und naturraumlichen Rahmenbedingungen vor Ort be-
sondere Probleme durch die klimatischen Veranderungen zu erwarten sind. Neben
Belastungsgebieten unter den Aspekten Hitze, Extremniederschldge und Sturm werden in der
Handlungskarte auch die Restriktionsflachen der Frischluftschneisen und Luftleitbahnen sowie die
aus klimatischer Sicht schutzwirdigen Grinflachen und FreirAume ausgewiesen. Die Handlungs-
karte wird ebenso prioritire MaRnahmen zur Klimaanpassung darstellen. Sie bietet zukunftig eine
detailliertere Ergénzung zur bestehenden Stadtklimaanalyse des RVR (s. Abbildung 20).

Klimatope
In der 0. g. Klimaanalyse sind unterschiedliche Auspragungen von Klimatopen benannt2>:

Aus klimadkologischer Sicht stellen diejenigen Bereiche der Stadt- und Innenstadt starker belastete
Raume dar, welche eine hdhere Versiegelung und einen geringeren Grinflachenanteil aufweisen.
Zwar nehmen sie mit 5,4 % (Stadtklima) bzw. 1,3 % (Innenstadtklima) insgesamt einen geringeren
Anteil an der gesamtstadtischen Flache ein, allerdings umfassen insbesondere die Innenstadtkli-
matope im Dortmunder Zentrum ein grof3eres zusammenhangendes Areal. Hier ergibt sich ein zu-
sammenhangender klimatischer Belastungsraum.

Aufgrund der in weiten Teilen der Aul3enbezirke vorherrschenden aufgelockerten und durchgriinten
Bebauungsstruktur dominieren in Dortmund flachenmé&Rig die Stadtrandklimatope (13,6 %). Wie
auch im Bereich der Vorstadtklimatope (4,7 %) sind diese durch verhéltnisméaRig gunstige klimati-
sche Bedingungen charakterisiert.

Gewerbe- und vor allem Industrieflachen sind aufgrund der Abwarmeproduktion, des meist hohen
Versiegelungsgrades und der dichten Bebauung durch Uberwarmung gekennzeichnet. Zusétzlich

24 ygl. Klimaanalyse Dortmund (2019)
%s.0.
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ergeben sich negative Auswirkungen auf das Umfeld durch Larm- und Schadstoffemissionen. Die
Gewerbe- (7,6 %) und Industrieklimatope (0,9 %) nehmen zusammen einen Flachenanteil von
8,5 % des Stadtgebietes ein.

Das Freilandklima entwickelt sich Uiber landwirtschaftlich genutzten Flachen. Es zeichnet sich
durch gute Austauschverhdltnisse und stark ausgepragte Tagesgéange der Lufttemperatur mit deut-
lich niedrigeren nachtlichen Lufttemperaturen aus. Dadurch stellen diese Flachen potenzielle Aus-
gleichsraume dar, die bei entsprechenden Wetterlagen eine klimatisch entlastende Funktion fir die
Siedlungsrdume einnehmen kénnen. Die Freilandklimatope nehmen mit einem Flachenanteil von
25,8 % an der gesamten Stadtflache den héchsten Wert aller Klimatoptypen ein, wobei sie Uber-
wiegend in den Aul3enbezirken auftreten.

Das Waldklima bzw. die Walder stellen aufgrund der Filterfunktion bedeutende Frischluftentste-
hungsgebiete dar. Die groRen, zusammenhangenden Gebiete bilden die Waldklimatope in Dort-
mund, welche mit insgesamt 14,1 % den drittgré3ten Flachenanteil der Klimatope im Stadtgebiet
einnehmen. Walder kommen (ber das gesamte Stadtgebiet von Dortmund verteilt vor, sind aber im
sudlichen Stadtgebiet besonders ausgepragt.

Zur Gruppe der Parkklimatope (Flachenanteil 15,9 %) zahlen neben 6ffentlichen Parkflachen,
Friedhofen, Kleingarten- und Sportanlagen auch gréRere zusammenhangende Grinstrukturen in-
nerhalb der Bebauung, was eine starke Heterogenitat im Hinblick auf die Gré3e und die Verteilung
dieser Flachen zur Folge hat. Ein Mangel an (grof3en) Grunflachen herrscht vor allem in den hoch-
verdichteten Bereichen der Dortmunder Innenstadt und der Stadtteilzentren. Gro3e Park- und
Grunanlagen, wie etwa der Westfalenpark oder der Hauptfriedhof, besitzen aufgrund ihrer Néhe zu
thermischen Lastraumen eine besondere klimatische Relevanz. Aber auch die Kleingartenanlagen
oder begriinte Sportanlagen kdnnen die Hitzebelastung in der Stadt abmildern.

Die Gewasser- / Seenklimatope nehmen mit 0,7 % einen sehr geringen Flachenanteil ein und bein-
halten im Wesentlichen einige unterschiedlich gro3e Stillgewasser (z. B. Phoenixsee), diverse
FlieRgewasser (z. B. die Emscher), den Dortmund-Ems-Kanal und den Hafen. Wéahrend grol3e
Wasserflachen eine klimatische Fernwirkung entwickeln kénnen und durch einen gedampften Ta-
gesgang der Temperatur und eine gute Durchliftung charakterisiert werden, beschranken sich die
Eigenheiten des Gewasserklimas bei kleinen Seen und Teichen auf die Flache selbst und den di-
rekt angrenzenden Uferbereich.

Stadtklima in Aplerbeck

In der Klimaanalyse wurden zudem Aussagen zum Stadtklima im Stadtbezirk Aplerbeck getrof-
fen?6. Die folgenden Erlauterungen sind anhand der zugehdrigen Karte (s. Abbildung 20) nachvoll-
ziehbar.

Insbesondere im 6stlichen Teil Aplerbecks sind grofl3e unversiegelte Freiflachen vorhanden, die
Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt werden. Aber auch im Umfeld von Schiren, Berghofen o-
der der Berghofer Mark existieren bedeutsame klimatische Ausgleichsraume. Vor allem die Fla-
chen nérdlich von Schiren sowie nérdlich und stidlich von Sélde verfugen Uber hohe Kaltluftpro-
duktionsraten. Aufgrund der verhaltnismaRig starken Hangneigung kann sich wahrend einer
autochthonen (lokalen) Wetterlage eine ausgepragte Kaltluftdynamik einstellen. Die auf den Freifla-
chen gebildete Kaltluft dringt tief in weite Teile der besiedelten Bereiche vor und kann somit effektiv
die Hitzebelastung mindern.

Neben den meist relativ grof3en landwirtschaftlichen Freiflachen existiert auch eine gro3e Zahl kli-
matisch lokal bedeutsamer Park- und Grunanlagen. Diese dienen als Erholungsraume, kdnnen bei

% ygl. Klimaanalyse Dortmund (2019)
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entsprechender Vernetzung mit anderen Ausgleichsrdaumen jedoch auch eine gewisse Fernwirkung
entfalten. So ermdglicht beispielsweise der Kleingarten ,Frohliche Morgensonne® an der Ab-
teistralRe den Zufluss von Kaltluftmassen von den angrenzenden Acker- und Wiesenflachen in
Richtung der Wohnbebauung und des Gymnasiums an der Schweizer Allee.

Im Siuiden von Aplerbeck liegen mehrere Waldflachen, die z. T. mit dem Schwerter Wald verbunden
sind und so einen ausgedehnten bioklimatischen Ausgleichsraum mit hohem Freizeitwert bilden.
Obwohl Walder im Allgemeinen geringere Kaltluftproduktionsraten aufweisen als beispielsweise
Wiesen und Weiden, entwickeln sich hier Kaltluftvolumenstréme von hoher Bedeutung, die einen
positiven Effekt auf die angrenzenden Siedlungen haben. Des Weiteren Gbernehmen gréRere Wal-
der eine wichtige Filterfunktion und kénnen somit zur Verbesserung der Luftqualitat beitragen.
Auch kleinere Walder kdnnen als Pufferflachen eine wichtige Funktion einnehmen. Ein Beispiel
hierfir ist das Gehdlz stidlich des Gewerbegebietes Alt Schiiren-West.

Die Siedlungsstruktur in den Aplerbecker Ortsteilen wird durch einen hohen Anteil an Ein- und
Zweifamilienhdusern gepragt. Vereinzelt sind auch Gebiete mit mehrgeschossigen Mehrfamilien-
hausern anzutreffen — z. B. entlang der Markscheiderstraf3e im Ortsteil Schiren — die jedoch meist
von baumbestandenen, gro3zigigen Grinflachen umgeben sind.

Die Siedlungsrdume sind in erster Linie dem Lastraum der Gberwiegend locker und offen bebauten
Wohngebiete zuzuordnen. Lediglich einige starker verdichtete Bereiche sind dem Lastraum der
Uberwiegend dicht bebauten Wohn- und Mischgebiete zugehérig. Ein typisches Beispiel hierfiir ist
das Stadtbezirkszentrum von Aplerbeck im Bereich Rodenbergstral3e / KoIn-Berliner Stral3e.

Aufgrund des erhdhten Grunflachenanteils sowie der Nahe zu groéf3eren klimatischen Ausgleichs-
raumen sind stadtische Warmeinseleffekte innerhalb der Siedlungsbereiche nur in abgeschwachter
Form erkennbar und die bioklimatischen Verhaltnisse insgesamt als positiv zu bewerten. Durch die
hohe Reliefenergie in weiten Teilen von Aplerbeck kénnen viele Wohngebiete wahrend sommerli-
cher Strahlungsnéachte von Kaltluftzuflissen aus den angrenzenden Frei- und Waldflachen profitie-
ren. Eine Ausnahme bildet hier der Ortsteil Lichtendorf. Der Gberwiegend aus Ein- und Zweifamili-
enhé&usern bestehende Siedlungsbereich ist zwar von Freiflachen umgeben, liegt jedoch auf einem
Hohenzug, der vom Ortskern aus nach Norden und Suden abfallt. Die auf den umliegenden Wie-
sen und Ackern gebildete Kaltluft flieRt daher dem Gefélle folgend ab, so dass sich in Lichtendorf
eine warme Kuppenzone ausbildet. Um das noch positiv zu bewertende Stadtrand- bzw. Vorstadt-
klima zu erhalten wird fiir Lichtendorf die Empfehlung ausgesprochen, auf eine weitere Verdichtung
der Siedlungsbereiche zu verzichten.

Die Gewerbeflachen im Bezirk Aplerbeck, insbesondere das Gewerbegebiet Aplerbeck Sid und
das Rodenberg-Center, sind durch sehr hohe Versiegelungsgrade und eine kaum vorhandene Ve-
getation charakterisiert. Dies macht sich u. a. durch eine deutlich sichtbare, nachtliche Uberwér-
mung bemerkbar, die auch durch die teilweise im Bereich der Gewerbeflachen (vor allem im Um-
feld des Gewerbegebietes Aplerbeck-Ost) vorhandenen Kaltluftstrome nur ansatzweise gedampft
werden kann.

Handlungsempfehlungen

Um die gute Kalt- und Frischluftversorgung in weiten Teilen von Aplerbeck zu sichern, sollten die
Ausgleichsraume der landwirtschaftlichen Freiflachen sowie die Park- und Grinanlagen erhalten
und unbebaut bleiben. Insbesondere im Bereich der bedeutsamen Kaltluftabflussbahnen sollten
keine bodennahen Emittenten angesiedelt werden. Die Waldflachen sind aufgrund ihrer positiven
klimatischen Eigenschaften ausnahmslos zu schitzen. Ungeachtet bestehender Grunflachenan-
teile sollte in den Siedlungsbereichen die Durchgriinung auch durch kleinrdumige Entsiegelungs-
und Begrinungsmafinahmen erhéht werden.
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»,Doppelte Innenentwicklung“ beriicksichtigen

Aufgrund der fehlenden Anbindung an klimatische Ausgleichsraume sollte im Umfeld des Stadtbe-
zirkszentrums aus stadtklimatischer Perspektive keine weitere Verdichtung mehr erfolgen. Durch
den hohen Versiegelungsgrad — insbesondere auch in den benachbarten Gewerbegebieten — be-
steht die Gefahr einer erhdhten thermischen Belastung. Die verbliebenen offenen Strukturen soll-
ten hier deshalb erhalten bleiben.

Eine mafvolle bauliche Nachverdichtung im Sinne des Schlie3ens vereinzelter Bauliicken ist aus
rein stadtklimatischer Sicht teilweise im Stden von Aplerbeck sowie in Sélde, Sélderholz oder
Berghofen mdglich. Hierbei sollte jedoch die lockere Bebauungsstruktur der Umgebung aufgenom-
men und eine Riegelbebauung vermieden werden. Vor allem sollte in den starker verdichteten
Siedlungsbereichen die sog. ,Doppelte Innenentwicklung® starker in den Fokus riicken. Dabei wird
die Entwicklung der Stadte nicht nur im Sinne einer baulichen Verdichtung betrieben. Der Blick wird
zugleich auch auf die Erhaltung, Weiterentwicklung und Qualifizierung des urbanen Griins gerichtet
und als Einheit konzeptionell zusammengefiihrt.

Schutz von Siedlungsrandern beriicksichtigen

Es wird empfohlen, die ,klimatischen Baugrenzen® an den Siedlungsrandern zu beriicksichtigen,
welche den Kaltlufttransport und die Durchliftung wahrend autochthoner Wetterlagen sichern.
Dazu gehoren das Schirener Feld, die Griinverbindung entlang der Archenbecke zum Emschertal,
sowie der Bereich zwischen Aplerbeck und Sdélde (s. Abbildung 20).

Am 0stlichen Ortsrand von Sdlde ist im Zuge der Neuaufstellung des Regionalplanes Ruhr eine
Wohnbauflachenentwicklung (Am Kapellenufer) eingebracht worden, die aus stadtklimatischer
Sicht einen Widerspruch zum Schutz des angestrebten Siedlungsrandes bildet. Dieser muss im
laufenden Verfahren des Regionalplanes Ruhr und ggf. in der sich anschlieenden Bauleitplanung
geldst werden (s. Kapitel 3.3).

Begriinung zur stadtklimatischen Entlastung intensivieren

Wahrend bei Neubauvorhaben grundsatzlich Dach- und Fassadenbegriinungen als Standard zu
fordern waren, sind diese im stdlichen Stadtbezirkszentrum auch im Bestand zu férdern. Dachbe-
grinungen sollten insbesondere auf Dachern von Anbauten und Garagen in hochversiegelten In-
nen- bzw. Hinterhéfen sowie auf niedrigen Flachdéachern von Wohngebauden verwirklicht werden.
Im Bereich der Gewerbeflachen sollte durch den Umbau zu Dachbegriinung oder Retentionsda-
chern der nachtlichen Uberwarmung entgegengewirkt werden.

Durch den Erhalt bzw. die Neupflanzung von Baumen kénnen infolge von Verschattungs- und Ver-
dunstungseffekten lokale Klimaverbesserungen im Stralenraum entlang der KéIn-Berliner Stral3e
erzielt werden. Die Anpflanzung schattenspendender Baume auf den Parkplatz- und Lagerflachen
stellt eine effektive Moglichkeit dar, die solare Einstrahlung und somit die Hitzebelastung zu min-
dern. Auch die Entkernung und Begrunung von Innen- bzw. Hinterhéfen einiger Schulhéfe sowie
dem Aplerbecker Marktplatz (evtl. in Form von mobilem Griin) sollte angestrebt werden.

Die Gewerbegebiete Rodenberg-Center und Aplerbeck Sid liegen in unmittelbarer Nahe zu Wohn-
siedlungen. Die negativen Einflisse des Gewerbe- und Industrieklimas haben nicht nur Auswirkun-
gen auf die Unternehmen und Betriebe vor Ort, sondern tragen zu einer Uberwarmung und einge-
schréankten Durchliftung des weiteren Umfeldes bei. Es gilt, durch Entsiegelung und Begriinung
entsprechende MaRnahmen zur Minderung der Belastung zu ergreifen.
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Abbildung 20: Stadtklima in Aplerbeck
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4.3 Larm

Als ,Umgebungslarm® werden belastigende oder gesundheitsschadliche Geréusche im Freien be-
zeichnet, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden. In der EG-
Umgebungslarmrichtlinie wird zwischen folgenden Larmarten unterschieden:

e Umgebungslarm an Stral3en

e Umgebungslarm an Schienenwegen

e Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe
e Umgebungslarm an Flugplatzen

Larm in Dortmund

Die Stadt Dortmund verfolgt mit einem Larmaktionsplan das Ziel, insbesondere in den Bereichen
MaRnahmen zur Larmminderung zu entwickeln und umzusetzen, in denen aufgrund sehr hoher
Larmbelastungen der Bevélkerung vordringlicher Handlungsbedarf besteht. Der aktuelle Larmakti-
onsplan ist aus dem Jahr 2014 entfaltet eine interne Bindungswirkung fiir Behdrden und muss bei
Fachplanungen bericksichtigt werden. Derzeit wird der Larmaktionsplan im Hinblick auf seine Glil-
tigkeit Uberpruft??.

Fur die Larmbelastungsschwerpunkte wurden fiir das gesamte Stadtgebiet die Larmquellen Stra-
Benlarm, Schienenlarm (Eisen- und Stral3enbahn), Fluglarm sowie Industrie- und Gewerbelarm zu-
sammenfassend betrachtet und die Anzahl betroffener Einwohner*innen errechnet, die nachts ei-
nem Larmpegel tiber dem Schwellenwert ausgesetzt sind. Es gibt ein breites Spektrum an
MaRnahmenvor-schlagen wie aktiver Schallschutz (z. B. Larmschutzwénde), passiver Schallschutz
(z. B. Forderprogramme fir Fenster), Erneuerung von StralRen bzw. Schienen (z. B. ,Flisteras-
phalt‘, neue Weichen), Geschwindigkeitsreduzierungen (z. B. Tempo 30), Fahrzeuge (z. B. Bus-
flotte, Elektromobilitat) und viele mehr.

Ein wichtiger Bestandteil der Larmaktionsplanung ist die Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten®. Da-
bei ihre Definition nicht einheitlich geregelt. In Dortmund bilden bisher Larmbelastung und Mindest-
groéRe die wesentliche Grundlage der Definition. Ziel der Stadt Dortmund ist es, die Festlegung der
Ruhigen Gebiete zu tUberarbeiten und darauf aufbauend stéarker als bisher Entwicklungsziele und —
im Rahmen des Mdglichen — SchutzmalRhahmen festzulegen, die spéatestens bei der Neuaufstel-
lung des nachsten Larmaktionsplanes wirksam werden sollen. Bei der Festlegung der Gebiete und
der Entwicklung sollen u. a. die tatséchliche Gebietsnutzung, die 6ffentliche Meinung, die Erreich-
barkeit mit umweltfreundlichen Transportmitteln sowie Synergieeffekte zu anderen Umweltplanun-
gen, wie z. B. Naturschutz, Klimaschutz und Klimafolgenanpassung, einbezogen werden.

Larm in Aplerbeck

Mit den pragenden Verkehrsachsen geht auch die verkehrsbedingte Verlarmung im Stadtbezirk
Aplerbeck einher. Durch die Bundesstral3e (B1) sind die nérdlichen Bereiche der Bezirke Aplerbeck
und Sélde durch Verkehrslarm belastet (s. Abbildung 21). Aufgrund des aktuellen Ausbaus der B1
werden Larmschutzwande errichtet, die zuklnftig zu einer geringeren Belastung der betroffenen
Bereiche flihren werden. Trotz des vorhandenen, aktiven Larmschutzes sind auch entlang der
westlich verlaufenden B236 angrenzende Gebiete — vor allem im Bezirk Schiiren — von Stral3en-
larm betroffen. Die im Siiden verlaufende Al fihrt insbesondere in Lichtendorf zu Larmbelastungen
durch Verkehr.

27 ygl. Larmaktionsplan der Stadt Dortmund (2014)
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In der Gesamtbetrachtung der Larmquellen sind im Larmaktionsplan vor allem entlang folgender
HauptverkehrsstralRen hohe Belastungen der Einwohner*innen auszumachen, wobei an mehreren
dieser StraRenabschnitte bereits [armarmer Asphalt verlegt wurde:

e Schuruferstral3e (zwischen Berghofer Str. — Goymark)

o Wittbraucker StralBe (Prioritat zwischen Stoppelmannsweg — Falterweg)
e  Ostlich Rodenbergstrale

e KolIn-Berliner Strafl3e (zwischen Aplerbecker Straf3e bis Gutjahrstral3e)

Durch die Anbindung der MarsbruchstraRe an die B1 kommt es hier zu zusatzlichen Belastungen.

Auch im Umfeld der Schienenwege des Bundes sind signifikante Larmbelastungen zu verzeichnen.
Dies betrifft vor allem den Bereich Sélde, in dem zwei Gleistrassen zusammengefiihrt werden. Ver-
gleichsweise gering belastet ist die Regionalverbindung mit dem Haltepunkt Aplerbeck Sud. Bei
Guterverkehrsstrecken kann durch den flichendeckenden Einsatz von Flisterbremsen bis Ende
2020 zwar eine Entlastung eintreten, an den betreffenden Strecken in Aplerbeck besteht jedoch
auch das Risiko, dass der Guterverkehr ohne UmbaumaRnahmen seitens der Bahn erhdht werden
konnte. Ohne einen erheblichen baulichen Eingriff — unabhéngig vom Verkehrsaufkommen bzw.
bereits genehmigten Schienenfahrzeugen — muss eine Anderung des aktiven Larmschutzes nicht
vorgenommen werden.

Der Flughafen von Dortmund liegt im nérdlich angrenzenden Stadtbezirk Brackel. Eine Larmbelas-
tigung ist insbesondere im Norden der Bezirke Aplerbeck und Sélde zu verzeichnen.

Larm, der durch Anlagen von Gewerbe und Industrie verursacht wird, wird hinreichend durch die
sechste allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz — Technische An-
leitung zum Schutz gegen Larm (TA-Larm) — und ggf. erganzende Auflagen aus Bebauungsplanen
und Betriebserlaubnissen geregelt.

Ruhige Gebiete im Siiden des Stadtbezirkes sind die ,,Aplerbecker Mark / Ostberger® und ,Berg-
hofer Wald / Lohbach®. Im Norden liegt — bezogen auf das Stadtgebiet vergleichsweise zentral ge-
legen — das ,Schirener Feld* als ruhiges Gebiet.

Handlungsempfehlungen

In einer kompakten Stadtstruktur und daraus resultierenden kurzen, innerstadtischen Wegen be-
steht aus kommunaler Sicht ein wesentliches Potenzial zur Larmminderung. Durch die Flachennut-
zung und das Verkehrsangebot kann langfristig Einfluss auf das Kfz-Verkehrsaufkommen und den
damit verbundenen Verkehrslarm genommen werden.

Rahmenbedingungen fir weniger Larmentwicklung schaffen

Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege sind der Erhalt und die Schaffung hoher Nutzungsmischun-
gen und -dichten in der Stadt sowie die fuRlaufige Erreichbarkeit von Versorgungsangeboten in
den Zentren sehr wichtig. Hier gilt bei der Wohnbauflachenentwicklung i. d. R. der Grundsatz ,In-
nen- vor Au3enentwicklung®. Eine Vielzahl von Wirkungszusammenhéangen und gemeinsamen
MaRnahmenansatzen bestehen zwischen der Larmaktionsplanung und der Verkehrsentwicklung,
die in Dortmund mit dem Masterplan Mobilitat (s. Kapitel 5.6) betrachtet wird. Die dargestellten An-
sétze und MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuRverkehr) die-
nen auch der Vermeidung von LArmemissionen.

StraRenlarm der Hauptverkehrswege B1 / A40, B236 und Al besonders beachten

Grundsatzlich wird im Rahmen der Bauleitplanung die Larmbelastung gepriift und entsprechende
MaRnahmen bzw. Konsequenzen zur Gewahrleistung der gesunden Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse ergriffen.
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Durch den projektierten Schallschutz entlang der B1 / A40 werden in Zukunft die nérdlichen Berei-
che des Stadtbezirkes entlastet — dies muss jedoch nicht zur Begiinstigung von neuen Wohnbau-
vorhaben fithren. Trotz der LArmschutzwande befinden sich z. B. in Schiren-West im Umfeld der
B236 entsprechend Umgebungslarmkartierung laute Bereiche. Fir die Wohnbauflachen nahe der
Al im Suden des Stadtbezirkes trifft dies ebenfalls zu. Fir die Entwicklung z. B. von Wohnbaufl&-
chen oder Einrichtungen der sozialen Infrastruktur ist bei der Aufstellung von Bebauungsplanen
wie Ublich mithilfe eines schalltechnischen Gutachtens ein ausreichender Schallschutz sicherzu-
stellen. Bei im Flachennutzungsplan dargestellten Mischbauflachen sind bei Larmbelastungen ge-
werbliche Nutzungen vorzuziehen, sofern die Umgebung dies zulasst.

Gewerbliche Nutzungen und Mischbauflachen bei Schienenlarm erhalten

Insbesondere entlang der Schienentrassen sollten gewerbliche bzw. Mischbauflachen im Sinne der
Gebietskategorie erhalten bzw. entwickelt werden. Dazu zahlen z. B. der gewerbliche Bestand an
der BickefeldstraRe und Zeche-Margarete-Strafle sowie Teile der Mischbauflache an der Aplerbe-
cker Bahnhofstraf3e. Entwicklungsflachen im Umfeld der Bahnlinien sind zu untersuchen und ge-
eignete MaRnahmen zum Schall- und Erschitterungsschutz festzulegen.

Ruhige Gebiete schitzen

Insbesondere das Ruhige Gebiet Schirener Feld ist vor zusétzlicher Verlarmung zu schitzen. Die
Erholungsfunktion in zentraler Lage sollte in Einklang mit den Zielen der Freiraumentwicklung
(s. Kapitel 5.5) gestarkt werden.
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Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Abbildung 21: Larm in Aplerbeck



5 Analyse der Fachplanungen

Mit Blick auf die flachenbezogene Stadtbezirksentwicklung riicken in diesem Kapitel vor allem die
planenden und bauenden Fachressorts Einzelhandel, Wohnen, Wirtschaft, Mobilitat, Freiraum so-
wie soziale und technische Infrastruktur in den Fokus.

Einleitend wird in jedem Kapitel die Bedeutung der jeweiligen Fachplanung fur die Stadtentwick-
lung in Dortmund aufgezeigt. Darunter fallt insbesondere die Nennung maf3geblicher, fachspezifi-
scher Konzepte und Masterpléane.

Daraufhin erfolgen eine Analyse des Bestandes im Stadtbezirk Aplerbeck, eine ortsspezifische Ein-
ordnung der Uibergeordneten Ziele aus Konzepten und Masterplanen sowie die Identifizierung der
lokalen Entwicklungsmaglichkeiten.

Um die aktuellen Entwicklungen im Stadtbezirk herauszustellen, werden ,laufende Projekte® erlau-
tert, die fir das jeweilige Fachressort von Bedeutung sind. Je nach Fachplanung ergibt sich die Be-
deutsamkeit entweder Uber den Flachenbedarf, Uber die Versorgungsfunktion und insbesondere im
infrastrukturellen Bereich Uber bedeutsame Lickenschlusse.

Die fachspezifische Bewertung des Bestandes sowie der Ziele und Entwicklungsmdéglichkeiten in
den einzelnen Ressorts ergibt sich abschlieRend durch die Benennung von Handlungsempfehlun-
gen und Projektvorschlagen fir eine Planungsperspektive von 10-15 Jahren.

Die Anregungen und Abwéagungen der Stadtwerkbezirksstatt und Dialogveranstaltung (s. Kapi-
tel 1.3) wurden dokumentiert und sind ebenfalls in die Handlungsempfehlungen eingeflossen
(s. Anhang 7; Anhang 8).

5.1 Einzelhandel

Der Einzelhandel hat fir die Stadtentwicklung eine besondere Bedeutung. Die Anzahl der Laden,
die Verkaufsflachen und das angebotene Sortiment haben groRen Einfluss auf die Zentralitat und
damit auf die Bedeutung und Funktion eines Zentrums (s. Kapitel 4.1). Die anhaltenden Konzentra-
tionsprozesse und der Trend zu immer gréReren Verkaufsflachen stellen dabei eine besondere
Herausforderung fur die Nahversorgungsstruktur dar. Bildlich beschrieben werden die Knoten des
Nahversorgungsnetzes zwar dicker, die Maschen und damit die Wege jedoch weiter — dies wider-
spricht dem Ziel der wohnungsnahen Grundversorgung.

Um allen Bevolkerungsgruppen eine wohnungsnahe Grundversorgung zu gewahrleisten und Ver-
kehr zu vermeiden, ist das Hauptziel der Einzelhandelssteuerung daher der Erhalt und die Entwick-
lung von sog. zentralen Versorgungsbereichen. Erganzend tritt ein Netz an integrierten Einzel-
standorten hinzu, um eine mdglichst flachendeckende Grundversorgung zu erreichen.

Vorhaben aus dem Bereich Einzelhandel erzeugen im Vergleich zur Wohnbauflachen-, Wirt-
schaftsflachen- und Freiraumentwicklung meist keinen gréReren zusammenhangenden Flachenbe-
darf. Sie entfalten ihre ,Raumbedeutsamkeit” Gber die Versorgungsfunktion fur ein bestimmtes Ein-
zugsgebiet. Dabei zahlen Vorhaben des Einzelhandels unter ,laufende Projekte®, bei denen die
planungsrechtlichen Absichten bzw. Voraussetzungen bereits tiber einen Aufstellungsbeschluss
oder Satzungsbeschluss fur einen Bebauungsplan formuliert sind oder eine Baugenehmigung vor-
liegt.
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Einzelhandel in Dortmund

Die Prifung und Bewertung von Ansiedlungen, Verlagerungen sowie Erweiterungen von Einzel-
handelsvorhaben unterliegt in Dortmund aufwandigen Kriterien und Verfahren. Neben zahlreichen
baurechtlichen Vorschriften und dem Landesentwicklungsplan des Landes Nordrhein-Westfalen
(LEP NRW)?8 sind insbesondere der Masterplan Einzelhandel als vom Rat beschlossenes, stadte-
bauliches Entwicklungskonzept, der Konsultationskreis Einzelhandel sowie das Regionale Einzel-
handelskonzept (REHK) zu nennen?®.

Masterplan Einzelhandel

Der Masterplan Einzelhandel aus dem Jahr 2013 ist das zentrale stadtebauliche Entwicklungskon-

zept zur Steuerung und Genehmigung von Einzelhandelsansiedlungen. Darin werden die zentralen
Versorgungsbereiche nach ihren unterschiedlichen Versorgungsfunktionen in die schiitzenswerten
LZentrentypen® City, Stadtbezirkszentrum und Nahversorgungszentrum eingeteilt und deren Merk-

male definiert. In einer Sortimentsliste ist festgelegt, welche Warengruppen fir die Funktion dieser

Zentren relevant sind.

Einzelhandelsbetriebe mit zentrenrelevanten Kernsortimenten sollen vorrangig innerhalb der zent-
ralen Versorgungsbereiche angesiedelt werden, um diese in ihrer Funktion zu starken. Anderer-
seits gibt es autogerechte Sonderstandorte und Sondergebietsstandorte des grof3flachigen Einzel-
handels. Hier sollen sich Einzelhandelsbetriebe mit nicht-zentrenrelevanten Kernsortimenten
ansiedeln. Wenn dort aufgrund von Fehlentwicklungen der Vergangenheit zentrenrelevante Sorti-
mente wie Lebensmittel verkauft werden, stehen diese in direkter Konkurrenz zu den zentralen
Versorgungsbereichen — der Gesetzgeber spricht hier von schadlichen Auswirkungen auf Versor-
gungsbereiche (u. a. § 34 Abs. 3 BauGB)®. Diese sollen daher auf ihren Ist-Zustand begrenzt und
wo es maoglich ist, mittel- bis langfristig zugunsten nicht-zentrenrelevanter Sortimente reduziert wer-
den.

Kaufkraft und Zentralitat

Die Kaufkraft ist ein Indikator, die anhand des verfligbaren Einkommens privater Haushalte die po-
tenzielle Moglichkeit zum Konsum abbildet. Wird die Kaufkraft ins Verhaltnis zum 6rtlichen Einzel-
handelsumsatz gesetzt, konnen rechnerische Aussagen Uber die Zentralitat des Stadtbezirkes ge-
troffen werden. Ein Wert von 1 bedeutet, dass der Einzelhandelsumsatz genauso grof3 ist wie das
lokal vorhandene Kaufkraftpotenzial, wahrend Abweichungen tber den Basiswert auf eine Leis-
tungsstarke bzw. Abweichungen unterhalb des Basiswertes auf Strukturschwéachen des Einzelhan-
dels hinweisen kénnen. Um zwischen verschiedenen Sortimenten zu differenzieren, erfolgt eine
Einteilung in sog. Bedarfsstufen von kurz- (z. B. Lebensmittel, Drogerieartikel) Gber mittel- (z. B.
Bekleidung, Spielwaren) bis langfristig (z. B. Mobel, Haushaltsgerate).

Die Zentralitat der Gesamtstadt lag bei der Fortschreibung des zurzeit geltenden Masterplanes Ein-
zelhandel (Erhebungszeitpunkt Februar - Mérz 2011) uber alle Bedarfsstufen hinweg bei 1 und
weist auf ein ausgeglichenes Umsatz-Kaufkraft-Verhéaltnis hin. Die Zentralitat von 1,7 im Segment
des Uberwiegend mittelfristigen Bedarfs spiegelt hingegen die oberzentrale Funktion Dortmunds
wider (s. Abbildung 22).

2 ygl. Verordnung Uber den Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) vom 15. Dezember 2016
2 ygl. Masterplan Einzelhandel (2013)
% Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
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Abbildung 22: Zentralitat nach Stadtbezirken ohne Innenstadt-West3!
Quelle: eigene Darstellung nach Masterplan Einzelhandel (2013)

Einzelhandel in Aplerbeck

Der Stadtbezirk Aplerbeck verfugt Uber ein Stadtbezirkszentrum und die Nahversorgungszentren
Berghofen, Sélde und Sélderholz / Lichtendorf. Erganzt werden diese Zentrentypen durch kleinere
Nahversorgungsstandorte, die keinen Status als Zentrum haben. Neben dem Stadtbezirkszentrum
Aplerbeck haben der Sondergebietsstandort Aplerbeck-Ost und das Rodenberg-Center Uber die
Grenzen des Stadtbezirkes hinaus eine hohe Ausstrahlungskraft.

Einzelhandelsrelevante Kaufkraft

Die einzelhandelsrelevante Kaufkraftkennziffer fur den Stadtbezirk Aplerbeck liegt mit einem Wert
von 101,3 sowohl Uber dem gesamtstadtischen Wert von 96,6 als auch Uber dem bundesdeut-
schen Indexwert von 100.

Die gegenwartige Einzelhandelszentralitat von 0,89 zeigt, dass der Aplerbecker Einzelhandel im-
stande ist, nahezu die gesamte lokale Kaufkraft zu binden. Dies ist im Vergleich zu den meisten
Ubrigen AuRRenbezirken ein hoher Wert und inshesondere auf die Ausstrahlungskraft des Sonder-
gebietsstandortes Aplerbeck-Ost sowie des Stadtbezirkszentrums Aplerbeck und des sich dort an-
schlieRenden Rodenberg-Centers zuritickzufiihren. Auch in der Warengruppe Nahrungs- und Ge-
nussmittel ist eine Uberdurchschnittliche quantitative Verkaufsflachenausstattung im Stadtbezirk
Aplerbeck gegeben.

Stadtbezirkszentrum Aplerbeck

Das Stadtbezirkszentrum Aplerbeck ist ein gewachsenes Zentrum mit sowohl grof3flachigem als
auch kleinteiligem Einzelhandelsbesatz. Neben der Bezirksverwaltungsstelle und der Stadtteilbibli-
othek tragen unterschiedliche Dienstleister und gastronomische Angebote zu einer attraktiven Nut-
zungsmischung bei. Durch die verkehrsberuhigten Bereiche ist ein attraktives und individuelles Ge-
samtbild gegeben. Mit dem nahegelegenen Rodenberg-Center mit insgesamt rd. 10.000 m?
Verkaufsflache — insbesondere in den Warengruppen Nahrungs- und Genussmittel sowie Beklei-

31 Da der Stadtbezirk Innenstadt-West aufgrund des zentralen Versorgungsbereiches City nicht mit den anderen Bezirken
vergleichbar ist.
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dung — besteht ein funktionaler Zusammenhang, aber auch eine Wettbewerbssituation zum Stadt-
bezirkszentrum Aplerbeck. Daher ist die Zentralitat des Stadtbezirkszentrums sowohl im Bereich
der Grundversorgung als auch insgesamt im Hinblick auf die zugewiesene Versorgungsaufgabe
als schwach einzustufen. Im Zusammenwirken mit dem Rodenberg-Center stellen diese beiden
Pole jedoch einen stabilen Einzelhandelsbaustein dar. Zuletzt wurden im August 2019 sechs Leer-
stéande im Stadtbezirkszentrum Aplerbeck gezahlt. Damit ist die Anzahl der Leerstédnde im Stadtbe-
zirk Aplerbeck in den letzten Jahren weitestgehend konstant. Positiv hervorzuheben ist die qualita-
tive Aufwertung des Bereichs Koéln-Berliner Stral3e 36-38 durch den Abriss und Neubau eines
Wohn- und Geschéftshauses.

Nahversorgungszentrum Berghofen

Das Nahversorgungszentrum Berghofen erstreckt sich in einer bandartigen Struktur entlang der
Berghofer Strafl3e. Durch einen Rewe-Markt und einen Rewe-Getrankemarkt wird die Grundversor-
gung sichergestellt. Erganzt wird das Einzelhandelsangebot durch einen Kik und einen Tedi sowie
weitere kleine Einzelhandelsbetriebe. Die BetriebsgréRen sind Giberwiegend kleinteilig. Bestehende
Licken im Einzelhandelsbesatz werden durch Dienstleistungs- und gastronomische Angebote er-
génzt, so dass der Zentrencharakter gewahrt ist (s. Kapitel 4.1). Vier von 19 Ladenlokalen stehen
leer. Damit ist die Zahl der Leerstéande bei der Erhebung im August 2019 etwas héher als in den
Vorjahren, in denen maximal drei Leerstdnde gezahlt wurden.

Nahversorgungszentrum Solde

Das Nahversorgungszentrum Sélde erstreckt sich entlang der Sélder StralRe ebenfalls in einer
bandartigen Struktur. Das Zentrum besteht aus den gewachsenen Geschéftslagen beidseitig der
Solder StralRe sowie einem Einzelhandelsschwerpunkt stdlich der Bahnlinie mit den Lebensmittel-
anbietern Edeka und Lidl. Dienstleister und Gastronomie runden das Angebot ab. Insgesamt ist je-
doch die Nutzungsdichte des Zentrums aufgrund der gewachsenen Struktur und der umliegenden
aufgelockerten Siedlungsstruktur eher gering. Im August 2019 standen zwei von 17 Einzelhandels-
lokalen leer. Im Vergleich zu den letzten Jahren, in denen eher drei bis vier Leerstande zu ver-
zeichnen waren, ist dies ein geringerer Wert. Die beiden Leerstande befinden sich im mittleren Be-
reich des zentralen Versorgungsbereichs.

Aktuell bestehen Uberlegungen, den Edeka- und Lidl-Markt zu erweitern und in Ergéanzung zu die-
sen zwei Méarkten einen Drogeriemarkt anzusiedeln. Dafur sind die Anderung des Bebauungspla-
nes und eine Arrondierung der Abgrenzung des Nahversorgungszentrums Sélde notwendig.

Nahversorgungszentrum Sélderholz / Lichtendorf

Das Nahversorgungszentrum Sdlderholz / Lichtendorf befindet sich innerhalb des Kreuzungsbe-
reichs der Lichtendorfer Stral3e mit der Eichholz- bzw. NelkenstralRe. Mit der Errichtung des Edeka-
Marktes in der Nelkenstral3e konnte nach SchlieBung des Rewe-Marktes im Jahr 2013 die Nahver-
sorgung wieder gewahrleistet werden. Weitere Einzelhandelsbetriebe und ergdnzende Nutzungen
sind nur in sehr geringer Zahl vorhanden. Aktuell besteht ein Leerstand. Trotz der vergleichsweise
geringen Ausstattung, die aber durch den nur rd. 6.000 Einwohner*innen umfassenden Einzugsbe-
reich zu erklaren ist, kommt dem Nahversorgungszentrum Sélderholz / Lichtendorf aufgrund der
abgesetzten Lage des Ortsteils die wesentliche Rolle in der Versorgung dieses Bereichs zu.

Nahversorgungsstandorte

Um eine wohnungsnahe Grundversorgung zu gewahrleisten (Erreichbarkeit eines Lebensmittel-
marktes > 400 m2 Verkaufsflache innerhalb von 500 m Luftlinie), sind ergdnzend zu den zentralen
Versorgungsbereichen wohnsiedlungsraumlich integrierte Nahversorgungsstandorte unabdingbar.
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Mit der Er6ffnung eines Edeka-Marktes auf der Stadtkrone Ost im Jahr 2017 konnte eine dort vor-
handene, raumliche Licke geschlossen werden. Eine Verbesserung der Versorgung mit Drogerie-
waren trat zudem durch die Erdffnung eines Drogeriemarktes ein.

Weitere raumliche Liicken der Nahversorgungsstruktur im Stadtbezirk sind in Randbereichen, wie
z. B. in der Aplerbecker Mark und in Sélderholz / Lichtendorf zu verzeichnen. Aufgrund des dort e-
her geringen Bevdlkerungspotenzials scheint eine Marktansiedlung eher unwahrscheinlich. Auch in
Schiren-Neu ist nach Leerzug der Ladenzeile keine fuBlaufige Erreichbarkeit der Nahversorgung
gewabhrleistet. Nach Abriss und Neubau wird jedoch voraussichtlich im Jahr 2021 ein Lebensmittel-
discounter erdffnen, so dass die Nahversorgung dann wieder gewéahrleistet sein wird.

Schiiren (SCHU 1) — Wohn- und Geschéaftszentrum Schiiren (Discounter > 800 m?)

Ziel der Ziel ist die Sicherung der wohnungsnahen Grundversorgung in Vertraglichkeit

Planung mit umliegenden Nahversorgungsstandorten und zentralen Versorgungsberei-
chen durch den Bau eines Wohn- und Geschéftszentrums bestehend aus drei
Gebaudekomplexen: ein Geschéaftshaus an der Bergparte, ein Wohn- und Ge-
schéaftskomplex auf der Flache der heutigen Ladenzeilen und eine Pavillonbe-
bauung. Das Plangebiet hat eine Grof3e von ca. 1,2 ha.

Anforderung Wohnen und Einzelhandel an einem zentralen Standort vertraglich miteinander
realisieren.

Umsetzung Satzungsbeschluss Bebauungsplan VEP Ap 232 vom 12.12.2019; 72. Ande-
rung des FNP (laufend, s. Kapitel 3.4); das Vorhaben befindet sich im Bau.

In allen anderen Bereichen von Aplerbeck ist die Nahversorgung im Sinne des Masterplanes Ein-
zelhandel (500 m-Radius) gewébhrleistet.

Auf Regionalplanungs- und Landesplanungsebene wird als Anhaltspunkt fur die Nahversorgung
ein Radius von 700 bis 1.000 m (zehnminutige FuRRlaufigkeit) angewandt. Wird ein 700 m-Radius
zu Grunde gelegt, vergréern sich die als versorgt zu bezeichnende Bereiche in Dortmund ent-
sprechend.

Sonderstandort (mit Teilfunktion) Nahversorgung Rodenberg-Center

Das Rodenberg-Center befindet sich in unmittelbarer Nahe zum Stadtbezirkszentrum Aplerbeck
und bildet mit seinen Uberwiegend gromafstablichen Anbietern sowie einer starken Orientierung
auf nahversorgungsrelevante Angebote eine funktionale Erganzung zum Stadtbezirkszentrum. Die
einheitlich geplante Agglomeration verschiedener Fachmérkte spricht — nicht zuletzt aufgrund der
den einzelnen Markten zugeordneten Stellplatze — besonders Kunden an, die diesen Standort ge-
zielt mit dem PKW anfahren. Somit entfaltet das Rodenberg-Center eine hohe Ausstrahlungskraft
in den Stadtbezirk und teilweise auch dariber hinaus.

Sondergebietsstandort Aplerbeck-Ost

Der Sondergebietsstandort Aplerbeck-Ost dient in erster Linie der Unterbringung von groR3flachigen
Einzelhandelsbetrieben mit nicht-zentrenrelevanten Sortimenten. Er verfligt Uber umfassende An-
gebotsstrukturen in allen Bedarfsstufen mit einem Schwerpunkt auf iberwiegend langfristigem Be-
darf. Als einer von insgesamt drei Sondergebietsstandorten in Dortmund erstreckt sich sein Ein-
zugsgebiet insbesondere auf das gesamte dstliche Stadtgebiet und die umliegenden Gemeinden.
Aktuell bestehen Modernisierungs- / Erweiterungsabsichten von einem Grof3teil der Eigentimer,
wozu eine Anderung des Bebauungsplanes vorgesehen ist.
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Aplerbeck (APL 1) — Sondergebiet Aplerbeck-Ost

Ziel der Ziel der Planung ist die stadtebauliche Aufwertung und nachhaltige Entwicklung

Planung des Gewerbe- und Einzelhandelsstandortes Aplerbeck-Ost. Alle Anderungsbe-
reiche werden in einem Bebauungsplanverfahren zusammengefasst. Mogliche
Auswirkungen kdnnen gebiindelt betrachtet und evtl. erforderliche Malinahmen
(z. B. verkehrliche Anpassungen) festgelegt werden. Synergieeffekte bestehen
auch im Hinblick auf die Erstellung der einzelnen Fachgutachten. Die insge-
samt sechs Entwicklungsbereiche (Flachen A — F) umfassen eine Flache von
ca. 38 ha.

Im laufenden Bebauungsplanverfahren wird die Flache B (Baumarkt) als Teil-
bereich zunéchst gesondert weitergefihrt. Angedacht ist die Herbeiflihrung der
frihzeitigen Planreife im Rahmen des Offenlagebeschlusses fir die Realisie-
rung dieser konkreten Baumaf3nahme. Im Hinblick auf den Satzungsbeschluss
soll das Planverfahren mit allen Entwicklungsbereichen als gemeinsamer Be-
bauungsplan fortgefiihrt werden.

Anforderung Anpassung Masterplan Einzelhandel (2013); Eigentumsverhaltnisse; Verdacht
auf Kampfmittel; leistungsfahige Abwicklung der Verkehre.

Umsetzung Anderung des Bebauungsplanes Ap 161 im nérdlichen Bereich des Gewerbe-
gebietes Aplerbeck-Ost; Beschluss zur Anderung des Bebauungsplanes
Ap 161 Anderung Nr. 1 und 76. Anderung des FNP vom 14.12.2017; Auswei-
sung Allgemeiner Siedlungsbereich (ASB) und Bereich fir gewerbliche und in-
dustrielle Nutzung (GIB) im Regionalplan Ruhr erforderlich.

Handlungsempfehlungen

Insbesondere das Stadtbezirkszentrum von Aplerbeck ist weiter zu entwickeln und zu sichern, um
der seiner Zentralitat entsprechenden Versorgungsfunktion gerecht zu werden. Eine Ansiedlung
von Einzelhandelsbetrieben mit zentrenrelevanten Sortimenten zur Starkung der Nahversorgungs-
zentren in Aplerbeck ist grundsatzlich wiinschenswert. Aufgrund der hohen Kaufkraftbindung in der
Warengruppe Nahrungs- und Genussmittel im Stadtbezirk sind Neuansiedlungen zur Schliel3ung
von peripheren Versorgungsliicken im Sinne der Sicherung der dezentralen Versorgungsstruktur
kritisch zu prifen.

Stadtbezirkszentrum sichern und entwickeln

Ziel sollte es sein, vor allem nahversorgungs- und zentrenrelevante Einzelhandelsentwicklungen in
das Zentrum zu lenken und aul3erhalb des Zentrums wirksam auszuschlie3en. Insbesondere im
Rodenberg-Center, das eine funktionale Ergénzung des Stadtbezirkszentrums Aplerbeck darstellt,
sollte zum Schutz des Stadtbezirkszentrums eine weitere Ausweitung der Verkaufsflachen vor-
nehmlich im Bereich der nahversorgungs- und zentrenrelevante Sortimente vermieden werden.
Eine Uberpriifung bzw. Anpassung der bauplanungsrechtlichen Festsetzungen fiir das Rodenberg-
Center ist gemaf Masterplan Einzelhandel 2013 zu empfehlen.

Die bestehenden Leerstédnde sollten nachgenutzt werden. Als Nutzungen ist neben Ladenlokalen
auch die Ansiedlung von Dienstleistern oder Gastronomen denkbar. Die Arbeit des Netzwerkes be-
stehend aus Wirtschaftsforderung, Aplerbecker Werbegemeinschaft und dem Stadtbezirksmarke-
ting, das sich u. a. die Belebung des Ortskerns als Ziel gesetzt hat, bildet dazu einen wichtigen Bei-
trag (s. Kapitel 2.5).
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Nahversorgungszentrum Berghofen bewahren

Zur Starkung des Zentrums in Berghofen wére die Ansiedlung weiterer bzw. die Modernisierung
bestehender Einzelhandelsbetriebe denkbar (z. B. Ansiedlung eines weiteren Lebensmittelmark-
tes). Dabei missten die Veranderungen im Bestand erfolgen, um den bereits heute sehr weitlaufi-
gen zentralen Versorgungsbereich nicht weiter ,ausfransen® zu lassen und den Zentrencharakter
zu bewahren.

Nahversorgungszentrum Sélde entwickeln

Die Planungen zur Erweiterung der bestehenden Lebensmittelméarkte Edeka und Lidl sowie die ge-
plante Drogeriemarktansiedlung im sudlichen Zentrenbereich von Sélde werden begriuf3t, da insbe-
sondere mit der Ansiedlung eines Drogeriemarktes das Zentrum weiter an Attraktivitat gewinnt und
eine umfangliche Versorgung mit Drogeriewaren in diesem Bereich gewdahrleistet wird.

Solde (SOL 100) — Drogeriemarkt Sélde Siid

Ziel der Steigerung der Attraktivitéat des Nahversorgungszentrums durch die Ansiedlung
Planung eines Drogeriemarktes und die ggf. Neusortierung des Einzelhandelsstandor-
tes im sidlichen Zentrumbereichs.

Anforderung Leistungsfahige Abwicklung der Verkehre; Larmvertraglichkeit.

Umsetzung Anderung des Bebauungsplanes Ap 210 And. Nr.1.

Nahversorgungszentrum Sélderholz / Lichtendorf erhalten

In Solderholz / Lichtendorf wére die Ansiedlung weiterer kleinflachiger Einzelhandelsbetriebe (z. B.
Bekleidung, Schuhe, Haushaltswaren, Schreibwaren) und ergdnzender Dienstleistungen wiin-
schenswert.

Sondergebietsstandort Aplerbeck-Ost steuern

Der Sondergebietsstandort Aplerbeck-Ost soll als attraktiver Standort flr nicht-zentrenrelevanten
Einzelhandel auf Grundlage des vom Rat beschlossenen Masterplanes Einzelhandel sowie den
Zielen und Grundséatzen des Regionalen Einzelhandelskonzeptes (REHK) weiterentwickelt werden.
Das ,Gefédhrdungspotenzial® fur die zentralen Versorgungsbereiche — insbesondere durch das An-
gebot zentrenrelevanter und nahversorgungsrelevanter Sortimente — soll reduziert und planungs-
rechtlich gesteuert werden.
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Abbildung 23: Einzelhandel in Aplerbeck

Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt
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5.2 Wohnbauflachen

Wohngebiete pragen in entscheidender Weise die Struktur und Gestalt der Stadt. Dichte und Aus-
dehnung der Wohnsiedlungen bestimmen die Verteilung der Einwohner*innen in der Stadt und da-
mit die Ortliche Nachfrage nach Infrastruktur. Dies weist auf die notwendige enge Verzahnung der
Wohnungspolitik mit der Mobilitatsplanung sowie die Planung von Schulen, Tageseinrichtungen fir
Kinder (TEK), Griin-, Sport- und Spielanlagen etc. hin.

Perspektivisch sind insbesondere folgende Trends und Entwicklungen auf dem Wohnungsmarkt zu
beachten: Anhaltende (hohe) Nachfrage, insbesondere nach Wohneigentum, die Nachfragegruppe
der Alteren nimmt zu (barrierefreies Wohnen), weitere Ausdifferenzierung der Nachfrage nach
Qualitat, Groflle und Preis. Neben der Wohnbauflachenentwicklung sind als zentrale Handlungsfel-
der der Wohnraumversorgung die Bereiche ,Quartiers- und Bestandsentwicklung“ sowie die ,Sozi-
ale Stadtentwicklung® zu nennen3.

Mit einem OrientierungsmalRstab zwischen dem Flachennutzungsplan und Bebauungsplanen wird
fir Wohnbauflachen der Fokus auf raumbedeutsame Projekte und MaRnahmen ab einem Flachen-
bedarf von 0,5 ha gelegt, bei denen die planungsrechtlichen Absichten bzw. Voraussetzungen be-
reits Uber einen Aufstellungsbeschluss oder Satzungsbeschluss fiir einen Bebauungsplan formu-
liert sind.

Wohnbauflachenentwicklung in Dortmund

Der Masterplan Wohnen aus dem Jahr 2004 diente als Orientierungsrahmen fir die Dortmunder
Wohnungspolitik und wurde im Jahr 2009 durch das ,Kommunale Wohnkonzept Dortmund*“32 wei-
ter entwickelt. Die hier formulierten Zielesetzungen, fiir eine qualitatsorientierte und bedarfsge-
rechte Baulandentwicklung in allen Marktsegmenten haben weiterhin Giltigkeit. Die kontinuierliche
~Wohnungsmarktbeobachtung” der Stadt Dortmund weist seit einiger Zeit auf einen zunehmenden
Bedarf an Wohnraum im niedrigen und teilweise auch im mittleren Preissegment hin.

Handlungsstrategien zur zukinftigen Wohnbauflachenentwicklung

Zentrales Ziel ist es, ein Wohnungsangebot zu gewahrleisten, das allen Haushalten ermdglicht,
eine nach Lage, Grof3e, Ausstattung und Preis angemessene Wohnung in einem qualitativ mog-
lichst hochwertigen Umfeld zu finden.

Vor dem Hintergrund einer stetigen Bevolkerungszunahme seit 2010 und der damit verbundenen
steigenden Nachfrage zeigt sich der Dortmunder Wohnungsmarkt derzeit angespannt. In dieser
Situation gewinnt die Ausweisung von Wohnbauland wieder zunehmend an Bedeutung. Die Stadt
Dortmund startete daher 2016 die Mobilisierungsoffensive ,Wohnungsbau®. Der Rat verstandigte
sich in diesem Zusammenhang auf nachfolgende Handlungsstrategien3*:

e Sicherung eines bedarfsgerechten Baulandangebots

e Erhodhung der Bautatigkeit und der Baudichten

¢ Innenentwicklung und Stadtumbau

e Fokussierung auf Entwicklungsschwerpunkte

e Flachensicherung fiir den geférderten Wohnungsbau

e Entwicklungs- und Realisierungsmanagement fiir Baugebiete

e Flachenaktivierung durch Uberwindung von Investitions- und Entwicklungshemmnissen

32 ygl. Nachfrageanalyse zur Situation auf dem Dortmunder Wohnungsmarkt (2018)
33 ygl. Kommunales Wohnkonzept Dortmund (2009)
34 vgl. Zukiinftige Wohnbauflachenentwicklung in Dortmund — Handlungsstrategie (2016)
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Angestrebt wird ein Baulandangebot mit hoher Standortvielfalt von urbanen Stadtquartieren in
Nahe der City bis hin zu suburbanen Lagen am Ortsrand mit guter Naherholungsqualitat, um der
differenzierten Nachfrage gerecht zu werden. Dies soll den Vorrang der Innenentwicklung, wie es
das Baugesetzbuch (BauGB)?3° seit seiner letzten Novellierung ausdriicklich vorsieht, nicht infrage
stellen. Die Entwicklung neuer Gebiete auf der ,grinen Wiese" ist nicht zuletzt auch aus stadtwirt-
schaftlichen Grinden &ufRerst zuriickhaltend zu betreiben, um bestehende 6ffentliche Einrichtun-
gen und Nahversorgungsstandorte zu erhalten bzw. zu starken (s. Kapitel 5.1). Zudem reduziert
das Prinzip der ,kurzen Wege* das individuelle Verkehrsaufkommen. Eine zentrale Bedeutung
kommt in der aktuellen Lage der besseren Ausnutzung von Wohnbauflachen zu. Dies betrifft so-
wohl eine behutsame Nachverdichtung im Bestand als auch die mittlerweile vollzogene Umkehr
des Mengenverhéltnisses zwischen den Wohnungen in Ein- und Zweifamilienh&usern und Ge-
schosswohnungen bei Neubauvorhaben.

Wohnbauflachenmonitoring

Die Stadt Dortmund verfiigt mit rd. 450 ha Wohnbauflachen tber eine umfangreiche Baulandre-
serve (Stand 31.12.2018). Mit Blick auf die planerischen Realisierungsperspektiven werden alle
Flachenpotenziale in rechtskréaftigen Bebauungspléanen, Baullicken und in fortgeschrittenen Bau-
leitplanverfahren unterschieden. Dariiber hinaus sind weitere Wohnbauflachen in der Gré3enord-
nung von ca. 210 ha tber den Flachennutzungsplan im Stadtgebiet langfristig gesichert. Hierunter
fallen jedoch auch einige Flachen mit noch zu kléarenden Restriktionen wie Bodengrundhemmnisse
(u. a. Altlasten), wirtschaftliche Erschlie3ung oder die eigentumsrechtliche Verflugbarkeit.

220,0 209,5

120,0 95.4 101,2

424

m B-Plane rechtsverbindlich m B-Plane in Aufstellung nach F-Plan § 34 BauGB

Abbildung 24: Bilanz der Wohnbauflachenreserven nach Planungsstatus
Quelle: eigene Auswertung nach Wohnbauflachenmonitoring, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauord-
nungsamt(Stand 31.12.2018)

Das kontinuierliche Wohnbauflachenmonitoring dient vor allem der bedarfsgerechten Steuerung
der Baulandausweisung. Dabei geht es sowohl um die Vermeidung von Flachenengpassen bei ho-
her Nachfrage als auch um die Verhinderung von grof3en Flacheniberhangen. Die Wohnbaufla-
chenreserven verteilen sich unterschiedlich auf die einzelnen Stadtbezirke.

% Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
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Abbildung 25: Verteilung der GréRenordnung der Wohnbauflachenreserven in den Stadtbezirken (ohne
Baullicken); Quelle: eigene Auswertung nach Wohnbauflachenmonitoring, Stadt Dortmund, Stadtplanungs-
und Bauordnungsamt (Stand 31.12.2018)

Geforderter Mietwohnungsbau

Auf Grundlage des Ratsbeschlusses vom 10.04.2014 wurde eine Quote fur den geférderten Miet-
wohnungsbau eingefuihrt38. Bei aktuellen und zukinftigen Wohnbauflachenentwicklungen — sowohl
auf stadtischen als auch privaten Grundstiicken — sollen i. d. R. 25 % der geplanten Wohneinheiten
fur den geférderten Mietwohnungsneubau vorgesehen werden.

Wohnbauflachenentwicklung in Aplerbeck

Das Wohnen im Stadtbezirk Aplerbeck ist hauptsachlich durch das individuelle Wohnen im Einfa-
milienhaus gepréagt. Lediglich im Stadtteil Schiiren und im Stadtbezirkszentrum selbst ist eine ho-
here Baudichte zu finden. Geférdert wurde die von Einfamilienhausern gepragte Bauweise durch
eine offensive Bauleitplanung in den 1990iger und 2000er Jahren. Dies fluhrte zum Ausbau der
suburbanen Lagen im Stadtbezirk. Die Konversionsflache der ehemaligen englischen Kaserne an
der B1 ermdglichte Uber den Bebauungsplan Ap 192 ,Stadtkrone Ost“ auch einen Zuwachs im Ge-
schosswohnungsbau. Die Neuorganisation des Stadtbezirkszentrums mit dem Bebauungsplan

Ap 201 ,Ortskern Aplerbeck® in den 1990ger Jahren leistete ebenfalls einen erheblichen Beitrag in
diesem Segment. Jingste, kleinrdumige Entwicklungen im Stadtteil Schiren mit den Bebauungs-
planen Ap 216n ,Bergparte” und Ap 203 ,Adelenstralie” zeigen die ungebrochene Wohnzufrieden-
heit und die differenzierte Nachfrage sowohl nach Wohnungen im Mehrfamilienhaus als auch den
Waunsch nach individuellem Wohnen im Einfamilienhaus.

Der Stadtbezirk Aplerbeck verfugt tber ein Wohnbauflachenpotenzial von knapp 58 ha (einschliel3-
lich Baullicken, Stand 31.12.2018) und gehort damit zu den vier Stadtbezirken, die gesamtstad-
tisch ein Uberdurchschnittliches (> 33,8 ha) Wohnbauflachenpotenzial ausweisen.

% ygl. Sicherung von bezahlbarem Wohnen (2014)
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Abbildung 26: Prozentuale GroRenordnung der Wohnbauflachenreserven in Aplerbeck
Quelle: eigene Auswertung nach Wohnbauflachenmonitoring, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauord-
nungsamt (Stand 31.12.2018)

Davon sind rd. ein Viertel (15,5 ha) in rechtskraftigen Bebauungsplanen planungsrechtlich gesi-
chert. Gesamtstadtisch weist der Stadtbezirk somit das gréf3te Baulandpotenzial in dieser Katego-
rie aus. Die aktive Planrechtschaffung der 1990er und 2000er Jahre, Uberwiegend fir den Einfami-
lienhausbau, tragt immer noch zu einem grof3en Potenzial an Flachen Gberwiegend fur dieses
Segment bei. Raumlich konzentrieren sich die freien Baugrundstiicke — in diesem Zusammenhang
sind vor allem die entstandenen Einfamilienhausgebiete in der Aplerbecker Mark zu nennen.
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Abbildung 27: Wohneinheiten nach Segment und Planrecht in Aplerbeck
Quelle: eigene Auswertung nach Wohnbauflachenmonitoring, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauord-
nungsamt (Stand 31.12.2018)

Zur weiteren Wohnbauflachenentwicklung sind Planverfahren in der GréRenordnung von rd. 3,6 ha
Wohnbauflache eingeleitet. Darlber hinaus stellen die 30,5 ha Flachenreserven des Flachennut-
zungsplanes sicher, dass auch langfristig Bauland fiir den Wohnungsneubau im Stadtbezirk zur
Verfligung steht.

Die zusatzlichen Baullicken im Bestand ohne Bebauungsplan (8 34 BauGB; soweit erhoben) be-
laufen sich auf eine Summe von 8,5 ha. Ein vergleichsweise groRes Potenzial, welches zusatzlich
fur eine Innenentwicklung zur Verfligung steht.

Aufgrund der o. g. Verpflichtung zur Errichtung des geférderten Mietwohnungsbaus wird im Rah-
men der nachfolgenden Projekte mit Bebauungsplanen die Errichtung von 6ffentlich geférderten
Wohnungen geprift und demnach der Wohnungsmarkt durch preiswerten und barrierefreien
Wohnraum fiir Haushalte mit Marktzugangsproblemen erganzt.
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Wohnbauflachen der Innenentwicklung

Gemal der Zielvorgabe ,Innentwicklung vor AuRenentwicklung® sollen vorhandene Potenziale im
Bestand mobilisiert oder eine bauliche Verdichtung mdglichst ausgeschopft werden. Aktuell lau-
fende Projekte der Innenentwicklung sind das Wohn- und Geschéaftszentrum in Schiren sowie die
Entwicklung der ehemaligen Hofstelle dstlich der Marsbruchstral3e in zentraler Lage am Stadtbe-
zirkszentrum. Die Wohnbauflachenentwicklungen in Schiiren am Teigelbrand, an der Adelenstral3e
(Ap 203) sowie an der Bergparte (Ap 116n) sind weitestgehend abgeschlossen.

Schiiren (SCHU 10) — Wohn- und Geschéftszentrum Schiiren (Innenentwicklung)

Ziel der Im Ortsteil Schiren ist der Bau eines Wohn- und Geschéftszentrums aus drei

Planung Gebaudekomplexen, bestehend aus Geschéftshaus an der Bergparte, Wohn-
und Geschéaftskomplex auf der Flache der heutigen Ladenzeilen und eine Pa-
villonbebauung, beabsichtigt. In dem Wohnkomplex entstehen 14 6ffentlich ge-
forderte Wohnungen vorwiegend fir Ein- und Zweipersonenhaushalte.

Das Plangebiet hat eine Gré3e von ca. 1,2 ha. Ziel ist die Sicherung der woh-
nungsnahen Grundversorgung in Vertraglichkeit mit umliegenden Nahversor-
gungsstandorten und zentralen Versorgungsbereichen.

Anforderung Wohnen und Einzelhandel an einem zentralen Standort vertraglich miteinander
realisieren.

Umsetzung Satzungsbeschluss Bebauungsplan VEP Ap 232 vom 12.12.2019; 72. Ande-
rung des FNP (laufend, s. Kapitel 3.4); das Vorhaben befindet sich im Bau.

Aplerbeck (APL 10) — Ostlich MarsbruchstraRe (Innenentwicklung)

Ziel der Auf der Flache einer ehemaligen Hofstelle unweit des Ortskernes Aplerbeck
Planung sind drei Mehrfamilienhauser mit einer gemeinsamen Tiefgarage geplant;
ca. 90 Wohneinheiten; GrundstiicksgroéR3e ca. 0,65 ha.

Anforderung Qualitatsvolle Nachverdichtung in zentraler Lage am Stadtbezirkszentrum Ap-
lerbeck.

Umsetzung Satzungsbeschluss Bebauungsplan Ap 201 vom 13.09.1996; Baugenehmi-
gungsverfahren erforderlich.

Wohnbauflachenentwicklung im Auf3enbereich

Um dem o. g. Grundsatz der Innenentwicklung Vorrang einzurdumen, sind Entwicklungen im Au-
Benbereich zurtickhaltend zu betreiben. Dennoch wurden in Sdlderholz im Bereich der Tulpen-
stral3e durch die Aufstellung eines Bebauungsplanes die Weichen fir eine Au3enentwicklung ge-
stellt. Die Planungsabsicht mit dem Bebauungsplan Tulpenstralle neues Bauland zu schaffen
verfolgt das Ziel, der ungebrochenen Nachfrage nach Wohneigentum gerecht zu werden.

Durch den Aufstellungsbeschluss des Bebauungsplanes Ap 211 im Jahr 2005 wurde zudem nérd-
lich der Wohnbauflachenentwicklung Tulpenstral3e an der Sélder Waldstral3e die Voraussetzung
fur eine weitere Wohnbauflachenentwicklung im AuRenbereich geschaffen. Trotz des Aufstellungs-
beschlusses — der den Status als laufendes Projekt begriindet — ist die Entwicklungsperspektive
gegenwartig ungewiss. Um keinen Flacheniberhang zu erzeugen wird empfohlen, erst nach erfolg-
reicher Entwicklung des Wohnbaupotenzials Tulpenstral3e die nahegelegene Flache zu entwickeln.
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Sélderholz (SOH 10) — Tulpenstrale (AuRenentwicklung)

Ziel der Ziel der Planung ist die Wohnbaulandentwicklung westl. und sidl. der Tulpen-
Planung straf3e. Es sind vorrangig Einzel- und Doppelh&duser nérdlich der Eichholz-
stral3e mit insgesamt rd. 64 Wohneinheiten vorgesehen.

Anforderung Entwéasserung; Grinflachenentwicklung; ErschlieBung und Anbindung an den
Freiraum.

Umsetzung Satzungsbeschluss Bebauungsplan Ap 162n vom 07.07.2016; Die Umsetzung
wird derzeit durch ein laufendes Klageverfahren ausgesetzt.

Solderholz (SOH 11) — Sélder WaldstralRe (AuBenentwicklung)

Ziel der Ziel der Planung ist eine bedarfsgerechte Wohnbaulandentwicklung.
Planung

Anforderung Evaluation Vermarktung TulpenstralRe; Berlicksichtigung der Bestandsentwick-
lung Sdlderholz / Lichtendorf (Generationenwechsel).

Umsetzung Aufstellungsbeschluss Bebauungsplan Ap 211 vom 09.03.2005.
Ein weiteres aktuelles Projekt der Auf3enentwicklung befindet sich am Sichterweg. Vorgesehen ist

eine wohnbauliche Arrondierung westlich der Emschertal-Grundschule, um ein Angebot fur Ti-
nyhauser zu schaffen.

Soélde (SOL 10) — Westlich Emschertal-Grundschule (AuRenentwicklung)

Ziel der Auf der insgesamt ca. 2,9 ha groRen Flache in dem Bereich nordlich und west-

Planung lich der Emschertal-Grundschule soll eine bauliche Ergénzung erfolgen. Vorge-
sehen ist eine wohnbauliche Arrondierung im Bereich des ehemaligen Sport-
platzes (je nach Wohnform zwischen 15 und 25 Wohneinheiten). Ziel ist, ein
erstmaliges Angebot fur Tinyhduser zu schaffen.

Anforderung Abstimmung mit dem angrenzenden Ausbau der sozialen Infrastrukturen
(s. Kapitel 4.4); oberflachennaher Bergbau; Altlastenverdacht; Uberschwem-
mungsgebiet Emscher.

Umsetzung Stadtebauliches Konzept erforderlich; Aufstellung eines Bebauungsplanes
Ap 235 nach § 13b BauGB.

Handlungsempfehlungen

Fur die zukunftige Wohnbauflachenentwicklung verfiigt der Stadtbezirk tber eine vergleichsweise
hohe Baulandreserve im Flachennutzungsplan. Es handelt sich haufig um Flachen, die in ihrer Ent-
wicklung unklar sind, da sie Mobilisierungshemmpnisse beinhalten, die keine planbaren Entwick-
lungsperspektiven zulassen. Uberwiegend handelt es sich dabei um Restriktionen wie konkurrie-
rende Realnutzungen, der Umgebungslarm vor allem durch den Schienenverkehr, Abstéande zu
Hochspannungstrassen, die Unklarheit Uber die Flachenverfugbarkeit bei vielen Einzeleigentimern
und fehlende ErschlieBungsvoraussetzungen. Die Uberwindung von Mobilisierungshemmnissen
sollte jedoch kein Hinderungsgrund fur die Flachenentwicklung sein, sondern eher als Chance ge-
sehen werden, mit entsprechendem Planungsvorlauf die strategisch guten Lagen einer Nutzung
zuzufiihren und flachensparend mit dem Freiraum umzugehen. Um der eingangs aufgefiihrten
strategischen Steuerung der Baulandentwicklung gerecht zu werden, gilt es auch fiir Aplerbeck
dem Grundsatz der Innenentwicklung Vorrang einzurdumen und einen Flachenuberhang (z. B. Tul-
penstralRe / Sélder WaldstraRe) durch Parallelentwicklungen in rdumlicher Nahe zu vermeiden.
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Vorrang fir qualitative Innenentwicklung von Wohnbauflachen einrdumen

Eine gréRere Konzentration von Flachennutzungsplanpotenzialen zur Innenentwicklung ist im Be-
zirk Schiren zu finden. Die Flachenpotenziale sind eng mit dem Siedlungsraum verzahnt. Die
N&ahe zum Phoenixsee und der renaturierten Emscher kdnnen fur die Investitionsbereitschaft trotz
der z. T. schwierigen Voraussetzungen fur die Projektentwicklung begiinstigend sein. Das im Neu-
bau befindliche Wohn- und Geschéaftszentrum Schiren tragt zuklinftig zu einer guten Versorgungs-
lage bei.

Schiiren (SCHU 110) — Westlich Schiirener StraRe (Innentwicklung)

Ziel der Ziel ist eine Wohnbauflachenentwicklung der 1,2 ha grof3en Flache mit einer
Planung der zentralen Lage angemessenen stadtebaulichen Dichte.

Anforderung Topografie; Erschliefung; Eigentumsverhaltnisse.

Umsetzung Machbarkeitsstudie erforderlich; Aufstellung eines Bebauungsplanes.

Schiiren (SCHU 111) — Nérdlich Nagelpétchen (Innenentwicklung)

Ziel der Ziel ist eine Entwicklung mit Einfamilien- und Reihenh&usern in zwei Bauab-
Planung schnitten mit ca. 25 Wohneinheiten auf einer ca. 0,8 ha groRen Flache westlich
der Stral3e Nagelpdtchen und noérdlich des Schirener Wegs.

Anforderung ErschlieBung; Eigentumsverhéaltnisse; Artenschutz.

Umsetzung Aufstellung eines Bebauungsplanes.

Schiiren (SCHU 112) — Untere PekingstraRe (Innenentwicklung)

Ziel der Erganzend zum Neubau der Gerhard-Hauptmann-Grundschule mit zugehériger
Planung Turnhalle und einer Kindertageseinrichtung fur Kinder (TEK) soll stidlich der
Gemeinbedarfsflachen eine Wohnbauflachenentwicklung geprift werden.

Anforderung Abstimmung mit Abriss und Neubau der sozialen Infrastrukturen; La&rmimmissi-
onen; oberflachennaher Bergbau; Erschliel3ung; Schutz der westlich verlaufen-
den Griinverbindung.

Umsetzung Machbarkeitsstudie erforderlich; Aufstellung eines Bebauungsplanes.

Schiiren (SCHU 113) — Westlich LuninkhofstraRe (Innenentwicklung)

Ziel der Ziel ist die Nutzung der Innenentwicklungspotenziale in Form einer Mischnut-
Planung zung mit Wohnen und Gewerbe.

Anforderung Vertragliches Nebeneinander von Wohnen und Gewerbe.

Umsetzung Anderung des Flachennutzungsplanes; Beurteilung nach § 34 BauGB.
Im Bezirk Aplerbeck und der Aplerbecker Mark sind zahlreiche Potenziale der Innenentwicklung in
Form von unbebauten Flachen mit Baurecht fir Ein- und Zweifamilienh&user vorhanden. Deren
Entwicklung soll beglinstigt und vorangetrieben werden. Zudem zeigen sich weitere Flachennut-

zungsplanpotenziale zur Innenentwicklung, welche sich sowohl im Norden des Bezirkes als auch
im Suden bzw. der Aplerbecker Mark befinden.

58



Aplerbeck (APL 110) — Ostlich WeiRe-Ewald-StraRe (Innenentwicklung)

Ziel der Ziel ist eine ,doppelte Innenentwicklung® (Wohnbauflache und Griinflache) im
Planung Einklang mit Nutzungsvorstellungen des angrenzenden Altenzentrums St. E-
waldi.

Anforderung Eigentumsverhaltnisse, ErschlieBung, Baumbestand.

Umsetzung Uberprifung und ggf. Anderung des Bebauungsplanes Ap 164.

Aplerbeck (APL 111) — Distelkamp (Innenentwicklung)

Ziel der Zwischen den StralRen Distelkamp und Schlagbaumstral3e soll auf der Flache
Planung einer ehemaligen Gartnerei eine Innenentwicklung flir Wohnen entstehen. Die
GroRe des Plangebietes betragt ca. 0,7 ha.

Anforderung Uberschwemmungsgebiet Appelbecke.

Umsetzung Aufstellung eines Bebauungsplanes.

Aplerbeck (APL 112) — Aplerbecker Schulstral3e (Innenentwicklung)

Ziel der An der Aplerbecker Schulstrae ist eine behutsame Nachverdichtung im hinte-
Planung ren Bereich der bestehenden Bebauung vorgesehen.

Anforderung Qualitatsvolle Nachverdichtung unter Berticksichtigung der umliegenden Be-
bauung; Abstimmung mit den Eigentiimern; Entwasserung; ErschlieRung.

Umsetzung Aufstellung eines Bebauungsplanes.

Aplerbeck (APL 113) — Verseweg (Innenentwicklung)

Ziel der Geplant sind ca. 22 Wohneinheiten im Einfamilien- und Doppelhaussegment
Planung auf einer Plangebietsgrdf3e von ca. 0,7 ha.

Anforderung Topografie; Entwasserung; ErschlieBung.

Umsetzung Aufstellung eines Bebauungsplanes in Vorbereitung.

Aplerbeck (APL 114) — Sudlich Aplerbecker Bahnhofstraf3e (Innenentwicklung)

Ziel der Aufgrund der zentralen Lage wird die Entwicklung des Mischgebietes mit einem

Planung hohem Wohnanteil angestrebt. Der private Vorhabentréager beabsichtigt auf
dem 1,4 ha groRen Gelande die Realisierung von ca. 80 Wohneinheiten vor-
wiegend im Geschosswohnungsbau.

Anforderung Wohnentwicklung in Vertraglichkeit mit den Larmimmissionen; Altlastenver-
dacht.

Umsetzung Aufstellung eines Bebauungsplanes.
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Sélde (SOL 110) — Noérdlich BegonienstraRe (Innenentwicklung)

Ziel der Ziel ist die qualitative Innenentwicklung einer Wohnbauflache in Erganzung zur
Planung Gestaltung einer Grinflache unter Beachtung der naturrdumlichen Qualitat der
Emscher.

Anforderung  ,Doppelte Innenwicklung“ (Wohnbaufléche und Grinflache) im Einklang mit
dem Umfeld. Die Flache ist gemaR Bebauungsplan Ap 138 als 6ffentliche
Grunflache mit Zweckbestimmung Kinderspielplatz / Jugendspielplatz festge-
setzt, im Flachennutzungsplan als Griinflaiche dargestellt und liegt im Geltungs-
bereich des Landschaftsplanes. Ggf. besonderes Abstimmungserfordernis des
Hochwasserschutzes, des Spielflachenbedarfs und vorhandener Nutzungsinte-
ressen.

Umsetzung Anpassung der Bauleitplanung und Landschaftsplanung.

Wohnbauflachenpotenziale mit ungewisser Entwicklungsperspektive zuriickstellen

Baulandreserven im Flachennutzungsplan sind haufig in ihrer Entwicklung unklar, da sie Mobilisie-
rungshemmnisse beinhalten, die keine planbaren Entwicklungsperspektiven zulassen (z. B. Larm-
immissionen, Eigentumsverhaltnisse, ErschlieBung, Entwésserung etc.). Die folgenden Flachen-
nutzungspotenziale haben aufgrund ihrer Mobilisierungshemmnisse eine unklare Entwicklungs-
perspektive. Dennoch weisen sie aus Sicht der strategischen Wohnbauflachenentwicklung ver-
schiedene Qualitaten (z. B. Innenentwicklungspotenzial, Zentralitat etc.) auf, so dass die Flachen
als Wohnbaupotenziale im Flachennutzungsplan weiterzufiihren und bei einem Ausschluss der
vorhandenen Restriktionen einer Nutzung zuzufuhren sind.

e Berghofen — Ostlich Berghofer StraRe: Das ehemalige Gelande einer Gartnerei ist als Wohn-
bauflachenpotenzial ausgewiesen und verfiigt aufgrund seiner Zentralitat zum Nahversor-
gungszentrum Berghofen Uber eine gute Wohnlage. Dennoch bestehen derzeit keine konkre-
ten Planungsabsichten zur Entwicklung der Flache.

¢ Berghofen — Dachsweg: Derzeit bestehen keine Planungsabsichten zur Entwicklung der Fla-
che. Die Entwicklungsperspektive ist ungewiss.

e Berghofen — Westlich Ostkirchstrafl3e: Nordlich des Nahversorgungszentrums und westlich der
OstkirchstralRe befinden sich Grabeléander sowie eine Ackerflache, die im Flachennutzungsplan
als Wohnbauflachenpotenzial dargestellt sind. Bei einer Entwicklung der Flachen ist die Reali-
sierung einer TEK zu prtfen. Die wesentlichen Entwicklungshemmnisse bestehen in der Inan-
spruchnahme von Flachenpotenzialen im Auf3enbereich, der Einhaltung von Abstanden zur
Freileitung und vorhandenem Grabeland.

o Aplerbeck — AllerstraBe: Nordlich der Allerstral3e befindet sich ein im FNP dargestelltes Wohn-
bauflachenpotenzial. Auf der Flache befindet sich die alte Gartnerei der LWL-KIlinik. Langfristig
ist eine stadtebauliche Nachnutzung der aufgegebenen Gartnerei vorgesehen. Derzeit beste-
hen jedoch keine konkreten Planungsabsichten zur Entwicklung der Flache.

e Aplerbeck — Bedastral3e: Westlich des Stadtbezirkszentrums befindet sich an der Bedastral3e
ein Innenentwicklungspotenzial mit ungewisser Entwicklungsperspektive. Der Aufstellungsbe-
schluss des Bebauungsplanes (Ap 180) mit dem Ziel der Wohnbauflachenentwicklung wurde
im Jahr 2016 aufgehoben. Dennoch verfiigt die Flache durch ihre zentrale Lage angrenzend an
das Stadtbezirkszentrum Uber eine hohe Eignung zur Wohnnutzung. Das wesentliche Entwick-
lungshemmpnis besteht in der mangelnden Verkaufs- bzw. Entwicklungsbereitschaft privater
Grundstuickseigentiimer.
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e Aplerbeck — Heimstéattenweg: Im Norden des Bezirkes Aplerbeck ist das Innenentwicklungspo-
tenzial ,Heimstattenweg® aufgrund von eigentumsrechtlichen Restriktionen sowie einer fehlen-
den ErschlieBungsmadglichkeit in seiner Entwicklungsperspektive unklar.

o Aplerbecker Mark — Herrenstral3e: Fir das Wohnbauflachenpotenzial ,Herrenstrae” wurde der
Aufstellungsbeschluss des Bebauungsplanes (Ap 191) mit dem Ziel der Wohnbauflachenent-
wicklung im Jahr 2016 aufgehoben. Die Entwicklungsperspektive ist u. a. aufgrund der schwie-
rigen Entwasserungssituation unklar. Zudem ist die Flache bei der Neuaufstellung des Land-
schaftsplanes als Landschaftsschutzgebiet festgesetzt.

e Solderholz — Solder Waldstral3e: Trotz des Aufstellungsbeschlusses (Ap 211) aus dem Jahr
2005 ist die Entwicklungsperspektive der Wohnbauflache zeitlich unklar, wodurch das oben be-
reits genannte Projekt sowohl als ,Wohnbauflache mit ungewisser Entwicklungsperspektive®,
als auch als ,laufendes Projekt benannt wird. Erst nach erfolgreicher Entwicklung des Wohn-
baupotenzials Tulpenstrale wird empfohlen, die nahegelegene Flache zu entwickeln, um kein
Uberangebot zu erzeugen.

e Solderholz / Lichtendorf — Buchsbaumweg: Entwicklungshemmnisse fiir das Wohnbauflachen-
potenzial ,Buchsbaumweg" in Lichtendorf bestehen vor allem durch die Verlarmung der sidlich
in Hochlage verlaufenden Al (s. Kapitel 4.3). Zudem wird von der Innenentwicklung aus stadt-
klimatischer Sicht abgeraten (s. Kapitel 4.2). Hinzu kommen eigentumsrechtliche Restriktionen
(private Géarten) und eine schwierige ErschlieBungssituation. Die Entwicklungsperspektive ist
demnach unklar.

Wohnbauflachenpotenziale alternativen Nutzungen zufiihren

Neben den Flachennutzungsplanpotenzialen mit unklarer Entwicklungsperspektive lassen sich ver-
einzelt Flachen aufzeigen, die fir eine Wohnbauflachenentwicklung entfallen und einer anderen
Nutzung zuzufuhren sind.

Aplerbeck — Nordlich BickefeldstraRe: Nordlich der Bickefeldstral3e und liegt gewerblich genutztes
Gebiet, welches im Flachennutzungsplan als Wohnbauflache dargestellt ist. Aus Sicht der Wirt-
schaftsflachenentwicklung ist das bestehende Gewerbe zu sichern und eine alternative Nutzung
nicht zu befirworten (s. Kapitel 5.3). Aufgrund der Larmimmissionen durch die nérdlich angrenzen-
den Bahngleise und des Altlastenverdachts sind zudem erhebliche Restriktionen fiir eine Wohn-
bauflachenentwicklung zu erwarten.

Lichtendorf — Romerstral3e: Fir die im Flachennutzungsplan dargestellte Mischbauflache Rémer-
stralRe wurde der Aufstellungsbeschluss zur Wohnbauflachenentwicklung am 02.11.2012 aufgeho-
ben. Die Flache ist durch die angrenzende Al stark verlarmt (s. Kapitel 4.3). Aus Perspektive der
Wirtschaftsflachenentwicklung ist eine Entwicklung des Flachenpotenzials zu begriif3en (s. Kapi-
tel 5.3).
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Abbildung 28: Wohnbauflachen in Aplerbeck

Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt
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5.3 Wirtschaftsflachen

Als Wirtschaftsflachen werden die Flachen bezeichnet, die planungsrechtlich als Industrie- bzw.
Gewerbegebiete eingestuft sind. Dartiber hinaus werden Sondergebietsflachen bertcksichtigt, fir
die eine wirtschaftsbezogene Nutzung vorgesehen ist. Hierzu zahlen insbesondere Flachen fur
Technologieunternehmen, fiir wissenschaftliche Einrichtungen sowie fir Biro- und Verwaltungs-
standorte.

MaRgebliches Ziel der Dortmunder Wirtschaftspolitik ist es, ansiedlungswilligen bzw. anséssigen
Unternehmen, die Erweiterungs- oder Verlagerungsflachen bendtigen, ein quantitativ und qualitativ
attraktives Flachenangebot unterbreiten zu kénnen, um in Dortmund vorhandene Arbeitsplétze zu
sichern und neue zu schaffen.

Mit einem OrientierungsmafRstab zwischen dem Flachennutzungsplan und Bebauungsplanen wird
fur Wirtschaftsflachen der Fokus auf raumbedeutsame Projekte und MalRnahmen ab einem FI&-
chenbedarf von 0,5 ha gelegt, bei denen die planungsrechtlichen Absichten bzw. Voraussetzungen
bereits Uber einen Aufstellungsbeschluss oder Satzungsbeschluss fir einen Bebauungsplan formu-
liert sind.

Wirtschaftsflachenentwicklung in Dortmund

Der Masterplan Wirtschaftsflachen der Wirtschaftsférderung Dortmund aus dem Jahr 2015 liefert
eine Beschreibung und Analyse der Dortmunder Wirtschaftsflachen. Darliber hinaus bildet eine re-
gelmaRig gepflegte Wirtschaftsflachendatenbank einen Uberblick tiber verfiigbare Reserveflachen
und die Flacheninanspruchnahme der vergangenen Jahre. Als strategische Grundlage fiir die zu-
kinftige Wirtschaftsflachenentwicklung wurde Ende 2017 eine gleichnamige Vorlage durch den Rat
der Stadt beschlossen. Einen Baustein zur Sicherung eines ausreichenden Angebots an Wirt-
schaftsflachenreserven stellt die im Jahr 2019 beauftragte und in Bearbeitung befindliche ,Eig-
nungsuntersuchung zur ldentifizierung neuer Wirtschaftsflachen im Freiraum* dar.

Masterplan Wirtschaftsflachen

Der Masterplan Wirtschaftsflachen beschreibt den Vermarktungsstand von unbebauten gewerbli-
chen Grundstiicken, das verbleibende kurzfristige Flachenangebot sowie die kinftigen mittel- bis
langfristigen Flachenpotenziale in Dortmund. Daruber hinaus wird der Sachstand begonnener Fla-
chenentwicklungsprojekte sowie neu hinzugekommener Projekte dargestellt. In seinem Schwer-
punkt liefert der Bericht eine Analyse und Beschreibung der Wirtschaftsflachenreserven im Jahr
2015%7,

Wirtschaftsflachendatenbank

Die Wirtschaftsflachenreserven, fur die entweder bereits ein rechtskraftiger Bebauungsplan besteht
oder fur die im Flachennutzungsplan entsprechende Flachenkategorien dargestellt sind, werden
systematisch und kontinuierlich in einer Datenbank erfasst. Die Datenbank ermdglicht eine verbes-
serte Prognose und Planung und somit eine bedarfsgerechte Wirtschaftsflachenentwicklung.

Zu den in der Wirtschaftsflachendatenbank erfassten Wirtschaftsflachenreserven zahlen:

e Vermarktbare Flachen: Kurzfristig vermarktbare Flachen weisen i. d. R. bereits Baurecht auf
und sind erschlossen. Fur mittel- und langfristig vermarktbare Flachen sind hingegen noch er-
hebliche Vorarbeiten (Planungsrecht, ErschlieBung, ggf. Altlastenaufbereitung) zu leisten.

37 vgl. Masterplan Wirtschaftsflachen — Zwischenbericht 2015 (2015)
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e Reservierte Flachen: Diese Flachen werden fir ernsthafte Kaufinteressenten zurtickgehalten
und nicht mehr am Markt angeboten.

e Betriebsreserven: Diese Flachen werden fir ernsthafte Kaufinteressenten zuriickgehalten oder
befinden sich z. T. bereits in Unternehmensbesitz und werden nicht mehr am Markt angeboten.

¢ Nicht mobilisierte Wirtschaftsflachen: Diese Flachen kénnen aufgrund massiver Mobilisierungs-
hemmnisse (z. B. Eigentumsverhéltnisse, unklarer baurechtlicher Gegebenheiten) in absehba-
rer Zeit voraussichtlich nicht vermarktet werden.
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Abbildung 29: Wirtschaftsflachenreserven nach Stadtbezirken

Quelle: eigene Auswertung nach Wirtschaftsflachendatenbank, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bau-

ordnungsamt (Stand 01.01.2017)
Statistisch verfigte die Stadt Dortmund zum Stichtag 01.01.2017 mit rd. 283,5 ha Uber ein auf den
ersten Blick komfortables Angebot an vermarktbaren Wirtschaftsflachenreserven. Zu beriicksichti-
gen ist jedoch, dass aufgrund von vorhandenen Altlasten, integrierten Lagen und bzw. oder schutz-
wurdigen Qualitaten (z. B. wertvolle Bdden; Habitate fur seltene Tier- und Pflanzenarten) nicht alle
planerisch gesicherten Flachen sukzessive entwickelt und vermarktet werden kénnen.

Zukunftige Wirtschaftsflachenentwicklung

GemalR der Ende 2017 vom Rat der Stadt beschlossenen Strategie zur zukunftigen Wirtschaftsfla-
chenentwicklung in Dortmund soll zukinftig zwischen verschiedenen Standortkategorien unter-
schieden werden, um differenzierten Standortanforderungen gerecht werden und Wirtschaftsfla-
chen bedarfsgerecht entwickeln zu kénnen. Die Standortkategorien werden konzeptionell wie folgt
ausgefuhrtss:

Neuansiedlungen von gréf3eren, produzierenden Betrieben sind in Dortmund eher selten. Die
Standorttreue der ansassigen Betriebe ist jedoch als hoch einzuschéatzen. Daher ist fir diese hau-
fig emittierenden Betriebe ein besonderer Wert auf eine Sicherung der Bestandsflachen durch ent-
sprechende Abstande zu empfindlichen Nutzungen sowie mdgliche Erweiterungsflachen zu legen.
Gleichwohl ist das Vorhalten von mittleren und gréRReren Flachen fur produzierendes Gewerbe von-
noten.

38 ygl. Zukiinftige Wirtschaftsflachenentwicklung in Dortmund (2017)
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Bei den Standorten fiir Logistikbetriebe handelt es sich in erster Linie um grofRe, zusammenhén-
gende Flachen mit guter verkehrlicher Anbindung. Verortet werden sollen diese auf Alt- bzw. Revi-
talisierungsflachen. Eine Neuausweisung von Flachen im Freiraum ist nicht vorgesehen, so dass
perspektivisch nur noch ein qualitatives Wachstum im Logistik-Sektor mdglich sein wird.

Kleine (< 2 ha) bis mittlere (< 5 ha) Flachen der Kategorie ,stadtteilbezogenes Gewerbe* werden
sowohl von lokal tatigen Handwerkern als auch von kleinen bis mittleren nicht wesentlich stérenden
Gewerbebetrieben nachgefragt. Die stadtteilbezogene Ausweitung des Angebotes dieser Flachen
stellt einen wichtigen Baustein der zukiinftigen Wirtschaftsflachenentwicklung dar.

Im Flachensegment der Technologiegebiete hélt Dortmund ein gutes Angebot an kleinen bis mittle-
ren Flachen vor, welches durch weiteres Nachverdichten und ggf. das ,Stapeln” von Nutzungen
noch besser genutzt werden kann. Wichtig fir diese Gebiete ist die Starkung des eigenstandigen
Profils (,Branding®).

Bei den Standorten fiir dienstleistungsorientierte Arbeitsplatze handelt es sich oftmals um sehr
hochwertige und bzw. oder technologieaffine oder ,kreative” Arbeitsplatze, die tber eine hohe
Wertschopfung verfiigen und bei denen derzeit eine hohe Dynamik zu verzeichnen ist. Diese Be-
triebe suchen Standorte mit hoher Aufenthaltsqualitat, attraktivem urbanen Umfeld mit ergénzen-
den Angeboten und stadtebaulich verdichteten Strukturen.

Das Segment der klassischen Biroimmobilien zielt Gberwiegend auf reprasentative Standorte in
verkehrsginstiger Lage und mit guter Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel ab. Bei entspre-
chender Nachfrage und Flachenverfiigbarkeit sollen zukiinftig auch Standorte in Stadtbezirkszen-
tren zur Entwicklung von Biroimmobilien einbezogen werden.

Eignungsuntersuchung zur Identifizierung neuer Wirtschaftsflachen

Ein quantitativ und qualitativ ausreichendes Angebot an Wirtschaftsflachen fur Industrie, Gewerbe
und Dienstleistungen sowie die Sicherung vorhandener Wirtschaftsflachen sind Grundlage fur die
positive 6konomische Entwicklung der Stadt Dortmund. Da nicht alle derzeit planerisch gesicherten
Wirtschaftsflachenreserven entwickelt und vermarktet werden kénnen, zeichnet sich mittel- bis
langfristig eine Verknappung des lokalen Flachenangebots ab. Im Zuge der Abwagung samtlicher
zu bertcksichtigender Aspekte wird deshalb angestrebt nach moéglichst umweltvertraglich entwi-
ckelbaren sowie konfliktarmen Alternativflachen im Freiraum zu suchen, die eine grundséatzliche
Eignung als Wirtschaftsflache aufweisen.

In diesem Zuge wurde die Erarbeitung einer Eignungsuntersuchung zur Identifizierung neuer Wirt-
schaftsflachen in Dortmund beauftragt. Die Untersuchung forciert die Suche nach solchen Alterna-
tivflachen, die sich aufgrund einer Auswahl zu untersuchender Kriterien zur Ansiedlung groéR3erer
Industrie-, Gewerbe- und Technologiebetriebe (ausgenommen Logistikunternehmen) eignen.

Wirtschaftsflachenentwicklung in Aplerbeck

In Aplerbeck werden rd. 113,9 ha Flache betrieblich genutzt. Dies entspricht etwa 4,6 % der Ge-
samtflache des Stadtbezirkes und rd. 5,9 % aller Dortmunder Wirtschaftsflachen*®. Zumeist sind
diese bereits im Bestand vorhanden und konzentrieren sich im Wesentlichen auf die nérdliche
Hélfte des Stadtbezirkes. Grof3flachige Wirtschaftsflachen sind die Stadtkrone Ost, das Gewerbe-
gebiet Aplerbeck-Ost sowie das Gewerbegebiet Aplerbeck-Sid. Die Wirtschaftsflachenreserven fir
Aplerbeck werden im weiteren Verlauf aufgezeigt.

3 vgl. Beschluss zur Beauftragung einer Eignungsuntersuchung zur Identifizierung neuer Wirtschaftsflachen im Freiraum
(2018)
0 ruhrAGIS Business Metropole Ruhr GmbH (BMR); Abfrage der Wirtschaftsforderung Dortmund vom 12.03.2020
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Biro- und Dienstleistungsstandort Stadtkrone Ost

Die Stadtkrone Ost bietet mit ihren je 10 ha Sondergebiets- und Gewerbegebietsflachen sowie der
verkehrsginstigen Lage unmittelbar stidlich der B1 optimale Bedingungen fur die Ansiedlung hoch-
wertiger Dienstleistungsunternehmen und konnte sich zu einem erfolgreichen Standort fir IT- und
technologieaffine Betriebe entwickeln. Zur Entwicklung wurde der rechtskraftige Bebauungsplan
Ap 192 aufgestellt. Fir das letzte freie Baufeld an der Freie-Vogel-Stral3e setzt der Bebauungsplan
ein Sondergebiet mit der Zweckbestimmung Dienstleistungs- und Biropark fest, in dem dienstleis-
tungsorientierte Betriebsansiedlungen zulassig sind.

Schiiren (SCHU 20) — Biiro- und Dienstleistungsstandort Stadtkrone Ost

Ziel der Ziel der Planung ist die Entwicklung eines attraktiven Buro- und Dienstleis-
Planung tungsstandortes am dstlichen Stadteingang.

Anforderung Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraBen NRW zum Ausbau der B1 und
A40.

Umsetzung Aufstellungsbeschluss Bebauungsplan Ap 192 Teil | und Teil [l vom
26.06.1997; Satzungsbeschluss Bebauungsplan Ap 192 — Teil | vom
07.07.2006; der Bauungsplan Ap 192 — Teil Il ist noch nicht rechtskraftig.

Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost

Das Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost ist teilweise ein Sondergebietsstandort, auf dem grof3flachiger
Einzelhandel zuldssig ist. Hier haben sich vielféltige Einzelhandelsbetriebe der unterschiedlichen
Bedarfsstufen, mittlere und groRe Unternehmen sowie kleinere Dienstleistungs- und Handwerksbe-
triebe angesiedelt. Aktuell bestehen Modernisierungs- bzw. Erweiterungsabsichten eines Grol3teils
der Eigentiimer, wozu eine Anderung des Bebauungsplanes vorgesehen ist (s. Kapitel 5.1).

Aplerbeck (APL 20) — Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost

Ziel der Ziel der Planung ist die stadtebauliche Aufwertung und nachhaltige

Planung (Weiter-) Entwicklung des Gewerbe- und Einzelhandelsstandortes Aplerbeck-
Ost. Der GroRteil der Anderungsbereiche wird in einem Bebauungsplanverfah-
ren zusammengefasst. Mdgliche Auswirkungen kénnen geblndelt betrachtet
und eventuell erforderliche MalRnahmen (z. B. verkehrliche Anpassungen) fest-
gelegt werden. Synergieeffekte bestehen auch im Hinblick auf die Erstellung
der einzelnen Fachgutachten. Insgesamt sechs Entwicklungsbereiche (Flachen
A-F) umfassen eine Flache von ca. 38 ha.

Fir ein Wirtschaftsflachenpotenzial im dstlichen Bereich ist derzeit die Prifung
von verschiedenen Entwicklungsmdoglichkeiten erforderlich. Dieser Teilbereich
befindet sich teilweise im Eigentum der Stadt und ist grundsatzlich fir eine ge-
werbliche Nutzung vorgesehen.

Im laufenden Bebauungsplanverfahren wird die Flache B (Baumarkt) als Teil-
bereich zunachst gesondert weitergefiihrt. Angedacht ist die Herbeiftihrung der
frihzeitigen Planreife im Rahmen des Offenlagebeschlusses fir die Realisie-
rung dieser konkreten Baumafinahme. Im Hinblick auf den Satzungsbeschluss
soll das Planverfahren mit allen Entwicklungsbereichen als gemeinsamer Be-
bauungsplan fortgefiihrt werden.

Anforderung Eigentumsverhaltnisse; Verdacht auf Kampfmittel; leistungsfahige Abwicklung
der Verkehre.
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Umsetzung Aufstellungsbeschluss zur Anderung des Bebauungsplanes Ap 161 Anderung
Nr. 1 und 76. Anderung des FNP vom 14.12.2017; Ausweisung als Allgemeiner
Siedlungsbereich (ASB) und Bereich fir gewerbliche und industrielle Nutzung
(GIB) im Regionalplan Ruhr erforderlich.

Gewerbegebiet Aplerbeck-Sid

Das Gewerbegebiet Aplerbeck-Sid ist im Wesentlichen von Betrieben des produzierenden Gewer-
bes gepréagt und stellt sich als funktionierender Gewerbe- / Industriestandort dar. Insbesondere ent-
lang der Wittbraucker Stral3e sowie sudlich der RiesestralRe haben sich jedoch vermehrt Einzel-
handelsbetriebe und gebietsfremde Nutzungen angesiedelt.

Weitere Wirtschaftsflachen befinden sich in den Gewerbegebieten Alt Schiren-West, Freie-Vogel-
Stral3e, Rodenberg-Center sowie Zeche Margarete in Solde. Diese sind inshesondere fir das
stadtteilbezogene Gewerbe von Bedeutung.

Ein grof3er und im Vergleich mit anderen Bezirken besonders hoher Anteil der rd. 119,9 ha der be-
trieblich genutzten Flachen entfallt in Aplerbeck mit etwa 43,8 ha (38,5%) auf den Wirtschaftszweig
(WZ) ,Handel, Instandhaltung und Reparatur von Kraftfahrzeugen“41. Hier zeigt sich flachenmafig
das Spannungsfeld zwischen Wirtschaftsflachen und grof3flachigem Einzelhandel. Erkennbar wird
dies vor allem im Bereich des Rodenberg-Centers, im Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost sowie im Ge-
werbegebiet Freie-Vogel-StralRe in dem sich vielfach Einzelhandelsbetriebe angesiedelt haben.
Weiterhin ist der WZ ,Information und Kommunikation“ am zweitstarksten vertreten, was sich vor
allem auf die erfolgreiche Ansiedlungspolitik im Bereich Stadtkrone Ost in den vergangenen Jahren
zurlickfihren lasst.

Gewerbegebiet Freie-Vogel-Stralie

Neben gewerblichen Nutzungsformen und Grofl3garagen befinden sich im Gewerbegebiet Freie-
Vogel-Stral3e verschiedene GrofRhandler, Einzelhandel und Dienstleistungen. Der seit 2008 rechts-
kraftige Bebauungsplan Ap 221 sieht langfristig die Entwicklung eines attraktiven Standorts fir
stadtteilbezogene Gewerbebetriebe vor.

Gewerbegebiet Alt Schiren-West

Das Areal Alt Schiren-West bildet ein zusammenhangendes Gewerbegebiet mit dem nérdlich der
Stralle Am Remberg befindlichen Gebiet Freie-Vogel-Straflie. Bei dem Standort Alt Schiren-West
zwischen den Stralen Am Remberg im Norden, Kohlensiepenstraf3e im Westen, Meinbergstralie
im Suden und der B236 im Osten, handelt es sich um ein bestehendes Gewerbegebiet, in dem
sich zahlreiche gewerblich genutzte Betriebe sowie ein Zementwerk befinden. Im Flachennut-
zungsplan ist das Gebiet als Gewerbeflache dargestellt. Der Bereich liegt in dem seit 2009 rechts-
kraftigen Bebauungsplan Ap 118n — Alt Schiren-West —, mit dem die Zielsetzung verfolgt wurde,
das maRgebliche Gebiet bereits im Vorfeld zu den Entwicklungen am Phoenixsee planungsrecht-
lich als Gewerbegebiet zu sichern.

Aus stadtebaulicher Sicht ist es erforderlich, bestehende Wirtschafts- und Gewerbeflachen im
Sinne einer nutzungsdurchmischten Stadt langfristig zu sichern. Dies gilt gerade fur den Stadtbe-
zirk Aplerbeck, der im Vergleich mit anderen Stadtbezirken einen eher geringen Gewerbeflachen-
anteil aufweist. Der Gewerbestandort grenzt sich rAumlich und funktional vom westlich angrenzen-
den Stadtbezirk Horde ab*2. Von der 6stlich angrenzenden B236 gehen La&rmemissionen aus

4L ruhrAGIS Business Metropole Ruhr GmbH (BMR); Abfrage der Wirtschaftsférderung Dortmund vom 12.03.2020
42 ygl. Stadterneuerung Horde — Sozialstudie (2018)
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(s. Kapitel 4.3). Zudem geniel3en sowohl die gewerblichen Nutzungen im Gewerbegebiet Alt Schi-
ren-West als auch das dort gelegene Zementwerk Bestandsschutz. Vor diesem Hintergrund ist
eine Uberplanung des Gewerbegebietes mit Zielrichtung Wohnungsbau stadtebaulich nicht sinn-
voll.

Wirtschaftsflachenreserven in Aplerbeck

Im Stadtbezirk Aplerbeck sind mit 9,3 ha lediglich rd. 2,2 % aller in der Gesamtstadt vorhandenen
Wirtschaftsflachenreserven vorhanden (s. Abbildung 29). Ein Grof3teil der Aplerbecker Reserven
wird als kurzfristig zu vermarkten eingestuft (rd. 8,1 ha). Mit der Bebauung des Standorts Stadt-
krone Ost ist zuletzt ein grofRer Teil der vormalig vorhandenen Reserven im Stadtbezirk entwickelt
worden. Am derzeit letzten freien Baufeld im Technologiegebiet an der Stadtkrone haben bereits
Investoren Interesse gezeigt. Das Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost ist mit rd. 5,4 ha die wichtigste
Entwicklungsflache im Stadtbezirk. Weitere Reserven verteilen sich auf mehrere kleinrdumige Teil-
flachen.

Handlungsempfehlungen

Im Stadtbezirk Aplerbeck soll die Sicherung und Qualifizierung von bestehenden Wirtschaftsfla-
chen im Fokus stehen. In Schiren sind auf den verbliebenen Flachen an der Stadtkrone Ost im
Sinne der zuklnftigen Wirtschaftsflachenstrategie technologieorientierte Unternehmen anzusie-
deln, um das Profil des Gebietes beizubehalten und Synergieeffekte zu erzielen. Die Zielsetzung
zur Ansiedlung von stadtteilbezogenem Gewerbe im Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost sollte weiter
verfolgt werden. Eine Sicherung der Wirtschaftsflachen gegentiber dem konkurrierenden grof3fla-
chigen Einzelhandel ist anzustreben.

Gewerblichen Bestand Bickefeldstrafle sichern

Ostlich der BickefeldstraRe und sudlich der Bahntrasse befindet sich ein durch mittelstandische
Produktionsbetriebe genutztes Areal, das im Flachennutzungsplan als Wohnbau- bzw. Grinflache
ausgewiesen ist (s. Kapitel 5.2). Aus Sicht der Wirtschaftsflachenentwicklung ist eine Sicherung
des Stadtteilgewerbes anzustreben und zu prufen.

Schiiren (SCHU 120) — Stadtteilgewerbe Bickefeldstrake

Ziel der Ziel ist die Sicherung des gewerblichen Bestandes und die Uberpriifung von
Planung stadtebaulichen Handlungsmaglichkeiten im Umfeld.

Anforderung Sicherung und Quialifizierung des Gewerbebestandes in Vertréaglichkeit mit der
angrenzenden Wohnbebauung; Erschlielung; La&rmimmissionen; Altlastenver-
dacht; Methanaustritt.

Umsetzung Anpassung Flachennutzungsplan; stadtebauliche Rahmenplanung; ggf. Auf-
stellung eines Bebauungsplanes.

Wirtschaftsflache Aplerbeck-Sid qualifizieren und entwickeln

Aufgrund der guten Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr und der unmittelbaren Nahe zum
Stadtbezirkszentrum bietet der Standort optimale Voraussetzungen zur Ansiedlung vertraglicher
Produktions- und Dienstleistungsbetriebe mit héherer Arbeitsplatzdichte. Insbesondere entlang der
Wittbraucker Stral3e sowie sudlich der Riesestral3e ist eine Neuordnung und Aufwertung der vor-
handenen Nutzungen anzustreben.
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Aplerbeck (APL 120) — Wirtschaftsflache Aplerbeck-Sud

Ziel der Ziel der Planung ist eine Sicherung und Entwicklung der Wirtschaftsflache.

Planung Dazu sollen eine angestrebte Standorttypik ermittelt und stadtebauliche Ent-
wicklungsszenarien erarbeitet werden sowie eine Uberpriifung der Moglichkei-
ten zur stadtebaulichen Neuordnung und Entwicklung von Brachflachen erfol-
gen.

Anforderung Qualifizierung und Sicherung des Gewerbebestandes in Vertraglichkeit mit der
angrenzenden Wohnbebauung, Sicherung bedeutsamer Baum- und Grinfla-
chenbestande als klimatische Ausgleichsflachen; Konkretisierung zukinftiger
Nutzungsvorstellungen.

Umsetzung Stadtebauliche Rahmenplanung; ggf. Aufstellung eines Bebauungsplanes.

Buro- und Dienstleistungsstandort sudlich Selkamp entwickeln

Die Flache sudlich der StraRe Selkamp ist derzeit mindergenutzt, bietet sich aber u. a. aufgrund
von bestehendem Planrecht fiir eine Arrondierung des vorhandenen Gewerbeflachenbestandes
des Gewerbegebietes Aplerbeck-Ost an.

Aplerbeck ( APL 121) — Biro- und Dienstleistungsstandort stidlich Selkamp

Ziel der Ziel ist die Arrondierung des vorhandenen Gewerbeflachenbestands durch zu-

Planung satzliche Nutzungen als Biro- und Dienstleistungsstandort. Daneben werden
vor Ort Optionen fir den Neubau einer Tageseinrichtung fur Kinder (TEK) ge-
prift (s. Kapitel 5.4).

Anforderung Abstimmung Biro- und Dienstleistungsstandort mit Neubau der TEK; Erhalt
und Erweiterung der Griinfuge zur angrenzenden Wohnnutzungen (entspre-
chend der Festsetzungen im Bebauungsplan Ap 161).

Umsetzung Baugenehmigungsverfahren.

Stadtteilgewerbe Zeche Margarete erhalten

Das Gewerbegebiet Zeche Margarete befindet sich im Spannungsfeld von Einzelhandel im dstli-
chen und Wohnnutzung im westlichen Bereich. Eine Sicherung der verbliebenen Flachen fur Stadt-
teilgewerbe ist anzustreben.

Solde ( SOL 120) — Stadtteilgewerbe Zeche Margarete

Ziel der Ziel der Planung ist die Sicherung der verbliebenen Flachen fur Stadtteilge-
Planung werbe sowie die Qualifizierung tber die Scharfung von Entwicklungsvorstellun-
gen.

Anforderung Sicherung und Qualifizierung des Gewerbebestandes in Vertraglichkeit mit dem
angrenzenden Einzelhandel und der Wohnbebauung; ErschlieBung; Larmim-
missionen; Abstimmung Neubau Drogeriemarkt.

Umsetzung Stadtebauliche Rahmenplanung; Eigentimeransprachen.
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Rémerstrale fir Stadtteilgewerbe entwickeln

Aufgrund der erhéhten Verlarmung durch die angrenzende Al ist eine Entwicklung des Flachenpo-
tenzials ausschlief3lich als Wirtschaftsflache mit nicht wesentlich stérendem Gewerbe vorgesehen.
Die Flache wird derzeit als Mischbauflache im Flachennutzungsplan dargestellt. Ein Aufstellungs-
beschluss zur Wohnbauflachenentwicklung wurde am 02.11.2012 aufgehoben.

Sélderholz (SOH 120) — Stadtteilgewerbe Romerstraie

Ziel der Ziel ist die Entwicklung einer Wirtschaftsflache mit stadtteilbezogenem, nicht
Planung wesentlich stérendem Gewerbe.

Anforderung Wirtschaftsflachenentwicklung in Vertraglichkeit mit der angrenzenden Bebau-
ung; Larmimmissionen; Festsetzung von MaRnahmen zum stadtklimatischem
Ausgleich.

Umsetzung Ggf. Anpassung Flachennutzungsplan; Aufstellung eines Bebauungsplanes.
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Abbildung 30: Wirtschaftsflachen in Aplerbeck

Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt
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5.4 Soziale Infrastruktur

Die Bezeichnung ,soziale Infrastruktur® fasst Einrichtungen zusammen, die im Rahmen der 6ffentli-
chen Daseinsvorsorge aber auch durch private Trager fir Bildung, Firsorge und Kultur bereitge-
stellt werden. Man unterscheidet zwischen ubergeordneten Gemeinbedarfseinrichtungen (z. B.
Hochschulen und Krankenhausern), Einrichtungen des wohnungsbezogenen Gemeinbedarfs (Ta-
geseinrichtungen fur Kinder (TEK), Grundschulen, Spielplatze, Jugendfreizeiteinrichtungen) sowie
Einrichtungen mit besonderer Zweckbestimmung (z. B. Messegelande).

Die absehbare Zusammensetzung der Bevolkerung ist der maRRgebliche Ausgangspunkt fur die
Planung sozialer Infrastrukturen. Demografische Veranderungen fordern in vielen Bereichen der
infrastrukturellen Angebote eine Anpassung der vorgehaltenen Kapazitéaten, insbesondere im Hin-
blick auf die steigende Anzahl der alteren Menschen und dem damit verbundenen Bedarf an Pfle-
geheimen etc. Aufgrund steigender Erwerbsbeteiligungen von Frauen zeigt sich ein erhdhter Be-
darf an Betreuungsangeboten (TEK, Ganztagsschulen), um die Vereinbarkeit von Familie und
Beruf zu erméglichen. Stetig steigende Schiler*innenzahlen fordern die Anpassung der Bildungs-
infrastruktur tber alle Schulformen hinweg. Neben diesen Entwicklungen besteht zudem aufgrund
von zuséatzlichen Einwohner*innen durch Wohnbaulandentwicklungen Handlungsbedarf, der friih-
zeitig mit den Bedarfsplanungen der TEK, Schulen und Spielplatzen abgestimmt wird.

Vorhaben der sozialen Infrastruktur erzeugen im Vergleich zur Wohnbauflachen-, Wirtschaftsfla-
chen- und Freiraumentwicklung meist keinen gré3eren zusammenhéngenden Flachenbedarf. Sie
entfalten ihre ,Raumbedeutsamkeit” Uber die bedarfsgerechte Bereitstellung von Infrastrukturen im
Sinne der 6ffentlichen Daseinsvorsorge fur ein bestimmtes Einzugsgebiet. Dabei zahlen jene Vor-
haben unter ,laufende Projekte®, bei denen die planungsrechtlichen Absichten bzw. Voraussetzun-
gen bereits Uber einen Aufstellungsbeschluss oder Satzungsbeschluss fur einen Bebauungsplan
formuliert worden sind oder eine Baugenehmigung vorliegt. Zudem gelten Projekte als laufend, die
aufgrund aktueller Bedarfsberechnungen fir die nachsten Jahre festgeschrieben und projektiert
sind.

Soziale Infrastruktur in Dortmund

Seit den letzten Jahren nimmt die Anzahl der Einwohner*innen in Dortmund wieder zu. Insbeson-
dere die Zahl der Kinder im Alter von null bis unter sechs Jahren ist in den letzten finf Jahren deut-
lich gestiegen. Auch die Personengruppe der tber 80-Jahrigen verzeichnet seit 2013 einen starken
Zuwachs (s. Kapitel 2.3). Zum einen ist dies vor dem Hintergrund der Bereitstellung von Angeboten
fur altere Menschen ein wichtiger Indikator — vor allem die Anpassung der Angebote fir Hochbe-
tagte (z. B. Pflegeheime, Seniorenwohnen). Zum anderen sind ein voraussichtlicher Generationen-
wechsel sowie ein steigender Anteil von Kindern und Jugendlichen wichtige Indikatoren fur die Pla-
nung neuer Infrastrukturen wie z. B. TEK, Schulen und Jugendfreizeiteinrichtungen. Ein
Planungshorizont von mehr als fiinf Jahren ist aufgrund der zahlreichen zu berticksichtigenden
Faktoren meist nicht darstellbar.

Tageseinrichtungen fiur Kinder (TEK)

In Dortmund steht ein enges, wohnortnahes Netz von TEK zur Verfligung. Die Angebotsstrukturen
werden im Rahmen der ortlichen Bedarfsplanung von den Fachamtern geplant und jahrlich weiter-
entwickelt. Die Kindertagespflege erganzt dieses Angebot. Sie ist eine familienahnliche Betreu-
ungsform, die vor allem fir Kinder unter drei Jahren angeboten wird.

Ein Ausbau des bestehenden Angebotes ist aufgrund der Nachfragesituation im Bereich U3 sowie
des gesetzlichen Auftrages der Vollversorgung fir die Gber dreijahrigen Kinder alternativios. Ge-
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maf § 24 Absatz 2 im Sozialgesetzbuch Achtes Buch — Kinder- und Jugendhilfe — (SGB VIII Kin-
der- und Jugendhilfe) haben Kinder ab dem vollendeten ersten Lebensjahr ein Anrecht auf Betreu-
ung und Fdérderung in einer Tagesstatte oder in der Tagespflege. Kinder tber drei Jahren haben
bis zum Schuleintritt einen uneingeschrankten Anspruch.

Die Stadt Dortmund verfugt zum Kindergartenjahr 2019/20 tiber 328 TEK. Die gesamtstadtische
Versorgungsquote an U3-Platzen inklusive der heilpadagogischen Betreuungsplatze liegt bei
99,2 % bei einem Planungsziel von 100,0 %. Die U3-Versorgung liegt bei 37,0 % bei einem Pla-
nungsziel von 41,0 %*3.

Schulen

Mit steigenden Einwohnerzahlen wird aktuell die Erweiterung bzw. Neuplanung von Schulstandor-
ten auch fir die Stadtentwicklung wieder ein Thema, welches in den vergangenen Jahrzehnten
nicht im Fokus stand. Dies liegt vor allem an einer Zunahme der Geburten, an der Zuwanderung
sowie der Ausweisung stadtischer Baugebiete.

Fur die Schulentwicklungsplanung ist die Entwicklung der Schiler*innenzahlen das zentrale Krite-
rium. Demgegeniber steht die aktuelle Raumsituation an den Schulen — also zunéchst die Be-
standsimmobilie. Betrachtet werden alle 6ffentlichen Grund-, Haupt- und Realschulen, Gymnasien
und Gesamtschulen sowie berufsbildende Schulen und Férderschulen. Als Basiswerk fiir die
Schulentwicklungsplanung wurde 2014 der ,Zweite kommunale Bildungsbericht fiir die Schulstadt
Dortmund* vorgelegt. Der Bildungsbericht wurde in der Folgezeit regelmafig um anlassbezogene
Einzelberichte zur Schulentwicklungsplanung erganzt.

Aktuell liegt der vierte Zwischenbericht zur Fortschreibung der Schulentwicklungsplanung fur die
Jahre 2018-2023 vor#4. Um die Entwicklung der Anzahl von Schiiler*innen in Zukunft gut im Blick
zu haben, wird die Schulentwicklungsplanung kinftig jahrlich fortgeschrieben.

Angebote fur Kinder und Jugendliche

Kinder und Jugendliche sind auf Spiel-, Erlebnis- und Aufenthaltsbereiche in ihrem Wohnumfeld
bzw. ihrem Stadtteil angewiesen. Darunter zéhlen qualitatsvolle Spielflachen mit hohem Aufforde-
rungscharakter, welche eine Grundbedingung fur eine kindgeméafe und gesunde Entwicklung sind.

Dortmund verfligt Gber einen Bestand von 355 6ffentlichen Spielplatzen inkl. der Fun- und Trend-
sportarten. Mit einer Flache von 766.706 m2 entspricht dies einer Versorgung von 1,27 m2 Spielfla-
che pro Einwohner*in“5. Die Spielplatze sind individuell geplant und gestaltet und decken die unter-
schiedlichen Bedurfnisse und Interessen der jeweiligen Zielgruppe ab. Je nach Lage und
Nutzungszweck weisen sie unterschiedliche Gro3en auf.

Der Spielflachenbedarf hangt von der Lage und Grof3e der Gemeinde, der Einwohnerstruktur und
der Bebauungsstruktur ab. Als Richtwerte gelten 2,4 m2 bis 4 m2 Spielflache pro Einwohner*in im
jeweiligen Versorgungsbereich. Der ermittelte Spielflachenbedarf wird abschlieend auf Spielplatz-
standorte der Kategorien A und B (jeweils 40 %) und C (20 %) aufgeteilt. Spielflachen des Typ A
sollen Angebote fir alle Altersgruppen bieten. Der Einzugsbereich erstreckt sich auf einen ganzen
Orts- oder Stadtteil (Radius ca. 1 km). Spielflachen des Typ B flr schulpflichtige Kinder versorgen

43 vgl. Angebotsstrukturen der Dortmunder Tageseinrichtungen fiir Kinder (TEK) nach dem Kinderbildungsgesetz (KiBiz)
und Platze in der Kindertagespflege (KT) zum 01.08.2019 (2019)

4 ygl. Schulentwicklungsplanung 2018 bis 2023 - 4. Zwischenbericht fiir Grundschulen, insbesondere in den Stadtbezir-
ken Horde, Innenstadt-Nord und Innenstadt-Ost, Gymnasien und Gesamtschulen (2019)

4 ygl. Spielplatzdatenbank, Stadt Dortmund (Stand 31.12.2019)
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ein Wohnquatrtier (Radius ca. 500 m). Spielangebote des Typ C fur Kleinkinder sind baublock- oder
projektbezogen ausgerichtet.

Die letzte flachendenkende Spielflachenversorgungsplanung auf gesamtstadtischer Ebene wurde
parallel zur Aufstellung des Flachennutzungsplanes 1985 erstellt und bedarf einer Aktualisierung.
Derzeit werden Anforderungen zur Bedarfsdeckung z. B. bei der Ausweisung von neuen Wohnbau-
flachen und Realisierung von GroRRbauprojekten einzelfallbezogen berechnet.

Zusétzliche Angebote fur Kinder und Jugendliche bietet die offene Kinder- und Jugendfdrderung in
allen zwolf Stadtbezirken der Stadt Dortmund. Zu den Einrichtungen und Diensten zéhlen u. a. die
in stadtischer Hand oder durch freie Trager betriebenen Jugendfreizeiteinrichtungen. Ziel ist es,
Orte zu schaffen, an denen Kinder und Jugendliche sich treffen, ihre Freizeit gestalten und sich
weiterbilden kénnen. Insgesamt verfiigte die Stadt Dortmund zum 31.12.2018 Uber 75 Jugendfrei-
zeiteinrichtungen. Davon sind 31 Einrichtungen in stadtischer Hand, 44 Einrichtungen werden von
freien Tragern betrieben“6.

Im Kinder- und Jugendférderplan 2015-2020 ist die Bedeutung von Spielplatzen und Jugendfrei-
zeiteinrichtungen fir Kinder- und Jugendliche aufgefuhrt. Wichtig ist die regelméaRige Aktualisie-
rung und bedarfsgerechte Weiterentwicklung der Angebotsstrukturen.

Der Jugend- und Kinderforderplan wird aktuell zur n&chsten Wahlperiode 2020-2025 fortgeschrie-
ben. Aus der Analyse, die vom Jugendamt der Stadt Dortmund gemeinsam mit den anerkannten
freien Tragern der Kinder- und Jugendférderung vorgenommen wird, werden Anforderungen,
Handlungsbedarfe und zukiinftige Schwerpunkte an und fur die Kinder- und Jugendférderung in
Dortmund abgeleitet*”.

Angebote fiir altere Menschen

Der Anteil an &lteren Menschen nimmt zu. Diese Entwicklung wird auch die Stadtgesellschaft in
Dortmund weiter verandern (s. Kapitel 2.3). Insbesondere die Anpassung und Schaffung senioren-
gerechter Infrastrukturen im Wohnumfeld stellt eine Herausforderung dar.

Zu den vorhandenen Angeboten flr altere Menschen zahlen in der Stadt Dortmund u. a. Senioren-
biros, Begegnungszentren und Pflegeeinrichtungen. Die Stadt Dortmund hat vor etwa zwdélf Jah-
ren mit den Seniorenbiros spezifische Anlaufstellen in Wohnortnéahe fir alle Belange alterer Men-
schen und ihrer Angehdrigen, fur Fachkréfte und Interessierte geschaffen. In jedem der zwolf
Dortmunder Stadtbezirke wurde ein hauptamtlich gefiihrtes Seniorenbiiro in gemeinsamer Trager-
schaft mit den Verbanden der freien Wohlfahrtspflege und der SHDO (Stadt. Seniorenheime Dort-
mund gemeinnitzige GmbH) eingerichtet.

Zudem gibt es sieben Uberortlich bedeutsame Begegnungsstatten als 6ffentliche und soziale Ein-
richtungen fir Menschen ab 50 Jahren, die ein abwechslungsreiches Programm anbieten. Zudem
betreiben die Wohlfahrtsverbande und Kirchengemeinden — insbesondere die Arbeiterwohlfahrt

(AWO) - flachendeckend in allen Stadtteilen ca. 150 Begegnungseinrichtungen fir Senior*innen.

Kommunale Pflegeplanung

Die Sozialverwaltung hat einen Pflegebedarfsplan erarbeitet, in dem ein ausreichendes Angebot an
Pflegeplatzen festgestellt wurde. Der Rat der Stadt Dortmund hat daraufhin eine verbindliche Be-
darfsdeckung bis einschlief3lich 2018 beschlossen. Insgesamt ist jedoch zu beobachten, dass sich
die Inanspruchnahme von Einrichtungen und Diensten verandert hat, was auf ein vielféltigeres
Wohn- und Pflegeangebot fur pflegebedirftige Menschen zuriickzufuhren ist. Der Rat der Stadt

46 vgl. Geschaftshericht des Jugendamtes 2018 (2019)
47ygl. Jugend- und Kinderforderplan der Stadt Dortmund 2015-2020 (2017)
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Dortmund hat am 4.9.2019 beschlossen, die kommunale Pflegeplanung unter Berticksichtigung al-
ler Wohn- und Pflegeformen sowie zielgruppenspezifischen Angebote bezirksorientiert zu erarbei-
ten*8. Die Ergebnisse sowie ein Bericht tiber die auf dieser Grundlage umgesetzten MalRnahmen
werden jedes zweite Jahr vorgelegt. Die skizzierte verbindliche Planung ist damit eingestellt. Zu-
dem kann das kleinrAumige Monitoring zur Investorenberatung genutzt werden, um gezielt zusétzli-
chen Bedarf vor Ort decken zu kénnen und Fehlsteuerungen zu vermeiden.

Das Angebot in der stationaren Pflege beléuft sich zum 01.07.2016 auf 56 Einrichtungen mit 5.866
Pflegeplatzen in Dortmund. Bei dem voraussichtlichen Angebot von 5.970 Pflegeplatzen (inkl. Neu-
bauvorhaben) ist der Bedarf bis zum Jahr 2020 gedeckt. Eine Fortschreibung der Kommunalen
Pflegeplanung auf Stadtbezirksebene erfolgt zum Jahr 20204°.

Sportliche Einrichtungen und Flachen fiir den Gemeinbedarf

Zu den Einrichtungen der sozialen Infrastruktur zahlen ebenfalls sportliche Einrichtungen und Fla-
chen wie Turnhallen, Schwimmbader, Sportanlagen und Sportpléatze. Das Ziel ist es, fur alle Ziel-
gruppen (Kinder, Jugendliche, Manner, Frauen, Menschen mit Migrationshintergrund, Senior*in-
nen, Familien und Menschen mit einem Handicap) ein bedarfsgerechtes Sportangebot und
Sportraume zu sichern und zu entwickeln.

Am 13.12.2018 hat der Rat der Stadt Dortmund die Erarbeitung des Masterplanes Sport fur die
Stadt Dortmund beschlossen®0. Er soll zuklinftig die Grundlagen fur eine zukunftsorientierte Sport-
politik in Dortmund liefern, und somit ein zielgerichtetes, problem- und I6sungsorientiertes Vorge-
hen beschreiben, um 6rtliche Rahmenbedingungen fir Sportangebote und Sportraume zu schaffen
und in einem Gesamtkonzept festzulegen. Der Masterplan soll sowohl eine Bestandsaufnahme
zum derzeitigen Stand der Sportinfrastruktur liefern (Sportplatze, Bolzplatze, Turn-, Sport- und
Gymnastikhallen, Hallen- und Freibader, Sonstige), als auch Handlungsempfehlungen und Visio-
nen aufzeigen, wohin sich der Sport in unserer Stadt in den nachsten 15-20 Jahren weiter entwi-
ckeln soll. Der Masterplan Sport befindet sich derzeit noch in der Erarbeitung. Aussagen und Er-
gebnisse zum Stadtbezirk Aplerbeck kénnen in Rahmen des INSEKT nicht dargestellt werden.

Rettungswesen

Grundlage fir die Standortplanung des Rettungswesens ist der Rettungsdienstbedarfsplan der
Stadt Dortmund aus dem Jahr 20185L. Hinsichtlich der Einrichtungen des Rettungswesens werden
anlassbezogene Standortsuchen durchgefihrt.

Soziale Infrastruktur in Aplerbeck

Seit 2013 ist Aplerbeck (noch) alter geworden. Das Durchschnittsalter ist um 0,4 Jahre auf nun
46,7 Jahre gestiegen. Vor allem der Anteil der 80-Jahrigen und &lteren Menschen ist in den letzten
funf Jahren stark gestiegen. Dies ist vor dem Hintergrund der Bereitstellung von Angeboten fir al-
tere Menschen sowie der Anpassung von Angeboten fiir Hochbetagte ein wichtiger Indikator. Zu-
dem bringt ein absehbarer Generationenwechsel im Sud-Osten von Aplerbeck Potenzial zur
Durchmischung der Bevdélkerungsstruktur mit sich, vor allem in Bezug auf den Zuzug von jungen
Familien und den damit einhergehenden Anstieg an Kindern und Jugendlichen (s. Kapitel 2.3).

48 ygl. Kommunale Pflegeplanung (2018)

49 vgl. Pflegebericht 2016 der Stadt Dortmund und Fortschreibung der Bedarfsplanung fiir vollstationare Pflegeeinrichtun-
gen bis 2018 (2016)

50 vgl. Beschluss zur Erarbeitung des Masterplanes Sport (Sportentwicklung) fiir die Stadt Dortmund (2018)

5Lygl. Fortschreibung des Rettungsdienstplanes (2018)

75



Tageseinrichtungen fir Kinder (TEK)

Der Stadtbezirk Aplerbeck verfiigt tiber ein Angebot von 26 TEK, welche sich auf die vier Sozial-
raume Schuren, Berghofen, Aplerbeck, Solde / Sdlderholz verteilen. Die Versorgungsquote im Be-
reich der U3-Platze erreicht fur das Kindergartenjahr 2019/20 einen Wert von 42,6 %. Im Bereich
der U3 Planung wird eine Quote von 99,4 % erfuillt52,

Bei der Bedarfsermittlung und Planung neuer Einrichtungen wird neben den Kinderzahlen auch die
dezentrale Verteilung der Einrichtungen bertcksichtigt. Bei dem Grundsatz ,Kurze Beine — kurze
Wege* sollte ein Orientierungswert von rd. 800 m ful3laufige Erreichbarkeit bis zur nachsten TEK
eingehalten werden. Nach der Eréffnung eines Neubaus Ende 2019 im sudlichen Sélde ist lediglich
das nordliche Sélderholz unter dieser MaRgabe weniger ginstig zu erreichen. In Bereichen mit ho-
herer Einwohnerdichte Uberschneiden sich die Einzugsbereiche.

Bei der Betrachtung der zu erwartenden Kinderzahlen ergibt sich im Sozialraum Berghofen ein Be-
darf fur zwei TEK (vier bis sechs Gruppen). Die Versorgung mit U3-Platzen liegt in Berghofen bei
75,0 %, die U3-Versorgung bei 43,0 %. Bei einem Planungsziel von 100,0 % zeigt sich ein deutli-
ches Defizit an U3-Platzen. Aufgrund der geographischen Struktur des Ortsteils werden ein Stand-
ort im Suden von Berghofen (Bereich Ostkirchstral3e / Berghofer Stral3e) und ein Standort im Be-
reich der Haselhoff-Siedlung bevorzugt. Weitere Planungen bestehen jedoch noch nicht®2.

Zum jetzigen Zeitpunkt befinden sich im Aplerbecker Norden und in Schiren bis zum Jahr 2023
drei neue Einrichtungen in der Planung:

Aplerbeck (APL 30) — TEK Weil3e-Ewald-Stral3e

Ziel der Die TEK Weil3e-Ewald-Straf3e soll mit einer GréRe von sechs Gruppen insge-
Planung samt 105 Betreuungsplatze bereitstellen. Insgesamt sind 75 U3-Platze und 30
U3-Platze geplant.

Anforderung Vertragliche Abwicklung der Verkehre.

Umsetzung Geltungsbereich Ap 164; Baugenehmigungsverfahren.

Aplerbeck (APL 31) — TEK Selkamp

Ziel der Die TEK Selkamp soll mit einer Groéf3e von sechs Gruppen insgesamt 105 Be-
Planung treuungsplatze bereitstellen. Insgesamt sind 75 U3-Platze und 30 U3-Platze
geplant.

Anforderung Abstimmung mit der beabsichtigten Wirtschaftsflachenentwicklung; vertragliche
Abwicklung der Verkehre; Anbindung an den o6ffentlichen StraBenraum; Erhalt
bzw. Erweiterung der Grinfuge zur angrenzenden Wohnnutzung

Umsetzung Geltungsbereich Ap 161; Baugenehmigungsverfahren.

52 Angebotsstrukturen der Dortmunder Tageseinrichtungen fiir Kinder (TEK) nach dem Kinderbildungsgesetz (KiBiz) und
Platze in der Kindertagespflege (KT) zum 01.08.2019 (2019)
% s.0.
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Schiiren (SCHU 30) — TEK Untere Pekingstrafie

Ziel der Die TEK soll 4 Gruppen mit insgesamt 73 Betreuungsplatzen umfassen. Dabei
Planung sind 70 U3-Platze und 16 U3-Platze vorgesehen.

Anforderung Abstimmung mit potenzieller Wohnbauflachenentwicklung Untere Pekingstral3e
und Neubau Gerhart-Hauptmann-Grundschule mit Turnhalle; La&rmimmissio-
nen.

Umsetzung Machbarkeitsstudie; Aufstellung eines Bebauungsplanes.

Schulen

Im Zuge der Schulentwicklungsplanung 2018 bis 2023 werden konkrete Schulstandorte in Ap-
lerbeck benannt, an denen schulorganisatorische MaRnahmen erforderlich sind, um die zukinfti-
gen Bedarfe an Schulplatzen decken zu kénnen.

Insgesamt verflgt der Stadtbezirk Aplerbeck mit elf 6ffentlichen Schulen tber eine gute schulische
Infrastruktur. Im Bereich der Primarstufe finden sich sieben Grundschulen, die auf neun Standorte
verteilt sind. Die schulische Versorgung der Schiler*innen ist derzeit sichergestellt>*. Die Schulent-
wicklungsplanung hat im Bereich der Primarstufe in Aplerbeck keinen Erweiterungsbedarf festge-
stellt. Jedoch zeigt sich der Bedarf eines Neubaus an dem bestehenden Standort der Gerhart-
Hauptmann-Grundschule. Im Zuge einer Machbarkeitsstudie wurden ein Neubau der Schule sowie
die Errichtung einer neuen Turnhalle auf den z. T. vorhandenen Gemeinbedarfsflachen an der Un-
teren Pekingstral3e geprift. In rAumlicher Nahe soll ebenfalls der Neubau einer TEK beriicksichtigt
werden.

Schiiren (SCHU 31) — Neubau Gerhart-Hauptmann-Grundschule

Ziel der Die Gerhart-Hauptmann-Schule ist eine zweiziigige Grundschule im Bezirk

Planung Schiren, in der ca. 200 Kinder in acht Klassen im Rahmen eines inklusiven
Schulbetriebes unterrichtet werden. Aufgrund hoher Sanierungs- und Instand-
setzungsbedarfe ist ein Neubau erforderlich.

Anforderung Abstimmung mit potenzieller Wohnbauflachenentwicklung Untere Pekingstralie
und der Errichtung einer neuen Tageseinrichtung fir Kinder; oberflachennaher
Bergbau; Larmimmissionen.

Umsetzung Machbarkeitsstudie; Aufstellung eines Bebauungsplanes.

Schiiren (SCHU 32) — Neubau Turnhalle Untere Pekingstraie

Ziel der Angrenzend an den Neubau der Gerhart-Hauptmann-Grundschule soll eine
Planung neue Turnhalle errichtet werden. Aufgrund hoher Sanierungs- und Instandset-
zungsbedarfe ist ein Neubau erforderlich.

Anforderung Abstimmung mit potenzieller Wohnbauflachenentwicklung Untere Pekingstralie
und Errichtung einer neuen Tageseinrichtung fir Kinder; oberflachennaher
Bergbau; Larmimmissionen.

Umsetzung Machbarkeitsstudie; Aufstellung eines Bebauungsplanes.

54 vgl. Schulentwicklungsplanung 2018 bis 2023 - 2. Zwischenbericht fir den Primarbereich und Sekundarstufe | (2019)
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In Soélde soll im Bereich der Emschertal-Grundschule am Sichterweg eine neue Turnhalle errichtet
werden.

Solde (SOL 30) — Neubau Turnhalle Sichterweg

Ziel der Im Bereich der Emschertal-Grundschule am Sichterweg ist die Errichtung einer
Planung neuen Zweifachturnhalle geplant. Inanspruchnahme von Fordermitteln fir den
Neubau der Turnhalle setzt einen engen zeitlichen Rahmen.

Anforderung Abstimmung mit der angrenzenden Wohnbauflachenentwicklung nérdlich und
westlich der Emschertal-Grundschule (s. Kap. 4.2); oberflachennaher Bergbau;
Altlastenverdacht; Uberschwemmungsgebiet Emscher.

Umsetzung Aufstellungsbeschluss Ap 234 vom 20.03.2019.

In Aplerbeck sind in der Sekundarstufe | und Il eine Realschule und ein Gymnasium, sowie eine
Hauptschule eingerichtet. Nach der vorliegenden Prognose der Schulentwicklungsplanung zeigt
sich ein Erweiterungsbedarf fir das Gymnasium an der Schweizer Allee zum Schuljahr 2020/21.
An dem Schulstandort ist eine Erweiterung der Zugigkeit von fiinf auf sechs Ziige vorgesehen®5,
Zur Deckung des Bedarfes sind bereits mobile Raumeinheiten am Standort im Einsatz. Fir die
Real- und Hauptschule besteht kein Handlungsbedarfs®.

Neben den Stadtbezirken Eving und Hérde verfugt Aplerbeck Gber keinen Gesamtschulstandort.
Der Bedarf wird durch die Gesamtschule Gartenstadt, die Europa-Gesamtschule und Geschwister-
Scholl-Gesamtschule in den angrenzenden Stadtbezirken Innenstadt-Ost und Brackel gedeckt. Am
Standort der Geschwister-Scholl-Gesamtschule ist eine Kapazitatserhéhung von vier auf sechs
Zige bis zum Schuljahr 2020/21 vorgesehen®’.

Zudem steht mit der Adolf-Schulte-Schule eine Férderschule Lernen (LE) zur Verfiigung, wo die
Schuiler*innen in der Primarstufe wie auch in der Sekundarstufe | unterrichtet werden. Fur den
Standort ist nach vorliegender Prognose keine Kapazitatserhdhung notwendig®8.

In Bezug auf die raumliche Verteilung der Grundschulen und der Anwendung des Grundsatzes
.Kurze Beine — kurze Wege* sind der Norden von Aplerbeck, die slidliche Aplerbecker Mark, die
sudliche Berghofer Mark sowie die Bereiche westlich des Stadtbezirkszentrums weniger ginstig
fuBlaufig zu erreichen. In Bereichen mit hoherer Einwohnerdichte tberschneiden sich die Einzugs-
bereiche.

Angebote flr Kinder und Jugendliche

Der Stadtbezirk Aplerbeck verfuigt Uber einen Bestand von 33 o6ffentlichen Spielplatzen (Stand
31.12.2019) mit einer Flache von 76.558 m2. Dies entspricht im Vergleich zur Gesamtstadt

(1,27 m?2) einer Uberdurchschnittlichen Versorgung von 1,38 m2 Spielflache pro Einwohner*in. Zu
den 33 Spielplatzen zahlt ebenfalls die Sonderspielflaiche an der Benediktiner Stral3e in Form einer
Mountainbike-Strecke, welche ein Spiel- und Sportangebot fur altere Kinder und Jugendliche dar-
stellt®e,

55 ygl. Schulentwicklungsplanung 2018 bis 2023 - 4. Zwischenbericht fiir Grundschulen, insbesondere in den Stadtbezir-
ken Hérde, Innenstadt-Nord und Innenstadt-Ost, Gymnasien und Gesamtschulen

% vgl. Schulentwicklungsplanung 2018 bis 2023 - 3. Zwischenbericht fir die Weiterflihrenden Schulen (2019)

57 vgl. Schulentwicklungsplanung 2018 bis 2023 - 5. Zwischenbericht fir den Bereich der Férderschulen (2019)

58 vgl. Schulentwicklungsplanung 2018 bis 2023 - 5. Zwischenbericht fiir den Bereich der Forderschulen (2019)

% vgl. Spielplatzdatenbank, Stadt Dortmund (Stand 31.12.2019)
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Zudem verflgt der Stadtbezirk iber insgesamt vier Jugendfreizeiteinrichtungen®®. Davon sind drei
in stadtischer Hand, eine Einrichtung wird von einem freien Trager betrieben. Bei der Betrachtung
der raumlichen Verteilung der Jugendfreizeiteinrichtungen lassen sich weniger Angebote in Solder-
holz und Lichtendorf finden. Der Wunsch nach weiteren Angeboten fiir Kinder- und Jugendliche ist
wahrend der Stadtbezirkswerkstatt deutlich gemacht worden (s. Anhang 7).

Bei der Fortschreibung des Jugend- und Kinderférderplanes fiir die Jahre 2020-2025 ist daher zu
prifen, ob sich ein Bedarf zur Erweiterung der Angebote fur Kinder und Jugendliche vor allem im
Hinblick auf einen zu erwartenden Generationenwechsel im Aplerbecker Siid-Osten ergibt. In Be-
zug auf zukinftige Wohnbauprojekte ist vor allem der Bedarf an zuséatzlichen Spielflachen einzel-
fallbezogen zu berechnen und die Versorgung sicherzustellen.

Angebote fiir altere Menschen

Neben dem Seniorenbiiro Aplerbeck gibt es als Anlaufstelle fiir altere Menschen diverse Begeg-
nungsstatten und Seniorenkreise. Dazu zahlen u. a. die stadtische Begegnungsstatte in Berghofen
sowie zahlreiche Seniorentreffs der Verbande und Kirchengemeinden Uber den Stadtbezirk verteilt.

Zudem wird derzeit der Umbau des ehemaligen Feuerwehrhauses mit dem Steigerturm zu einem
Birgerzentrum in Berghofen von dem gemeinniitzigen Verein ,Unsere Mittel Steigerturm e. V.* ver-
folgt.

Berghofen (BER 30) — Biirgerzentrum Steigerturm

Ziel der Die historische Mitte Berghofens soll durch den Umbau des ehemaligen Feuer-

Planung wehrhauses mit dem Steigerturm wiederbelebt werden. Ziel ist es, einen weite-
ren Treffpunkt fir die Férderung des sozialen und kulturellen Zusammenlebens
zu schaffen.

Anforderung Forderbedingungen der NRW-Stiftung.

Umsetzung Baugenehmigungsverfahren.

Die aktuellen Daten der pflegerischen Versorgungsangebote (Stand Juli 2016) verzeichnen einen
Bestand an acht stationaren Pflegeeinrichtungen mit 698 Pflegeplatzen, wonach der Bedarf bis
zum Jahr 2020 gedeckt ist®?,

Gemessen an dem hohen Anteil alterer Menschen im Stadtbezirk Aplerbeck nimmt die bedarfsge-
rechte Anpassung der Infrastrukturen eine hohe Bedeutung ein. Aufgrund der raumlichen Vertei-
lung entsprechender Angebote und Einrichtungen in Aplerbeck sind weniger Angebote in Sélder-
holz und Lichtendorf zu finden. Eine Uberpriifung der Bedarfsdeckung an stationéren
Pflegeangeboten Uber das Jahr 2018 hinaus erfolgt bis 2020 im Zuge der Fortschreibung der kom-
munalen Pflegeplanung.

Bedeutsame Gemeinbedarfsflachen

Die Klinik des LWL (Landesverband Westfalen Lippe) ist im Stadtbezirk Aplerbeck ein Alleinstel-
lungsmerkmal und stellt eine der gro3ten Gemeinbedarfsflachen (gem. 8 5 Abs. 2 Nr. 2 BauGB) in
Aplerbeck dar. Der LWL-Wohnverbund Dortmund und das LWL-Pflegezentrum bieten ihre Leistun-
gen regional und gemeindenah an. Menschen aus Dortmund und aus dem Kreis Unna werden psy-

60 vgl. Geschéftsbericht des Jugendamtes 2018 (2019)
61 vgl. Pflegebericht 2016 der Stadt Dortmund und Fortschreibung der Bedarfsplanung fiir vollstationare Pflegeeinrichtun-
gen bis 2018 (2016)
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chiatrisch, psychotherapeutisch und psychosomatisch betreut. Zu den Einrichtungen gehért eben-
falls die seit 2019 von der LWL Gibernommene Kinder- und Jugendpsychiatrie an der Marsbruch-
stral3e. Eine neue Tagesklinik ist derzeit im Bau und wird voraussichtlich Anfang 2021 bezugsfertig
sein.

Schiiren (SCHU 33) — Neubau Tagesklinik der Kinder- und Jugendpsychiatrie (LWL)

Ziel der Neubau einer Tagesklinik der Kinder- und Jugendpsychiatrie des LWL. Fertig-
Planung stellung voraussichtlich Anfang 2021.

Anforderung Geltendes Planungsrecht.

Umsetzung Geltungsbereich Bebauungsplan Ap 154; Baugenehmigungsverfahren.

Das Schul- und Sportzentrum Schweizer Allee stellt ebenfalls eine Gemeinbedarfsflache (gem. § 5
Abs. 2 Nr. 2 BauGB) mit hoher Bedeutung fiir den Stadtbezirk dar. Im Bereich der weiterfiihrenden
allgemeinbildenden Schulen (Sekundarstufe | und Il) befinden sich an dem Standort eine Haupt-
schule, eine Realschule und ein Gymnasium. Fur Kinder und Jugendliche mit sonderpadagogi-
schem Forderbedarf steht eine stadtische Férderschule mit dem Férderschwerpunkt ,Lernen® zur
Verfligung, an die das Hallenbad Aplerbeck grenzt. Zudem ist auf dem Gelénde eine stadtische Ju-
gendfreizeitstatte angesiedelt. Der angrenzende Jugend- und Freizeitpark verfugt Giber eine Skater-
lage, einen Soccer-Court, einen Multifunktionssportplatz und einer Beachfeldanlage. Eine weitere
Kunstrasensportplatzanlage steht den Schulen sowie dem ASC Aplerbeck 09 als moderne Sport-
anlage zur Verfligung. Die zu den Schulen gehdérigen Turnhallen werden neben dem Schulsport
auch von verschiedenen Sportvereinen genutzt.

Rettungswesen

Im Bereich des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes Ap 112 soll im Bereich Primelstral3e per-
spektivisch eine Rettungswache errichtet und an dem Standort ein Gesamtkonzept unter Einbezie-
hung der freiwilligen Feuerwehren Sélde und Lichtendorf entwickelt werden. Zunéchst wird durch
die Feuerwehr ein Gesamtkonzept erarbeitet werden. Die Wache der Freiwilligen Feuerwehr an
der Riesestral3e sudlich des Aplerbecker Stadtbezirkszentrums bendtigt zudem eine Erweiterung.

Handlungsempfehlungen

Fachplanungen der sozialen Infrastruktur haben aufgrund einer héheren Entwicklungsdynamik der
Bevolkerung kirzere Planungshorizonte als die konzeptionelle Entwicklungsperspektive von 10-15
Jahren, die im INSEKT fur eine mittel- bis langfristige Planung maRgeblich ist. Es zeichnet sich fur
diesen Zeitraum jedoch ab, dass im Sid-Osten des Stadtbezirkes ein Generationenwechsel zu er-
warten ist. Dies ist in den regelmafigen Fortschreibungen der Fachplanungen zu beriicksichtigen.
So sollten auch veréanderte klimatischen Bedingungen und deren Auswirkung auf die Pflegebedarf-
splanung sowie die Anpassung an die Gebaudeausstattung einbezogen werden (s. Kapitel 4.2).

Neben der demografischen Entwicklung besteht ebenfalls aufgrund von zusétzlichen Einwohner*in-
nen durch Wohnbaulandentwicklungen Handlungsbedarf, der friihzeitig mit den Bedarfsplanungen
der Tageseinrichtungen fur Kinder, Schulen und Spielplatzen abgestimmt werden muss.

Tageseinrichtungen fir Kinder in Berghofen entwickeln

Ein Bedarf an zusatzlichen TEK wurde bereits fir den Bezirk Berghofen benannt. Die Standortan-
forderungen von TEK machen den integrierten Handlungsbedarf deutlich, der bei jeder Standortsu-
che zu bericksichtigen ist. Die Standorte sollten mdglichst nicht in Gewerbegebieten liegen, min-
destens 100 m Abstand zu Hochspannungsleitungen und Mobilfunkanlagen haben sowie
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Gewasser im Umkreis von 100 m und Senken meiden. Der Bau einer TEK einschlief3lich der Au-
Benanlagen wird nach den aktuellen Empfehlungen zum Raumprogramm des LWL-
Landesjugendamtes sowie nach den Vorschriften und Empfehlungen der Deutschen Gesetzlichen
Unfallversicherung geplant und gebaut.

Berghofen (BER 130) — Suchraum Standorte TEK

Ziel der Standortsuche zur Errichtung bzw. Neubau von zwei TEK (insgesamt vier bis
Planung sechs Gruppen).

Anforderung Generell gelten die Anforderungen des Raumprogramms des LWL-
Landesjugendamtes sowie die Vorschriften und Empfehlungen der Deutschen
Gesetzlichen Unfallversicherung (DGUV).

Umsetzung Standortsuche; Baugenehmigungsverfahren / Aufstellung eines Bebauungspla-
nes.

Generationenibergreifendes Raumangebot in Sélderholz schaffen

Vor allem in Sélderholz und Lichtendorf zeichnet sich im Fall der Wohnbauflachenentwicklung an
der TulpenstralBe ein zusatzlicher Bedarf an sozialen Infrastrukturen u. a. in Form von generations-
Ubergreifenden Raumangeboten ab. Bei der Analyse der sozialen Infrastruktur wurde deutlich,
dass in Sdlderholz kaum Einrichtungen der sozialen Infrastruktur vorhanden sind. Zudem wurde
sowohl aus der Politik als auch aus der Offentlichkeit heraus der Wunsch nach zusétzlichen gene-
rationengreifenden Angeboten deutlich gemacht (s. Anhang 7; Anhang 8). Demnach ist zu empfeh-
len, sich mit den Anforderungen der Bewohnerschaft auseinanderzusetzen und diese zu prifen.

Sélderholz (SOH 130) — Suchraum generationeniibergreifendes Angebot

Ziel der Schaffung eines generationentbergreifenden Raumangebotes.
Planung

Anforderung Nutzungskonzept; Konkretisierung der Anforderungen.

Umsetzung Standortsuche; Baugenehmigungsverfahren / Aufstellung eines Bebauungspla-
nes.

Schul- und Sportzentrum Schweizer Allee als bedeutsame Gemeinbedarfseinrichtung im Stadtbe-
zirk sichern

Das Schul- und Sportzentrum Schweizer Allee ist eine Gemeinbedarfsflache mit hoher Bedeutung
fur den Stadtbezirk. Der Standort ist als Gemeinbedarfsflache im Flachennutzungsplan dargestellt
und soll auch zukinftig fir diese Art der Nutzungen zur Verfigung stehen und gesichert werden.
Aktuelle Anforderungen an den Standort zeigen sich in den Vorhaben zum Abriss und Neubau der
Jugendfreizeitstatte, zur Erweiterung des Gymnasiums Schweizer Allee und dem Neubau einer
Dreifachturnhalle. Vor dem Hintergrund der gegenwaértigen Erarbeitung des Masterplanes Sport
und der kurz- bis mittelfristigen Bedarfsplanungen der sozialen Infrastruktur sollen Erweiterungen
und Neubauvorhaben im Gesamtzusammenhang betrachtet werden.

Aplerbeck (APL 130) — Suchraum Erweiterung / Neubau soziale Infrastruktur

Ziel der Ziel ist die Gesamtbetrachtung aktueller Erweiterungs- und Neubauvorhaben
Planung zur langfristigen Qualifizierung des Standortes fur den Gemeinbedarf.

Anforderung Konkretisierung der Anforderungen nach Angebot.

Umsetzung Machbarkeitsstudie; Baugenehmigungsverfahren.
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Einbeziehung des Rettungswesens

Die Anforderungen des Rettungswesens sollen im Rahmen der integrierten Stadtbezirksentwick-
lungsplanung berticksichtigt werden. Insbesondere im Bereich RiesestralRe gibt es Schnittstellen
zur Wirtschaftsflachenentwicklung und Mobilitéatsplanung. Im sidlichen Sélde sind vor allem Um-

weltbelange zu bericksichtigen.
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Abbildung 31: Soziale Infrastruktur in Aplerbeck

Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt
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5.5 Freiraum

Die Vernetzung von innerstadtischen Freiflachen (Innenbereich) und landschaftsbezogenem Frei-
raum (AulRenbereich) ist ein bedeutender Baustein in der Stadtentwicklung. Das Radial-Konzentri-
sche Freiraummodell als Leitbild der Dortmunder Freiraumentwicklung zeigt abstrahiert, was der
StadtgrinPlan und der Landschaftsplan konkretisieren (s. Kapitel 3.2).

Wahrend der StadtgrinPlan als Planungsinstrument des Griinflichenamtes der Stadt Dortmund
den Schwerpunkt auf die Grinversorgung der Blrger*innen legt, dient der Landschaftsplan dem
Schutz von Natur und Landschaft und wird vom Umweltamt der Stadt Dortmund erstellt. Gleich-
wohl dienen die Flachen des AuRenbereichs den Blrgerinnen und Birgern zur landschaftsbezoge-
nen Freizeitnutzung und Erholung, wéhrend die Grinflachen und Grinverbindungen im Innenbe-
reich dkologische Funktionen erfillen (Biotopverbund, Klimaschutz).

Mit einem OrientierungsmalRstab zwischen dem Flachennutzungsplan und Bebauungsplanen wird
in der Freiraumentwicklung der Fokus auf raumbedeutsame Projekte und MalRnahmen ab einem
Flachenbedarf von 0,5 ha gelegt, bei denen die planungsrechtlichen Absichten bzw. Voraussetzun-
gen bereits Uber einen Aufstellungsbeschluss oder Satzungsbeschluss fur einen Bebauungsplan
formuliert sind.

Freiraum in Dortmund

Um eine bedarfsorientierte Versorgung aller Burger*innen und Gaste Dortmunds mit Freizeit und
Erholungsangeboten gewdahrleisten zu konnen, werden 6ffentliche Griin- und Parkanlagen der
Stadt Dortmund erhalten und entwickelt. Die Nutzungsanspriche des Menschen stehen dabei im
Vordergrund. Diese Fachaufgabe wird im Grinflachenamt wahrgenommen.

Der fiir die Bevélkerung zur Freizeit- und Erholungsnutzung verfiigbare Freiraum besteht nicht nur
aus den klassischen Grin- und Parkanlagen, sondern auch Kleingéarten und Friedhofe, Spielplatze
und Schulhéfe, Walder und Feldwege, Betriebswege an Flissen und Kanélen und weiteren Fla-
chen, die fiir die Offentlichkeit zugénglich oder nutzbar sind. Aus verschiedenen Indikatoren, wie
das Verhaltnis von gesamtstadtischer Flachengroéf3e und Bevélkerungszahl sowie dem Anteil der
Siedlungs- und Infrastrukturflache im Verhaltnis zum Freiraum, lasst sich der Bestand und Bedarf
eines Stadtbezirke, bezogen auf das Verhaltnis zur Gesamtstadt analysieren.

Dem gegeniber steht die Landschaftsplanung als das Planungsinstrumentarium des Naturschut-
zes und der Landschaftspflege. Sie soll dazu beitragen, die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes
als Lebensgrundlage des Menschen zu erhalten oder wiederherzustellen. Hierzu sind auf der kom-
munalen Ebene Landschaftsplane aufzustellen (§ 11 BNatSchG)%2 und vom Rat der Stadt als Sat-
zung zu beschliel3en.

Schnittstellen zwischen der stadtischen Planung zur Freiraumversorgung und der Landschaftspla-
nung, die ihren Ursprung in den Fachplanungen haben und Nutzungsgewahrungen oder aber auch
Restriktionen bzw. Nutzungsversagungen auf den Flachen bewirken, ergeben sich beispielsweise
durch Wander- und Radewegeverbindungen im Aul3enbereich, durch die Festsetzung von Aus-
gleichs- und ErsatzmafRnahmen aber auch durch Festlegungen von regionalen Grinziigen und des
Biotopverbundsystems.

62 Gesetz Uiber Naturschutz und Landschaftspflege — Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29. Juli 2009
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Zahlreiche Grundlagen, wie z. B. die Umweltqualitatsziele®3, der Umweltplan® sowie der Master-
plan Emscher Landschaftspark®®, sind fir die Freiraumentwicklung der Stadt Dortmund relevant. Im
Folgenden findet eine Konzentration auf die Inhalte des StadtgriinPlanes und des Landschaftspla-
nes der Stadt Dortmund statt.

StadtgrinPlan

Im Jahr 2004 wurde der StadtgriinPlan mit Teilplanen fir jeden der zwolf Stadtbezirke erstellt. Da-
rin wurde das Angebot an Griinflachen und Freirdumen differenziert nach Qualitét, Zustand und
Entwicklungsperspektiven ermittelt und der jeweiligen Nachfrage gegeniibergestellt.

Ziel war und ist es, die aktuelle Versorgung der zwolf Stadtbezirke mit 6ffentlichen Griinanlagen
sowie die Versorgungssituation unter Einbeziehung des landschaftsbezogenen Freiraums zu erfas-
sen und Leitlinien zur kiinftigen Bedarfsdeckung in den Stadtbezirken zu definieren.

Der StadtgriinPlan wurde bei seiner Erarbeitung unter das Leitbild ,MENSCH — STADT — GRUN*
gestellt. Das Leitbild macht deutlich, dass — anders als in der Landschaftsplanung — die Nutzungs-
anspriiche des Menschen im Vordergrund stehen. Da der Mensch jedoch auch den Auf3enbereich
fur Freizeit- und Erholung nutzt, ist eine klare Abgrenzung kaum maglich.

StadtgriinPlan BN Sl ; P ! . StadtgriinPlan |

g 3 ¥ LA s - Stadtbezirk Aplerbeck -
sTanTorON \ . y -
(—y z A } - d ; Bezirkliche Grinflichen- und
Freiraumversorgung fiir Wohngebietstypen

Abbildung 32: StadtgriinPlan Aplerbeck
Quelle: StadtgrinPlan (2004) — Stadtbezirk Aplerbeck, Stadt Dortmund, Griinflachenamt

83 ygl. Umweltqualitatsziele zur Freiraumentwicklung in Dortmund (1998)
64 ygl. Umweltplan Dortmund (2002)
8 vgl. Masterplan Emscher Landschaftspark (2010)
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Landschaftsplan

Der Landschaftsplan erstreckt sich mit seinem Geltungsbereich im Wesentlichen auf den baulichen
AufRenbereich im Sinne des Bauplanungsrechtes (§ 35 BauGB)*®®. Er iibernimmt die Ziele des Na-
turschutzes und der Landschaftspflege, indem er den Freiraum vor ungeordneten Eingriffen schiit-
zen und durch 6kologisch wirksame MafRnahmen verbessern soll. Dies geschieht durch ein Netz-
werk von Schutz-, Pflege- und EntwicklungsmaRnahmen.

Der Landschaftsplan besteht aus einer Entwicklungskarte zur Darstellung von landschaftsplaneri-
schen Entwicklungszielen und einer Festsetzungskarte zur Konkretisierung dieser Ziele, indem
Teile von Natur und Landschaft unter Schutz (Natur- und Landschaftsschutzgebiete, Geschitzte
Landschaftsbestandteile und Naturdenkmale) gestellt und EinzelmalZnahmen zur Pflege und Ent-
wicklung sowie zur Wegeinfrastruktur festgesetzt werden. Die Festsetzungskarte sowie die textli-
chen Festsetzungen des Landschaftsplanes sind fir jedermann verbindlich.

Der Landschaftsplan der Stadt Dortmund befindet sich derzeit in Neuaufstellung. Nach einer zwei-
ten offentlichen Auslegung wird der Satzungsbeschluss durch den Rat der Stadt Dortmund im
Sommer 2020 und die Rechtskraft nach erfolgtem Anzeigeverfahren bei der Bezirksregierung
Arnsberg fir Ende 2020 erwartet.

Biotopverbundsystem

Das Biotopverbundsystem umfasst die schutzwirdigen Biotope des Biotopkatasters und geht dar-
Uber hinaus, indem wichtige Verbindungskorridore und Biotopvernetzungen bertcksichtigt werden.
Der § 20 des BNatSchG*®” fordert, dass ein Netz verbundener Biotope (Biotopverbund) geschaffen
wird, welches mindestens zehn Prozent der Flache eines jeden Bundeslandes umfassen soll. Da-
bei sind die Ziele des Biotopverbundes gemaf § 21 Abs. 1 BNatSchG, die dauerhafte Sicherung
der Populationen wildlebender Tiere und Pflanzen einschlieflich ihrer Lebensrdume sowie die Be-
wahrung, Wiederherstellung und Entwicklung funktionsfahiger 6kologischer Wechselbeziehungen
einzuhalten. Die Kernflachen sollen nach Mdéglichkeit den Status eines Naturschutzgebietes und
die Verbindungsflachen eines Landschaftsschutzgebietes erhalten. Dortmund hat die landesweite
Vorgabe mit 28,7 % des Stadtgebietes klar tUberschritten.

Ausgleichs- und Ersatzflachen

Im Rahmen der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung, die in den 8§ 13 ff. Bundesnaturschutz-
gesetz (BNatSchG) und 8§ 30 ff. Landesnaturschutzgesetz NRW (LNatSchG NRW)®8 definiert ist,
werden Flachen ausgewiesen, die der Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft die-
nen. Die Stadt Dortmund hat alle in Bebauungsplanen und Planfeststellungen festgesetzten Kom-
pensationsflachen in einem Ausgleichs- und Ersatzflachenkataster (A+E-Kataster) zusammenge-
fahrt, um eine von den Planen vorgegebene Entwicklung und Pflege der Flachen sicherzustellen
und um Doppelbelegungen zu vermeiden. Fast alle Flachen befinden sich im rdumlichen Geltungs-
bereich des Landschaftsplanes und stehen Uiberwiegend unter Landschaftsschutz.

% Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
67 Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege — Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29. Juli 2009
6 Gesetz zum Schutz der Natur in Nordrhein-Westfalen (Landesnaturschutzgesetz — LNatSchG NRW) vom 21. Juli 2000
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Freiraum in Aplerbeck

Nach den Aussagen des StadtgriinPlanes aus dem Jahr 2004 ist der Stadtbezirk Aplerbeck als ein
gruner Stadtbezirk zu bezeichnen. Die Siedlungs- und Infrastrukturflachen im Verhaltnis zum Frei-
raum Ubersteigen selbst in den beiden verdichteten statistischen Bezirken Aplerbeck und Schiiren
kaum den Anteil von 50 % — in Sélderholz liegt der Wert bei nur rund 25 %°%°.

Nach Wohngebietstypen in Kategorien des StadtgriinPlanes ist Schiren mit tiber 40 % der dich-
teste und durch Etagenwohnen geprégte statistische Bezirk in Aplerbeck. Das gartenbezogene
Wohnen und die dorflich gepragten Siedlungsflachen liegen aber immerhin noch bei Gber 50 %. In
Solderholz liegt der Wert des Etagenwohnens bei unter zwei Prozent?®.

Die Versorgung mit 6ffentlich nutzbarem Grun stellt sich jedoch sehr unterschiedlich dar. So stehen
den Bewohnern in Sdlderholz laut StadtgriinPlan gar keine und in Sélde nur sehr wenige 6ffentli-
che Grinanlagen zur Verfiigung. Das Grinflachenangebot ist auf Sportplatze, einen Friedhof und
ein Ehrenmal beschrankt. In Sélderholz kann das Griinflichenangebot jedoch durch ein ausge-
dehntes Angebot im erholungsbedeutsamen Freiraum kompensiert werden, das sich in einem ho-
hen Angebot an landwirtschaftlichen Flachen und Wald niederschlagt. In Sélde hingegen ist der
Handlungsbedarf aufgrund des hoheren Nutzungsdrucks und des nur bedingt fur die Erholung
nutzbaren Landschaftsraums als deutlich héher einzustufen.

Einen héheren Grunflachenanteil weisen die nordwestlichen statistischen Bezirke Schiren und Ap-
lerbeck sowie der Stiden von Berghofen auf. Als gro3flachige und z. T. naturnahe Anlagen sind
hier das Lohbachtal und das Nathebachtal zu nennen. Dariiber hinaus befindet sich im Zentrum
des statistischen Bezirkes Aplerbeck mit der Grinanlage um das Wasserschloss Haus Rodenberg
ein attraktiver und kulturhistorisch bedeutsamer Zielpunkt. Von hier aus schlief3t sich in Richtung
Norden mit dem emscherbegleitenden Freiraum die Verbindung Gber den ,Marsbruch® in das
»Schirener Feld” bis zur Stadtkrone Ost an. Mit dem Aplerbecker und dem Berghofer Wald im Si-
den bestehen gut erschlossene und reizvolle Waldbereiche, die Uber die Stadtgrenze hinaus in den
Schwerter Wald Gbergehen. Quartiersbezogene Grinanlagen mit breitem Nutzungsspektrum feh-
len jedoch hier zumeist.

Bei der auf den Stadtbezirk bezogenen Freiraumversorgung sollten die Randbereiche aulRerhalb
der Stadtbezirksgrenzen nicht auRer Acht gelassen werden. Gerade im Umfeld von Aplerbeck
schlieRen gut erreichbare Bereiche an?.

Insgesamt ist die Grinflachenausstattung im Stadtbezirk seit Anfang der 2000er Jahre z. B. durch
die Gestaltung der Tunneldecke der B236 und die Anlage neuer Griinanlagen wie am Apolloweg
und dem Ewaldipark verbessert worden. Eine weitere 6ffentliche Grinflache wird in Verbindung mit
der zu entwickelnden Wohnbauflache westlich und stdlich der Tulpenstral3e in Sélderholz entste-
hen. Zur ErschlieBung der im und am Bebauungsplangebiet liegenden Freirdume werden Wege-
verbindungen angelegt (s. Kapitel 5.2). Insbesondere durch die Renaturierung der Emscher seit
dem Jahr 2010 hat sich fur die angrenzenden Gebiete das Angebot der Freiflachen zur Erholung
deutlich verbessert.

69 vgl. StadtgriinPlan (2004) — Stadtbezirk Aplerbeck
s, 0.
s, o0.
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Solderholz (SOH 40) — Entwicklung Griinflache Tulpenstrale

Ziel der Im Zuge der Wohnbaulandentwicklung westl. und sidl. der Tulpenstral3e wird

Planung die durchschnittlich 10-15 m breite geplante Griinfuge zwischen Stallbaum-
stral3e und dem Baugebiet als dffentliche Grunflache festgesetzt. Zudem sind
die Freirdume im und am Bebauungsplangebiet durch Wegeverbindungen zu
erschlie3en und zu verbinden.

Anforderung Entwésserung; ErschlieBung und Anbindung an den Freiraum.

Umsetzung Satzungsbeschluss Bebauungsplan Ap 162n vom 07.07.2016; die Umsetzung
wird derzeit durch ein laufendes Klageverfahren ausgesetzt.

Landschaftsplan

Der landschaftsbezogene Freiraum in Aplerbeck wird im Siden durch die beiden groRen Waldfla-
chen in Berghofer- und Aplerbecker Wald gepragt. Der Aplerbecker Wald ist als Naturschutzgebiet
festgesetzt. Ein weiteres Naturschutzgebiet in Aplerbeck ist der Steinbruch Schiren. Im Osten des
Stadtbezirkes ist der Freiraum vor allem durch landwirtschaftliche Flachen charakterisiert, die als
grol¥flachige Landschaftsschutzgebiete festgesetzt sind. Die insgesamt hohen Flachenanteile zei-
gen, dass der landschaftsbezogene, erholungsbedeutsame Freiraum, der auch die landwirtschaftli-
chen Flachen mit einschlief3t, fir den Stadtbezirk Aplerbeck eine hohe Bedeutung besitzt.

Der Landschaftsplan weist in Aplerbeck folgende Natur- (NSG), Landschaftsschutzgebiete (LSG)
und geschitzte Landschaftsbestandteile (LB) aus’ (s. Abbildung 33):

e Naturschutzgebiet Nr. 25: Steinbruch Schiiren (8,7 ha)

e Naturschutzgebiet Nr. 26: Aplerbecker Wald (111,5 ha)

e Landschaftsschutzgebiet Nr. 33: Aplerbeck-Ost - Sdlde (252,5 ha)

¢ Landschaftsschutzgebiet Nr. 41: Lichtendorf - Sélderholz (192,7 ha)

e Geschitzter Landschaftsbestandteil Nr. 52: Archenbecke / Biiter (6,0 ha)

o Geschitzter Landschaftsbestandteil Nr. 53: Friedhof Solde (61,2 m?)

e Geschitzter Landschaftsbestandteil Nr. 56: N6rdl. von Gut Vellinghausen (9,3 ha)

e Geschutzter Landschaftsbestandteil Nr. 61: Lohbachtal, stidl. Wittbraucker Str. (1,36 ha)

e Geschitzter Landschaftsbestandteil Nr. 62: Dornbuschsiepen, westl. Stallbaumstr. (0,86 ha)

e Geschitzter Landschaftsbestandteil Nr. 90: Nérdl. Schwerter Str. (0,27 ha)

e Geschitzter Landschaftsbestandteil Nr. 91: Am Sélder Holz, stiddstlich. Bodieckstr. (0,51 ha)

e Geschitzter Landschaftsbestandteil Nr. 94: Nathebachtal in der Aplerbecker Mark (2,61 ha)

e Geschitzter Landschaftsbestandteil Nr. 95: Oberes Lohbachtal im Berghofer Wald (0,78 ha)

e Geschitzter Landschaftsbestandteil Nr. 117: Friedhof Schiren (0,42 ha)

e Geschitzter Landschaftsbestandteil Nr. 119: Syburger Str. zw. A 45 und Wannebach (1,44 ha)

e Geschitzter Landschaftsbestandteil Nr. 121: Emscher zwischen ,Am Kapellenufer® und Stadt-
grenze (2,48 ha)

e Geschutzter Landschaftsbestandteil Nr. 125: Wittbraucker Str. (6,76 ha)

e Geschiitzter Landschaftsbestandteil Nr. 126: Ostlich Abteistr. (0,31 ha)

Biotopverbundsystem

Fur den Stadtbezirk Aplerbeck sind sowohl Kernflaichen von herausragender Bedeutung (Stufe 1)
als auch Verbindungsflachen von besonderer Bedeutung (Stufe 2) im Biotopverbundsystem ausge-
wiesen (s. Abbildung 33). Die Kernflachen von herausragender Bedeutung gleichen sich dabei mit

2 ygl. Landschaftsplan Dortmund - Siid, 1. Anderung (2005)
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den vorhandenen Naturschutzgebieten in Aplerbeck mit ggf. verdnderten Abgrenzungen als Natur-
schutzgebietsvorschlage des Biotopkatasters. Die ausgewiesenen Verbindungsflachen tber den
Stadtbezirk hinaus werden neben weiteren Parametern im Wesentlichen mit hoher Konzentration
an schutzwuirdigen Biotopen (Anteil > 50 %), hoher Korridorfunktion fiir bedeutsame Tier- und
Pflanzenarten und R&umen mit besonderem 6kologischen Entwicklungspotenzial charakterisiert.

Ausgleichs- und Ersatzflachen

Im Stadtbezirk Aplerbeck lasst sich eine Vielzahl an Ausgleichs- und Ersatzflachen aufzeigen

(s. Abbildung 33). Sie stellen eine wesentliche dkologische Bereicherung der Landschaft dar. Hier-
bei ist aber zu beachten, dass Natur und Landschaft dafiir an anderer Stelle eine Verschlechterung
erfahren haben, die dann im Rahmen der Eingriffsregelung kompensiert werden musste. Somit las-
sen sich Kompensationsflachen nicht als zusétzliche Verbesserung der Leistungs- und Funktions-
fahigkeit des Naturhaushalts sowie des Landschaftshildes sehen, da fur sie andernorts bereits na-
turnahe Freiraumbereiche zugunsten von umweltbelastenden Nutzungen aufgegeben wurden.
Gleichwohl entwickeln sich die Flachen oft zu schutzwiirdigen Biotopen und werden zu Bestandtei-
len des stadtischen Biotopverbundes.

Handlungsempfehlungen

Fur Aplerbeck liegen die Handlungserfordernisse vor allem in der Schnittstelle des StadtgriinPla-
nes zum Landschaftsplan und den Schnittstellen zwischen Siedlungsraum und freier Landschaft,
da ein erheblicher Nutzungsdruck hinsichtlich landschaftsbezogener Aktivitdten und Erholung auf
dem AulRenbereich besteht. Wahrend fiir den Landschaftsplan eine aktuelle Fassung vorliegt, sind
die Datengrundlagen des StadtgriinPlanes aus dem Jahr 2004 fur konzeptionelle Empfehlungen
nicht belastbar. Aus diesem Grund wird der Fokus auf Grinverbindungen gelegt, die sowohl im
Sinne des Biotopverbunds als auch mit Blick auf das Freizeitwegenetz eine bedeutsame Funktion
haben.

Grunverbindung Schiiren-West erhalten

Parallel zur B236 verlauft in nord-stdlicher Richtung eine Grinverbindung, die sich Richtung Berg-
hofen fortsetzt und als Wegeverbindung fungiert. Im Bereich Schiren ist diese Verbindung auf-
grund einer aufgelockerten Bebauungsstruktur nicht Bestandteil der Festsetzungskarte des Land-
schaftsplanes. Ein Erhalt der Griinflachen ist anzustreben.

Schiiren (SCHU 140) — Griinverbindung 6stlich B236

Ziel der Ziel der Planung ist die Durchgangigkeit der Griinverbindung von der StralRe
Planung »,Am Remberg“ bis zur Emscher zu erhalten.

Anforderung Abstimmung mit Abriss / Neubau der sozialen Infrastrukturen Untere Peking-
stral3e; Teilkonzept ,Radverkehr & Verkehrssicherheit* Masterplan Mobilitat
2030; Beriicksichtigung vorhandener Ausgleich- und Ersatzflachen.

Umsetzung Kritische Uberprifung bei Erweiterungen des Siedlungsbereiches.

Grunflache 6stlich Reginaweg entwickeln

Zwischen dem Reginaweg im Westen und der Sterie / WichburgstraRe im Osten liegt eine stadti-
sche Grunflache brach, die im Flachennutzungsplan als Parkanlage dargestellt ist und deren Ent-
wicklung mit der beabsichtigten Neuordnung im Umfeld gepriift werden sollte. Die Flache ist im
Landschaftsplan als Landschaftsschutzgebiet mit dem Ziel der Erhaltung des Freiraums inmitten
des dicht besiedelten Umfelds sowie der Beibehaltung einer natirlichen Sukzession auf der 6stli-
chen Teilflache ausgewiesen.
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Schiiren (SCHU 141) — Griinflache 6stlich Reginaweg

Ziel der Ziel ist der Schutz des Freiraums inmitten des dicht besiedelten Umfelds sowie
Planung eine partielle Gestaltung der Grinflache im Einklang mit den Anforderungen
des Naturschutzes.

Anforderung Schutz des Freiraums mit einer vertraglichen Durchquerung in Form einer Geh-
und Radwegeverbindung (s. Kapitel 5.6); Abstimmung mit der Innentwicklung
westlich Luninkhofstral3e (s. Kapitel 5.2).

Umsetzung Rahmenplanung.

Grinverbindung nérdlich der StralRe Bischofstor sichern

Die im Flachennutzungsplan dargestellte Griinverbindung nérdlich der Stral3e Bischhofstor wurde
gemal den Festsetzungen des rechtskraftigen Bebauungsplanes (Ap 154) mit dem Neubau der
Tagesklinik der LWL Kinder- und Jugendpsychiatrie deutlich eingeschrankt. Die Flache ist im Land-
schaftsplan als Biotopverbund mit besonderer Bedeutung (Stufe 2) ausgewiesen und verflgt als
Bestandteil einer ausgepragten Grunvernetzung im Nord-Westen von Aplerbeck tber besondere
stadtklimatische Ausgleichsfunktionen (s. Kapitel 4.2). Demnach gilt es, den Restbestand der
Grunverbindung zu sichern und der im FNP dargestellten beabsichtigten Nutzung zu folgen. Eine
Anpassung des Bebauungsplanes ist zu prifen.

Grunflachenangebot im Norden von Aplerbeck erweitern

Westlich des Altenzentrums St. Ewaldi befinden sich auf Grundlage des Bebauungsplanes Ap 164
(Blatt 2) Wohnbauflachenpotenziale mit Baurecht sowie eine festgesetzte Grinflache, die trotz ei-
nem ausgepragten Grinbestand nur z. T. 6ffentlich zugéngig ist. Eine Gestaltung und Erweiterung
der offentlichen Grinflache im Bereich der Festsetzung wird begrtif3t und kann ebenfalls einen Bei-
trag zur Verbesserung der Versorgung mit Stadtgriin im Norden von Aplerbeck beitragen. Der
StadtgrinPlan aus dem Jahr 2004 weist auf eine Unterversorgung mit 6ffentlichen Grinflachen im
Bereich Aplerbeck Nord hin.

Aplerbeck (APL 140) — Grunflache dstlich WeilRe-Ewald-Stral3e

Ziel der Ziel ist die Gestaltung und Erweiterung der 6ffentlichen Grinflache, um zu ei-

Planung ner verbesserten Versorgung mit Stadtgriin im Norden von Aplerbeck beizutra-
gen.

Anforderung ,Doppelte Innenwicklung® (Grunflache und Wohnbauflache) im Einklang mit
Nutzungsvorstellungen des angrenzenden Altenzentrums St. Ewaldi; Baumbe-
stand

Umsetzung GemanR Bebauungsplan Ap 164; ggf. Uberpriifung und Anderung.

Grunverbindung nérdlich Rodenbergstral3e sichern

Nordlich der RodenbergstralRe befindet sich ein bedeutsamer Zugang zum Emschertal entlang von
Grin- und Waldflachen, welche gesichert werden sollen. Die derzeit beabsichtigte Entwicklung ist
im Flachennutzungsplan als ,Kerngebiet® bzw. ,Gewerbegebiet” dargestellt. Mit der Sicherung wird
Uber das Emschertal und das Tal der Archenbecke bis in den Norden zur B1 an eine durchgangige
Grunverbindung angeknipft.
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Aplerbeck (APL 141) — Grunverbindung ndérdlich Rodenbergstralle

Ziel der Ziel der Planung ist die Durchgangigkeit der Gruin- und Freizeitwegeverbindung
Planung vom Stadtbezirkszentrum tber das Emschertal bis in den Norden zur B1.

Anforderung Eigentumsverhaltnisse; Prifung der Flacheninanspruchnahme durch Wirt-
schaft, Gewasser und Freiraum.

Umsetzung Anderung des Flachennutzungsplanes.

Grunverbindung nérdlich BenediktinerstraRe starken und erhalten

Nordlich der Benediktinerstral3e sind aufgrund z. T. brachgefallener Grundstlicke unterschied-
lichste Auspragungen von Vegetation vorhanden, welche bereits schon jetzt einen wesentlichen
Beitrag zum klimatischen Ausgleich leisten. Die Darstellung dieser Flachen erfolgt im Flachennut-
zungsplan als Grinflache. Es gilt der im Flachennutzungsplan dargestellten stadtebaulichen Ab-
sicht zu folgen, indem die von Osten ausgehende Grunverbindung von der SchlagbaumstralRe aus
bis zur Wittbraucker Stral3e fortgefihrt und gestarkt wird.

Aplerbeck (APL 142) — Grunverbindung nérdlich Benediktinerstrafe

Ziel der Ziel ist die Fortfihrung der von Osten ausgehenden Grinverbindung (Schlag-
Planung baumstralRe bis Benediktinerstrafie) bis zur Wittbraucker Stral3e.

Anforderung  Abstimmung mit der Entwicklung und Qualifizierung des Gewerbegebietes Ap-
lerbeck Sud.

Umsetzung Stadtebauliche Rahmenplanung unter Einbeziehung des Umfeldes.

Grunflache nordlich BegonienstralR3e entwickeln

Zwischen der Begonienstral3e und der Emscher in Solde befindet sich eine 6ffentliche Grinflache,
die ein Gestaltungspotenzial aufweist. Im Sinne einer qualitativen Innenentwicklung wird optional
eine erganzende Wohnbebauung vorgeschlagen.

Solde (SOL 140) — Griinflache nérdlich Begonienstrale

Ziel der Ziel ist die Gestaltung einer Grinflache zur verbesserten Nutzbarkeit in Verbin-
Planung dung mit einem Vorhaben der Wohnbauflachenentwicklung unter Beachtung
der naturrdaumlichen Qualitat der Emscher.

Anforderung  ,Doppelte Innenwicklung® (Griuinflache und Wohnbauflache) im Einklang mit
dem Umfeld. Die Flache ist gemaR Bebauungsplan Ap 138 als 6ffentliche
Grunflache mit Zweckbestimmung Kinderspielplatz / Jugendspielplatz festge-
setzt, im Flachennutzungsplan als Griinflache dargestellt und liegt im Geltungs-
bereich des Landschaftsplanes. Ggf. besonderes Abstimmungserfordernis des
Hochwasserschutzes, Spielflachenbedarfs etc.

Umsetzung Ggf. Anpassung der Bauleitplanung und Landschaftsplanung.
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Abbildung 33: Freiraum in Aplerbeck

Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt
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5.6 Mobilitat

Der Verkehrssektor steht vor starken Umbrichen. Die Digitalisierung, Elektromobilitat, OnDemand-
Verkehre3, autonomes Fahren sowie zusatzliche Mobilitatsangebote wie Elektroroller und Carsha-
ring werden das Verkehrsgeschehen in den kommenden Jahren gravierend verandern. Das Poten-
zial fir die Umsteuerung des Verkehrs in Richtung eines stadtvertraglichen, nachhaltigen und res-
sourcenschonenden Systems ist grol3, es auszuschopfen ist aber nicht selbstverstandlich. Die
direkte und zuverlassige Information Uiber Staus und das Anbieten von Alternativrouten ist nur ziel-
fuhrend, wenn die Ersatzstrecken nicht andere Uber Gebuhren belasten. Elektroautos sind nur
dann ein Beitrag zur CO2-Reduzierung, wenn der Strom bei der Fahrzeugherstellung und fur den
Betrieb des Autos vollstandig regenerativ erzeugt wird. Der Austausch aller fossil betriebenen
Kraftfahrzeuge (Kfz) durch Elektroautos l16st zudem in keiner Weise das Flachenproblem in der
Stadt. OnDemand-Verkehre fiihren zu einem direkten und nachfragegerechteren Angebot, reduzie-
ren aber auch die Prasenz des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und fiihren zu einer Ver-
teuerung. Autonomes Fahren kann Staus und Unfélle reduzieren und zu einer weniger flachenin-
tensiven Verkehrsinfrastruktur, aber auch zu mehr Individualverkehr und zu einer Kannibalisierung
des OPNV beitragen. Steuerung und Rahmensetzung durch die 6ffentliche Hand sind demnach
notwendig.

Im Bereich der Mobilitat liegt der Fokus sowohl auf linearen Projekten wie z. B. dem Luckenschluss
im Straf3en- und Radwegenetzes sowie auf punktuellen Vorhaben wie z. B. dem barrierefreien
Ausbau von Haltestellen und deren Einbindung in das Umfeld. Dabei zahlen all diese Vorhaben un-
ter Jaufende Projekte®, bei denen die planungsrechtlichen Absichten bzw. Voraussetzungen be-
reits Uber den Aufstellungsbeschluss eines Bebauungsplanes oder eine abgeschlossene Planfest-
stellung (s. Kapitel 3.5) formuliert sind.

Mobilitat in Dortmund
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Abbildung 34: Verkehrsmittelwahl nach Stadtbezirken (Gesamtverkehr)
Quelle: eigene Darstellung nach Modal-Split-Erhebung — Mobilitdtsbefragung 2019 zum werktaglichen Ver-

kehrsverhalten der Bevdlkerung in Dortmund (2019)

8 OnDemand-Verkehr ist ein individuell abrufbares Fahrzeug (Kleinbus oder Taxi), das per APP oder telefonisch geordert
werden kann. Der Fahrgast nennt seinen Standort und sein gewiinschtes Ziel. Unterwegs kdnnen durch Routenanderung
weitere Fahrgéste ein- und auch aussteigen. Fiir OnDemand-Verkehre sind Zuschlége zu zahlen.
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Trotz steigender Motorisierung ist der Anteil des Kfz-Verkehrs an allen Wegen in Dortmund seit
Ende der 80er Jahre von 53,0 % (1988) auf 48,7 % im Jahr 2019 zuriickgegangen. In den letzten
drei Jahren ist im Hauptstralennetz partiell wieder eine Zunahme zu beobachten. Dies ist insbe-
sondere der guten Konjunktur zuzuschreiben, die die Motorisierung antreibt und mehr Pendlerver-
kehre erzeugt. Dennoch sind auch andere Entwicklungen splrbar: Die Fahrgastzahlen im OPNV
sind Uber zwei Jahrzehnte kontinuierlich gestiegen und halten sich im Jahr 2019 auf hohem Niveau
von 21,7 % an allen Wegen in Dortmund, der Radverkehr hat vor allem in den Innenstadtbezirken
in den letzten Jahren sichtlich zugenommen mit einem Anteil von 10,1 %74.

Masterplan Mobilitat

Der Masterplan Mobilitdt 2030 legt die strategischen Grundséatze und Leitlinien der Verkehrsent-
wicklung bis zum Jahr 2030 fest. Er behandelt alle Verkehrsarten (Fu3verkehr, Radverkehr, offent-
liche Verkehrsmittel, motorisierten Individualverkehr, Wirtschaftsverkehr) und Querschnittsthemen
(Verkehrssicherheit, Mobilitdtsmanagement, Elektromobilitéat, Umweltauswirkungen, neue Mobili-
tatsformen). Mit Ratsbeschluss vom 22.03.2018 hat die Stadt Dortmund die erste Stufe des Mas-
terplanes Mobilitat 2030 das Leitbild und das Zielkonzept beschlossen. Die erste Stufe beschreibt
acht Zielfelder, die in den nachsten Jahren in Form von Teilkonzepten konkretisiert und bis zur
MaRnahmenebene ausgearbeitet werden sollen.

gﬁ B. Sicherung und M&;  C.Dortmund als Stadt der
Verbesserung der ‘4, kurzen Wege weiterentwickeln

Erreichbarkeit Dortmunds

o

K i o \ ,/’ D. Reduzierung negativer
A. Mobilitat fur alle - ! === 3 3
Gt Gleichberechtigte Teilhabe 7 Umweltwirkungen des Verkehrs

H. Aufwertung und
ﬁ.ﬁ#ﬁ Attraktivierung von
= StralRen und Platzen

E. Férderung des Ful-
verkehrs, des Radverkehrs

E g ? sowie des OPNVs

ﬂ__ G. Verbesserung des Guter- A P Edahungiaet

- : Verkehrssicherheit und des
y @:U e W isEhattsvatkiehis Sicherheitsempfindens

Abbildung 35: Acht gleichwertige Zielfelder des Masterplanes Mobilitat 2030

Quelle: Abschluss 1. Stufe Masterplan Mobilitat 2030, Planersocietat
Fertiggestellt sind bereits die Teilkonzepte ,Luftreinhaltung“ und ,Elektromobilitat’, die Teilkonzepte
L,Fulverkehr & Barrierefreiheit”, ,Radverkehr & Verkehrssicherheit* und ,Ruhender Verkehr & 6f-
fentlicher Raum® sind beauftragt. Die verbleibenden Zielfelder werden sukzessiv danach bearbei-
tet.

Mobilitatsverhalten in Dortmund

Das Mobilitatsverhalten in Dortmund wird durch reprasentative Haushaltsbefragungen ermittelt. Fir
Dortmund liegen Erhebungen aus den Jahren 1988, 1998, 2005, 2013 und 2019 vor. Im Durch-
schnitt legte 2019 jede Dortmunder*in taglich knapp drei Wege zuriick, rd. 16,2 % der Burger*innen
verlieRen das Haus nicht. Etwas weniger als die Halfte der taglichen Wege (48,7 %) wurden mit

" vgl. Modal-Split-Erhebung — Mobilitatshefragung 2019 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevolkerung in Dort-
mund (2019)
5 vgl. Masterplan Mobilitat 2030, Abschluss 1. Stufe, Zielkonzept (2018)
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dem Auto zurtickgelegt, in den AulRenbezirken mehr als in den zentralen Bereichen. Gesamtstad-
tisch hat der OPNV einen Anteil von 21,7 %, der FuRverkehr hat 19,2 % und der Radverkehr
10,1 % (Stand 2019) .

Das weitaus grofdte Verlagerungspotenzial hin zu einem nachhaltigen Verkehrssystem liegt im
Radverkehr. Vor allem in Bezug auf die Einhaltung der Grenzwerte des Luftreinhalteplanes Ruhr-
gebiet — Teilplan Ost zum Stickstoffdioxidaussto3 (NO,) kann die Férderung des Radverkehrs ei-
nen wichtigen Beitrag leisten. So ist es das Ziel, den gesamtstadtischen Anteil des Radverkehrs bis
2030 auf 20 % zu steigern™”.

Offentlicher Raum / FuBwege

Die Verkehrswege sind ebenso wie Platze und Parks als Teil des 6ffentlichen Raumes, als Wohn-
umfeld und Lebensraum der Bevolkerung zu verstehen. Eine hohe Qualitat im 6ffentlichen Raum
schafft Belebung, Kommunikation, Aktivitaten und Urbanitat. Monofunktional auf den Kfz-Verkehr
ausgerichtete StraRen mit hoher Trennwirkung haben niedrige Aufenthalts- und stadtebauliche
Qualitaten zur Folge.

Ziel ist es, lebendige und multifunktionale Stral3en- und Platzraume zu schaffen bzw. wiederherzu-
stellen. Die Bedeutung der Stral3en und Platze fur die Stadtgestalt und als Lebensraum muss mit
ihren verkehrlichen Funktionen in Einklang gebracht werden.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der aktuelle Nahverkehrsplan (NVP) wurde am 15. Mai 2014 vom Rat der Stadt Dortmund be-
schlossen’. Er definiert und sichert das Leistungsangebot im OPNV. Er liefert die planerische
Grundlage fir den Erhalt und die Finanzierung des OPNV, ist Voraussetzung fiir die Konzessionie-
rung von Linienverkehren und schafft die Grundlage fur die Beauftragung der Verkehrsunterneh-
men. Zudem gibt er Perspektiven fiir die Weiterentwicklung des OPNV in Dortmund und stérkt da-
mit die Potenziale nachhaltiger Mobilitat.

Der NVP wird alle fiinf Jahre bzw. bei Bedarf fortgeschrieben. Unterhalb dieser Ebene ist es Auf-
gabe der Stadt als Aufgabentrager des OPNV sowie der DSW21 als Betreiber, das Angebot stéan-
dig an geanderte Rahmenbedingungen anzupassen. Aktuell wird das Busliniennetz auf Schwach-
stellen und Optimierungsmaoglichkeiten untersucht. So sollen z. B. erste Erfahrungen mit sog.
OnDemand-Verkehren gesammelt werden.

Im Infrastrukturbereich ist die groRe Aufgabe der nachsten Jahre den OPNV barrierefrei auszu-
bauen, um allen Menschen mit Mobilitatseinschrankungen den maglichst eigenstandigen Zugang
zu erm@glichen. Stadtweit sind 104 der 125 Stadtbahnhaltestellen (83,0 %) bereits barrierefrei. Von
den 1.879 Haltepositionen des Busnetzes sind bislang 494 (26 %) barrierefrei. Die verbleibenden
werden in den nachsten Jahren sukzessiv umgebaut. Ein erstes Bushaltestellenprogramm ist in
der Umsetzung, weitere sind in Vorbereitung”. Die Verwaltung und DSW21 haben samtliche Hal-
testellen kategorisiert und erarbeiten zurzeit Prioritatenlisten als Grundlage flir entsprechende For-
derantrage.

76 ygl. Modal-Split-Erhebung — Mobilitatsbefragung 2019 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevélkerung in Dort-
mund (2019)

"vgl. Klage der Deutschen Umwelthilfe zum Luftreinhalteplan Ruhrgebiet -Teilplan Ost (2020)

8 vgl. Nahverkehrsplan Dortmund 2013 (2014)

" ygl. Bushaltestellenprogramm 2016-2017 (2015)
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Radverkehr

Dortmund hat in den letzten 20 Jahren erhebliche Anstrengungen in die Entwicklung des Radver-
kehrs gesteckt. Mit zurzeit 670 km ist eine beachtliche Kilometerleistung erreicht. Wahrend im Frei-
zeitverkehr mittlerweile bis zu 15,0 % der Wege mit dem Rad zurtickgelegt werden, liegt der Anteil
des Rades bei den Alltagswegen bei 10,1 % (Stand 2019). In vielen Bereichen entspricht die Rad-
infrastruktur nicht den Qualitatsanspriichen der umstiegsbereiten Autofahrer. Viele Radwege wer-
den als unsicher angesehen. Aufgabe der nachsten Dekade ist daher, die Qualitdt der Radwege zu
steigern: Sie missen breiter und baulich zum Kfz-Verkehr gesichert werden.

Im Rahmen des Teilkonzeptes ,Radverkehr & Verkehrssicherheit” wird das bestehende Netz einer
umfassenden Prufung unterzogen und hierarchisch gegliedert. Jeder Stadtbezirk wird kiinftig mit je
einer Hauptroute mit dem Stadtzentrum und den benachbarten Stadtbezirken verbunden. Die
Hauptrouten werden kinftig andere Ausbaustandards als Neben- und Freizeitrouten erhalten. Der
Radschnellweg Ruhr (RS1) ist Beispiel fur die kiinftig hochste Kategorie von Radwegen: 4 m breit,
weitgehend bevorrechtigt, asphaltiert, steigungsarm. Mit dem Regionalen Radwegenetz (Beschluss
der Verbandsversammlung vom 28.06.2019) leistet der RVR einen wichtigen Beitrag zur Auswei-
tung des Netzes und sorgt fur die Verknipfung mit den Nachbarstadten.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der motorisierte Individualverkehr tragt die Hauptlast des Verkehrs und beansprucht einen tber-
proportional groRen Anteil des offentlichen Raumes. Das 6ffentliche StralRennetz ist nach Leis-
tungsfahigkeit und Funktion gegliedert. Fir Bundesautobahnen und die freien Strecken der Bun-
des- und Landesstral3en sind der Bund und das Land NRW zustéandig, fur die Ortsdurchfahrten und
alle nachgeordneten Straf3en liegt die Zustandigkeit bei der Stadt Dortmund. Hauptverkehrsstrafl3en
und Strafen mit Verbindungsfunktion bilden das sog. ,Vorbehaltsnetz® —i. d. R. sind dies die
Tempo-50-Straf3en. Hier werden die Kfz-Verkehre geblindelt. Dieses Netz ist die Grundlage fur die
gute Erreichbarkeit in der Stadt. Ziel ist der Abbau verbleibender Schwachstellen des Netzes und
die bessere stadtebauliche Integration in den bebauten Bereichen.

Ruhender Verkehr/ Park and Ride (P+R) / Bike and Ride (B+R)

Der ruhende Verkehr stellt eine der gré3ten Herausforderungen der Stadtentwicklung dar. Jedes
Kfz beansprucht ein Mehrfaches seiner Abmessung fiir das Abstellen: einen Stellplatz am Wohn-
ort, am Arbeitsplatz, an Einkaufs- und Freizeiteinrichtungen. Ein Grol3teil des Flachenanspruches
realisiert sich im offentlichen Raum. Der weiter zunehmende Kfz-Besitz verscharft die Flachenprob-
leme insbesondere in den Innenstadtbezirken. Park and Ride (P+R) und Bike and Ride (B+R) die-
nen dazu, den knappen Parkraum in den zentralen Bereichen zu schonen und Kfz-Verkehre zu
vermeiden. Das derzeit gliltige P+R und B+R Konzept stammt aus 200680, Es ist noch nicht voll-
standig umgesetzt und bedarf in den néchsten Jahren einer Fortschreibung. Aufgrund der Flachen-
knappheit im Dortmunder Stadtgebiet, lag und liegt der Fokus starker bei der Schaffung von B+R-
Anlagen: Auf der Flache eines Pkw kdnnen sieben bzw. 14 (bei Doppelstockparken) Rader abge-
stellt werden. Die Kosten von B+R-Anlagen sind zudem erheblich geringer. Das B+R-Angebot wird
erganzt durch das Fahrradverleihsystem metropolradruhr. Zurzeit gibt es 87 Stationen in Dort-
mund. Es soll sukzessiv ausgebaut und auch auf die AuBenstadtbezirke ausgedehnt werden.

8 ygl. Konzept filr Abstellmdglichkeiten fiir Pkw und Fahrrader an Haltestellen des 6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) zum Parken und Reisen: Park and Ride — (P+R) und Bike and Ride (B+R) — Konzept (2006)
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Wirtschaftsverkehr

Dortmund ist ein bedeutender Logistik-, Hafen- und Wirtschaftsstandort fiir die Region. Bundesweit
nimmt die Transportleistung im Guterverkehr bis zum Jahr 2030 noch weiter zu (+39 % im Straf3en-
guterverkehr). Die Zunahmen des Lkw-Verkehrs finden zwar in erster Linie auf den Autobahnen
statt, aber auch die Stadt Dortmund als Quelle und Ziel der Lkw-Fahrten muss die Auswirkungen
bewaltigen. Durch den elektronischen Handel und den Internethandel sind weitere erhebliche Zu-
nahmen bei den Kurier-, Express- und Paket-Dienst-Verkehren (KEP-Dienste) zu erwarten, die
auch die innerstadtischen Quartiere tangieren.

Der Lkw-Stadtplan®! stellt Routen zur Biindelung von Schwerlastverkehren dar, berticksichtigt Ein-
schrankungen an Hauptverkehrsstraflien (z. B. Durchfahrtshéhen), sichert die Andienung von Wirt-
schaftsflachen (z. B. Logistikverkehre) und berticksichtigt die Bedlrfnisse der Bevdlkerung (z. B.
Entlastungszonen).

Mobilitat im Stadtbezirk Aplerbeck

Aplerbeck ist der Stadtbezirk mit dem geringsten OV- und dem héchsten Kfz-Anteil an den taglich
zurlickgelegten Wegen im Jahr 2019: 16,9 % werden mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, fast 65,2 %
mit dem Kfz zurtickgelegt. Der Anteil des FuRverkehrs ist mit 10,1 % unterdurchschnittlich, mit
7,3 % liegt der Anteil des Radverkehrs ebenfalls unter dem gesamtstadtischen Durchschnitt von
10,1 %. Der Motorisierungsgrad ist mit 1,2 Pkw je Haushalt der hochste in Dortmund®2.

Die OV-Erreichbarkeit des Stadtbezirkes ist im Jahr 2019 aber insgesamt gut. Die Gehzeit zur
nachsten Bushaltestelle betragt wie in allen Stadtbezirken im Schnitt vier bis funf Minuten. Mit 20
Minuten ist die Erreichbarkeit der S-Bahn und des Nahverkehrs nur geringfligig langer als in der
Gesamtstadt mit knapp 17 Minuten. Schlechter schneidet die Erreichbarkeit der Stadtbahnhalte-
punkte ab: gesamtstadtisch liegt der Wert bei knapp 15 Minuten, in Aplerbeck bei rd. 21 Minuten®:,

Offentlicher Raum / FuBwege

Beziglich der offentlichen Raume und der FuRgangerfreundlichkeit weist der Stadtbezirk keine be-
sonders negativen Bedingungen auf. Mit der Umgestaltung des Stadtbezirkszentrums und des
Zentrums Berghofen konnten wichtige Beitrage zur Aufwertung des 6ffentlichen Raumes geleistet
werden (s. Kapitel 2.2, 3.9). Aplerbeck verflgt aber nur tGiber wenige stadtebaulich bedeutsame
Platzsituationen. Vorherrschend sind die linearen Strukturen der StraRenrdume.

Kunftige Aufgabe ist hier, diese Raume stadtebaulich aufzuwerten — z. B. durch den Aufbau von
Alleen die Aufenthaltsqualitét zu erhdhen (s. Kapitel 4.2) und die Querbarkeit von Hauptverkehrs-
stral3en zu verbessern.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Vom Hauptbahnhof (HBF) Dortmund kommend binden zwei halbstiindlich verkehrende Regional-
bahnlinien die Haltestellen Dortmund-Aplerbeck und Dortmund-Aplerbeck Sud mit einer Fahrzeit
von zwolf bzw. dreizehn Minuten an. Die Stadtbahnlinie U47 halt vom HBF mehrfach im innerstad-
tischen Bereich, folgt der B1 und erreicht das noérdliche Stadtbezirkszentrum in rd. 20 Minuten.
Durch erganzende Buslinien ist das Stadtbezirkszentrum sehr gut durch den OPNV erschlossen.
Im Gegensatz dazu sind der Suden und der Osten durch Buslinien zwar hinreichend angebunden,
das Angebot liegt jedoch in Teilen unter dem stadtischen Standard. Im Stadtbezirk Aplerbeck sind

81 vgl. Lkw-Stadtplan (2014)

82 ygl. Modal-Split-Erhebung — Mobilitatshefragung 2019 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevolkerung in Dort-
mund (2019)

8s. 0.
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97 von 196 Bushaltepositionen nicht barrierefrei. Zunéchst sollen 18 Bushaltepositionen umgebaut
werden. Der barrierefreie Umbau der Stationen des Regionalverkehrs Dortmund-Sélde und Dort-
mund-Aplerbeck Siid wurde am 12.12.2019 vom Rat der Stadt Dortmund beschlossen®4,

Sélde (SOL 50) — Umbau DB-Haltepunkt Sélde

Ziel der Ziel ist der Riickgang der Kfz-Verkehre und die Zunahme klimaschonender

Planung Verkehre durch die Minimierung von Umstiegszwéangen mit gleichzeitiger Bar-
rierefreiheit sowie die Erweiterung des Angebotes P+R und B+R (Oberziel 1 b
des Dortmunder Nahverkehrsplanes).

Anforderung Anforderungen des Zukunftsinvestitionsprogramms ZIP2 des Bundes zum bar-
rierefreien Ausbau.

Umsetzung Planfeststellungsverfahren erforderlich.

Da der Haltepunkt Aplerbeck Sid nur mit erheblichen Einschrédnkungen barrierefrei erreichbar ist,
wurde die Moglichkeit erdrtert, die Station an die Wittbraucker- / Fuldastral3e zu verlagern. Diese
Option wurde im Dezember 2019 vom Rat der Stadt Dortmund verworfen.

Aplerbeck (APL 50) — Umbau DB-Haltepunkt Aplerbeck Sud

Ziel der Ziel ist der Riickgang der Kfz-Verkehre und die Zunahme klimaschonender

Planung Verkehre durch die Minimierung von Umstiegszwéangen mit gleichzeitiger Bar-
rierefreiheit sowie die Erweiterung des Angebotes P+R und B+R (Oberziel 1 b
des Dortmunder Nahverkehrsplanes).

Anforderung Anforderungen des Zukunftsinvestitionsprogramms ZIP2 des Bundes zum bar-
rierefreien Ausbau.

Umsetzung Planfeststellungsverfahren erforderlich.

Der barrierefreie Ausbau der Stadtbahnhaltestellen an der B1 wurde ebenfalls in verschiedenen
Varianten untersucht und im ,B1-Haltestellenkonzept® dargestellt. Fiir die Haltestelle ,Stadtkrone
Ost" erfolgt der barrierefreie Umbau mit einem hohen Mittelbahnsteig und der Ausstattung der Hal-
testelle mit einem Aufzug (Variante 3). Ein Neubau der bestehenden Ful3gangerbriicke ist noch zu
prifenss,

Schiiren (SCHU 51) — Umbau Stadtbahnhaltestelle Stadtkrone Ost

Ziel der Ziel ist der barrierefreie Ausbau der Stadtbahnhaltestelle mit einem hohen Mit-
Planung telbahnsteig und der Ausstattung mit einem Aufzug (B1-Haltestellenkonzept —
Variante 3). Ein Brickenneubau oder -anbau muss geprift werden.

Anforderung Abstimmung Ausbau B1 / A40; schutzwirdiger Baumbestand (Allee); Anforde-
rung zur Férderung gem. § 13 OPNVG.

Umsetzung Planfeststellungsverfahren erforderlich.

Radverkehr

Das Radwegenetz in Aplerbeck ist engmaschig und weitgehend geschlossen. Netzliicken im
HauptstralRennetz gibt es in Teilabschnitten der Wittbraucker Stral3e, der Marsbruchstral3e, der
KdélIn-Berliner Stral3e und Emschertalstral3e sowie der Solder Stral3e, der Vellinghauser Stral3e und

8 vgl. Barrierefreier Ausbau DB-Haltepunkt Dortmund-Solde und Verlegung Aplerbeck Siid (2019)
8 vgl. Barrierefreier Umbau der Stadtbahnhaltestellen — Konzept und Planungsbeschluss (2016)
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der Lichtendorfer Stral3e. Insgesamt ist aber feststellbar, dass trotz des grof3en Netzzuwachses in
den letzten zehn Jahren der Radverkehr nicht nennenswert zugenommen hat. Ein wesentlicher
Grund ist, dass mit dem Markieren von Schutzstreifen das Sicherheitsbedurfnis von potentiellen
Radfahrern nicht ausreichend bedient wird — der am haufigsten von Dortmundern genannte Grund,
warum sie nicht auf das Fahrrad umsteigen. Zentrale Aufgabe in der nachsten Dekade ist daher,
verbliebene Netzliicken zu schlie3en, insbesondere aber die Qualitat des Bestandes zu verbes-
sern. Hierzu wird im Rahmen des zurzeit in Arbeit befindlichen Teilkonzeptes ,Fahrradverkehr und
Verkehrssicherheit” des Masterplanes Mobilitat 2030 das vorhandene Netz grundlegend tberarbei-
tet und kuinftig hierarchisiert. Es werden Haupt-, Neben- und Freizeitrouten mit jeweils spezifischen
Ausbaustandards definiert. Hauptrouten werden direkt gefihrt und erhalten gré3ere Breiten. Ein
erster Schritt zur Festlegung von Vorrangrouten ist mit dem Regionalen Radverkehrsnetz des RVR
bereits getan. Die regionale Route des Stadtbezirkes Aplerbeck verlauft entlang des Phoenixsee
Uber Schiren zum Stadtbezirkszentrum und weiter entlang der Emscher nach Sélde und Holzwi-
ckede. Das o. g. Teilkonzept ,Radverkehr & Verkehrssicherheit® des Masterplan Mobilitat 2030
wird weitere Routen definieren.

Ganz oben auf der Agenda steht zudem der Ausbau des Gartenstadtradwegs, welcher den Stadt-
bezirk zukinftig auch an den RS1 anbindet. Er steht fur die ehemalige Hoesch-Verbindungsbahn
zwischen der Westfalenhttte und Phoenix-Ost, dem heutigen Phoenixsee quer durch die Garten-
stadt. Mit Einstellung der Stahlproduktion ist die Bahnverbindung funktionslos geworden und soll
nun zu einem Rad- / FuBweg umgebaut werden. Dieser fuhrt kreuzungsfrei durch dicht bebaute
Gebiete und hat einen hohen Wert sowohl fir den Freizeit- als auch fir den Alltagsradverkehr.

Schiiren (SCHU 50) — Gartenstadtradweg

Ziel der Ausbau der ehemaligen Verbindungstrasse (Hoesch-Verbindungsbahn) zwi-
Planung schen Horde und der Westfalenhiitte zu einem Geh- und Radweg.

Anforderung Neubau und Sanierung bestehender Briickenbauwerke; Berlicksichtigung Teil-
konzept ,Radverkehr & Verkehrssicherheit” Masterplan Mobilitat 2030.

Umsetzung Planung und Bau durch den Regionalverband Ruhr.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das Hauptstra3ennetz im Stadtbezirk Aplerbeck ist engmaschig und insgesamt ausreichend leis-
tungsfahig. Das klassifizierte StraRennetz tragt die Hauptlast des Kfz-Verkehrs und bindelt die
Durchgangsverkehre. Mit der Realisierung der Nordumgehung und dem Bau der B236 konnten das
Stadtbezirkszentrum Aplerbeck und die Berghofer Strafl3e mit den umliegenden Wohngebieten
deutlich vom Kfz-Verkehr entlastet werden. Der Vollanschluss der verlegten Marsbruchstral3e an
die A40 an der Stadtkrone Ost und der zurzeit in der Umsetzung befindliche Ausbau der A40 zwi-
schen der Anschlussstelle Dortmund-Ost und dem Autobahnkreuz Dortmund / Unna verbessern
auch die Erreichbarkeit des Stadtbezirkes®s.

8 vgl. Planfeststellung fiir den 6-streifigen Ausbau der A40 / B1 von AS Dortmund-Ost (B236) bis AK Al / A44 Dortmund-
Unna (2016)
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Aplerbeck (APL 51) — Ausbau B1 / A40

Ziel der Durch den sechsstreifigen Ausbau der heute vorhandenen vierspurigen Stral3e
Planung soll der Streckenabschnitt entlastet und der Verkehrsfluss optimiert werden.

Anforderung Larmimmissionen; schutzwirdiger Baumbestand; denkmalschutzwirdige Ele-
mente am Hauptfriedhof; Anpassung vorhandener Anschlussstellen an den
Ausbauquerschnitt; Verlegung vorhandener Ful3- und Radwege.

Umsetzung Ratsbeschluss zur Planfeststellung vom 10.11.2016

Mit dem rechtskraftigen Planfeststellungsbeschluss hat die Projektrealisierung mit den ersten vor-
bereitenden Bauarbeiten Ende 2017 begonnen. Die Arbeiten am ersten Bauabschnitt haben im Au-
gust 2018 mit dem Neubau der Briucke an der Anschlussstelle ,Sdlde” begonnen.

Solde (SOL 51) — Briickenneubau A40 Anschlussstelle ,Sdlde"

Ziel der Als vorbereitende Bauarbeiten fiir den Ausbau der B1 / A40 wird das alte Brii-
Planung ckenbauwerk an der Anschlussstelle ,Sélde” durch ein neues, breiteres Bri-
ckenbauwerk ersetzt.

Anforderung Abstimmung Ausbau B1 / A40; Verlegung vorhandener Ful3- und Radwege

Umsetzung Ratsbeschluss zur Planfeststellung vom 10.11.2016

Handlungsempfehlungen

Die Netzentwicklung fir den MIV ist im Stadtbezirk Aplerbeck weitestgehend abgeschlossen. Ka-
pazitatsprobleme gibt es im Bereich der Schiruferstrae und der stdlichen Anschlussstelle Gottes-
acker. Den Handlungsmaoglichkeiten sind hier enge Grenzen gesetzt. Die Stauprobleme lassen
sich eher langfristig durch eine Anderung des Modal Split, also durch Verlagerung von Wegen auf
den OPNV und durch Steigerung des Radverkehrsanteils losen. Dafiir sollen die Haltestellen
umgebaut, Optionen flr den weiteren Ausbau der U47 gesichert und Licken im Radwegenetz ge-
schlossen werden.

Nordliche Wittbraucker Stral3e neuordnen und eine potenzielle Verlangerung der U47 mitdenken

Mit der Neuordnung des StralRenraumes sollen die Anordnung von Bushaltestellen, der Ausbau
von Radwegen sowie Kreuzungssituationen optimiert werden. Die Option einer Verlangerung der
U47 soll dabei fir die zukiinftige Stadtentwicklung mitgedacht werden. Aufgrund des geringen Nut-
zen-Kosten-Faktors ist eine Verlangerung der Stadtbahn U47 nach Aplerbeck Sud gegenwartig
nicht moglich. Zurzeit gibt es aber zahlreiche Aktivitaten das System der standardisierten Bewer-
tung zu &ndern, um z. B. Verlangerungen von Stadtbahnstrecken wieder zu ermdglichen. Die Ver-
langerung der Stadtbahnlinie U47 ist unter dem "MafRnahmenkorb 3" im Stadtbahnentwicklungs-
konzept der Stadt Dortmund weiterhin als Optionen enthalten und gesichert, um die Idee fir die
weitere Stadtentwicklung vorsorglich zu berticksichtigen®”.

Aplerbeck (APL 151) — Neuordnung nordliche Wittbraucker StralRe

Ziel der Mit der Neuordnung des StralRenraumes sollen die Anordnung von Bushalte-

Planung stellen, der Ausbau von Radwegen sowie Kreuzungssituationen optimiert wer-
den. Die Option einer Verldngerung der U47 soll dabei fur die zukinftige Stadt-
entwicklung mitgedacht werden.

87 vgl. Stadtbahnentwicklungskonzept Dortmund (2007)
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Anforderung Optionale Verlangerung der Stadtbahnlinie U47 mitdenken; Berticksichtigung
Masterplan Mobilitat 2030.

Umsetzung Verkehrstechnischer Entwurf; ggf. Aufstellung eines Bebauungsplanes.

Lickenschluss und Ausbau des Radwegenetzes fokussieren

Zentrale Aufgabe ist es, zukunftig verbliebene Netzlliicken zu schlieen und die Aufwertung des
Bestandes zu fokussieren. Hierzu wird im Rahmen des zurzeit in Arbeit befindlichen Teilkonzeptes
.Radverkehr & Verkehrssicherheit* des Masterplanes Mobilitdt 2030 das vorhandene Netz grundle-
gend Uberarbeitet und kiinftig hierarchisiert. Es werden Haupt-, Neben- und Freizeitrouten mit je-
weils spezifischen Ausbaustandards definiert. Hauptrouten werden direkt gefuhrt und erhalten gro-
Bere Breiten.

Berghofen / Aplerbeck / Sélde / Sélderholz (BER / APL / SOL / SOH 150) — Liickenschluss

Radwegenetz

Ziel der Mit dem Ausbau der Radwegeverbindungen sollen die Licken im Radwegenetz
Planung geschlossen werden.

o Sudliche / nérdliche Wittbrauckerstralle

e Nordliche Marsbruchstralie

e Kdln-Berliner StralRe

e Emschertalstralle

e Solder StralRe

e Vellinghauser StralRe / Lichtendorfer Stral3e

Anforderung Ausbaustandards; Beriicksichtigung Teilkonzept ,Radverkehr & Verkehrssi-
cherheit* Masterplan Mobilitat 2030; Schutz Gehdlzbestande / geschutzte Al-
leen.

Umsetzung Verkehrstechnischer Entwurf; Ausbauplanung.

Um eine neue Qualitat fir die Erreichbarkeit der Innenstadt aus dem Norden des Stadtbezirkes zu
erhalten, soll durch die Reaktivierung des Tunnels unter der B236 eine Verknipfung des bestehen-
den Radweges auf der ehemaligen Bahntrasse am Schiirener Feld und dem geplanten Garten-
stadtradweg entstehen. Kreuzungssituationen mit den Auf- und Abfahrten der B236 ,Am Remberg*“
werden durch den Tunnel vermieden.

Schiiren (SCHU 151) — Ausbau Tunnel Radwegeverbindung B236

Ziel der Ziel ist die Verknupfung des zukiinftigen Gartenstadtradwegs mit der Haupt-
Planung route auf der ehemaligen Bahntrasse am Schirener Feld durch die Reaktivie-
rung des Tunnels unter der B236.

Anforderung Eigentumsverhaltnisse; Ausbaustandards; Beriicksichtigung Teilkonzept ,Rad-
verkehr & Verkehrssicherheit* Masterplan Mobilitat 2030.

Umsetzung Das Netzelement soll als FolgemaRnahme des Gartenstadtradweges dem Re-
gionalverband Ruhr (RVR) angedient werden.

Nordlich der RodenbergstralRe befindet sich ein bedeutsamer Zugang zum Emschertal, der wie die
angrenzenden Grin- und Waldflachen gesichert werden soll (s. Kapitel 5.5). Entlang des Verlaufes
der Emscher schlief3t sich in westliche Richtung der Emschertalradweg an, wahrend in nérdliche
Richtung eine nahezu durchgangige Freizeitwegeverbindung bis zur B1 besteht, die entlang ge-
schutzter Landschaftsbestandteile verlauft.
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Aplerbeck (APL 152) — Ausbau Zugang Emschertal

Ziel der Ziel der Planung ist die Sicherung und der Ausbau des Zugangs zum Emscher-
Planung tal nordlich des Stadtbezirkszentrums als Hauptroute im Radwegenetz.

Anforderung Eigentumsverhaltnisse; Ausbaustandards; Beriicksichtigung Teilkonzept ,Rad-
verkehr & Verkehrssicherheit* Masterplan Mobilitat 2030.

Umsetzung Ausbauplanung.
Zur besseren Anbindung von Sdélderholz an das Schul- und Sportzentrum sowie das Stadtbezirks-

zentrum Aplerbeck soll ebenfalls eine Radwegeverbindung entlang der Sélder Waldstral3e /
Schwerter-Stral3e ausgebaut werden.

Solderholz (SOH 151) — Ausbau Radwegenetz Sélder WaldstraRe / Schwerter StralRe

Ziel der Mit dem Ausbau der Radwegeverbindung soll die Anbindung von Sélderholz an
Planung das Sport- und Schulzentrum sowie das Stadtbezirkszentrum Aplerbeck ausge-
baut werden.

Anforderung Ausbaustandards; Beriicksichtigung Teilkonzept ,Radverkehr & Verkehrssi-
cherheit* Masterplan Mobilitat 2030

Umsetzung Verkehrstechnischer Entwurf; Ausbauplanung.

Daruber hinaus zeigen sich an unterschiedlichen Stellen Potenziale zum Ausbau neuer Radwege-
verbindungen aufRerhalb des zusammenhangenden Radwegenetzes flr eine bessere Durchlassig-
keit und Anbindung von Siedlungsbereichen. Demnach soll neben der Aufwertung und Entwicklung
der Grunflache am Reginaweg (s. Kapitel 5.5), der Ausbau einer Geh- und Radwegeverbindung
von Osten (Sterie / Wichburgstral3e) nach Westen (Reginaweg) zu einer besseren Anbindung und
Durchlassigkeit der Siedlungsbereiche fuhren.

Schiiren (SCHU 152) — Ausbau Verbindung Reginaweg / Sterie

Ziel der Ziel der Planung ist die Schaffung einer neuen Geh- und Radwegeverbindung
Planung (Nebenroute) als Ost-West-Verbindung zwischen der Sterie / Wichburgstral3e
und dem Reginaweg zur besseren Anbindung der Siedlungsbereiche.

Anforderung Eigentumsverhaltnisse; Ausbaustandards; Landschaftsschutzgebiet
Umsetzung Ausbauplanung.
Zudem soll ein zusatzlicher Zugang vom Siedlungsbereich an der MarsbruchstraRe in dem Frei-
raum im Tal Archenbecke durch den Ausbau einer Geh- und Radwegeverbindung Uber die Stral3e
~Bischofstor“ geschaffen werden. Diese verliefe innerhalb von festgesetzten Landschaftsschutzge-

bieten im Geltungsbereich des Landschaftsplanes (s. Kapitel 5.5). Aul3erdem liegen hier realisierte
Ausgleichsflachen.
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Schiiren (SCHU 153) — Ausbau Zugang Tal Archenbecke

Ziel der Ziel der Planung ist die Schaffung eines Zugangs vom Siedlungsbereich an der
Planung MarsbruchstralRe in den Freiraum im Tal Archenbecke durch den Ausbau einer
Geh- und Radwegeverbindung lber die Stral’e ,Bischofstor*.

Anforderung Verlauf der Archenbecke — wasserrechtliches Genehmigungsverfahren; Eigen-
tumsverhaltnisse; Ausbaustandards, besondere Berticksichtigung der Festset-
zungen des Landschaftsplanes, realisierte Ausgleichsflachen.

Umsetzung Prifung einer Ausbauplanung.

Offentlichen Nahverkehr im Siiden und Osten des Stadtbezirkes gewéhrleisten

Der Siden und der Osten des Stadtbezirkes sind durch Buslinien zwar hinreichend angebunden,
das Angebot liegt jedoch in Teilen unter dem stadtischen Standard. Bei der Uberarbeitung des
Nahverkehrsplanes sollte insbesondere dort das Busliniennetz auf Schwachstellen und Optimie-
rungsmdaglichkeiten untersucht werden.
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Abbildung 36: Mobilitat in Aplerbeck
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5.7 Technische Infrastruktur

Die technische Infrastruktur unterliegt in Zeiten der Digitalisierung und der Erderwédrmung einem
starken Anpassungs- und Erneuerungsdruck. In diesem Zusammenhang wird auch die ,Resilienz®
— kurz Krisenfestigkeit — der Stadte diskutiert, die ein hohes Mal3 an Flexibilitat und intelligenter
Steuerung verlangt. Hinsichtlich der Energieversorgung findet ein tiefgreifender Wandel hin zur de-
zentralen, regenerativen Erzeugung von Energie und deren effizienter Nutzung statt. Daneben be-
sitzt der Ausbau einer modernen Kommunikationsinfrastruktur eine zentrale Bedeutung fiir die Zu-
kunftsfahigkeit der Stadte. Auch die Ver- und Entsorgungsinfrastrukturen fur Wasser sind nicht
zuletzt aufgrund zunehmender Starkregenereignisse seit Jahren im Umbau. Im Bereich der Entsor-
gungsinfrastruktur vollzieht sich ein Wandel in Richtung Stoffkreislaufwirtschaft. Oberstes Ziel ist
die Bereitstellung einer zeitgemafen und leistungsfahigen technischen Infrastruktur.

Im Bereich der technischen Infrastruktur liegt der Fokus sowohl auf linearen Projekten wie z. B. der
Offenlegung von Gewassern sowie auf punktuellen Vorhaben wie z. B. Vorhaben der Regenrtick-
haltung grofR3er als 0,5 ha. Dabei zdhlen Vorhaben unter ,laufende Projekte®, bei denen die pla-
nungsrechtlichen Absichten bzw. Voraussetzungen bereits tber einen Aufstellungsbeschluss oder
eine abgeschlossene Planfeststellung formuliert sind.

Technische Infrastruktur in Dortmund

Die nachfolgenden Ausfiihrungen zur technischen Infrastruktur beziehen sich auf die Inhalte des
»Teilplanes technische Ver- und Entsorgung® zum Flachennutzungsplan 2004. Dort sind die Grund-
strukturen der Hauptleitungen und Flachen / Standorte fiir die Bereiche Energie, Kommunikation,
und Wasser dargestellt.

Energie

Im Kontext der Energiewende wurden in den letzten Jahren in Dortmund bereits mehrere konventi-
onelle Kraftwerke stillgelegt. Zum Ausbau der Windenergie sind seit 1998 drei Konzentrationszo-
nen im Flachennutzungsplan dargestellt, auf denen mittlerweile zahlreiche Windrader Strom erzeu-
gen. Zuletzt wurde gepriift, ob in Dortmund weitere Flachen fir eine Windenergienutzung zur
Verflgung gestellt werden kénnten. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass aufgrund eines gerin-
gen Flachenangebotes der Ausbau der Windenergie nur noch sehr eingeschrankt mdglich ware.
Aus diesem Grund fasste der Rat der Stadt am 23.05.2019 den Beschluss, die Einleitung eines
Anderungsverfahrens des Flachennutzungsplanes zu unterlassen®s.

Zum Ausbau der Solarenergie steht die Errichtung von Photovoltaikanlagen auf und an vorhande-
nen baulichen Anlagen im Vordergrund. Die Stadt Dortmund hat als Kooperationspartner des Regi-
onalverbandes Ruhr (RVR) dazu ein Solardachkataster aufgestellt, welches online zugéanglich ist.
Erganzend hierzu steht derzeit eine stadtweite Erhebung von Potenzialflachen fir die Errichtung
von Freiflachen-Photovoltaikanlagen an. Auch die Geothermie stellt eine potenzielle, regenerative
Energiequelle dar.

Die Stromverteilung erfolgt tber ein hierarchisch aufgebautes Leitungsnetz in Verbindung mit Um-
spannanlagen. Fur den Uberregionalen Transport dienen Héchstspannungsfreileitungen (380 /

220 kV). Die regionale Vernetzung tbernehmen 110 kV-Hochspannungsleitungen. Die ortliche Ver-
sorgung erfolgt dann uber unterirdische Leitungstrassen. Der Ausbau von neuen Héchstspan-
nungsfreileitungstrassen auf dem Dortmunder Stadtgebiet ist in der bundesweiten Netzentwick-
lungsplanung nicht vorgesehen.

8 vgl. Konzentrationszonen fiir Windenergieanlagen im Flachennutzungsplan der Stadt Dortmund (2019)
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In Fernwarmenetzen wird zentral und effizient erzeugte Energie Uber isolierte Leitungsnetze zu
Verbrauchern geleitet, die Warme benétigen. Diese sind vor allem in der Dortmunder Innenstadt
vorzufinden. Ein immer deutlich werdender Sanierungsbedarf der gré3tenteils in den 1950er Jah-
ren entstandenen Leitungen gab AnstoR dazu, dass bestehende Dampfnetz durch ein modernes
HeilRwassernetz mit geringeren Warmeverlusten zu ersetzen. Das so in der Innenstadt entste-
hende neue Versorgungsnetz soll im Anschluss mit dem bestehenden HeilBwassernetz in der Dort-
munder Nordstadt und einer neu entstehenden Leitungsanbindung nach Lindenhorst verbunden
werden.

Kommunikation

Legende

%

1-2%

2-4%
—TEIY
1
Gemeindegrenzen

TUVRheinland”

Genau. Richtig

Abbildung 37: prozentualer Anteil unterversorgter Adresspunkte (Breitband)
Quelle: TUV Rheinland

Mit der bundesweiten Liberalisierung des Telekommunikationsmarktes vor rd. 20 Jahren wurde die
Versorgung mit zugehdrigen Dienstleistungen weitestgehend in die Hande des Marktes gelegt. Da-
mit hat die Kommunen nur indirekten Einfluss auf diese Infrastruktur. Unstreitig ist das Ziel, alle
Dortmunder Haushalte, Unternehmen und Bildungseinrichtungen an ein schnelles Internet anzu-
binden.

In Dortmund konzentrieren sich derzeit stark unterversorgte Bereiche (maximale Internetanbindung
unter 30 M / Bits Downloadgeschwindigkeit) insbesondere im auf3ersten Norden und Stiden des
Stadtgebietes. Im Rahmen der Breitbandstrategie des Bundes hat die Wirtschaftsférderung Dort-
mund auf Grundlage eines Markterkundungsverfahrens des Technischen Uberwachungsvereins
(TUV) Rheinland einen vorlaufigen Forderbescheid fiir den weiteren Breitbandausbau in Héhe von
19,7 Millionen Euro erhalten. Ziel ist es, hierdurch rd. 7.650 Haushalte, Giber 950 Unternehmen so-
wie rd. 200 Institutionen (Schulen und auf3erschulische Bildungsstandorte) mit schnellerem Internet
Zu versorgen.

Neben der kabelgebundenen Infrastruktur hat sich die Mobilfunkinfrastruktur in den letzten 20 Jah-
ren rasant entwickelt. Aktuell steht die nachste technologische Ausbaustufe der flinften Generation
(5G) an. Obwohl die Ausbauplanungen der Netzbetreiber noch nicht abgeschlossen sind, ist den-
noch davon auszugehen, dass der Bau von zahlreichen zuséatzlichen Basisstationen erforderlich
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wird. Dabei unterliegt der Ausbau der Mobilfunkinfrastruktur sowohl gesetzlichen als auch unterge-
setzlichen Bestimmungen: So kommen einerseits immissionsschutz- und bauplanungs- bzw. -ord-
nungsrechtliche Vorgaben zum Tragen, andererseits haben sich die Netzbetreiber im Sinne der
Konfliktminimierung und Akzeptanzsteigerung beim Ausbau der Mobilfunkinfrastruktur zu Transpa-
renz- und Dialogmalinahmen verpflichtet.

Wasser

Die im Juli 2019 beschlossene Starkregengefahrenkarte gibt fir das Stadtgebiet Dortmund Aus-
kunft Gber maximale Wasserstande bei Starkregenereignissen®®. Erkenntnisse aus der Starkregen-
gefahrenkarte finden in Planungs- und Genehmigungsprozessen Berlcksichtigung. Besonders ge-
fahrdete Bereiche im Stadtgebiet kénnen unter Beriicksichtigung der Schadenspotenziale
strukturiert gepriift und bauliche MaRnahmen zur Vorsorge vor Uberflutungen gezielt geplant und
umgesetzt werden. Einen vollumfanglichen Schutz vor Uberflutung kann die Stadtverwaltung tech-
nisch und wirtschatftlich alleine nicht gewéahrleisten. Daher steht immer die Risikominimierung im
Fokus. Gemeinsam jedoch kénnen Stadtverwaltung, Grundstiickseigentiimer, Blrger, Gewerbe-
treibende und Unternehmen entsprechend ihrer Méglichkeiten dazu beitragen, den Schutz vor den
Folgen von Starkregen wesentlich zu erhdhen. Ein stadtweites Abwasserpotenzialkataster befindet
sich derzeit in der Erarbeitung.

Bauliche MalRnahmen zur Entwasserung eines ErschlieBungsgebietes in ausgewiesenen, Kriti-
schen Bereichen sollen Uiber einen langeren mehrjahrigen Zeitraum geplant und umgesetzt werden
— z. B. der Bau von Notwasserwegen, die Schaffung von multifunktionalen Flachen zur Zwischen-
speicherung wahrend Starkregenereignissen und Riickhalteanlagen. Zudem kann der Rickbau,
Umbau und Offenlegung von Gewassern einen Beitrag zum Hochwasser-, Gewdasser- und Natur-
schutz leisten. Neben diesen Aspekten wirkt sich die Renaturierung positiv auf den stadtklimati-
schen Ausgleich im direkten Umfeld aus (s. Kapitel 4.2).

Technische Infrastruktur in Aplerbeck

Im Folgenden wird auf die verschiedenen Aspekte der technischen Infrastruktur in Aplerbeck ein-
gegangen.

Energie

Im Stadtbezirk Aplerbeck verlauft eine oberirdische Hochspannungsleitung (110 kV), die vom Um-
spannwerk Wambel zum Umspannwerk Hérde fuhrt. Aktuelle Absichten zur Erneuerung der Strom-
trasse durch den Betreiber sind nicht bekannt. Eine zuklnftige Verlegung als Erdkabel wére stadte-
baulich grundsétzlich zu begriRen.

Das Solardachkataster zeigt fir den Stadtbezirk Aplerbeck ein hohes Potenzial zur Nutzung der
Solarenergie auf und an vorhandenen baulichen Anlagen auf. Eine Vielzahl potenziell geeigneter
Flachen zeigt sich vor allem auf den Bestandsgebauden der Gewerbegebiete Aplerbeck-Ost und
Aplerbeck-Siud sowie des Rodenberg-Centers. Ein flachendenkendes Potenzial zur Errichtung von
Solaranlagen zeigt sich ebenfalls im Wohnungsbaubestand.

In Aplerbeck liegt keine der im FNP dargestellten Konzentrationszonen zur Errichtung von Wind-
energieanlagen. Aufgrund erheblicher Einschrénkung durch die Einhaltung von Abstéanden zu
schutzbedurftigen Flachen und Siedlungsbereichen lassen sich keine Flachen zur Windenergienut-
zung aufzeigen.

8 Starkregengefahrenkarte fiir Dortmund (2019)
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Das Dortmunder Fernwdrmenetz konzentriert sich neben der Innenstadt nur auf wenige Stadt-
raume. Laut technischem Beiplan des FNP 2004 befindet sich im Stadtbezirk Aplerbeck kein Fern-
warmeangebot.

Kommunikation

Der Stadtbezirk Aplerbeck weist insgesamt eine relativ gute Versorgung mit kabelgebundenem,
schnellem Internet auf. Durch den vorgesehenen Ausbau wird die Versorgungslage verbessert.
Insbesondere Schulen und auf3erschulische Bildungsstandorte sowie stark unterversorgten Berei-
che sollen von dem geplanten Breitbandausbau profitieren und sind im Ausbauplan des Forderpro-
gramms enthalten. In Aplerbeck wurden gemaf der Angaben im Markterkundungsverfahren und
den Vorgaben des Férderprogrammes ca. drei Prozent der bestehenden Adresspunkte als sog.
~weille Flecken“ identifiziert. Diese Adresspunkte werden im Rahmen des geférderten Ausbaues
mit Glasfaser erschlossen. Vier Prozent der ansassigen Unternehmen fallen ebenfalls unter die
Forderung. Von 18 Schulen kénnen 15 Uber das Forderprogramm einen Glasfaseranschluss be-
kommen.

Die bestehenden Mobilfunkbasisstationen im Stadtbezirk sind in dem 6ffentlich zuganglichen Mo-
bilfunkkataster der Stadt Dortmund erfasst. Dartiber hinaus hat die Stadt derzeit keine detaillierte
Kenntnis Uber die zukinftigen Ausbauvorhaben der Telekommunikationsbetreiber zum G5-Netz.
Weiterhin geht die Stadt Dortmund davon aus, dass eine Beteiligung bei der Ausbauplanung ge-
maf der vereinbarten Selbstverpflichtung der Betreiber erfolgt. Ob der nun anstehende Ausbau der
G5-Netzes Auswirkungen auf den "Dortmunder Weg" hat, der bislang einen Abstand von Mobil-
funkstationen von 100 m zu sensiblen Einrichtungen (Tageseinrichtungen fur Kinder (TEK) und
Schulen) vorsieht, kann zum heutigen Planungsstand nicht beurteilt werden. Die Stadt Dortmund
sieht sich grundséatzlich weiterhin dem Vorsorgeprinzip verpflichtet.

Wasser

Die Infrastruktur zur Versorgung mit Frischwasser und Entwésserung ist sehr umfangreich. Sie
wird laufend ausgebaut und instandgehalten. Die dafir erforderlichen einzelnen, grofl3tenteils im
offentlichen Verkehrsraum befindlichen MalRnahmen werden im INSEKT nicht gesondert darge-
stellt, da sie nicht den Kriterien einer raumbedeutsamen Mal3hahme (Flachenbedarf gréZer 0,5 ha
auBRerhalb vorhandener Verkehrsflachen) entsprechen. Aktuell befindet sich eine raumbedeutsame
bauliche MaRnahme zur Steigerung des Uberflutungsschutzes im Bereich der TulpenstraRe in der
Planung. Dabei soll der Uberwiegende Teil des anfallenden Niederschlagswasser gesammelt und
in ein neu entstehendes Regenriickhaltebecken (RRB) dstlich des Dornbuschsiepens eingeleitet
werden. Als Ausgleich zur Wohnbebauung im AuRenbereich werden neben der Umwandlung von
Ackerflache in Grinflache (s. Kapitel 5.5) im Umfeld des RRB Biotoperweiterungsmaflinahmen um-
gesetzt.

Solderholz (SOH 60) — Regenriickhaltebecken Tulpenstraie

Ziel der Ziel ist die Uberwiegende Entwéasserung des entstehenden Baugebietes durch
Planung die Einleitung des anfallenden Niederschlagswassers in ein Regenriickhaltebe-
cken mit einer biotopnahen Aufwertung im Umfeld.

Anforderung Biotoperweiterungsmafinahmen im Umfeld.

Umsetzung Planfeststellungsverfahren.
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Die bereits abgeschlossene Renaturierung der Emscher hatte zum Ziel, die Durchgéangigkeit des
Gewassers bis zur Quelle wiederherzustellen. Die Offenlegung hat durch die Vernetzung von
Grunziigen und Biotopen bereits einen grof3en Beitrag zum Naturschutz und zur Standortaufwer-
tung in Aplerbeck geleistet (s. Kapitel 2.2, 5.5). Derzeit erfolgt die Offenlegung der Archenbecke
sudlich der Gevelsbergstrale bis ins Emschertal. Sie soll ebenfalls zum Hochwasser-, Gewasser-
und Naturschutz sowie zur 6kologischen Verbesserung des Umfelds beitragen.

Schiiren (SCHU 60) — Offenlegung Archenbecke Gevelsbergstralie

Ziel der Offenlegung der Archenbecke als Beitrag zum Hochwasser-, Gewasser- und
Planung Naturschutz sowie zur 6kologischen Verbesserung des Umfeldes.

Anforderung Okologische Aufwertung im Umfeld.

Umsetzung Planfeststellungsverfahren.

Handlungsempfehlungen

Die verstarkte Nutzung erneuerbarer Energiequellen erscheint aufgrund des fortschreitenden Kili-
mawandels und seiner Folgen alternativios. Demnach ist es aus kommunaler Sicht notwendig, den
Einsatz der erneuerbaren Energietrager zu férdern und zu begleiten. Fur Freiflachen-Photovoltaik-
anlagen bedeutet dies konkret, dass zunachst eine Uberpriifung des Stadtgebietes im Hinblick auf
Ausschluss- und Restriktionsflachen erfolgen sollte, um das vorhandene Potenzial ermitteln zu
kénnen.

Vergangene Starkregenereignisse und die sich abzeichnende weitere Zunahme deren Haufigkeit
und Intensitéat zeigen, dass Aktivitaiten zum Hochwasserschutz fortgefiihrt und intensiviert werden
mussen. Hierzu zahlen u. a. die Schaffung von Rickhalteraumen und Notwasserwegen.

Bauliche MaRnahmen zum Hochwasserschutz vorantreiben

Durch eine Offenlegung der Appelbecke ostlich der Schweizer Allee und nérdlich der Canaris-
stralRe kann moglichen Uberschwemmungen durch Starkregenereignisse vorgebeugt werden.

Aplerbeck (APL 160) — Offenlegung der Appelbecke 6stlich Schweizer Allee

Ziel der Pla- Offenlegung der Appelbecke dstlich der Schweizer Allee als Beitrag zum Hoch-
nung wasser-, Gewasser- und Naturschutz sowie 6kologischen Verbesserung des
Umfeldes.

Anforderung Okologische Aufwertung im Umfeld.

Umsetzung Planfeststellungsverfahren.

Aplerbeck (APL 161) — Offenlegung der Appelbecke nordlich Canarisstral3e

Ziel der Pla- Offenlegung der Appelbecke nérdlich der CanarisstralRe als Beitrag zum Hoch-
nung wasser-, Gewasser- und Naturschutz sowie 6kologischen Verbesserung des
Umfeldes.

Anforderung Okologische Aufwertung im Umfeld.

Umsetzung Planfeststellungsverfahren.
Nordlich der Canarisstral3e ist ebenfalls die Errichtung einer Retentionsflache vorgesehen. An die-
ser Stelle weist die Starkregengefahrenkarte aufgrund zwei zusammenflieBender Gewasser (Ap-

pelbecke und Bockensiepen) ein besonders hohes Uberschwemmungsrisiko bei Starkregen und
Sturzfluten auf.
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Aplerbeck (APL 162) — Retentionsflache nérdlich Canarisstral3e

Ziel der Pla- Ziel ist die Erstellung einer Retentionsflache zur Minderung des Risikos von
nung Uberschwemmungen bei Starkregenereignissen aufgrund der zusammenflie-
Renden Gewasser Appelbecke und Bdckensiepen.

Anforderung Okologische Aufwertung im Umfeld.

Umsetzung Planfeststellungsverfahren.
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Abbildung 38: Technische Infrastruktur in Aplerbeck

Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt
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KONZEPTION

Das Integrierte Stadtbezirksentwicklungskonzept Aplerbeck 2030+ beschreibt die Planungsper-
spektive des Stadtbezirkes fur die néchsten 10-15 Jahre. Die Konzeption besteht aus drei Baustei-
nen, die insbesondere auf der Analyse der integrierten Themenschwerpunkte und den Fachplanun-
gen aufbauen. Zugleich werden immer wieder Bezlige zu den Grundlagenkapiteln hergestellt.

Die drei Bausteine ,Raummodell, ,Stadtbezirksentwicklungsplan® und ,Stadtteilsteckbriefe” sind
eng miteinander verzahnt. Das Raummodell Aplerbeck bildet in Grundzugen die Entwicklungsvor-
stellungen fiir die Siedlungs-, Freiraum und Infrastruktur ab. Diese werden im Stadtbezirksentwick-
lungsplan konkretisiert. Die laufenden Projekte und Projektvorschlage der unterschiedlichen Fach-
ressorts und Querschnittsthemen werden auf der Grundlage der Handlungsempfehlungen
zusammengefihrt und in Schwerpunktraumen konkretisiert, die auf Grundlage des Arbeitsansatzes
integrierter Stadtentwicklungsplanung als ,Integrierte Handlungsraume* bezeichnet und verstanden
werden. Die Stadtteilsteckbriefe geben einen zusammenfassenden Uberblick fiir die zukinftigen
Entwicklungen in den Bezirken Schiiren, Berghofen, Aplerbeck, Sélde und Sdlderholz / Lichtendorf.

Die Ziele des INSEKT werden mit der Konzeption eingeldst. Die Abstimmung der Fachplanungen
erfolgt auf verschiedenen rdumlichen Ebenen. Vor allem mit der Erarbeitung der integrierten Hand-
lungsrdume werden raumliche Entwicklungsvorstellungen konkretisiert. Zudem erfolgt auf Grund-
lage der Erkenntnisse aus der Analyse sowie der Konzeption eine iiberschlagige Uberpriifung der
Darstellungen des Flachennutzungsplanes.

Raummodell Aplerbeck
Grundziige der Siedlungs-, Freiraum- & Infrastruktur

Stadtbezirksentwicklungsplan
Projekte und integrierte Handlungsrdume

KONZEPTION

Stadtteilsteckbriefe
Kompakte Stadtteilprofile und Entwicklungsvorstellungen

Abbildung 39: Aufbau der Konzeption
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt
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6 Raummodell Aplerbeck

Mit den Siedlungsstruktur- und Freiraummodellen (s. Kapitel 3.2) wurden fir die Gesamtstadt die
Zielvorstellungen der rAumlichen Entwicklung in den Grundzigen dargestellt.

Das Raummodell des INSEKT Aplerbeck 2030+ greift diesen Ansatz auf und bildet angestrebte
Zentralitaten und Siedlungsstrukturen fur den Stadtbezirk auf. Ergdnzend werden bedeutsame
Freiraumstrukturen und deren Vernetzung sowie ihre Ankniipfungspunkte an benachbarte Stadtbe-
zirke bzw. Gemeinden dargestellt. Um den wichtigen Aspekt der Mobilitét aufzugreifen sind in abs-
trakter Form Erreichbarkeiten symbolisiert, die optimiert werden sollen.

Das Raummodell Aplerbeck wird als abstraktes, rAumliches Leitbild verstanden und hat keinen bin-
denden Charakter. Es dient als Ideengeber und tibergeordnete Orientierung fiir den Stadtbezirks-
entwicklungsplan (s. Kapitel 7) sowie den darin dargestellten Projektvorschléagen und integrierten
Handlungsraumen.

6.1 Zentren

Die Zentren in Aplerbeck definieren sich im INSEKT durch drei Abstufungen (s. Kapitel 4.1). Diese
werden in abstrakter Form in das Raummodell tbernommen:

e Stadtbezirkszentrum Aplerbeck
¢ Nebenzentren Berghofen und Sélde
e Kleine Zentren Schiren, Schwerter StralRe, Sélderholz / Lichtendorf

Der Fokus liegt auf dem Stadtbezirkszentrum, das als Mittelpunkt des Stadtbezirkes geschiitzt und
gestarkt werden soll. Die Nebenzentren Berghofen und Solde im Stdwesten und Nordosten des
Stadtbezirkes sollen gesichert werden und das Stadtbezirkszentrum in seiner Funktion ergénzen.
Sie fungieren wie die kleinen Zentren zudem als Ort der Begegnung und Identifikation. Diese sollen
geschutzt und unterstiitzt werden. Erganzend wird das kleine Zentrum Héchsten im Stadtbezirk
Horde aufgenommen, da dieses unmittelbar an der Stadtbezirksgrenze liegt und Wechselbezie-
hungen zum Bezirk Berghofen bestehen.

6.2 Siedlungsstruktur

Die Siedlungsstruktur wird im INSEKT einerseits anhand der stadtebaulichen Dichte, andererseits
durch die Anteile und Mischung der verschiedenen Nutzungen definiert. Eine hohe stadtebauliche
Dichte und Nutzungsmischung liegt z. B. in der Dortmunder Innenstadt vor (Stufe 1), die durch
mehrgeschossige Wohn- und Geschaftshduser in geschlossener Bauweise vorwiegend urban ge-
pragt ist. Dies ist im Stadtbezirk Aplerbeck nur in vereinzelten StraRenabschnitten der Fall. Insbe-
sondere der Siiden — wie z. B. die Aplerbecker Mark — ist stattdessen durch Ein- und Zweifamilien-
hauser gepragt, in denen tberwiegend gewohnt wird. Dort ist eine sehr niedrige stadtebauliche
Dichte und Nutzungsmischung vorhanden. In Bezug auf den Stadtbezirk werden drei Abstufungen
der Siedlungsstruktur unterschieden und im Folgenden erlautert.

e Erhohte stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 2)
e Mittlere stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 3)

¢ Niedrige stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 4)
Erhohte stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 2)

Bereiche mit erhdhter stéadtebaulicher Dichte und Nutzungsmischung sind im Vergleich zur urba-
nen Innenstadt nur teilweise urban geprégt. Sie zeichnen sich einerseits durch mehrgeschossige
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Wohn- und Geschéftshduser in offener Bauweise aus. In diesen Bereichen wird auch zukiinftig
eine erhohte stadtebauliche Dichte angestrebt. In Bereichen mit geringerer Dichte soll wenn még-
lich eine ,doppelte Innenentwicklung“ im Sinne einer vertraglichen Wohnbau- und Grinflachenent-
wicklung erfolgen. Der funktionale Zusammenhang mit dem Stadtbezirkszentrum ist gegeben und
soll weiter gestarkt werden. Durch die Qualifizierung der zentral gelegenen Wirtschaftsflachen mit
Entwicklungspotenzialen sollte eine erhéhte Arbeitsplatzdichte einhergehen. Bei Gemeinbedarfsfla-
chen sollen perspektivische Entwicklungsmaglichkeiten fiir Neubau bzw. Erweiterungen bedacht
werden, um flexibel auf Veranderungen in der Bevdlkerungsstruktur reagieren zu kénnen. Die be-
reits gute Anbindung durch 6ffentliche Verkehrsmittel ist durch intermodale Schnittstellen zu opti-
mieren. Vor allem entlang der HauptverkehrsstraRen sollen durchgangige und angemessene Ful3
und Radwege vorhanden sein.

Mittlere stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 3)

Bereiche mit mittlerer, stddtebaulicher Dichte sind heterogen in ihrer Auspréagung. Durch mehrge-
schossige Wohnsiedlungen und historische Siedlungsbereiche mit kleinteiliger Bebauung ergibt
sich nur in Teilen eine erhghte stédtebauliche Dichte. Der Anteil an Siedlungsbereichen mit gerin-
gerer stadtebaulicher Dichte resultiert aus Teilbereichen mit Ein- und Zweifamilienhdusern. Wo
mdoglich soll eine der Umgebung angemessene, behutsame Innenentwicklung erfolgen. Der funkti-
onale Bezug zum Stadtbezirkszentrum bzw. den Nebenzentren soll erhalten und gestarkt werden.
Es ist die Entwicklung verschiedener Wohnformen z. B. im Kontext mit kleinteiligen Wirtschaftsfla-
chen oder sozialen Einrichtungen anzustreben. Trotz der héheren Siedlungs- und Einwohnerdichte
ist eine Erschliefung durch den Schienenpersonennahverkehr i. d. R. nicht mdglich. Deshalb sol-
len neben den Busanbindungen vor allem Fuf3- und Radwegeverbindungen gestarkt werden.

Niedrige stadtebauliche Dichte und Nutzungsmischung (Stufe 4)

Bereiche mit niedriger stadtebaulicher Dichte und Nutzungsmischung sind Gberwiegend durch Ein-
und Zweifamilienh&user gepréagt. Nach Mdoglichkeit sollen vorhandene Baullicken geschlossen wer-
den. Die Nutzungsstruktur wird Gberwiegend durch Wohnen gepréagt. Wirtschaftsflachen sind nur
vereinzelt vorhanden. Das Angebot mit sozialer Infrastruktur ist vergleichsweise gering und soll
wenn moglich auf die kleinen Zentren oder deren Umfeld gelenkt werden. Die Anbindung durch
den OPNV erfolgt hauptsachlich durch Busverbindungen, die erhalten und in inrer Angebotsqualitét
verbessert werden sollen.

6.3 Freiraumstruktur

Diverse Fachplanungen setzen sich mit der Freiraumstruktur auseinander (s. Kapitel 5.5). Eine
wichtige konzeptionelle Grundlage flr die gesamtstadtische Freiraumentwicklung ist das Radial-
Konzentrische Freiraummodell. Damit wird eine vernetzte Freiraumentwicklung angestrebt, die so-
wohl den Anforderungen an gesunde und sozialvertragliche Lebensverhéltnisse entsprechen als
auch die nachhaltige Entwicklung 6kologischer Potenziale und Ressourcen sicherstellen soll

(s. Kapitel 3.2). Grunverbindungen kdnnen wichtige Freizeitwegeverbindungen aufnehmen. Hier
bestehen insbesondere fur das Radwegenetz Potenziale, die z. B. durch den Emschertalradweg
bereits genutzt werden (s. Kapitel 5.6).

In dem aktuellen Landschaftsplan sind weitgehende Regelungen zum Schutz, zur Pflege und Ent-
wicklung von Natur und Landschaft getroffen. Der Geltungsbereich des Landschaftsplanes er-
streckt sich auf den AuRenbereich im Sinne des Bauplanungsrechts (§ 7 Abs.1 Satz 3 LNatSchG
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NRW)®°, Durch gro3raumige Griinverbindungen wird das Biotopverbundsystem gestarkt (s. Kapi-
tel 5.5). Die ebenfalls aktuell erarbeitete Klimaanalyse®! gibt vor dem Hintergrund der prognostizier-
ten klimatischen Veranderungen Planungshinweise, die eine klimawandelgerechte Stadtentwick-
lung gewéhrleisten sollen (s. Kapitel 4.2). Auch hier dienen Griinverbindungen als wichtige
Korridore fur Ausgleichsrdume und Windfelder.

Im INSEKT werden folglich als Schnittstelle dieser Fachplanungen die fiir Aplerbeck bedeutsamen
Grunverbindungen im Raummodell dargestellt. Als idealisierte Darstellung Giberdecken sie raumli-
che Barrieren wie Schienen und Straen und verlaufen z. T. durch den Siedlungsraum. Hier kon-
nen durch Grinflachen, die Begriinung des Stralenraumes und durchgéngige Wegeverbindungen
Grunstrukturen erhalten bzw. entwickelt werden.

Im Westen des Stadtbezirkes besteht eine bedeutsame Nord-Sud-Verbindung durch die Bezirke
Schiren und Berghofen. Sie verlauft vom Hauptfriedhof im Stadtbezirk Brackel Giber das Schirener
Feld entlang der B236, durch das Emschertal Uber die von Ausgleichs- und Ersatzflachen gestal-
tete Tunneldecke in Berghofen, bis hin in den Waldbestand der Berghofer Mark, der an den
Schwerter Wald anknupft. Das Tal der Archenbecke verlauft vom Schirener Feld bis zum Stadtbe-
zirkszentrum.

Eine weitere Nord-Sid-Verbindung ist iberwiegend durch landwirtschaftliche Nutzungen gepragt.
Sie verlauft an den Stadtbezirk Brackel ankniipfend zwischen dem Bezirk Aplerbeck und den Bezir-
ken Soélde und Solderholz / Lichtendorf und setzt sich im Stadtgebiet Schwerte fort. Im Gegensatz
zur erstgenannten Grinverbindung bestehen hier kaum durchgéngige Freizeitwegeverbindungen.

Das Emschertal bildet eine bedeutsame durchgangige Ost-West-Verbindung. Es durchlauft dabei
den Siedlungsraum in Schiren, das Stadtbezirkszentrum Aplerbeck sowie den Siedlungsraum im
Bezirk Solde. Der regional bedeutsame Emschertalradweg verlauft entlang dieser Grinverbindung
vom Phoenixsee im Stadtbezirk Hérde kommend und setzt sich in der ¢stlich angrenzenden Ge-
meinde Holzwickede fort. Sudlich davon besteht zwischen den Bezirken Soélde und Sélderholz /
Lichtendorf ein Freiraum, der im Westen an die o. g. landwirtschaftlich gepragte Nord-Std-Verbin-
dung und im Osten an das Gemeindegebiet Holzwickede anknipft.

Weitere Verbindungen zum westlich gelegenen Stadtbezirk Horde bestehen im Siedlungsraum
Uber die Stadtrat-Cremer-Allee und den Europaplatz zum Schirener Feld, die Trasse des zukinfti-
gen Gartenstadtradwegs sowie in Berghofen tber das Lohbachtal nach Horde.

In Raumen mit erhdhter stadtebaulicher Dichte und Nutzung sollte im Sinne einer ,doppelten In-
nenentwicklung® (s. Kapitel 4.2) und im Zuge der Erh6hung der stadtebaulichen Dichte auch eine
gualitative Entwicklung von Grunflachen erfolgen. Dies fuihrt zugleich zu einer stadtklimatischen
Entlastung der betroffenen Raume. Es wird empfohlen, im Norden des Bezirkes Aplerbeck durch
Projekte bzw. MaBRnahmen der Grinflachenentwicklung und Begriinung, perspektivisch eine Ost-
West-Verbindung zu erhalten bzw. herzustellen. Auch sudlich des Stadtbezirkszentrums wird ange-
strebt, mit einer Ost-West-Verbindung Raume mit erhdhter stadtebauliche Dichte durch Projekte
und MaRnahmen der Griunflachenentwicklung und Begriinung zu entlasten.

6.4 Erreichbarkeit

Die Erreichbarkeit definiert sich hauptsachlich durch Angebote der Mobilitatsplanung und vorhan-
dene Verkehrsinfrastruktur. Neben dem Motorisierten Individualverkehr (MIV) und dem Offentlichen

% Gesetz zum Schutz der Natur in Nordrhein-Westfalen (Landesnaturschutzgesetz — LNatSchG NRW) vom 21. Juli 2000
% ygl. Klimaanalyse Dortmund (2019)
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Personennahverkehr (OPNV) ist auf der maRstablichen Ebene des Raummodells auch das Ange-
bot fiir den Radverkehr fiir die Erreichbarkeit des Stadtbezirkszentrums als Mittelpunkt des Stadt-
bezirkes entscheidend.

Im Raummodell wird durch eine abstrakte Richtungsgebung die gewiinschte Optimierung der Er-
reichbarkeit innerhalb des Stadtbezirkes symbolisiert. Dabei liegt der Fokus auf der Erreichbarkeit
des Stadtbezirkszentrums als wichtiges Zentrum mit zahlreichen Funktionen. Zwar bestehen z. B.
durch Pendlerverkehre umféngliche Bezlige zu benachbarten Stadtbezirken bzw. Gemeinden. Es
soll jedoch bewusst das Leitbild der Stadt der kurzen Wege betont und durch MalRnahmen der
siedlungs- und infrastrukturellen Entwicklung unterstitzt werden, um zusatzliche Verkehrsentwick-
lung zu vermeiden und die Zentren zu starken.

In Bezug auf die Gesamtstadt ist die Erreichbarkeit der Dortmunder Innenstadt ebenfalls von hoher
Bedeutung. Diese Bezlige werden gegenwartig im Masterplan Mobilitat erarbeitet und werden
durch einen symbolischen Richtungspfeil im Nord-Westen des Stadtbezirkes abgebildet.

\plerp
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%',’,’,,,4
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Abbildung 40: Raummodell Aplerbeck
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanung- und Bauordnungsamt
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7 Stadtbezirksentwicklungsplan

Der Stadtbezirksentwicklungsplan bildet die Entwicklungsperspektiven der nachsten 10-15 Jahre
fur den Stadtbezirk Aplerbeck ab.

Die aktuell ,laufenden Projekte” der Fachplanungen Einzelhandel, Wohnbauflachen, Wirtschaftsfla-
chen, soziale Infrastruktur, Freiraum, Mobilitdt und technische Infrastruktur werden in Ihrer Ge-
samtheit dargestellt.

Dariiber hinaus werden die aus den Handlungsempfehlungen der Fachplanungen resultierenden
~Projektvorschlage” aufgezeigt, so dass sich ein Gesamtbild aller laufenden und vorgeschlagenen
Projekte ergibt.

Raume mit erhéhter Entwicklungsdynamik, stéadtebaulichem Handlungsbedarf oder besonderen
Potenzialen werden als ,Integrierte Handlungsrdume® gekennzeichnet und in Kapitel 7.3 beschrie-
ben. Die Handlungsempfehlungen der Fachkapitel werden aufgegriffen und zielorientierte Umset-
zungsvorschlage aufgezeigt.

Stadtbezirksentwicklungsplan Aplerbeck 2030+

Laufende Projekte der Fachplanungen
Integrierte Gesamtbetrachtung raumbedeutsamer Projekte

Projektvorschlige
Zusammenfiihrung von Handlungsempfehlungen der Fachplanungen

Integrierte Handlungsrdume
Rdume mit zielorientierter Entwicklungsperspektive

Abbildung 41: Aufbau des Stadtbezirksentwicklungsplanes Aplerbeck 2030+
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

7.1 Abstimmung der Fachplanungen

Ein Ziel des INSEKT 2030+ ist die Abstimmung der Fachplanungen (s. Kapitel 1.1). I. d. R. findet
eine Abstimmung der Fachplanungen anlassbezogen im Rahmen einer formellen Prifung bzw. Be-
teiligung statt. Anlésse sind z. B. die Erteilung einer Baugenehmigung, die Aufstellung eines Be-
bauungsplanes oder ein Anliegen eines stadtischen Amtes.

Im Unterschied dazu findet die Abstimmung der Fachplanungen im INSEKT Aplerbeck 2030+ auf
einer Mal3stablichkeit zwischen Flachennutzungsplan und Bebauungsplan statt. Anstatt einzelne
Vorhaben anlassbezogen zu prufen, werden Entwicklungsmaoglichkeiten der kommenden 10-15
Jahre in den Blick genommen.

Fur den Stadtbezirk Aplerbeck haben sich bei der Abstimmung der Fachplanungen Herausforde-
rungen ergeben, die exemplarisch fur die aktuellen Debatten der Stadtentwicklung sind.
»Doppelte Innenentwicklung“

Die SchlieRung von Bauliicken und eine Erhdhung der stadtebaulichen Dichte tragen einerseits zu
kurzen Wegen und dem Schutz des AuRenbereiches bei. Andererseits werden innerstadtische
Grunflachenanteile reduziert und die stadtklimatischen Einflussfaktoren hinsichtlich der Hitzeent-
wicklung und Beluftung verschlechtert. Der Begriff der ,doppelten Innenentwicklung® bezeichnet
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eine Abwagung der Fachplanungen, bei der sowohl Nachverdichtungs- als auch Grinflachenpo-
tenziale aufeinander abgestimmt und eine qualitative Innenentwicklung ermdglicht wird. Dabei liegt
die Herausforderung héaufig darin, die rentable, bauliche Entwicklung ins Gleichgewicht mit der kos-
tenintensiven Anlage und Unterhaltung einer Griinflache zu bringen. Diese Herausforderung zeigt
sich exemplarisch an folgenden Standorten:

e Wohnbau- und Grinflachenentwicklung 6stlich WeiRe-Ewald-Stral3e

e Wirtschafts- und Griinflachenentwicklung nérdlich Benediktinerstral3e

e Wirtschafts-, Wohnbau- und Grinflachenentwicklung BickefeldstralRe / Sterie
e  Griin- und Wohnbauflachenentwicklung nérdlich Begonienstralle

Demografischer Wandel

Der demografische Wandel, Anderungen der Gesetzgebung und die Ausweisung von Wohnbaufla-
chen sorgen fiir veranderte Bedarfe bei der sozialen Infrastruktur. Neubauten fiir Schulen und Kin-
dertagesstatten bendtigen Flachen in zentralen Lagen, die im Flachennutzungsplan nicht explizit
dargestellt werden, sondern i. d. R. als Wohnbauflachenpotenzial gefiihrt werden. Eine Reduzie-
rung bzw. Aufgabe von Flachenpotenzialen erfolgt im Rahmen der fachlichen Abstimmung, z. B.:

¢ Untere PekingstraRe — Reduzierung des Wohnbauflachenpotenzials zu Gunsten des Neubaus
einer Tageseinrichtung fur Kinder (TEK), einer Grundschule und einer Turnhalle

o Selkamp — Abstimmung des Wirtschaftsflachenpotenzials mit dem Neubau einer Kindertage-
statte

Bei der Entwicklung von neuen Wohnbauflachenpotenzialen werden u. a. zusétzliche Bedarfe an
Schulen und Kindertagestatten grundsatzlich geprift und mit der jeweiligen Fachplanung abge-
stimmt. Weiterhin sind bei der Standortsuche fir TEK in Berghofen und generationengerechte An-
gebote in Solderholz / Lichtendorf fachibergreifende Abstimmungen erforderlich.

Qualifizierung des Bestandes

Nicht zuletzt geht es bei der Innenentwicklung auch um die Qualifizierung bestehender Nutzungen,
die nicht mehr zeitgemal sind oder aufgrund ihrer Lagegunst eine besondere Bedeutung fiir die
Stadtbezirksentwicklung haben. Dies umfasst z. B. Abriss und Neubau, die Entwicklung von Brach-
flachen oder die Neugestaltung von Flachen, z. B. an den Standorten:

¢ Wohn- und Geschaftszentrum Schiren — Neugestaltung eines kleinen Zentrums mit ergénzen-
der Wohnbebauung

e Marsbruchstrafl3e — Errichtung einer Wohnbebauung mit hoher, stadtebaulicher Dichte in zent-
raler Lage auf dem Grundstiick einer ehemaligen Hofanlage

e Gewerbegebiet Riesestrale — Uberpriifung der Moglichkeiten zur stadtebaulichen Neuordnung
und Entwicklung von Brachflachen

Abwéagung von Nutzungsanteilen

Mischgebiete dienen sowohl der Unterbringung von Wohnen als auch von nicht wesentlich stéren-
den Gewerbebetrieben. Deshalb werden sie anteilig in der Bilanz der Wohnbauflachen und in der

Bilanz der Wirtschaftsflachen zu jeweils 50 % des Flachenanteils gefiihrt. Dennoch kann das ,Mi-

schungsverhaltnis® in der Realitat stark variieren, z. B. an den folgenden Standorten:

e Aplerbecker Bahnhofstral3e — Entwicklung der gemischten Bauflache tberwiegend als Wohn-
bauflachenpotenzial

e ROmerstralie: Entwicklung der gemischten Bauflache als Wirtschaftsflache mit nicht wesentlich
stérendem Gewerbe
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e Bickefeldstralle — Vorschlag zur Entwicklung einer gemischten Bauflache zwischen gewerbli-
chem Bestand im Norden und angrenzender Wohnbebauung im Siiden und Westen

Inanspruchnahme von Flachen im Aul3enbereich

Bei der Inanspruchnahme von Freiflachen im baulichen AuRenbereich handelt es sich im INSEKT
Aplerbeck vorwiegend um Bauflachen, die im Flachennutzungsplan bereits dargestellt sind. Die
Abwagung der vorbereitenden Bauleitplanung zur Uberplanung des Freiraumes hat also bereits
stattgefunden. Einhergehend mit der Aufstellung eines Bebauungsplanes fiir die Wohnbauflachen-
entwicklung erfolgen die detailliertere Planung und eine Festsetzung der Ausgleichs- und Ersatzfla-
chen (s. Kapitel 5.5). Zudem werden im sog. Umweltbericht alle Auswirkungen auf die Schutzgiter
gepruft. Zahlreiche Wohnbauflachenpotenziale im AuRenbereich werden mit ungewisser Entwick-
lungsperspektive nicht zur Entwicklung vorgeschlagen. Gemaf dem Grundsatz Innen- vor Auf3en-
entwicklung werden ausschlief3lich zwei laufende Projekte benannt:

e Aplerbeck-Ost: Die Entwicklung von verbleibenden Flachenreserven fir die Wirtschaft und den
nicht zentrenrelevanten Einzelhandel wird durch das aktuelle Bauleitplanverfahren Aplerbeck-
Ost neu geordnet.

e TulpenstraBe: Entwicklung einer Wohnbauflache, einer naturbelassenen Griinflache sowie ei-
nes Regenrickhaltebeckens.

Infrastrukturelle Anforderungen

Einige strategische Planungsebenen werden aktuell erarbeitet, darunter sind z. B. der Masterplan
Mobilitat, die Klimaanpassungsstrategie, eine Studie zur Breitbandversorgung und die Generalent-
wasserungsplanung zu nennen. Die Inhalte kbnnen demnach nicht vollumfanglich in das INSEKT
Aplerbeck 2030+ Ubernommen werden.

Die infrastrukturellen Anforderungen umfassen im Westlichen StraRen und Wege sowie die techni-
sche Infrastruktur. Konkrete Anforderungen an die ErschlieRung werden grundsétzlich auch an die-
sen Standorten vorhabenbezogen geklart oder in diese eingebunden:

o Tulpenstral3e: Erstellung eines Regenriickhaltebeckens im Zuge der Wohnbaulandentwicklung.

e Aplerbeck-Ost: Verkehrsgutachten zur Leistungsféahigkeit der Kreuzungen SchleefstraRe /
Koln-Berliner Straf3e im Zuge des Bebauungsplanverfahrens zur Neuordnung von Einzelhan-
dels- und Wirtschaftsflachen.

e Heimstéattenweg: Ungewisse Entwicklungsperspektive des Wohnbauflachenpotenzials wegen
fehlender ErschlieBungsmaglichkeit.

7.2 Laufende Projekte und Projektvorschlage

In der folgenden Tabelle sind alle laufenden Projekte und Projektvorschlage nach den statistischen
Bezirken in Aplerbeck zusammengefasst. Die Projektnummerierung ergibt sich aus der Zugehdrig-
keit der MaBnahme zu den jeweiligen Fachplanungen im INSEKT:

Fachplanung Nr. Laufendes Projekt  Nr. Projektvorschlag
Einzelhandel 1 100
Wohnbauflachen 10 110
Wirtschaftsflachen 20 120
Soziale Infrastruktur 30 130
Freiraum 40 140
Mobilitat 50 150
Technische Infrastruktur 60 160

119



Den Nummern wird das Kirzel des jeweiligen Bezirkes vorangestellt. Falls es mehrere Projekte in
einem Bezirk gibt, wird die Zahl fortgeschrieben (+1).

Schuren

(SCHU) Nr. Bezeichnung

SCHU 1 Errichtung Discounter > 800 m? 48
SCHU 10 Wohn- und Geschéftszentrum Schiren (Innenentwicklung) 56
SCHU 20 Entwicklung Biro / Dienstleistung Stadtkrone Ost 66
SCHU 30 Neubau TEK Untere Pekingstral3e 77
SCHU 31 Neubau Gerhart-Hauptmann-Grundschule 77
SCHU 32 Neubau Turnhalle Untere PekingstraRe 77
SCHU 33 Neubau Tagesklinik Kinder- und Jugendpsychiatrie (LWL) 80
SCHU 50 Ausbau Gartenstadtradweg 929
SCHU 51 Umbau Stadtbahnhaltestelle Stadtkrone Ost 98
SCHU 60 Offenlegung Archenbecke GevelsbergstralRe 109
SCHU 110 Westl. Schirener Straf3e (Innenentwicklung) 58
SCHU 111 Nagelpotchen (Innenentwicklung) 58
SCHU 112 Untere Pekingstral3e (Innenentwicklung) 58
SCHU 113 Westl. Luninkhofstral3e (Innenentwicklung) 58
SCHU 120 Sicherung Stadtteilgewerbe Bickefeldstral3e 68
SCHU 140 Sicherung Grinverbindung ostl. B236 89
SCHU 141 | Entwicklung Grinflache 6stl. Reginaweg 90
SCHU 151 | Ausbau Tunnel Radwegeverbindung B236 101
SCHU 152 Ausbau Verbindung Reginaweg / Sterie 102
SCHU 153 Ausbau Zugang Tal Archenbecke 103

Bezeichnung

BER 30 Blrgerzentrum Steigerturm 79
BER 130 Suchraum Standorte TEK 81
BER 150 Lickenschluss Radwegenetz 101
Aplerbeck

(APL) . Bezeichnung

APL 1 Neuordnung Sondergebiet Aplerbeck-Ost 49
APL 10 Ostl. Marsbruchstraie (Innenentwicklung) 56
APL 20 Neuordnung Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost 66
APL 30 Neubau TEK WeiRe-Ewald-Strafie 76
APL 31 Neubau TEK Selkamp 76
APL 50 Umbau DB-Haltepunkt Aplerbeck Stid 98
APL 51 Ausbau B1 / A40 100
APL 110 Ostlich WeiRe-Ewald-StraRe (Innenentwicklung) 59
APL 111 Distelkamp (Innenentwicklung) 59
APL 112 Aplerbecker Schulstrae (Innenentwicklung) 59
APL 113 Versewed (Innenentwicklung) 59
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APL 114 Sudl. Aplerbecker BahnhofstraBe (Innenentwicklung) 59
APL 120 Qualifizierung Wirtschaftsflache Aplerbeck-Std 69
APL 121 Entwicklung Biro / Dienstleistungsstandort stidl. Selkamp 69
APL 130 Suchraum Erweiterung / Neubau soziale Infrastruktur 81
APL 140 Erweiterung Grinflache ostl. Weil3e-Ewald-Stral3e 90
APL 141 Sicherung Grunverbindung nérdl. Rodenbergstralle 91
APL 142 Entwicklung Grunverbindung BenediktinerstraRe 91
APL 150 Lickenschluss Radwegenetz 101
APL 151 Neuordnung nérdl. Wittbréucker Stral3e 100
APL 152 Sicherung Zugang Emschertal 102
APL 160 Offenlegung Appelbecke dstl. Schweizer Allee 109
APL 161 Offenlegung Appelbecke nérdl. Canarisstral3e 109
APL 162 Regenriickhaltung nordl. Canarisstralie 110

Bezeichnung

SOL 10 Westl. Emschertal-Grundschule (AuRenentwicklung) 57
SOL 30 Neubau Turnhalle Sichterweg 78
SOL 50 Umbau DB-Haltepunkt Sélde 98
SOL 51 Bruckenneubau B1 / A40 Anschlussstelle "Solde” 100
SOL 100 Errichtung Drogeriemarkt Sélde Sud 50
SOL 110 Nordl. Begonienstraflie (Innenentwicklung) 60
SOL 120 Erhalt Stadtteilgewerbe Zeche Margarete 69
SOL 140 Grunflache nérdlich Begonienstralle 91
SOL 150 Lickenschluss Radwegenetz 101

Bezeichnung

SOH Tulpenstrale (AuRenentwicklung) 57
SOH 40 Entwicklung Grunflache Tulpenstrale 88
SOH 60 Errichtung Regenrickhaltebecken Tulpenstralie 108
SOH 120 Entwicklung Stadtteilgewerbe RomerstralRe 70
SOH 130 Suchraum generationenibergreifendes Angebot 81
SOH 150 Lickenschluss Radwegenetz 101
SOH 151 Ausbau Radwegenetz Sélder Waldstral3e / Schwerter Stral3e 102
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Abbildung 42

Quelle
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7.3 Integrierte Handlungsraume

Basierend auf den Handlungsempfehlungen sowie den Projekten und Projektvorschlagen ergeben
sich raumliche Schwerpunkte, die im Stadtbezirksentwicklungsplan abgebildet sind (s. Abbildung

42). Es handelt sich um Bereiche mit erhéhter Entwicklungsdynamik, stadtebaulichem Handlungs-
bedarf oder besonderen Potenzialen. Diese werden als ,Integrierte Handlungsraume* bezeichnet.

Insgesamt sind neun integrierte Handlungsrdume identifiziert worden:

e Westlich Alt-Schiren

e Bickefeldstral3e / Sterie

e Schleefstralle / Selkamp

e Ostlich WeiRe-Ewald-StralRe

e Marsbruchstraf3e / Griinverbindung Archenbecke
e Nordlich Benediktinerstral3e / Gruelsiepenstralie
e Schul- und Sportzentrum Aplerbeck

e Solde

e Sodlderholz / Lichtendorf

Die Handlungsraume erganzen das Prinzip der integrierten Stadtentwicklungsplanung, dass grund-
satzlich Gegenstand aller Planungen und Projekte ist. Alle Bebauungsplane und alle Vorhaben der
Fachplanungen werden laufend miteinander und aufeinander abgestimmt. Dies gilt fur die Stadt
Dortmund und den gesamten Stadtbezirk Aplerbeck gleichermalRen. Dabei werden bewusst keine
Handlungsprioritédten benannt, da die Gleichwertigkeit aller Stadtteile auf3er Frage steht. Beim inte-
grierten, ganzheitlichen Vorgehen bei Planungsaufgaben handelt es sich um eine gelebte Praxis
der Dortmunder Stadtentwicklung. Zudem haben sich durch die Analyse der Fachplanungen und
die Beteiligungsveranstaltungen mit Politik und Offentlichkeit Hinweise ergeben, wo sich Anforde-
rungen bzw. Chancen fir die raumliche Entwicklung im Stadtbezirk verdichten. Diese werden
durch die integrierten Handlungsraume aufgenommen und naher beschrieben.

Raume, in denen keine erhéhte Entwicklungsdynamik, kein stadtebaulicher Handlungsbedarf oder
besondere Potenziale zu erkennen waren, geraten nicht aus dem Blickfeld. Vor diesem Hinter-
grund ist auch der Erhalt des Status Quo in Bereichen, die nicht als Integrierte Handlungsraume
benannt werden positiv zu verstehen.

Nachdem die Ubergeordneten Entwicklungsziele der Themenschwerpunkte und Fachplanungen fur
den Stadtbezirk Aplerbeck in Form von Handlungsempfehlungen ausformuliert worden sind, wer-
den diese anhand der Integrierten Handlungsraume raumlich weiter konkretisiert. Die sehr unter-
schiedlichen Anforderungen der Raume werden dabei deutlich. Deshalb wird fur jeden Handlungs-
raum ein Entwicklungsziel formuliert, an dem sich zukinftige Projekte und Entwicklungen
orientieren sollen. Im Sinne der integrierten Stadtentwicklungsplanung werden Ideen formuliert, wie
die Entwicklungsvorstellungen der unterschiedlichen Fachplanungen zielorientiert zusammenge-
fuhrt werden kénnen. Auch Projekte und zukinftige Entwicklungen, die gegenwartig nicht absehbar
sind, sollen sich an einem fur den Handlungsraum formulierten Entwicklungsziel orientieren. Es
handelt sich dabei nicht um feste Vorgaben, sondern um eine erste Orientierung die im weiteren
Prozess aufgenommen, weiterentwickelt oder auch verworfen werden kann.

Die Entwicklungsperspektive fur das INSEKT betragt 10-15 Jahre. Nicht alle Vorschlage werden
zeitnah umgesetzt werden kénnen. Es ist auBerdem mdglich, dass nach konkreter Uberpriifung vor
Ort Entwicklungshemmnisse auftreten die dazu fuhren, dass ein Handlungsraum nicht weiterver-
folgt wird. Auch die Vorschlage zur Verortung bzw. Abgrenzung der Projekte in den Grafiken der
folgenden Handlungsrdume sind ausdrtcklich nicht als verbindlich bzw. abschlieRend zu verste-
hen.
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Trotzdem werden durch die Betrachtung von Handlungsraumen Wege aufgezeigt, wie eine Umset-
zung der vorgeschlagenen Zielvorstellungen und Projekte des INSEKT erfolgen kénnte. Dabei kon-
nen formelle und informelle Instrumente der Stadtplanung, wie z. B. ein Ideenwettbewerb, ein Rah-
menplan, die Aufstellung bzw. Anderung von Bebauungspléanen oder eine Planfeststellung, zum
Einsatz kommen.

Integrierter Handlungsraum ,,Westlich Alt-Schiiren“

Der Integrierte Handlungsraum weist in den kommenden Jahren eine hohe Entwicklungsdynamik
auf. Mit einer Machbarkeitsstudie sollen Handlungsoptionen fur den Abriss und Neubau der
Gerhard-Hauptmann-Grundschule ermittelt werden. Ausgehend davon ist die sudlich angrenzende
Wohnbauflachenentwicklung zu prifen. Zugleich besteht ein groRes Potenzial zur Verknupfung
von Radwege- und Freizeitwegeverbindungen.

Projektvorschlag*
2 Wohnbauflache

o Wohnbauflache (ohne Abgrenzung)

4 I \Wohnbauflachen
‘ . Soziale infrastruktur
Mobilitat

*Abgrenzungen kdnnen abweichen

0 100 200 300m A

— — N

Abbildung 43: Integrierter Handlungsraum ,Westlich Alt-Schiren®
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Integrierter Handlungsraum ,Westlich Alt-Schiren®

Ziel der Ziel ist die Sicherung von Flachen fiir Gemeinbedarf und besondere Wohnfor-
Planung men sowie die Optimierung von Freizeitwegeverbindungen.
Projekte e Neubau TEK Untere PekingstraRe (SCHU 30)

e Neubau Gerhard-Hauptmann-Grundschule (SCHU 31)

e Neubau Turnhalle Untere PekingstraRe (SCHU 32)

e Ausbau Gartenstadtradweg (SCHU 50)

e Innenentwicklung Westlich Schirener StraRe (SCHU 110)
e Innenentwicklung Untere PekingstraRe (SCHU 112)

e Erhalt Grinverbindung 6stl. B236 (SCHU 140)

e Ausbau Tunnel Radwegeverbindung B236 (SCHU 151)

Umsetzung e Machbarkeitsstudie und Bebauungsplan ,Untere Pekingstral3e®
e Stadtebaulicher Entwurf und Bebauungsplan ,Westl. Schirener Str.*
e Sicherung der Grinverbindung 6stlich B236
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e Ggf. Anderung Planfeststellung B236; Ausbauplanung Fahrradtunnel
e Bericksichtigung der Freizeitwegeverbindungen im Masterplan Mobilitat
e Optimierung der Infrastruktur fir Kinder

Knotenpunkt fir Radwegeverbindungen

Durch den geplanten Gartenstadtradweg und den Projektvorschlag, diesen durch einen Fahrrad-
tunnel mit dem Radweg auf der ehemaligen Bahntrasse am Schirener Feld zu verknipfen, ent-
steht eine neue Qualitat fur die Erreichbarkeit der Innenstadt aus dem Norden von Aplerbeck.
Kreuzungssituationen mit den Auf- und Abfahrten der B236 ,Am Remberg“ werden durch den Tun-
nel vermieden. Unter Nutzung der bestehenden Verbindung zum Emschertalradweg parallel zur
B236 Richtung Suden entsteht eine Verknupfung zukinftiger, ibergeordneter Radwegeverbindun-
gen, die mit dem Hinweis zum Erhalt der Griinverbindung im Zusammenhang mit der geplanten
Wohnbebauung ,Untere PekingstralRe“ genannt ist. Die Errichtung einer Querungshilfe ,Am Rem-
berg“ ist zu prifen. Die Griinverbindung mit Wegefunktion setzt sich stidlich Richtung Berghofen
fort (s. Kapitel 6).

Schwerpunkt Gemeinbedarf und besondere Wohnformen

Ziel ist die Sicherung von Flachen fur den Gemeinbedarf und besondere Wohnformen sowie die
Optimierung von Freizeitwegeverbindungen. Mit dem Neubau der Gerhard-Hauptmann-Grund-
schule, einer zugehérigen Turnhalle sowie einer Tageseinrichtung fir Kinder (TEK) wird die soziale
Infrastruktur den Anforderungen des ,jungen” Bezirkes Schiiren angepasst. Die Chance fir Erwei-
terungsflachen des Gemeinbedarfs wird genutzt. Diese sollten im Zusammenhang betrachtet und
umliegende Wegeverbindungen fir Kinder- und Jugendliche optimiert werden. Zugleich sollte ge-
prift werden, ob fur mittelfristige Entwicklungen Erweiterungsflachen fir soziale Infrastrukturen —
z. B. Spielflachen — erforderlich sein kénnten. Dies gilt auch mit Blick auf die Wohnbauflachenent-
wicklung westlich der Schiirener Strafl3e. Das verbleibende Wohnbauflachenpotenzial ,Untere Pe-
kingstralRe® kdnnte fir besondere Wohnformen — z. B. generationentibergreifende Wohnprojekte —
genutzt werden. Dabei soll die westlich verlaufende Grinverbindung an der Réhrenstralie erhalten
bleiben. Eine néhere Betrachtung der Nutzungsverteilung und Bedarfe erfolgt im Rahmen der stad-
tebaulichen Planung.
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Integrierter Handlungsraum ,,Bickefeldstrae / Sterie®

Der integrierte Handlungsraum Bickefeldstral3e / Sterie weist einen mittel- bis langfristigen Hand-
lungsbedarf auf. Der Erhalt des gewerblichen Bestandes und der Entfall des im Flachennutzungs-
plan dargestellten Wohnbauflachenpotenzials macht eine Anderung des Flachennutzungsplanes
erforderlich. Alle ErschlieBungsstraf3en enden bisher in Sackgassen — eine Ost-West-Verbindung
ist nicht gegeben. Es zeigt sich ein Innenentwicklungspotenzial zur Entwicklung einer Mischnut-
zung mit Wohnen und Gewerbe. Zwischen dem Reginaweg im Westen und der Sterie / Wichburg-
stral3e im Osten liegt eine stadtische Griinflache brach, die im Flachennutzungsplan als Parkan-
lage dargestellt ist und deren Entwicklung und Darstellung im FNP im Zusammenhang mit den
beabsichtigten Entwicklungen im Umfeld geprift werden sollte.

“ BickefeldstraRle / Sterie

™ Integrierter Handlungsraum

lums
Projektvorschlag®

% Wohnbauflache
Wirtschaftsflachen
il ! Suchraum soz. Infrastruktur
Freiraum

Mobilitat

*Abgrenzungen kénnen abweichen

0 100 200 300 m A
N

Abbildung 44: Integrierter Handlungsraum ,Bickefeldstralle / Sterie®
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Integrierter Handlungsraum ,Bickefeldstrale / Sterie®

Ziel der Ziel ist die Sicherung von gewerblichem Bestand in Abstimmung mit ergéanzen-
Planung den Innenentwicklungspotenzialen sowie die Entwicklung einer Grinflache und
die Verbesserung der Durchlassigkeit von Ost nach West.

Projekte e Innenentwicklung westl. LuninkhofstraRe (SCHU 113)
e Sicherung Stadtteilgewerbe BickefeldstraRe (SCHU 120)
e Entwicklung Griinflache 6stl. Reginaweg (SCHU 141)
e Ausbau Verbindung Reginaweg / Sterie (SCHU 152)

Umsetzung e Ggf. Rahmenplanung
e Anderung Flachennutzungsplan
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Potenzial der qualitativen Innenentwicklung

Durch die Entwicklung von Wohnbauflachen im Innenbereich (Innenentwicklung) kann groRraumig
das Verkehrsaufkommen vermindert und eine zusatzliche Flachenversiegelung vermieden werden.
In den letzten Jahren sind qualitative Komponenten der Innenentwicklung in den Fokus der Stadt-
entwicklung geriickt. Dies betrifft vor allem die Entwicklung von Griinflachen fiir die Offentlichkeit
im Zuge von MalBnahmen der Nachverdichtung sowie die Revitalisierung von Gewerbegebieten

z. B. als Gewerbehof im Sinne einer durchmischten Stadt. In dem Handlungsraum besteht somit
das Potenzial, den gewerblichen Bestand zu revitalisieren, Mischbauflachen im Bestand zu entwi-
ckeln und eine Griinflache in Abstimmung mit den Belangen des Naturschutzes fiir die Offentlich-
keit zuganglich zu machen. Der Modellraum vereint damit alle Potenziale fiir eine zeitgemafie In-
nenentwicklung.

Réaumliche Barrieren und kurze Wege

Réaumliche Barrieren sind z. B. Schienen, die nur wenige Wegeverbindungen zulassen. Die Schie-
nen nordlich und sudlich des Handlungsraumes (sowie der westlich und dstlich angrenzenden
Siedlungsbereiche) sind solche Barrieren, die vor allem die nord-sudlich verlaufenden Wegeverbin
dungen einschranken. Querungsmaglichkeiten bestehen lediglich mit den Unterfiihrungen an der
Erlenbachstralle im Westen, an der Wittbraucker StraRe im Westen sowie im Siiden an der Ost-
kirchstral3e.

Zusétzlich ist im Handlungsraum die Méglichkeit der Ost-West-Verbindung eingeschréankt bzw.
nicht vorhanden, da Straen im Handlungsraum als Sackgassen enden. In der ¢stlich angrenzen-
den Wohnsiedlung betrifft dies die vier ErschlieRungsstraf3en Huttenstral3e, Luninkhofstral3e, Sterie
und WichburgstralRe. Im Osten sind die Bickefeldstral’e sowie der Reginaweg zu nennen. Mit der
Entwicklung des gewerblichen Bestandes, der Mischbauflache und Teilen der Grinflache sollten
Potenziale zur Verbesserung der Durchléssigkeit des Raumes geprift werden. Exemplarisch wird
eine Freizeitwegeverbindung zwischen Reginaweg und Sterie vorgeschlagen, die zugleich einen
Zugang zur Grunflache ermdglichen wirde. Dariber hinaus kdénnte ein Lickenschluss im Stral3en-
netz — vor dem Hintergrund der mdglichen Durchgangsverkehre — kritisch geprift werden. Dabei ist
zu berticksichtigen, dass in diesem Bereich ein Landschaftsschutzgebiet festgesetzt ist.
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Integrierter Handlungsraum ,,SchleefstraBe / Selkamp*

Der Integrierte Handlungsraum ,Schleefstralle / Selkamp” umfasst bedeutsame, laufende Projekte
fur den Stadtbezirk Aplerbeck. Dabei handelt es sich um das in Umsetzung befindliche Planfest-
stellungsverfahren zum Ausbau der B1 / A40 mit den Auf- und Abfahrten am Gewerbegebiet Ap-
lerbeck-Ost sowie das in Bearbeitung befindliche Plangebiet ,,Aplerbeck-Ost* zur Neuordnung des
gewerblichen Bestandes und des groR3flachigen Einzelhandels. Darliber hinaus weisen auf3erhalb
des Plangebietes im direkten Umfeld zwei Flachenpotenziale einen integrierten Abstimmungsbe-
darf auf, der gegenwartig nicht geklart werden kann.

SchleefstraBe / Selkamp

-1 Integrierter Handlungsraum

Projektvorschlag®

o Wirtschaftsflache (ohne Abgrenzung)
Mobilitat

Laufendes Projekt*

= |armschutz

| [ Einzelhandel

| B Wirtschaftsflachen

. Soziale infrastruktur

Mobilitat
Mobilitat

*Abgrenzungen kdnnen abweichen

0 100 200 300m A
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Abbildung 45: Integrierter Handlungsraum ,SchleefstralRe / Selkamp*
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Integrierter Handlungsraum ,Schleefstral3e / Selkamp®

Ziel der Ziel ist die Neuordnung des Einzelhandels- und Wirtschaftsstandortes Ap-
Planung lerbeck-Ost sowie die integrierte Abstimmung der Entwicklungsvorstellungen
von Flachenpotenzialen im direkten Umfeld.

Projekte e Sondergebiet Aplerbeck-Ost — Neuordnung Einzelhandel (APL 1)
e Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost — Neuordnung Wirtschaftsflachen (APL 20)
e Buro- und Dienstleistungsstandort sudl. Selkamp (APL 121)
e TEK Selkamp (APL 31)
e Ausbau B1/A40 (APL 51)
e Briickenneubau A40 Anschlussstelle ,Sélde” (SOL 51)
e Lickenschluss Radwegenetz Kdln-Berliner Stral’e, Emschertalstral3e
(APL 150)

Umsetzung e Anderung Bebauungsplan APL 161
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Neuordnung Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost

Das Verfahren zur Aufstellung eines Bebauungsplanes zur Neuordnung des gro3flachigen Einzel-
handels und zur Sicherung des Gewerbestandortes ist ein bedeutsames Projekt mit hohem, inte-
griertem Abstimmungsbedarf aus Sicht des Einzelhandels, der Wirtschaftsflachenentwicklung, des
Freiraumes sowie der Mobilitat. Weiterhin bestehen Schnittstellen zu angrenzenden Wohnbaufla-
chen insbesondere aufgrund der Larmemissionen.

Integrierter Abstimmungsbedarf der Flachenpotenziale

Der integrierte Abstimmungsbedarf auBerhalb des 0. g. Plangebietes umfasst die vorgesehene
Entwicklung einer TEK sudlich des Selkamps auf gewerblichen Flachenpotenzialen und Uberle-
gungen zur Entwicklung einer Freiflache, die z. T. als Gewerbeflachenpotenzial bilanziert sowie als
Sondergebiet im Flachennutzungsplan dargestellt wird. Aus stadtklimatischer Sicht sollte der stark
versiegelte Bereich insgesamt entlastet werden.

Im nérdlichen Abschnitt der Kéln-Berliner StralRe soll zudem eine Liicke im Radwegenetz geschlos-
sen werden. Hier gilt es Geholzbestande und eine geschiitzte Allee zu erhalten. Eine Abstimmung
im Rahmen des Ausbauvorhabens der Bundesstral3e wurde von Seiten der zustéandigen Landes-
behorde negativ beurteilt, so dass alternative Handlungsmaoglichkeiten im Rahmen des Teilkonzep-
tes ,Radverkehr & Verkehrssicherheit* geprift werden missen.
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Integrierter Handlungsraum ,,Ostlich WeiRe-Ewald-StraRe*

Der Handlungsraum ist zentral im Aplerbecker Norden gelegen. Dort soll die Versorgung mit éffent-
lichen Grunflachen verbessert werden, die bisher hauptsachlich als Wegeverbindung ausgepragt
sind. Das Baurecht fiir eine Innenentwicklung von Wohnbauflachen muss auch hinsichtlich des vor-
handenen Baumbestandes kritisch Uberpruft werden. Im nérdlichen Bereich des Handlungsraumes
soll eine Tageseinrichtung fir Kinder (TEK) errichtet werden.

= Ostl. WeiRe-Ewald-StraRe

-1 Integrierter Handlungsraum

Projektvorschlag*
Wohnbauflache

Freiraum
Laufendes Projekt*
d . Soziale infrastruktur

*Abgrenzungen kdnnen abweichen

0 100 200 300;’\
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Abbildung 46: Integrierter Handlungsraum ,Ostlich WeiRe-Ewald-StraRe*
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Integrierter Handlungsraum ,Ostlich WeiRe-Ewald-Strale®

Ziel der Ziel ist die Sicherung von Flachen fir Gemeinbedarf und besondere Wohnfor-
Planung men sowie die Optimierung von Freizeitwegeverbindungen.
Projekte e Neubau TEK WeiRe-Ewald-StraRe (APL 30)

¢ Innenentwicklung Weil3e-Ewald-Stra3e (APL 110)
e Erweiterung Grunflache 6stl. Weil3e-Ewald-Stral3e (APL 140)

Umsetzung e Uberprifung der Festsetzungen APL 164

Doppelte Innenentwicklung

Ostlich des Altenzentrums St. Ewaldi und nérdlich des sich dort befindenden Kindergartens beste-
hen auf Grundlage des Bebauungsplanes Ap 164 (Blatt 2) Wohnbauflachenpotenziale mit Bau-
recht. Auf den Grundstiicken ist zum Teil ein umfangreicher Baumbestand vorhanden. Zudem ist
eine Grinflache festgesetzt, die durch den o. g. Baumbestand gepragt, jedoch nur zu einem klei-
nen Teil 6ffentlich zugénglich bzw. gestaltet ist. Eine Wohnbauflachenentwicklung ist grundséatzlich
zu begriRen. Dabei sollte die Entwicklung alternativer Wohnformen beriicksichtigt werden. Die vor-

handenen Grinflachen sollen mindestens im Bereich der Festsetzung des Bebauungsplanes er-
weitert werden.
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Einbindung sozialer Infrastruktur

Im Handlungsraum befinden u. a. das Altenzentrum St. Ewaldi, ein Spielplatz, eine Tageseinrich-
tung fur Kinder (TEK) sowie die Evangelische Georgs-Kirchengemeinde. Zudem ist der Bau der
TEK St. Ewaldi geplant. Bei der Entwicklung der Wohnbauflachen sollten alternative Wohnformen
besondere Beriicksichtigung finden. Die Erweiterung der Griinflache sollte zudem auf die Bedurf-
nisse der Anlieger, z. B. durch ein besonderes Augenmerk auf Barrierefreiheit bzw. Spielflachen,
abgestimmt werden.
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Integrierter Handlungsraum ,,Marsbruchstrafe / Griinverbindung Archenbecke*

Durch die Uber die MarsbruchstralRe verlaufende U47 besteht eine optimale Anbindung an den
OPNV in Richtung Stadtbezirkszentrum sowie die Dortmunder Innenstadt. Entlang der Strale be-
findet sich eine Vielzahl an gewerblichen Betrieben auf Uberwiegend groRen, zusammenhéngen-
den Grundstucken, welche einer neuen stadtebaulichen Ordnung bedirfen. Zudem zeigt sich ein
Potenzial zur Sicherung einer Griin- und Waldflache sowie zur Sicherung des Zugangs zum Em-
schertal. Auf der Hohe der Stral3e Bischofstor zeichnet sich ebenfalls ein Potenzial zur Herstellung
einer FuB3- und Radwegeverbindung als Zugang zum Tal Archenbecke ab.

Marsbruchstr. / Griinverbindung
Archenbecke

1. Integrierter Handlungsraum
Projektvorschlag*
Wohnbauflache
Freiraum
Mobilitat
Laufendes Projekt*
{ Il \Wohnbauflachen
. Soziale infrastruktur
Technische Infrastruktur

Zentraler Versorgungsbereich
(Stand 2013)
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N

Abbildung 47: Integrierter Handlungsraum ,Marsbruchstraf3e / Griinverbindung Archenbecke*
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Integrierter Handlungsraum ,Marsbruchstraf’e / Tal der Archenbecke*

Ziel der Ziel ist die Gesamtbetrachtung der Entwicklung von Einzelvorhaben der Wohn-

Planung bauflachenentwicklung entlang der MarsbruchstralRe bei Aufgabe gewerblicher
Nutzungen sowie die Sicherstellung der Zuganglichkeit des Tals der Archenbe-
cke als Erholungsraum unter Beachtung des Naturschutzes.

Projekte e Innenentwicklung 6stl. Marsbruchstral3e (APL 10)
e Neubau Tagesklinik Kinder- und Jugendpsychiatrie LWL (SCHU 33)
e Offenlegung Archenbecke Gevelsbergstralze (SCHU 60)
e Sicherung Grunverbindung nordl. Rodenbergstraie (APL 141)
e Sicherung Zugang Emschertal (APL 152)
e Ausbau Zugang Tal Archenbecke (SCHU 153)

Umsetzung e FNP Anderung Kerngebiet / Gewerbegebiet zu Grunflache / Wald
e FNP Anpassung Griunflache zu Sondergebiet (LWL)
e Uberprifung der Aktualitat der Bebauungsplane Ap 154 / Ap 201
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Gesamtbetrachtung Marsbruchstral3e

Durch die U47 sind angrenzende Siedlungsbereiche optimal durch den OPNV erschlossen. Trotz
der Darstellung als Wohnbauflache im Flachennutzungsplan befinden sich entlang der Stral3e eine
Vielzahl gewerblicher Betriebe auf iberwiegend groRen, zusammenhangenden Grundstiicken

(z. B. Einmundung Westendorfstral3e). Es ist absehbar, dass mittel- bis langfristig eine sukzessive
Entwicklung von Wohnbauvorhaben stattfinden wird, die wegen der zentralen Lage grundsatzlich
begriRt wird. Mit der Innenentwicklung zwischen Marsbruch- und Pellinghofstra3e wird aktuell be-
reits eine zentral gelegene Flache entwickelt. Weiter nérdlich entsteht gerade der Neubau einer
Kinder- und Jugendpsychiatrie des LWL. Bei zukiinftigen Genehmigungen bzw. Planerfordernissen
sollte mittel- bis langfristig eine Gesamtbetrachtung des Handlungsraumes erfolgen, um eine Defi-
nition des westlichen Siedlungsrandes und eine geordnete, stadtebauliche Entwicklung entlang der
MarsbruchstraRe zu gewahrleisten.

Geordnete Zuganglichkeit der Griinverbindung

Nordlich des Stadtbezirkszentrums befindet sich 6stlich des Rodenberg-Centers ein bedeutsamer
Zugang zum Emschertal, der wie die angrenzenden Griin- und Waldflachen gesichert werden soll.
Entlang des Verlaufes der Emscher schlief3t sich in westlicher Richtung der Emschertalradweg an,
wahrend in nordlicher Richtung eine nahezu durchgéngige Freizeitwegeverbindung bis zur B1 be-
steht, die entlang von geschiitzter Landschaftsbestandteile verlauft. Diese Verbindungen sollen im
Teilkonzept Radverkehr des Masterplanes Mobilitét berticksichtigt werden. Der hohe Nutzungs-
druck durch die Bevolkerung zeichnet sich durch ,Trampelpfade® ab. Um &kologisch wertvolle Be-
reiche zu schiitzen und zugleich den Anforderungen der Erholung gerecht zu werden, sollte unter
Berticksichtigung der Festsetzungen des Landschaftsplanes eine geordnete Zuganglichkeit des
Freiraums (z. B. Uber die Stralle ,Bischhofstor) gewahrleistet sowie der Restbestand der Griinver-
bindung nordlich der StraRe Bischofstor gesichert werden. Die im Flachennutzungsplan darge-
stellte Grunverbindung wurde gemé&nR den Festsetzungen des rechtskraftigen Bebauungsplanes
(Ap 154) mit dem Neubau der Tagesklinik der Kinder- und Jugendpsychiatrie des LWL deutlich ein-
geschrénkt. Eine Anpassung des Bebauungsplanes ist zu prifen.
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Integrierter Handlungsraum ,,Nordlich BenediktinerstraBe / GruelsiepenstraBe*

Der integrierte Handlungsraum weist Handlungsbedarfe hinsichtlich der Sicherung und Entwicklung
der Wirtschaftsflache Aplerbeck-Sud auf. Sudlich davon wurde das Potenzial einer Grinverbindung
von der Schlagbaumstrafe bis zur Wittbraucker StralRe identifiziert, die im dstlichen Teil fir die An-
forderungen der Stadtentwésserung genutzt werden kann. Die angrenzende Wohnbebauung soll in
die Umfeldbetrachtung einbezogen werden. Zugleich sind moderate Erweiterungsmaéglichkeiten zu
prufen, ohne die Wirtschaftsflachenentwicklung zu beeintrachtigen. Die westlich angrenzende Witt-
braucker Straf3e bildet den siidlichen Eingang zum Stadtbezirkszentrum und soll unter Bertcksich-
tigung der Entwicklungsvorstellungen im Bereich Riesestra3e und Benediktinerstrafe neu geord-
net werden.

| N6rdl. Benediktiner- / Gruelsiepenstr.
1 Integrierter Handlungsraum

Projektvorschlag®
ko) Wohnbauflache
: Wirtschaftsflachen
{ I~ Suchraum soz. Infrastruktur
Freiraum
Mobilitat
Technische Infrastruktur
Technische Infrastruktur
{ Zentraler Versorgungsbereich

(Stand 2013)

*Abgrenzungen kdnnen abweichen
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Abbildung 48: Integrierter Handlungsraum ,Nordlich Benediktinerstral3e / Gruelsiepenstralle”
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Integrierter Handlungsraum ,Nordlich Benediktinerstral’e / Gruelsiepenstralie®

Ziel der Ziel des Handlungsraumes ist die Konkretisierung von zukinftigen Nutzungs-
Planung vorstellungen zur Starkung des Stadtbezirkszentrums zwischen Wittbraucker
Stral3e und SchlagbaumstralRe.

Projekte e Qualifizierung Wirtschaftsflache Aplerbeck-Sud (APL 120)
e Entwicklung Griinverbindung Benediktinerstral3e (APL 142)
¢ Neuordnung nordl. Wittbraucker StraRe (APL 151)
e Offenlegung Appelbecke nérdl. CanarisstrafRe (APL 161)
e Regenrickhaltung nordl. Canarisstraf3e (APL 162)

Umsetzung e Studentischer Ideenwettbewerb
e Rahmenplanung, Bebauungsplan
e Unternehmensansprache
e Planfeststellung (Appelbecke; Regenriickhaltung)
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Entwicklungsszenarien fir Standorttypiken

In Dortmund wurden Standorttypen fir Wirtschaftsflachen mit unterschiedlicher Auspragung defi-
niert (s. Kapitel 5.3). Mit Blick auf die vorhandene Branchenstruktur, staddtebauliche Ausgangsbe-
dingungen und perspektivische Entwicklungsmdglichkeiten sollten Entwicklungsszenarien fur den
Wirtschaftsstandort Aplerbeck-Sud formuliert werden, die auch mégliche Betriebsaufgaben bertick-
sichtigen, die aufgrund von wirtschaftlichen Rahmenbedingungen erfolgen kénnen. Auch die Aus-
wirkungen des Schienenlarms sind nérdlich der RiesestralRe in die Uberlegungen der angestrebten
Standorttypik einzubeziehen. Insbesondere vor dem Hintergrund der Revitalisierung von minderge-
nutzten Flachen sidlich der Riesestral3e ist die potenzielle Emission des zukinftigen Gewerbes
entscheidend fur die Auspragung der Grunverbindung als Abstandsflache fir die sidlich anschlie-
Renden Wohnbebauung.

Sudlicher Eingang Stadtbezirkszentrum

Entlang der Wittbraucker StralRe weist das Gewerbegebiet Aplerbeck-Sid eine kleinteilige, hetero-
gene Nutzungsmischung auf. Zudem ist eine Neuordnung der angrenzenden Wittbraucker StralRe
vorgesehen, die auch den Bereich der Eisenbahnbriicke sowie den Zugang des DB-Haltepunktes
beinhaltet. Im Zusammenhang mit der Neugestaltung kénnen auch die Einmindungen der Riese-
und BenediktinerstraRe neu definiert werden. Dabei sind auch Optionen fur die Erweiterung der
Rettungswache zu prifen. Am EDG-Betriebshof konnte zukiinftig eine Grinverbindung enden, de-
ren Umfang und Ausgestaltung noch durch eine stadtebauliche Rahmenplanung definiert werden
muss. In diesem Fall kdnnte auch eine durchgangige Freizeitwegeverbindung zwischen Wittbrau-
cker StraRe und SchlagbaumstraRe in die Uberlegungen einbezogen werden. Die Starkung der
Grunverbindung kann zur Attraktivitat des Arbeits- und Wohnstandortes beitragen.

Stadtklimatische Anpassung

Die negativen Einflisse des Gewerbe- und Industrieklimas haben nicht nur Auswirkungen auf die
Unternehmen und Betriebe vor Ort, sondern tragen zu einer Uberwarmung und eingeschréankten
Durchliftung des weiteren Umfeldes bei. Zum einen gilt es, durch Entsiegelung und Begrinung
entsprechende MaRnahmen zur Minderung der Belastungen zu ergreifen. Zum anderen ist die vor-
gesehene Grinverbindung bereits ein wesentlicher Beitrag, um den Siedlungsraum stadtklimatisch
zu entlasten. Im ostlichen Bereich kdnnen zudem durch die vorgesehene Offenlegung der Appel-
becke und die Retentionsflache nérdlich der Canarisstrale mogliche Uberschwemmungen durch
Starkregenereignisse verhindert werden.

Doppelte Innenentwicklung

Bei der Ausgestaltung der Grunverbindung zwischen Schlagbaumstraf3e und Wittbraucker Stral3e
wird insbesondere deren Umfang und Verlauf die Fragestellung zwischen der wirtschaftlichen Ver-
wertung von Bauflachen und Anforderungen der Freiraumentwicklung aufwerfen. Insbesondere
westlich der Schweizer Allee kénnte in einer Rahmenplanung die Option einer Wohnbauflachen-
entwicklung einbezogen werden, falls das Umspannwerk und die angrenzende Ackerflache lang-
fristig in Frage gestellt werden sollten. Der Bedarf einer Spielflache sollte ebenfalls geprift werden.
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Integrierter Handlungsraum ,,Schul- und Sportzentrum Aplerbeck

Der integrierte Handlungsraum ,Schul- und Sportzentrum Aplerbeck® weist insbesondere im Osten
eine hohe Entwicklungsdynamik auf und ist zugleich ein Potenzialraum fur Kinder- und Jugendli-
che, deren Bedurfnisse bei der Gestaltung einbezogen werden sollten. Konkrete Handlungsan-
lasse bestehen aufgrund des Neubauvorhabens einer Dreifachturnhalle, der erforderlichen Erwei-
terung des Gymnasiums an der Schweizer Allee sowie der Uberlegungen zum Abriss und Neubau
des Jugendzentrums. Hinzu kommen mittelfristige Uberlegungen zur Offenlegung der Appelbecke.

| Schul- und Sportzentrum Aplerbeck
™™ Integrierter Handlungsraum

Projektvorschlag*
- ] Wirtschaftsflachen
= 1__ ! Suchraum soz. Infrastruktur
Freiraum
Mobilitat
Technische Infrastruktur
Technische Infrastruktur
Laufendes Projekt*
I Wohnbauflachen
Zentraler Versorgungsbereich
(Stand 2013)

*Abgrenzungen kdnnen abweichen
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Abbildung 49: Integrierter Handlungsraum ,Schul- und Sportzentrum Aplerbeck®
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Integrierter Handlungsraum ,Schul- und Sportzentrum Aplerbeck®

Ziel der Ziel ist die mittel- bis langfristige Gesamtbetrachtung des Standortes hinsicht-
Planung lich Erweiterungen und Neubauvorhaben fur Schul- und Sportzwecke.
Projekte e Suchraum Erweiterung / Neubau soziale Infrastruktur (Neubau Dreifach-

turnhalle, Abriss / Neubau Jugendzentrum, Schulerweiterung Gymnasium
Schweizer Allee) (APL 130)

e Offenlegung der Appelbecke 6stl. Schweizer Allee (APL 160)

Umsetzung e Machbarkeitsstudie
e Ggf. Rahmenplanung
e Bertcksichtigung der Ergebnisse des Masterplanes Sport

Strategische Gesamtbetrachtung der Flachenbedarfe

Der Handlungsraum ist im Flachennutzungsplan als Gemeinbedarfsflache dargestellt und soll auch
zukinftig dementsprechend genutzt werden. Gegenwartig sind folgende Schulen und Sporteinrich-
tungen am Standort vorhanden:

e Adolf-Schulte Forderschule
e Emscherschule Aplerbeck, Hauptschule
e Albrecht-Durer Realschule
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e Gymnasium an der Schweizer Allee

e Jugend- und Freizeitzentrum Aplerbeck

e Hallenbad Aplerbeck

e Turnhalle Aplerbeck |

e Sportplatz Schweizer Allee (Sport-Club Aplerbeck 09 e. V.)
e Sportplatz dstlich des Gymnasiums an der Schweizer Allee
e Sport- und Freizeitpark Aplerbeck

Vor dem Hintergrund der gegenwartigen Erarbeitung des Masterplanes Sport und der kurz- bis mit-
telfristigen Bedarfsplanungen der sozialen Infrastruktur sollen auch mittel- bis langfristige Anforde-
rungen zu maoglichen Erweiterungen und Neubauvorhaben im Gesamtzusammenhang betrachtet
werden. Dabei kdnnten auch Uberlegungen zu weiteren Sonderprojekten des Gemeinbedarfs wie
z. B. ein Burgerzentrum einbezogen werden (s. Anhang 7).

Erreichbarkeit fir Kinder- und Jugendliche

Die zentrale Lage 0stlich des Stadtbezirkszentrums ermdglicht die fuRlaufige Erreichbarkeit der
zahlreichen OPNV-Angebote (DB-Haltepunkt Aplerbeck Siid, Stadtbahnhaltestelle U47, diverse
Bushaltestellen und -linien). Zahlreiche FuRBwegeverbindungen binden innerhalb des Handlungs-
raumes die unterschiedlichen Einrichtungen an. Der Emscherradweg verlauft entlang des Flusses
quer durch den Handlungsraum, und bindet insbesondere Sélde optimal an. Bei der strategischen
Gesamtbetrachtung konnen Wegeverbindungen und Ihre Anbindung an das Umfeld auch hinsicht-
lich des Sicherheitsempfindens optimiert werden.

Experimentierfeld fir Gesundheit in der Stadtplanung

Larm- und Hitzebelastungen sind zwei von zahlreichen negativen Einflussfaktoren auf die Gesund-
heit von Menschen. Positive Effekte gehen z. B. von sportlichen Aktivitaten und dem Themenfeld
Wasser zur Klimaanpassung aus.

Insgesamt sind die stadtklimatischen Voraussetzungen in dem Gebiet glnstig. Insbesondere die
versiegelten Schulhéfe sind jedoch z. T. als Hitzeinsel gekennzeichnet. Eine pragende Raumstruk-
tur in dem Handlungsraum ist das von Ost nach West verlaufende Emscher. Im Osten des Hand-
lungsraumes entstehen mit der Offenlegung der Appelbecke zuséatzliche Gestaltungsmdaglichkeiten
fur das Themenfeld zum Umgang mit Wasser in der Stadt vor dem Hintergrund der Klimaanpas-
sung. Das Projekt kdnnte im Verbund mit den Schulen z. B. als Lern- und Erfahrungsraum genutzt
werden.

Vor dem Hintergrund der o. g. strategischen Gesamtbetrachtung besteht das Potenzial zur Kon-
zentration von larmintensiven Nutzungen vor allem im Siden des Handlungsraumes. Der Hand-
lungsraum wird im Stiden durch einen Schienendamm begrenzt, von dem Larm ausgeht. Die
Sport- und Spielflachen bieten einerseits Raum flir Bewegung, zugleich kann der entstehende
Larm z. B. beim Sportplatz dstlich des Gymnasiums an der Schweizer Allee zu Konflikten mit dem
Umfeld fuhren. Auch die Anordnung von Parkmdglichkeiten flr den Motorisierten Individualverkehr
(MIV) sollte in diese Betrachtungen einbezogen werden.
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Integrierter Handlungsraum ,,Sélde“

Der Integrierte Handlungsraum ,Soélde” weist eine hohe Handlungsdynamik hinsichtlich unter-
schiedlicher Nutzungen auf. Der nérdliche Teil des Nahversorgungszentrums soll durch den Fokus
des Stadtbezirksmarketings gestarkt werden. Mit der Wohnbauflachenentwicklung sowie dem Um-
und Neubau der Schule und Turnhalle wird der gesamte Bereich zwischen Sichterweg und Em-
scher neugestaltet. Stidlich an den Verlauf der Emscher anschlieRend befindet sich eine kaum ge-
nutzte Grunflache ndrdlich der Begonienstralle.

Im sidlichen Bereich von Sélde ist zwischen dem Bahniibergang und der Eisenbahnbriicke eine
TEK fertiggestellt worden. Mit dem Umbau des DB-Haltepunktes Sélde, der Anlage von Radwegen
sowie dem beabsichtigten Neubau des Drogeriemarktes und der Sicherung des Stadtteilgewerbes
an der Zeche Margarete sind auch im sudlichen Bereich des Handlungsraumes ggf. Wechselwir-
kungen zwischen den Malinahmen gegeben. Dabei gehen von den Schienenwegen im ,Gleisdrei-
eck Soélde“ sowohl Larmemissionen als auch eine Barrierewirkung aus.

Sélde

I ¥ Integrierter Handlungsraum

Projektvorschlag*

o Einzelhandel

o Wohnbauflache (ohne Abgrenzung)

Wirtschaftsflachen

o Landschaft (ohne Abgrenzung)
Mobilitat

Laufendes Projekt*

Il Wohnbauflachen

. Soziale infrastruktur

Mobilitat

| Zentraler Versorgungsbereich
(Stand 2013)
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Abbildung 50: Integrierter Handlungsraum ,Sdlde”
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Integrierter Handlungsraum ,Sélde®

Ziel der Ziel ist die Scharfung der stadtebaulichen Entwicklungsvorstellungen fiir das
Planung Zentrum Solde und dessen direktes Umfeld.
Projekte e AuRenentwicklung westl. Emschertal-Grundschule (SOL 10)

e Neubau Turnhalle Sichterweg (SOL 30)

e Umbau DB-Haltepunkt Sélde (SOL 50)

e Drogeriemarkt Sélde Std (SOL 100)

¢ Innenentwicklung nordl. BegonienstraBe (SOL 110)
e Erhalt Stadtteilgewerbe Zeche Margarete (SOL 120)
e  Griinflache nérdlich BegonienstraRe (SOL 140)

e Lickenschluss Radwegenetz (SOL 150)
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Umsetzung e Stadtebauliches Konzept / Rahmenplan
e Bebauungsplan Emschertal-Grundschule (APL 235)
e Eigentimeransprache

Erholungsfunktion nérdlich und sidlich der Emscher starken

Der Sportplatz westlich der Emschertal-Grundschule soll fiir die besondere Wohnform der Tinyhau-
ser entwickelt werden. Entlang der Emscher sollte auch nérdlich des Ufers bei der Entwicklung der
Schulen auf die Durchgéangigkeit von Wegeverbindungen geachtet werden. Ein Briickenschlag
Uber den planfestgesteliten Fluss konnte langfristig am westlichen Ortsrand erfolgen, um die bei-
den Ufern zu verbinden, Schulwege aus dem siidlichen Bereich zu verkiirzen und die Erholungs-
qualitat fur den nordlich angrenzenden Siedlungsbereich zu stéarken. Diese Entwicklungsperspek-
tive sollte bei der Entwicklung des Wohnbauflachenpotenzials beriicksichtigt werden. Zudem
konnte langfristig eine potenzielle, nord-sudlich verlaufende Wegeverbindung im Freiraum gepruft
werden. Die Grinflachenpotenziale nérdlich der Begonienstralie sollten hinsichtlich ihrer Nutzung
und Gestaltung uberpruft werden. Erganzend kénnte im Sinne einer ,doppelten Innenentwicklung’
eine Wohnbauflachenentwicklung erfolgen.

Entwicklungsvorstellungen zwischen den Gleisen konkretisieren

Zwischen dem Bahniibergang am DB-Haltepunkt Sélde und der sich stdlich im Umbau befindli-
chen Eisenbahnbriicke an der Sdélder Stral3e befindet sich eine Gemengelage, die von Gleistras-
sen begrenzt wird, von denen eine Barrierewirkung und Schienenlarm ausgeht. Auf dem Stral3en-
abschnitt soll eine Liicke im Radwegenetz geschlossen werden. Mit dem Umbau des DB-
Haltepunktes Soélde sollten Uberlegungen zur Gestaltung des weiteren Bahnhofsumfeldes (z. B.
OPNV-Schnittstelle, Park+Ride) einbezogen werden. An dem angrenzenden Einzelhandelsstand-
ort ist die Entwicklung eines Drogeriemarktes beabsichtigt. Zwischen der westlich anschlieRenden
Wohnbebauung und dem Einzelhandelsstandort befindet sich an der Zeche Margarete gewerbli-
cher Bestand, dessen Sicherung auch aufgrund der verlarmten Lage angestrebt wird. Die Erschlie-
Bungssituation kann im Rahmen der Gesamtbetrachtung Gberprift werden. Aufgrund der vielfalti-
gen Anforderungen sollten fur diesen Bereich ein stadtebauliches Konzept bzw. ein Rahmenplan
entwickelt werden. Sudlich angrenzend soll zudem an der PrimelstralRe perspektivisch eine Ret-
tungswache errichtet werden.
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Integrierter Handlungsraum ,,Sélderholz / Lichtendorf*

Der integrierte Handlungsraum Soélderholz / Lichtendorf liegt im &uRersten Stidosten des Dortmun-
der Stadtgebietes und weist eine demografische Entwicklungsdynamik auf, die auf einen Generati-
onenwechsel hindeutet (s. Kapitel 2.3).

Sélderholz / Lichtendorf
I ¥ Integrierter Handlungsraum

Projektvorschlag®

Wirtschaftsflachen

i1 Suchraum soz. Infrastruktur
Mobilitat

Laufendes Projekt*

| Il Wohnbauflachen

4 I Freiraum

Techn. Infrastruktur (0. Abgrenzung)

Zentraler Versorgungsbereich
(Stand 2013)

|

*Abgrenzungen kdnnen abweichen
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Abbildung 51: Integrierter Handlungsraum ,Sélderholz / Lichtendorf*
Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Integrierter Handlungsraum ,Sélderholz / Lichtendorf®

Ziel der Ziel ist die Gesamtbetrachtung des Standortes hinsichtlich des Generationen-

Planung wechsels mit Blick auf Erweiterungen und Neubauvorhaben fur Schul- und
Sportzwecke.

Projekte e Solder WaldstraRe (SOH 11) (unklare Entwicklungsperspektive)

e AuRenentwicklung TulpenstraRe (SOH 10)

e Entwicklung Grinflache Tulpenstraie (SOH 40)

e Errichtung Regenriickhaltebecken Tulpenstrae (SOH 60)

e Suchraum generationsiibergreifendes Angebot (SOH 130)

e Liickenschluss Radwegenetz (SOH 150)

e Ausbau Radwegenetz Sélder WaldstraRe / Schwerter StralRe (SOH 151)

Umsetzung e Bebauungsplan Tulpenstral3e Ap 162n
o Teilkonzept ,Radverkehr & Verkehrssicherheit* Masterplan Mobilitat

Generationenwechsel bedarfsgerecht bewaltigen

Der Generationenwechsel fuihrt zu einem Angebot an bestehenden Wohnimmobilien. Im Fall der
Abwendung des Klageverfahrens gegen die Wohnbauflachenentwicklung TulpenstraRe wird in den
kommenden Jahren der Zuzug junger Familien zusatzlich verstarkt werden. Dahingehend sollte der
Bedarf an sozialer Infrastruktur fir Kinder, Jugendliche und altere Menschen tberprift werden. Im
Rahmen der Stadtbezirkswerkstatt wurde zudem um generationeniibergreifende Raumangebote
gebeten (s. Anhang 7).
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Eine Aufgabe von sozialen Infrastrukturen sollte — wenn Uberhaupt — erst nach kritischer Prifung
erfolgen. Die Entwicklung des Wohnbauflachenpotenzials Sélder Waldstraf3e wird erst nach Ab-
schluss der Vermarktung der Wohnbauflachenentwicklung Tulpenstral3e empfohlen. Auch von ei-
ner weiteren Nachverdichtung des Bestandes im Handlungsraum wird aus stadtklimatischer Sicht
abgeraten. Wesentlicher Bestandteil des Bebauungsplanes Tulpenstral3e ist die Entwicklung einer
Grinflache sowie eines Regenrlickhaltebeckens zur Bewaltigung von Starkregenereignissen als
eine der Folgen des Klimawandels.

Kurze Wege und alternative Mobilitat férdern

Durch die zusétzliche Bevdlkerung kann das kleine Nahversorgungszentrum gestarkt und damit die
fuBlaufige Erreichbarkeit gesichert werden. Es wird die Ansiedlung eines Arztes gewinscht. Ideal
ware auch die Ansiedlung eines generationenlbergreifenden Treffpunktes im direkten Umfeld des
Zentrums, um dieses zu starken. Aufgrund des sehr hohen PKW-Besatzes und zur Sicherstellung
der Mobilitat junger Generationen soll neben dem Liickenschluss des Radwegenetzes Richtung
Solde eine Radwegeverbindung tber die Schwerter StralRe in Richtung Aplerbecker Schulzentrum
und Stadtbezirkszentrum sichergestellt werden. Grundsétzlich sollte die Busanbindung erhalten
bzw. verbessert werden.
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8 Stadtteilsteckbriefe

In Dortmund gibt es keine formelle, statistische Stadtteilebene. Angelehnt an die Abgrenzung der
statistischen Bezirke leiten sich in Aplerbeck als néchste, kleinere raumliche Einheit die Stadtteile
Schiren, Berghofen / Berghofer Mark, Aplerbeck / Aplerbecker Mark, Sélde und Sélderholz / Lich-
tendorf ab. Die folgenden Stadtteilsteckbriefe dienen der kompakten Ubersichtlichkeit und zeigen
zunéchst die grobe Bevolkerungsentwicklung und -struktur auf der Ebene der Stadtteile auf. Zu-
dem werden alle Entwicklungsschwerpunkte- und -vorstellungen fur die ndchsten 10-15 Jahre fir
jeden Stadtteil zusammengefasst aufgezeigt und abschlieBend ein Entwicklungsziel formuliert.
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8.1 Schiren

Einwohner 9.981 Altersdurchschnitt 43,6 Wohnflache / EW 40 m2
2013-2018 ’ +3,2 % 2013-2018 ’ +1,9 % | 2011-2016 ’ +0,7 %

Altersstruktur Bezirk Schiren im
Vergleich zur Gesamtstadt (31.12.2018)
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m Schiiren Dortmund

Analyse der Fachplanungen

Laufende Projekte

SCHU 1 - Errichtung Discounter > 800 m?2

SCHU 10 — Wohn- und Geschéaftszentrum Schiiren (Innenentwicklung)
SCHU 20 — Entwicklung Biiro- und Dienstleistungsstandort Stadtkrone Ost
SCHU 30 — Neubau TEK Untere PekingstraRe

SCHU 31 — Neubau Gerhart-Hauptmann-Grundschule

SCHU 32 — Neubau Turnhalle Untere Pekingstrale

SCHU 33 — Neubau Tagesklinik Kinder- und Jugendpsychiatrie (LWL)
SCHU 50 — Ausbau Gartenstadtradweg

SCHU 51 — Umbau Stadtbahnhaltestelle Stadtkrone Ost

SCHU 60 — Offenlegung Archenbecke GevelsbergstraRe
Handlungsempfehlungen der integrierten Themenschwerpunkte

e Kleines Zentrum Schuren unterstitzen

o ,Doppelte Innenentwicklung“ Bickefeldstral3e / Sterie

e  Schutz von Siedlungsrdndern am Schirener Feld beachten
e StralBenlarm B236 besonders beachten

e  Gewerbliche Nutzungen bei Schienenlarm erhalten

e Ruhiges Gebiet Schirener Feld schitzen
Handlungsempfehlungen der Fachplanungen

e Vorrang fur qualitative Innenentwicklung von Wohnbauflachen einrAumen
e Gewerblichen Bestand Bickefeldstra3e sichern

e  Grunverbindung Schiren-West erhalten

e  Grunflache dstlich Reginaweg entwickeln

e  Grinverbindung ndérdlich der Straf3e Bischofstor sichern

e Lickenschluss und Ausbhau des Radwegenetzes fokussieren
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Schiiren

APL 230
D Bezirksgrenze

Projektvorschlag
Wohnbaufléche
o Wohnbaufi&che (chne Abgrenzung)
Wirtschaftsfidchen
,'_“__,’ Suchraum Infrastruktur
Freiraum
Mobilitat
Laufendes Projekt
e Ldrmschutz
@ Einzehandel
Il Wohnbaufiichen
B Wirtschaftsfliachen

APL 141 @ Soziale infrastruktur

APL 152 AR Mobilitat
Mobilitat
Technische Infrastruktur

Zentrale Versorgungsbereiche (Stand 2013)

APL 114 O

SCHU 152 APL 120

AP 151

APL 50

Projektvorschlage

SCHU 110 — Westl. Schirener StraRe (Innenentwicklung)

SCHU 111 — Nagelpétchen (Innenentwicklung)

SCHU 112 - Untere PekingstraRe (Innenentwicklung)

SCHU 113 — Westl. Luninkhofstraie (Innenentwicklung)

SCHU 120 - Sicherung Stadtteilgewerbe Bickefeldstrale

SCHU 140 — Erhalt Griinverbindung 6stl. B236

SCHU 141 — Entwicklung Griinflache 6stl. Reginaweg

SCHU 151 — Ausbau Tunnel Radwegeverbindung B236

SCHU 152 - Ausbau Verbindung Reginaweg / Sterie

SCHU 153 — Zugang Tal Archenbecke

Integrierter Handlungsraum ,,Westlich Alt-Schiiren“

e Zielist die Sicherung von Flachen fir Gemeinbedarf und besondere Wohnformen sowie die Optimie-
rung von Freizeitwegeverbindungen.

Integrierter Handlungsraum ,,Bickefeldstrale / Sterie*

e Zielist die Sicherung von gewerblichem Bestand in Abstimmung mit erganzenden Innenentwicklungs-
potenzialen sowie die Entwicklung einer Grunflache und die Verbesserung der Durchléssigkeit von Ost
nach West.

Integrierter Handlungsraum ,,MarsbruchstrafRe“

e Ziel ist die Gesamtbetrachtung der Entwicklung von Einzelvorhaben der Wohnbauflachenentwicklung
entlang der MarsbruchstraRe bei Aufgabe gewerblicher Nutzungen sowie die Sicherstellung der Zu-
ganglichkeit des Tals der Archenbecke als Erholungsraum unter Beachtung des Naturschutzes.

Ziel

Schiiren soll sich als vielfaltiger Stadtteil mit hoher Lebensqualitat weiterentwickeln. Eine verbesserte Aus-
stattung mit sozialen Infrastrukturen und eine gute Erreichbarkeit des Phoenixsees sowie der Dortmunder
Innenstadt durch Radwegeverbindungen tragen zur Attraktivitdt Schirens als Wohnstandort fir Familien
bei.
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8.2 Berghofen / Berghofer Mark

Berghofen / Berghofer Mark

Einwohner 11.991 Altersdurchschnitt 46,4 Wohnflache / EW 40 m2
2013-2018 ’ -0,1 % 2013-2018 ’ +1,1 % | 2011-2016 ’ +3,2 %

Altersstruktur Bezirk Berghofen im
Vergleich zur Gesamtstadt (31.12.2018)
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m Berghofen Dortmund

Analyse der Fachplanungen

Laufende Projekte

BER 30 — Burgerzentrum Steigerturm
Handlungsempfehlungen der integrierten Themenschwerpunkte

¢ Nebenzentrum Berghofen stérken

¢ Ruhige Gebiete Berghofer Mark schiitzen
Handlungsempfehlungen der Fachplanungen

e Nahversorgungszentrum Berghofen bewahren

e Tageseinrichtungen fur Kinder (TEK) in Berghofen entwickeln
e Lickenschluss und Ausbau des Radwegenetzes fokussieren
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SCHU 113

SCHU 152
SCHU 141

APL 120 Berghofen

D Bezirksgrenze
Projektvorschlag
Wohnbaufléche
Wirtschaftsflachen
APL 11280H| 1.
Freiraum
Mobilitat

; Suchraum Infrastruktur

% o

f‘_.__: @ Vs %% Laufendes Projekt
. B‘%-R'ERQ“p"\ *’Bergho?'en %4 . Soziale infrastruktur
-8 f,# by S N 2 s
ok Mobilitat

Zentrale Versorgungsbereiche (Stand 2013)

HI |

Projektvorschlage

BER 130 — Suchraum Standorte TEK
BER 150 - Lickenschluss Radwegenetz
Ziel

Berghofen soll seine hohe Attraktivitat als Wohnstandort bewahren. Das Nebenzentrum bildet den Lebens-
mittelpunkt und ist Ort der Identifikation. Die landschaftlich gepragte Berghofer Mark im Siiden bleibt als
wertvoller Naherholungs- und Naturraum erhalten.
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8.3 Aplerbeck / Aplerbecker Mark

Aplerbeck / Aplerbecker Mark

Einwohner 21.783 Altersdurchschnitt 47,6 Wohnflache / EW 46 m2
2013-2018 ’ +1,5 % 2013-2018 ’ +0,4 % | 2011-2016 ’ +0,7 %

Altersstruktur Bezirk Aplerbeck im
Vergleich zur Gesamtstadt (Stand

31.12.2018)
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m Aplerbeck  Dortmund

Analyse der Fachplanungen

Laufende Projekte

APL 1 — Neuordnung Sondergebiet Aplerbeck-Ost

APL 10 — Ostl. MarsbruchstraRe (Innenentwicklung)

APL 20 — Neuordnung Gewerbegebiet Aplerbeck-Ost

APL 30 — Neubau TEK Weil3e-Ewald-Stral3e

APL 31 — Neubau TEK Selkamp

APL 50 — Umbau DB-Haltepunkt Aplerbeck Sid

APL 51 — Ausbau B1 / A40

Handlungsempfehlungen der integrierten Themenschwerpunkte

e Fokussierung auf das Stadtbezirkszentrum Aplerbeck

e Kleines Zentrum Schwerter StraRe unterstitzen

e ,Doppelte Innenentwicklung® dstl. WeiRe-Ewald-StraRe

e Schutz von Siedlungsrandern zwischen Aplerbeck und Sélde beachten

e Begrlinung als stadtklimatische AusgleichsmalRnahme im Gewerbegebiet Aplerbeck-Sud intensivieren

e  Gewerbliche Nutzungen bei Schienenlarm erhalten

¢ Ruhige Gebiete Aplerbecker Mark schiitzen

Handlungsempfehlungen der Fachplanungen

e  Stadtbezirkszentrum sichern und entwickeln

e Sondergebietsstandort Aplerbeck-Ost steuern

e Vorrang fur qualitative Innenentwicklung einrdumen

o Wirtschaftsflache Aplerbeck-Sid qualifizieren und entwickeln

e Buro- und Dienstleistungsstandort sudlich Selkamp entwickeln

e Schul- und Sportzentrum Schweizer Allee als bedeutsame Gemeinbedarfsflache im Stadtbezirk si-
chern

e Grunflachenangebot im Norden von Aplerbeck erweitern

e  Griunverbindung ndrdlich Rodenbergstralie sichern

e  Grunverbindung ndérdlich Benediktinerstral3e starken und erhalten

¢ Nordliche Wittbraucker Stra3e neuordnen und eine potenzielle Verlangerung der U47 mitdenken

e Lickenschluss und Ausbhau des Radwegenetzes fokussieren

e Bauliche MaRnahmen zum Hochwasserschutz vorantreiben
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Aplerbeck

SCHU 20

SCHU 51
D Bezirksgrenze

Projektvorschlag

O Einzehandel

Wohnbauflache

o Wohnbauflche (chne Abgrenzung)
Wirtschaftsflachen

:‘_‘_‘,‘ Suchraum Infrastruktur

50 OL1 P72 Frei
F
PCH ¢ SCHU 110 SOLH0 -
51 o Landschaft (ohne Abgrenzung)
chg :S 5 s s( Mobilitst
SOL 1065 Technische Infrastruktur
CHUA40 1 :SCHU 112 SOL 120 830H 7 Technische Infrastruktur
Laufendes Projekt
m— L&rmschutz
@ Einzehandel
Einzelhandel
B Wohnbaufidchen
Il Wirtschaftsflachen
0 Soziale infrastruktur
SOH11
Mobilitat
Mobilitat
SOH 60

BER 30 Technische Infrastruktur

Techn. Infrastruktur (0. Abgrenzung)
Aplerbecker
- J_IMark Zentrale Versorgungsbereiche (Stand 2013)
e

0o 1 2km A
N

Projektvorschlage

APL 110 — Ostlich WeiRe-Ewald-StraRe (Innenentwicklung)

APL 111 - Distelkamp (Innenentwicklung)

APL 112 — Aplerbecker Schulstrae (Innenentwicklung)

APL 113 - Verseweg (Innenentwicklung)

APL 114 — sudl. Aplerbecker Bahnhofstral3e (Innenentwicklung)

APL 120 — Qualifizierung Wirtschaftsflache Aplerbeck-Sid

APL 121 — Entwicklung Buro / Dienstleistung Sudl. Selkamp

APL 130 — Suchraum Erweiterung / Neubau soziale Infrastruktur

APL 140 - Erweiterung Grinflache 6stl. WeilRe-Ewald-Stralle

APL 141 - Sicherung Grunverbindung nérdl. Rodenbergstralie

APL 150 - Luckenschluss Radwegenetz

APL 151 — Neuordnung ndérdl. Wittbréaucker Straf3e

APL 152 — Sicherung Zugang Emschertal

APL 160 — Offenlegung Appelbecke 6stl. Schweizer Allee

APL 161 — Offenlegung Appelbecke nérdl. Canarisstral3e

APL 162 — Regenriickhaltung nérdl. Canaristrae

Integrierter Handlungsraum ,,Schleefstrae / Selkamp*

e Zielist die Neuordnung des Einzelhandels- und Wirtschaftsstandortes Aplerbeck-Ost sowie die inte-
grierte Abstimmung der Entwicklungsvorstellungen von Flachenpotenzialen im direkten Umfeld.

Integrierter Handlungsraum ,,Ostlich WeiRe-Ewald-StraRe“

e Zielist die Sicherung von Flachen fiir Gemeinbedarf und besondere Wohnformen sowie die Optimie-
rung von Freizeitwegeverbindungen.

Integrierter Handlungsraum ,,MarsbruchstraBe / Griinverbindung Archenbecke*

e Ziel ist die Gesamtbetrachtung der Entwicklung von Einzelvorhaben der Wohnbauflachenentwicklung
entlang der Marsbruchstrale bei Aufgabe gewerblicher Nutzungen sowie die Sicherstellung der Zu-
ganglichkeit des Tals der Archenbecke als Erholungsraum unter Beachtung des Naturschutzes.
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Integrierter Handlungsraum ,,Nordlich BenediktinerstraBe / Gruelsiepenstrafe“

e Ziel des Handlungsraumes ist die Konkretisierung von zukinftigen Nutzungsvorstellungen sidlich des
Stadtbezirkszentrums zwischen Wittbraucker StraRe und Schlagbaumstrale.

Integrierter Handlungsraum ,,Schul- und Sportzentrum Aplerbeck”

e Ziel ist die mittel- bis langfristige Gesamtbetrachtung des Standortes hinsichtlich Erweiterungen und
Neubauvorhaben flir Schul- und Sportzwecke.

Ziel

Das Stadtbezirkszentrum als Mittelpunkt von Aplerbeck soll mit seiner hohen Aufenthaltsqualitéat als Treff-

punkt und Ort der Kommunikation dienen. Die positiven Entwicklungen im Umfeld tragen zu einer Verbes-

serung des Ortshildes und zur Férderung der Erreichbarkeit durch alternative Verkehrsmittel fur alle Gene-

rationen bei. Der Norden soll von der qualitativen Siedlungs- und Freiraumentwicklung profitieren. Der

Wirtschaftsstandort Aplerbeck wird durch die Bestandsentwicklung gestarkt. Der anstehende Generatio-

nenwechsel in den siidlichen Bereichen wird als Chance fiir den Erhalt und die Optimierung der infrastruk-

turellen Angebote genutzt.

8.4 Solde
Einwohner 5.709 Altersdurchschnitt 48,0 Wohnflache / EW 42,9 m2
2013-2018 \ -0,8 % 2013-2018 ’ +0,8 % | 2011-2016 ’ +1,4 %

Altersstruktur Bezirk Sélde im Vergleich
zur Gesamtstadt (31.12.2018)
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m Solde © Dortmund

Analyse der Fachplanungen

Laufende Projekte

SOL 10 — Ostlich WeiRe-Ewald-StraRe (Innenentwicklung)

SOL 30 — Neubau Turnhalle Sichterweg

SOL 50 — Umbau DB-Haltepunkt Sélde

SOL 51 - Briickenneubau A40 Anschlussstelle "Sélde"
Handlungsempfehlungen der integrierten Themenschwerpunkte
e Nebenzentrum Solde stéarken

e Schutz von Siedlungsrandern zwischen Sélde und Aplerbeck beachten
e  Gewerbliche Nutzungen bei Schienenlarm erhalten
Handlungsempfehlungen der Fachplanungen

e Nahversorgungszentrum Soélde entwickeln

e Erhalt Stadtteilgewerbe Zeche Margarete

e Lickenschluss und Ausbhau des Radwegenetzes fokussieren
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Sdlde

D Bezirksgrenze

Projektvorschlag
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Wohnbauflache

o Wohnbaufldche (chne Abgrenzung)

Wirtschaftsflachen

:‘_‘_‘,‘ Suchraum Infrastruktur
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VT

Mobilitat
Mobilitat
Zentrale Versorgungsbereiche (Stand 2013)

(54 |

APL 111

Projektvorschlage

SOL 100 - Errichtung Drogeriemarkt Sélde Sud

SOL 110 — Nordlich BegonienstraRe (Innenentwicklung)

SOL 120 - Erhalt Stadtteilgewerbe Zeche-Margarete

SOL 140 - Griinflache nérdlich BegonienstraRe

SOL 150 - Liickenschluss Radwegenetz

Integrierter Handlungsraum ,,Solde“

e Ziel ist die Scharfung der stadtebaulichen Entwicklungsvorstellungen fiir das Zentrum Sélde und des-
sen direkten Umfeldes.

Ziel

Solde wird von den zahlreichen Projekten entlang der Emscher profitieren. Das Zentrum soll durch eine

kompakte Struktur und erhéhte Aufenthaltsqualitét im weiteren Umfeld des neu gestalteten Bahnhaltepunk-

tes gestarkt werden.
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8.5 Sodlderholz / Lichtendorf

Solderholz / Lichtendorf

Einwohner 6.111 Altersdurchschnitt 47,3 Wohnflache / EW 48,2 m?
2013-2018 4 -+0,8% | 2013-2018 # +13%|2011-2016 & 23%

Altersstruktur Bezirk Sélderholz im
Vergleich zur Gesamtstadt (31.12.2018)
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m Solderholz Dortmund

Analyse der Fachplanungen

Laufende Projekte

SOH 10 — Tulpenstrae (AuRenentwicklung)

SOH 11 — Solder WaldstraRe (AuRenentwicklung) (unklare Entwicklungsperspektive)
SOH 40 — Entwicklung Griinflache Tulpenstralie

SOH 60 - Errichtung Regenriickhaltebecken Tulpenstrale
Handlungsempfehlungen der integrierten Themenschwerpunkte
e Kleines Zentrum Sélderholz / Lichtendorf unterstiitzen

e StraBenlarm Al besonders beachten

e  Mischnutzung bei Schienenlarm erhalten

Handlungsempfehlungen der Fachplanungen

e Nahversorgungszentrum Sélderholz / Lichtendorf erhalten

e Generationenubergreifendes Raumangebot in Sdlderholz schaffen

e RoOmerstral3e fur Stadtteilgewerbe entwickeln

e Liuckenschluss und Ausbau des Radwegenetzes fokussieren
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Solderholz / Lichtendorf

SOL 50

D Bezirksgrenze
Projektvorschlag
o Einzelhandel
Wohnbaufiéche
Wirtschaftsflachen
1% Suchraum Infrastruktur
Freiraum

Mobilitat

SOL100
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APL 111 Technische Infrastruktur

Technische Infrastruktur
Laufendes Projekt
Il Wohnbaufischen
Mobilitat

B Freiraum

Techn. Infrastruktur (0. Abgrenzung)
Zentrale Versorgungsbereiche (Stand 2013)
o

I |

Projektvorschlage

SOH 120 — Entwicklung Stadtteilgewerbe Rémerstrale

SOH 130 — Suchraum Generationsiibergreifendes Angebot

SOH 150 — Liickenschluss Radwegenetz

SOH 151 — Ausbau Radwegenetz Solder WaldstraRe / Schwerter StralRe

Integrierter Handlungsraum ,,Solderholz / Lichtendorf*

e Ziel ist die Gesamtbetrachtung des Standortes hinsichtlich des Generationenwechsels mit Blick auf Er-
weiterungen und Neubauvorhaben fir Schul- und Sportzwecke.

Ziel

Der landschaftsbezogene Wohnstandort Sélderholz / Lichtendorf wird durch die Siedlungserweiterung und

den Generationenwechsel in den ndchsten 10-15 Jahren belebt. Eine optimierte Anbindung an umliegende

Stadtteile bzw. das Stadtbezirkszentrum mit alternativen Verkehrsmitteln soll insbesondere zur Mobilitét

von Kindern, Jugendlichen und Senioren beitragen.
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9 Uberprufung des Flachennutzungsplanes

Der aktuelle Flachennutzungsplan aus dem Jahr 2004 wurde im Stadtbezirk Aplerbeck seit seiner
Genehmigung nur fiinfmal gedndert. Ziel des INSEKT 2030+ ist eine Uberpriifung des Planes mit
Blick auf eine perspektivische Fortschreibung (s. Kapitel 1.1).

Durch die Analyse der Fachplanungen sind zahlreiche Anderungsvorschlage und Auffalligkeiten
ermittelt worden. Dies betrifft zum einen konkrete Anderungen, die durch Projektvorschlage einge-
leitet werden kdnnten. Zudem wurden Widerspriiche in der Bauleitplanung identifiziert. Zum ande-
ren wurden Auffalligkeiten ermittelt, die fir eine perspektivische Fortschreibung des Flachennut-
zungsplanes eine wertvolle Grundlage bilden. Eine ,handische Uberpriifung® ist jedoch sehr
aufwandig, so dass Geodaten eine erhebliche Hilfestellung leisten. Die fiir eine flachendeckende
systematische Geodatenanalyse erforderlichen Daten befinden sich im Aufbau und stehen daher
bislang nicht vollumfanglich zur Verfiigung. Die vollstandige Uberpriifung des Flachennutzungspla-
nes ist eine stadtgebietsweite Aufgabe und findet als Prozess im Rahmen aktueller Digitalisie-
rungsprozesse statt.

Anderungen durch Projektvorschlage

Mit der Neuordnung des Standortes Aplerbeck-Ost (Anderung Nr.76) und der Entwicklung des
Wohn- und Geschéiftszentrums Schiiren (Anderung Nr.72) gibt es zwei laufende Projekte, fiir die
eine Anderung des Flachennutzungsplanes bereits erfolgt (s. Kapitel 3.4).

Fir die Umsetzung von Projektvorschlagen miisste die Anderung des Flachennutzungsplanes ge-
prift werden, um die beabsichtigte, stadtebauliche Entwicklung abzubilden.

¢ Im Rahmen des Integrierten Handlungsraumes ,Bickefeldstrae / Sterie“ kdnnten Anpassun-
gen des Flachennutzungsplanes erforderlich werden. Zur Sicherung des gewerblichen Bestan-
des ware es zielfihrend, die gegenwartige Darstellung als Wohnbauflache nérdlich der Bicke-
feldstraRe zu &ndern. Auch fiur die stidlich angrenzenden Anteile der dargestellten Grinflache
konnten nach einer stadtebaulichen Uberpriifung alternative Entwicklungsméglichkeiten fiir
Teilbereiche dargestellt werden.

e Zur Sicherung der ,Grunverbindung 6stlich des Rodenberg-Centers* sollte die gegenwartige
Darstellung als Kern- und Gewerbegebiet zur Darstellung als Griinflache geandert werden.

¢ Hinsichtlich einer Entwicklung der ,Mischbauflache RomerstralRe* als gewerblich genutzte Fla-
che in Sélderholz / Lichtendorf ist eine Anderung des Flachennutzungsplanes zu priifen.

e Auch ,noérdlich der BegonienstraRe® in Sdlde ist ggf. in Abstimmung mit den Entwicklungen
nordlich der Emscher die Anderung des Flachennutzungsplanes von Griinflache zu Wohnbau-
flache zu prifen.

Gewéhrleistung des Gegenstromprinzips

Gemal des Gegenstromprinzips sollen Festsetzungen im Bebauungsplan den Darstellungen des
Flachennutzungsplanes entsprechen — und umgekehrt. Einige der Bebauungsplane stammen aus
den 1960er und 1970er Jahren (s. Kapitel 3.6). Trotz ihres Alters sind in dem Geltungsbereich nicht
selten unbebaute Flachenpotenziale fur unterschiedliche Nutzungen rechtskréftig festgesetzt. Bei
anlassbezogenen Uberprifungen von Flachenpotenzialen sind dabei Unstimmigkeiten zur Darstel-
lung im Flachennutzungsplan aufgefallen.

Die im Flachennutzungsplan dargestellte Grinverbindung ndrdlich der StralRe Bischhofstor wurde
gemal den Festsetzungen des rechtskraftigen Bebauungsplanes mit dem Neubau der LWL Kin-
der- und Jugendpsychiatrie deutlich eingeschrankt. Mit dem Integrierten Handlungsraum ,Mars-
bruchstrale / Griinverbindung Archenbecke“ wird eine Uberpriifung der Festsetzungen des vor-
handenen Bebauungsplanes empfohlen.
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Zahlreiche weitere im Laufe des INSEKT gewonnene Erkenntnisse zur Gewahrleistung des Ge-
genstromprinzips kénnen fir die perspektivische Fortschreibung des Flachennutzungsplanes ge-
nutzt werden.

Aktualitat von Darstellungen

In den vergangen fiinfzehn Jahren hat sich ein Wandel vollzogen, der sich z. T. nicht im Flachen-
nutzungsplan abbildet. Mit der Aufgabe von Schienenverkehrswegen wurden z. B. in Schiiren Ent-
wicklungsmaoglichkeiten flr ein attraktives Radwegenetz geschaffen, das bisher nicht dargestellt ist.
Auch die Darstellung von Quartiersversorgungszentren — z. B. an der Schiruferstrae — entspricht
nicht mehr dem aktuellen Stand.

In einigen Fallen sind Darstellungen von Nutzungen aufgefallen, die aufgrund des vorhandenen
Bestandes nicht (mehr) aktuell sind. Dies betrifft zum Beispiel den westlichen Bereich des Gewer-
begebietes Zeche Margarete, wo bereits vor Giber zehn Jahren eine Wohnbauflachenentwicklung
erfolgt ist. Auch die Aplerbecker Grundschule und die umliegende Wohnbebauung wiirden zukinf-
tig nicht als Griinflache dargestellt werden.

Diese Beispiele weisen darauf hin, dass in einigen Fallen die reelle Nutzung nicht mehr mit der dar-
gestellten bzw. beabsichtigten Nutzung des Flachennutzungsplanes Ubereinstimmt.

Entwicklung von Flachen im AuRenbereich

Neben dem Flachennutzungsplan gibt es zahlreiche, aktuelle Untersuchungen und Planungen, die
sich gesamtstadtisch mit der Inanspruchnahme des Freiraumes auseinandersetzen. Mit der Neu-
aufstellung des Regionalplanes werden formell die Weichen fur zuklnftige Flachenentwicklungen
im Freiraum gestellt. Auch die Neuaufstellung des Landschaftsplanes setzt die Abgrenzung des
AulRenbereiches fest und definiert Ziel- und Entwicklungsvorstellungen. Mit den Planungshinweisen
zum Stadtklima liegt eine aktuelle Fachplanung vor, die Siedlungsrander benennt, welche nicht er-
weitert werden sollen. Die Eignungsuntersuchung zur Identifizierung neuer Wirtschaftsflachen im
Freiraum befindet sich in Erarbeitung.

Fur die konzeptionelle Abstimmung der parallelen Entwicklungsdynamiken und unterschiedlichen
MaRstablichkeiten ist das INSEKT nicht der geeignete Rahmen.

Systematische Uberpriifung durch Geodatenanalyse

Die flachendeckende systematische Uberpriifung des Flachennutzungsplanes ist ein Prozess, fir
den Geodatenanalysen zukiinftig eine erhebliche Hilfestellung leisten werden. Die Umstellung im
Rahmen der Digitalisierung ist jedoch noch nicht abgeschlossen. Gegenwartig gibt es zahlreiche
Bestrebungen, technische Anforderungen zu klaren und Datenqualitaten sicherzustellen.

Hinzu kommt fiir die integrierte Stadtentwicklungsplanung die Anforderung des Aufbaus wichtiger
fachspezifische Datengrundlagen. Dies erfolgt z. B. durch die Einfuhrung des standardisierten Da-
tenformates ,XPlanung® zur qualitativen Erfassung von Bauleitpléanen.

Das INSEKT 2030+ dient als Einstieg in eine Uberpriifung der Darstellungen des Flachennut-
zungsplanes.
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10 FAZIT — ,Blick nach vorn®

Das Motto des INSEKT 2030+ lautet ,Blick nach vorn®, denn mit einer Entwicklungsperspektive von
10-15 Jahren sollen vor allem die zukinftigen Entwicklungen des Stadtbezirkes Aplerbeck hervor-
gehoben werden.

Das Stadtbezirkszentrum als Mittelpunkt von Aplerbeck soll weiterhin mit seiner hohen Aufenthalts-
qualitat als Treffpunkt und Ort der Kommunikation gestarkt werden. Die positiven Entwicklungen im
Umfeld tragen zu einer Verbesserung des Ortshildes und zur Forderung der Erreichbarkeit durch
alternative Verkehrsmittel fiir alle Generationen bei. Der Norden von Aplerbeck soll von der qualita-
tiven Siedlungs- und Freiraumentwicklung profitieren. Der Wirtschaftsstandort Aplerbeck wird durch
die Bestandsentwicklung gestarkt. In den sudlichen Bereichen wird der anstehende Generationen-
wechsel als Chance fiir den Erhalt und die Optimierung der infrastrukturellen Angebote genutzt.

Schiren soll sich als vielfaltiger Stadtteil mit hoher Lebensqualitat weiterentwickeln. Eine verbes-
serte Ausstattung mit sozialen Infrastrukturen und eine gute Erreichbarkeit des Phoenixsees sowie
der Dortmunder Innenstadt durch Radwegeverbindungen tragen zur Attraktivitat Schirens als
Wohnstandort fur Familien bei.

Berghofen soll seine hohe Attraktivitat als Wohnstandort bewahren. Das Nebenzentrum bildet den
Lebensmittelpunkt und ist Ort der Identifikation. Die landschaftlich gepragte Berghofer Mark im Su-
den bleibt als wertvoller Naherholungs- und Naturraum erhalten.

Sdélde wird von den zahlreichen Projekten entlang der Emscher profitieren. Das Zentrum soll durch
eine kompakte Struktur und erhdhte Aufenthaltsqualitét im weiteren Umfeld des neu gestalteten
Bahnhaltepunktes gestarkt werden.

Der landschaftsbezogene Wohnstandort Solderholz / Lichtendorf wird durch die Siedlungserweite-
rung und den Generationenwechsel in den nachsten 10-15 Jahren belebt. Eine optimierte Anbin-
dung an umliegende Stadtteile bzw. das Stadtbezirkszentrum mit alternativen Verkehrsmitteln soll
insbesondere zur Mobilitdt von Kindern, Jugendlichen und Senioren beitragen.

Die aktuellen Herausforderungen der Stadtentwicklung sind auch im Stadtbezirk Aplerbeck von Be-
deutung. Auf die Verjingung der Bevoélkerung und die Wohnbauflachenentwicklungen im Norden
des Stadtbezirkes reagiert die Planung vor allem im Bereich der sozialen Infrastruktur mit zahlrei-
chen, laufenden Projekten. Der Generationenwechsel im Stiden und Osten des Stadtbezirkes
zeichnet sich bereits ab. Da dieser aus stadtebaulicher Perspektive im Gebaudebestand durch Zu-
zuge stattfinden wird, sind daraus resultierende Bedarfe fur die Fachplanungen besonders schwer
vorherzusehen. Vor diesem Hintergrund sollte insbesondere die AuRenentwicklung von Wohnbau-
flachen kritisch Uberprift werden und bedarfsgerecht erfolgen.

Der Grundsatz Innen- vor Aul3enentwicklung bringt auch fir den Stadtbezirk Aplerbeck die Kern-
frage einer qualitativen stadtebaulichen Entwicklung mit sich. Mit dem Begriff der ,doppelten Innen-
entwicklung® wird unterstrichen, dass mit der stadtebaulichen Verdichtung durch den Wohnungs-
bau vor allem im Norden und im Umfeld des Zentrums von Aplerbeck auch die Entwicklung von
Grunflachen einhergehen soll. Dies tragt u. a. dazu bei, die stadtklimatische Situation nicht wesent-
lich zu verschlechtern und im besten Fall Raume zu entlasten. Auch im Kontext der Wirtschaftsfla-
chenentwicklung, die vor allem im Bestand stattfinden soll, ergibt sich fur den Stadtbezirk ein Mehr-
wert. Mit dem Schwerpunkt der nachhaltigen Qualifizierung von bestehenden Standorten kénnen in
Aplerbeck mindergenutzte Flachen aktiviert und Verbesserungen fir die Unternehmen vor Ort er-
zielt werden.
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Die Erreichbarkeit des Stadtbezirkszentrums durch den Radverkehr und 6ffentliche Verkehrsmittel
spielt eine zentrale Rolle. Mit der Vermeidung des motorisierten Individualverkehrs und der damit
verbundenen Larmreduzierung steigt zugleich die Lebensqualitat im Stadtbezirk.

Mit ,Blick nach vorn® zeigt das INSEKT Aplerbeck 2030+ viele Mdglichkeiten auf, den aktuellen
Herausforderungen der Stadtentwicklungsplanung ganzheitlich zu begegnen. Aus der integrierten
Betrachtung von Querschnittsthemen und Fachplanungen ergeben sich Chancen fiir eine positive
Entwicklung des Stadtbezirkes.
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Integrierter Handlungsraum ,Westlich Alt-Schiren” Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund,

Stadtplanungs- und BauordnUNGSAMIL......cccouiiuiiiiiiiiae e 124
Integrierter Handlungsraum ,BickefeldstralRe / Sterie” Quelle: eigene Darstellung, Stadt
Dortmund, Stadtplanungs- und BauordnuUNgSamML ..........c.eeeeiiieeeiniiienniire e 126
Integrierter Handlungsraum ,Schleefstral’e / Selkamp® Quelle: eigene Darstellung, Stadt
Dortmund, Stadtplanungs- und BauordnungSamt ............cccoeuiiuiiiieeeeniniiiieee e eeiieeeeee e 128

Integrierter Handlungsraum ,Ostlich WeiRe-Ewald-Strake” Quelle: eigene Darstellung, Stadt
Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt
Integrierter Handlungsraum ,Marsbruchstrale / Griinverbindung Archenbecke® Quelle: eigene
Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt...........cccccoeiuuvieeeeennnnns
Integrierter Handlungsraum ,Nordlich BenediktinerstraRe / Gruelsiepenstrafe” Quelle: eigene

Darstellung, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt...........cccccovvvveeenineeennnne 134
Integrierter Handlungsraum ,Schul- und Sportzentrum Aplerbeck® Quelle: eigene Darstellung,

Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und BauordnungSamt.............cccoouiuuriiiieeeniniiiiieeee e 136
Integrierter Handlungsraum ,Sélde” Quelle: eigene Darstellung, Stadt Dortmund,
Stadtplanungs- und BauOrdnNUNGSAMLE ...........ueiiiiiiiiiiiiee i 138
Integrierter Handlungsraum ,Solderholz / Lichtendorf* Quelle: eigene Darstellung, Stadt
Dortmund, Stadtplanungs- und BauordnungSamt ............cccceuiiiiiiiieeeeiiiiiieee e eeiiieee e e e 140
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Anhang 3 Abkurzungsverzeichnis

A+E-Flachen
Al

A40

ASB
AWO

B+R

B1
BauGB
BauNVO
BNatSchG
BV

DGUV
EDG

FNP

GEP

GIB
KEP-Dienste
LEP
LNatSchG
LSG

LWL

MIV

NRW
NSG
OPNV

ov

P+R

RPR

RS1

RVR

SGB

SGB I
SHDO
TEK

UBZ
VwVIG
Wz

Ausgleichs- und Ersatzflachen
Autobahn 1

Autobahn 40

Allgemeine Siedlungsbereiche
Arbeiterwohlfahrt

Bike and Ride

BundestralRe 1

Baugesetzbuch
Baunutzungsverordnung
Bundesnaturschutzgesetz
Bezirksvertretung

Deutsche Gesetzliche Unfallvorsorge
Entsorgung Dortmund GmbH
Flachennutzungsplan
Gebietsentwicklungsplan
Bereich fur gewerbliche und industrielle Nutzungen
Kurier-, Express- und Paket-Dienste
Landesentwicklungsplan
Landesnaturschutzgesetz
Landschaftsschutzgebiet
Landesverband Westfalen-Lippe
Motorisierter Individualverkehr
Nordrhein-Westfalen
Naturschutzgebiet

Offentlicher Personennahverkehr
Offentlicher Verkehr

Park and Ride

Regionalplan Ruhr
Radschnellweg Ruhr
Regionalverband Ruhr
Sozialgesetzbuch

Zweites Buch Sozialgesetzbuch

Stadtische Seniorenheime Dortmund gemeinnitzige GmbH

Tageseinrichtung fur Kinder
Unterbezirk
Verwaltungsverfahrensgesetz

Wirtschaftszweig



Anhang 4 Legende Regionalplan Ruhr

Legende zum Entwurf der Neuaufstellung des Regionalplanes Ruhr von 06.07.2018 fiir den Ausschnitt von
Aplerbeck gemanR den Festsetzungen des Regionalverbands Ruhr (s. Kapitel 3.3):
1. Siedlungsraum

a) Allgemeine Siedlungsbereiche (ASB)

c) Bereiche fiir gewerbliche und industrielle
Nutzungen (GIB)

2. Freiraum
a) Alilgemeine Freiraum- und Agrarbereiche
b) Waldbereiche
c) Oberflaichengewdsser

e Ca) FlieRgewasser

d) Freiraumfunktionen

m da) Schutz der Natur

| | | | db-1) Schutz der Landschaft und
landschaftsorientierte Erholung

e dC) Regionale Grinzige

de) Uberschwemmungsbereiche

3. Verkehrsinfrastruktur
a) StrafBen unter Angabe der Anschlussstelle

aa) Stralen fiir den vorwiegend grofRraumigen
Verkehr

* aa-1) Bestand, BedarfsplanmalRnahmen

ab) Stralen fiir den vorwiegend iberregionalen
und regionalen Verkehr

+ ab-1) Bestand, BedarfsplanmalRnahmen

b) Schienenwege unter Angabe der
Haltepunkte und Betriebsflachen

ba) Schienenwege fiir den

Hochgeschwindigkeitsverkehr und sonstigen
groRraumigen Verkehr

sl = ba-1) Bestand, BedarfsplanmaBnahmen

bb) Schienenwege fiir den regionalen und
Uberregionalen Verkehr

] — bb-1) Bestand, BedarfsplanmaRnahmen

f) Larmschutzbereich geméan
Fluglédrmschutzverordnungen

— — —. fb) Tagschutzzone 2
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Anhang 5 Legende Flachennutzungsplan 2004

Legende zum Flachennutzungsplan 2004 der Stadt Dortmund (s. Kapitel 3.4):

l.Darstellungen (s 5 Abs. 2 BauGB)

Bauflachen bzw. Baugebiete
(§5 Abs. 2 Nr. 1 BauGB)

AZ
BM
BMF
BV
cp
EKB
GB
GC

GH

GK
GM
Gvz

HAFEN
HFS
MDB
MFZ

MVSF
SF
SK
SH

TOV

TECH

UNI

Wohnbaufléche
(§ 1 Abs. 1 Nr. 1 BauNVvO)

Dorigebiet
(§ 5 BauNvO)

Gemischte Bauflache
(§ 1 Abs. 1 Nr. 2 BauNVO)

Kerngebiet
(§7 BauNvO)

Gewerbegebiet
(§ 8 BauNVO)

Industriegebiet
(§ 9 BauNvO)

Sondergebiete, untergliedert nach:
(§ 10 und § 11 BauNVO)
Abgrenzung unterschiedlicher Nutzung

Ausbildungszentrum Handwerk

Baumarkt

Biro, Museum, Freizeitgewerbe

Buro- und Verwaltungsgebaude
Campingplatz

Einzelhandel, Kultur und Baro
Gastronomie und Beherbergungsgewerbe

Gartencenter

GroBflachiger Handel
GroBflachiger Handel ohne zentren- und nahversorgungsrelevante Sortimente
(slehe nebenstehenden Hinweis)

GroBkino

GroBmarkt

Gaterverkehrszentrum

Hafen

Hotelfachschule

Med. Dienstleistungs- und Beherbergungsgewerbe
Multifunktionales Zentrum

Messen, Veranstaltungen, Sport und Freizeit
Sport und Freizeit

Spielkasino

Sporthotel

Technischer Uberwachungsverein
Technologiegebiet

Universitat und unibezogene Einrichtung

Flachen und Einrichtungen fiir den Gemeinbedarf
(§ 5 Abs. 2 Nr. 2 BauGB)

oReRolE+Rel>R¢

Fléchen und Einrichtungen far den Gemeinbedarf
untergliedert nach:

Besondere Einrichtung
Bildungseinrichtung

Einrichtung des Gesundheitswesens
Kirchliche/religidse Einrichtung

Kulturelle Einrichtung
Offentliche Verwaltung

Soziale Einrichtungen

Sportliche Einrichtung

Fldchen fiir die Hauptverkehrswege
(§ 5 Abs. 2 Nr. 3 BauGB)

Uberdrtliche und értliche HauptverkehrsstraBe/
Verkehrs- und HaupterschlieBungsstra3e

Offentliche Flache far den ruhenden Verkehr
Schienenverkehrsweg

Schienenverkehr S-Bahn/Nahverkehr (mit Haltepunkt)

Kommunaler Schienenverkehr (mit Haltepunkt)

(Stadtbahr n,

kt im Schier OPNV

Verknd

Dortmund-Ems-Kanal mit Vorbehaltsflache

i
- -
*
| DEK

H- Bahn

gepl. Trasse flr schienengebundenen Verkehr

Fldchen und Hauptleitungen fiir die technische
Ver- und Entsorgung (5 5 Abs. 2 Nr. 4 BauGB)

Flachen far die technische Ver- und Entsorgung

) Abwasser
© Elektrizitat
(8] Fernwarme
O Gas

Q Wasser

Elektrische Hochspannungsireileitung
Griinfldchen (55 Abs. 2 Nr. 5 BauGB)

- Granflachen, unfergliedert nach:
] GrOnverbindung

Dauerkleingartenanlage

Freibad

E Friedhof

Parkanlage

Grunfliche far die naturnahe Entwicklung

Sportfidche

Zoo Dortmund

N
[=]
(=]

Flachen fiir die Landwirtschaft und die
Forstwirtschaft (§5 Abs. 2 Nr. 9 BauGB)

Landwirtschaft

Wald

Wasserfléchen und Fléchen fiir die
Wasserwirtschaft (55 Abs. 2 Nr. 7 BauGB)

Wasserflachen, Flachen far die Wasserwirtschaft, sowie

- Fléchen die im Interesse des Hochwasserschutzes und der
Regelung des Wasserabflusses bereitzuhalten sind
Reger »acken, Hochwasserrlickhaltebeck

(§ 5 Abs. 2 Nr. 7 BauNVO)



I.LErgénzende Darstellungen llil.Nachrichtlich libernommene

Ikt goman § 8 Landeser oder vermerkte Fachplanungen
ssp programm, untergliedert nach: (§ 5 Abs. 4 BauGB) nach anderen gesetzlichen
1. Stufe (Innenstadt mit City) Vorschriften

Flughafen (Flanfestgesteliter Bereich)

2. Stufe (Stadtbezirkszentrum)
Betriebsflache fir den Luftverkehr

3. Stufe (Ortsteilzentrum) Bauschutzbereich

Quartierversorgungszentrum

®000

Lérmschutzzonen 1, 2 und G

LEP Gebiete far 1
Regicnalflughafen

Hl””””l Bereich mit Marktfunktion

|

. - far Abfall (Deponie)

& ===
Bereich unter Bergaufsicht
Recyclinghot
Uberschwemmungsgebiet
‘Wasserschutzgebiet

Neturschutzgebiete *

Landschafisschutzgebiete *

Geschltzte Landschaftsbestanditeils *

* Aktuelle und geplante Schutzgebiete und -objekie
A
{ fahren der Landsch
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Anhang 6 Denkmalliste flr den Stadtbezirk Aplerbeck

Die folgende Liste beinhaltet Denkmaler im Stadtbezirk Aplerbeck, die rechtskraftig unter Denkmalschutz ste-
hen (Stand Januar 2020). Die Tabelle stellt ausschliefilich einen Auszug der Informationen aus der Denkmal-

liste der Stadt Dortmund und keine rechtsverbindliche Auskunft dar.

List.-
Nr.

Bezeichnung

Stralle

Gebaudetyp: einfache
Kategorisierung

Gebaudetyp: genaue
Kategorisierung

0625 Am Kapellenufer 52 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebéaude
0365 Am Petershof 6 Wohngebaude Wohnhaus
0665 Am Remberg 180 Wohngebéaude Villa
0646 Apelbachstralle 11 Wohngebéaude Villa
0302 Aplerbecker 14 Wohngebaude Wohnhaus
Marktplatz
0303 | Ehem. Rat- Aplerbecker 16 /17 | Offentliches Gebaude Verwaltungsgebaude
haus von Marktplatz
Aplerbeck
0732 Aplerbecker 18 Wohngebaude Wohn- und Geschafts-
Marktplatz haus
0424 | Verwal- Aplerbecker 21 Offentliches Gebaude Verwaltungsgebaude
tungsstelle Marktplatz
Aplerbeck
0304 Aplerbecker 12 Wohngebaude Wohnhaus
Schulstral3e
0315 Aplerbecker 499 Wohngebaude Wohnhaus
Stralle
0004 | Grabhugel Berghofer StralRe Bodendenkmal
im Schwer-
ter Wald
0007 | Landwehr o- | Berghofer Stralle Bodendenkmal
der Grenz-
wall
0639 ErlenbachstralRe 4 Wohngebaude Wohnhaus
0667 | Kreuzkirche | Fasanenweg 18 Sakralbau Kirche
0407 | Feldchen- Feldchenstralle Offentliches Gebaude Verkehrsanlage
bahnbriucke
0013 | Ehem. Stein- | Gasenbergstralle Bodendenkmal
bruch Schu-
ren
0695 HovelteichstralRe 12 Wohngebé&ude Wohnhaus
0316 HovelteichstralRe 26 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebéaude
0383 | Ehem. Spar- | Koln-Berline 31 Offentliches Gebaude Geschaftshaus
kasse StralRe
0569 | Ehem. Rek- | KéIn-Berline 49 Offentliches Gebaude Schule
toratsschule | Stral3e
0746 Koéln-Berliner 50 Wohngebaude Wohnhaus
Stralle
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0157 | Kommunal- Koéln-Berliner 86 Landschaftliche Anlage Friedhof
friedhof Ap- StralRe
lerbeck
0863 Koln-Berliner 145 Wohngebaude Wohnhaus
StralRe
0383 | Ehem. Spar- | Lohoffstralle 10 Offentliches Gebaude Geschaftshaus
kasse
0519 Lubckerhofstralle | 3 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebéaude
0580 LubckerhofstraBe | 14 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebaude
0156 | Ev. Kirche Martmannstrale 13 Sakralbau Kirche
Aplerbeck
0382 | Ev. Kirche Meinbergstrafle 11 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Aplerbeck Gebaude
0869 Nathmerichstrale | 8 Wohngebaude Wohnhaus
0557 | Haus Solde ParadiesstralRe 18 Wohngebaude Adelssitz
0012 | Haus Ro- RodenbergstralRe Bodendenkmal
denberg
0233 Ehem. Was- | RodenbergstraBe | 36, 50, Wohngebaude Adelssitz
serschloss 52
"Haus Ro-
denberg"
0740 Rosenstralle 65 Wohngebaude Wohnhaus
0561 RuinenstralRe 13 Wohngebaude Wohnhaus
0626 RuinenstralRe 21 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebaude
0015 RuinenstralRe 35 Wohngebaude Wohnhaus
0624 RuinenstralRe 36 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebaude
0388 | St. Georg RuinenstralRe 37 Sakralbau Kirche
0201 | St. Georg RuinenstralRe 38 Wohngebé&ude Wohnhaus
0671 RuinenstralRe 46 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebéaude
0867 RuthgerusstralRe 3 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebéaude
0557 Haus Solde | Ruthgerusstralie 22,31, | Wohngebaude Adelssitz
314,33
a-d, 35
a-c, 37
0947 Schirener StraRe | bei Nr. Kleindenkmal Ehrenmal
58
0644 Schurener Stral’e | 80 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebéaude
0368 Schirener StraRe | 91, 93 Wohngebdude Landwirtschaftliches
Gebéaude
1022 Schirener Strafl3e Landschaftliche Anlage Friedhof
0694 Schirener Vor- 5 Wohngebaude Wohnhaus

stadt
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0706 Schruferstralle 144,146 | Wohngebaude Wohnhaus
0734 SchiruferstraRe 199 Wohngebéaude Wohnhaus
0735 SchiruferstraRe 208 Wohngebéaude Wohnhaus
0882 Schiruferstralle 246 Wohngebaude Wohnhaus
0884 SchiruferstraRe 305 Wohngebéaude Wohnhaus
0942 SchiruferstraRe 309a Wohngebéaude Wohnhaus
0388 Schweizer Allee 3 Wohngebaude Pfarrhaus
1002 | Judischer Schweizer Allee Landschaftliche Anlage Friedhof
Friedhof Ap-
lerbeck
0733 Schwerter StraRe | 175a Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebaude
0016 Solder Bruch 32 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebaude
0932 Solder Strale 48 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebaude
0927 Solder Strale 54 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebaude
0934 Solder Strale 58 Wohngebaude Landwirtschaftliches
Gebaude
1055 | Kriegerdenk- | Sdélder StraRe 93 Kleindenkmal Ehrenmal
male von
1914-18 und
1933-45
0013 | Ehem. Stein- | Steinbruchstralle Bodendenkmal
bruch Schi-
ren
0747 Vellinghauser 47, 47a | Wohngebaude Landwirtschaftliches
Stralle Gebaude
0298 Wittbraucker 220 Wohngebé&ude Wohnhaus
Stralle
0900 | Lochstein Wittbraucker bei 220 | Kleindenkmal Markierungsstein
der ehem. StralRe
Zeche Elisa-
beth
0404 Wittbraucker bei 220 | Kleindenkmal Ehrenmal
Stralle
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Anhang 7 Dokumentation der Stadtbezirkswerkstatt

Die Stadtbezirkswerkstatt fand am 28.05.2019 statt. Das Format diente dazu, Anregungen und Bedenken der
Bezirksvertretung und Schllisselakteur*innen zur perspektivischen Entwicklung des Stadtbezirkes zu sam-
meln. Zur friihzeitigen Klarung von Entwicklungszielen und rdumlichen Handlungsschwerpunkten fand eine
aktive Einbindung der Politik und Akteur*innen in den konzeptionellen Prozess statt, indem eine Bewertung
von Chancen und Risiken im Stadtbezirk vollzogen wurde.

Dabei wurde sich der Methode ,World Café” bedient. Es fand ein moderierter Austausch zu den drei integrier-
ten Themenschwerpunkten ,Zentralitat und Urbanitat”, ,Stadtklima und Gesundheit® und ,Innovation und Viel-
falt“ statt. Anhand dieser Themen wurden die Fragestellungen ,Was macht Aplerbeck aus?“, ,Wo bestehen
Chancen und Risiken in der Stadtbezirksentwicklung?®, ,Wie und wo soll sich Aplerbeck zukiinftig entwi-
ckeln?* diskutiert.

Die dokumentierten Anregungen, Chancen und Risiken wurden dokumentiert und geprift. Nach einer umfang-
reichen fachlichen Abwagung der dokumentierten Ergebnisse aus Sicht der betroffenen Fachressorts wurden
Handlungsempfehlungen und Projektvorschlage abgeleitet.
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Abwagungstabelle Stadtbezirkswerkstatt

*Bei der Abwagung der Ergebnisse handelt es sich um keine formelle Stellungnahme der Verwaltung.

Wertung

Stat. Be-
zirk

Beitrag Stadtbezirkswerkstatt
28.05.2019

Fachpla-
nung

Abwagung / Kommentar der Fachplanung*

INSEKT

Aufnahme/
Weitergabe

flache

Risiko Schiren Radweg an Schuruferstrale Mobilitdt | Eine gesamtstadtische Untersuchung der Radwegeverbindungen er- Keine Hinweis an zu-
befindet sich in einem unzu- folgt im Teilkonzept ,Radverkehr und Verkehrssicherheit* des Master- | Auf- standige Fach-
reichenden Zustand. planes Mobilitat. nahme planung wei-

tergeleitet

Chance Schiren | Art und Ausbauzustand der Mobilitdt | Eine gesamtstadtische Untersuchung der Radwegeverbindungen er- Keine Hinweis an zu-
Radwege verbesserungswiir- folgt im Teilkonzept ,Radverkehr und Verkehrssicherheit* des Master- | Auf- standige Fach-
dig auch zu Gunsten der Pen- planes Mobilitat. Ausbaustandards richten sich nach der Kategorisie- nahme planung wei-
delverkehre mit dem Rad. rung (Haupt-, Freizeit-, Nebenroute) der Radwegeverbindungen. tergeleitet

Anmer- Schiiren | Geringes Wohnbauflachenpo- | Wohnen/ | Auf den Flachen an der Unteren Pekingstrale werden die Gerhart- Auf- Laufendes

kung tenzial an der Unteren Peking- | Soz. Hauptmann-Grundschule, die angrenzende Turnhalle sowie eine TEK | nahme Projekt
stral3e durch die uberwie- Infra. neu errichtet. Die verbleibenden Flachen sollen fiir eine Wohnentwick- (SCHU 30/
gende Inanspruchnahme der lung gepruft werden. SCHU 31/
Flachen flr den Gemeinbe- SCHU 32)
darf. Projektvor-

schlag
(SCHU 112)

Chance Schiiren BickefeldstraBe; vom Flachen- | Wirt- Lage parallel zur Bahntrasse zeichnet Flache fur gewerbliche Nutzung | Auf- Projektvor-
nutzungsplan (Wohnen) ab- schaft aus. Aufgabe des FNP-Wohnbauflachenpotenzials mdglich. nahme schlag
weichende Realnutzung (Ge- (SCHU 120)
werbe); Eine weiterhin
gewerbliche Nutzung und ggf.

Qualifizierung der Flache wird
begrift.

Chance Schiiren BickefeldstralRe; Aufgabe Wirt- S. 0. Auf- S. 0.
Wohnbauflache FNP; Be- schaft/ nahme
standsentwicklung Wirtschafts- | Wohnen
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Wertung

Stat. Be-
zirk

Beitrag Stadtbezirkswerkstatt
28.05.2019

Fachpla-
nung

Abwagung / Kommentar der Fachplanung*

INSEKT

Aufnahme/
Weitergabe

Chance Schiren Fur das Gewerbegebiet Alt Wirt- Beim Gewerbegebiet Schiren-West ist der Erhalt des Gewerbegebie- | Auf- Textteil
Schiren-West ware perspekti- | schaft tes durch vorhandenes Baurecht in Form eines Bestandsschutzes be- | nahme (Kapitel 5.3)
visch auch eine Wohnnutzung absichtigt.
denkbar.

Chance Schiren | Wohnbaulandentwicklung Wohnen Eine Mobilisierung des Wohnbauflachenpotenzials in zentraler Lage Auf- Projektvor-
westl. Schiirener Strale. wird mit einer angemessenen stadtebaulichen Dichte befuirwortet. nahme schlag

(SCHU 110)

Chance Berg- Vielfalt und aktive Kaufmann- Einzel- Schutz des Nahversorgungszentrums erfolgt durch Regelungen im Auf- Textteil

hofen schaft im Nahversorgungs- handel Masterplan Einzelhandel. nahme (Kapitel 5.1)
zentrum Berghofen.

Chance Berg- Zusétzliche Einzelhandelsent- | Einzel- Wird bei Antrag gepruift. Keine Hinweis an zu-

hofen wicklung im Nahversorgungs- handel Auf- standige Fach-
zentrum Berghofen (Selzer- nahme planung wei-
strafie). tergeleitet

Risiko Berg- Der Bereich an der Unter- Freiraum | Es ist kein Bedarf an éffentlichen Griinflachen festzustellen. Zudem ist | Keine Hinweis an zu-

hofen markstraf3e/ Untere Egge keine direkte Einflussnahme auf die Offnung privater Grundstiicke Auf- stéandige Fach-
scheint sehr durchgriint. Viele maoglich. nahme planung wei-
der Flachen sind jedoch in pri- tergeleitet
vater Hand und nicht 6ffentlich
nutzbar.

Risiko Berg- Die FulRgangersituation im Be- | Mobilitdét | Es handelt sich um eine kleinrdumige MaRnahme, die nicht der Mal3- Keine Ggf. Antrag-

hofen reich Erlenbachstralle / Stein- stabsebene des INSEKT entspricht. Beim gegebenen Anlass sollte Auf- stellung durch
bruchstraf3e ist geféhrlich und ein Antrag der Bezirksvertretung erfolgen. nahme die BV
verbesserungswiirdig.

Chance Berg- Radwegeverbindung Hochste- | Mobilitdt | Eine gesamtstadtische Untersuchung der Radwegeverbindungen er- Keine Hinweis an zu-

hofen ner Str. / Bergstralie optimie- folgt im Teilkonzept ,Radverkehr und Verkehrssicherheit* des Master- | Auf- standige Fach-
ren / herstellen. planes Mobilitat. nahme planung wei-
tergeleitet
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Wertung

Stat. Be-
zirk

28.05.2019

Fachpla-
nung

Abwagung / Kommentar der Fachplanung*

INSEKT

Aufnahme/
Weitergabe

Beitrag Stadtbezirkswerkstatt

Chance Berg- Verlangerung der U41 (als Mobilitat | Ausfuhrungen im Ratsbeschluss zum Stadtbahnentwicklungskonzept | Keine Hinweis an zu-
hofen StralRenbahn) ist gewunscht. (Drucksache-Nr. 09233-07). Die Verlangerung der U41 wurde in drei Auf- standige Fach-
verschiedenen Varianten gepriift. Die Variante, die weiterverfolgt wird, | nahme planung wei-
fuhrt die U41 fort nach Benninghofen (Overgiinne). Der Endpunkt liegt tergeleitet
aulRerhalb vom Stadtbezirk Aplerbeck.
Chance Berg- Der Ausbau des ehemaligen Soz. Der Umbau des ehemaligen Feuerwehrhauses mit dem Steigerturm Auf- Laufendes
hofen Feuerwehrhauses mit dem Infra. zu einem Birgerzentrum in Berghofen soll einen weiteren Treffpunkt nahme Projekt
Steigerturm zu einem Blrger- fir die Forderung des sozialen und kulturellen Zusammenlebens zu (BER 30)
zentrum wird begrift. schaffen.
Chance Berg- Am Standort Ostkirchstral3e / Soz. In Berghofen zeigt sich ein Bedarf fiir zwei TEK, deren Standorte Auf- Projektvor-
hofen Apolloweg soll eine TEK ange- | Infra. noch nicht feststehen. Im Falle einer Entwicklung des Wohnbaufl&- nahme schlag
siedelt werden, um den Bedarf chenpotenzials ,Ostkirchstralie” ist die Verortung einer TEK im Be- (BER 130)
in Berghofen zu decken. bauungsplanverfahren zu prifen.
Chance Berg- Wohnbebauung an der Ost- Wohnen Im Falle einer Entwicklung des Wohnbauflachenpotenzials ,Ostkirch- | Auf- Textteil
hofen kirchstraRe mit TEK entwi- stralRe* ist die Verortung einer TEK im Bebauungsplanverfahren zu nahme (Kapitel 5.2)
ckeln. prifen. Derzeit ist die Entwicklungsperspektive aufgrund von Mobili-
sierungshemmnissen ungewiss.
Chance Berg- Offenlegung (der Quelle) des Tech. Aus fachplanerischer Sicht ist eine Offenlegung des Mardersiepen Keine Hinweis an zu-
hofen Mardersiepen. Infra. nicht vorgesehen. Auf- standigen
nahme Fachbereich
weitergeleitet
Chance Berg- Fortfiihrung der Bebauung Wohnen | Bestehendes Baurecht Bebauungsplan Ap 130. Ggf. erforderliche Er- | Auf- Textteil
hofen Huntestralle. Festgesetzte schlieRungen sichern und weitere Mobilisierungshemmnisse der Fla- | nahme (Kapitel 5.2)
aber noch unbebaute Wohn- chen klaren. Vorrang fur qualitative Innenentwicklung.
bauflachen (Ap 130) in Nut-
zung bringen
Chance Ap- Schnelle Regionalplanédnde- Einzel- Zurzeit Neuaufstellung des Regionalplanes - die Planungsabsichten Auf- laufendes
lerbeck rung im Bereich des Sonder- handel / der Stadt wurden vorgebracht. Verweis auf laufendes Bebauungs- nahme Projekt
gebietes Aplerbeck-Ost; Aus- Wirt- planverfahren Ap 161 ,Aplerbeck-Ost* And. Nr. 1 und die 76. Ande- (APL 1/
weisung als ASB und GIB im schaft rung des FNP. APL 20)
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Regionalplan Ruhr erforder-
lich.

Chance Ap- Inhabergefiihrten Einzelhandel | Zentren Stadtbezirksmarketing als leistungsfahigen Akteur vor Ort nutzen, um | Auf- Textteil
lerbeck erhalten und stérken. inhabergefuhrten Einzelhandel zu erhalten und zu starken. nahme (Kapitel 4.1)
Risiko Ap- Eigentiimeransprache zur Ver- | Zentren Stadtbezirksmarketing als leistungsfahigen Akteur vor Ort zur Eigen- Auf- Textteil
lerbeck mietung und zum Verkauf von timeransprache nutzen. nahme (Kapitel 4.1 /
Einzelhandelsstandorten Kapitel 5.1)
schwierig.
Chance Ap- Wohnbauflachenpotenzial ,Al- | Wohnen | Nordlich der Allerstra3e befindet sich ein im FNP dargestelltes Wohn- | Auf- Textteil
lerbeck lerstraRe” als Freiraum erhal- bauflachenpotenzial. Auf der Flache befindet sich die (alte) Gartnerei nahme (Kapitel 5.2)
ten. der LWL-KIinik. Langfristig ist eine stéddtebauliche Nachnutzung der
aufgegebenen Gartnerei vorgesehen. Derzeit bestehen jedoch keine
konkreten Planungsabsichten zur Entwicklung der Flachen.
Chance Sélder- Erhalt der Volksbank und Zentren Das Angebot an Dienstleistungen kann als Baustein die Funktion von | Auf- Textteil
holz Sparkasse im Nahversor- Zentren stéarken. Eine konkrete Einflussnahme auf Standortentschei- nahme (Kapitel 4.1)
gungszentrum Lichtendorf. dungen der Unternehmen ist jedoch nicht méglich.
Chance Ap- Durchgéngige Wegeverbin- Mobilitdt/ | Sicherung des Griinzuges nérdlich der Rodenbergstral3e; Sicherung Auf- Projektvor-
lerbeck dung vom Stadtbezirkszent- Freiraum | der Wegeverbindung entlang des Griinzuges wird im Teilkonzept nahme schlag
rum bis zum Emschertal schaf- ~Radverkehr und Verkehrssicherheit“ des Masterplan Mobilitat beriick- (APL 141/
fen. sichtigt. APL 152)
Risiko Ap- Die Wegeverbindung nérdlich Mobilitdt | Sicherung der Wegeverbindung entlang des Grinzuges wird im Teil- Auf- Projektvor-
lerbeck Rodenbergstralle Richtung konzept ,Radverkehr und Verkehrssicherheit* berucksichtigt. nahme schlag
Emschertal befindet sich im (APL 152)
Privatbesitz; Wegeverbindung
dringend sichern.
Chance Ap- Um von der Frequenz des Ro- | Mobilitat | Die Méglichkeit zur Verbesserung der Wegeverbindung ist im Einzel- Keine Ggf. Antrag-
lerbeck denberg-Center zu profitieren fall zu prifen. Lichtsignalanlagen und Querungsmdglichkeiten sind Auf- stellung durch
sollte die Verknupfung zwi- vorhanden. Beim gegebenen Anlass sollte ein Antrag der Bezirksver- | nahme die BV.

tretung erfolgen.
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schen dem Stadtbezirkszent-
rum und Rodenberg-Center

verbessert werden.
Chance Ap- Verlegung DB-Haltepunkt Ap- Mobilitdat | Eine Verlegung des Standortes wird nicht weiterverfolgt — der vorhan- | Keine Hinweis an zu-
lerbeck lerbeck Sud an die Wittbrau- dene Standort wird barrierefrei ausgebaut. Siehe Ratsbeschluss zum | Auf- standige Fach-
cker Str. / FuldastraRe. barrierefreien Ausbau DB-Haltepunkt Sélde und Verlegung Aplerbeck | nahme planung wei-
Sid (Drucksache-Nr. 15419-19). tergeleitet
Risiko Ap- Metropolradstationen an Mobilitdt | Die Prufung und Vorplanung zum Ausbau von Metropolradstationen Keine Hinweis an zu-
lerbeck OPNV-Haltestellen (z. B. U47) sind in Bearbeitung. Auf- standige Fach-
nachrusten. nahme planung wei-
tergeleitet
Chance Ap- Verlangerung der Stadt- Mobilitdt | Eine Neuordnung des Querschnitts der Wittbraucker Str. ist zu prifen. | Auf- Projektvor-
lerbeck bahntrasse U47 bis zum DB- Die Verlangerung der U47 wird als langfristige Option aufrechterhal- nahme schlag
Haltepunkt Aplerbeck Siid zur ten. (APL 151)
Vernetzung der OPNV-Trager
Risiko Ap- Zusatzlicher Parkdruck in der Mobilitdt | Eine Verlegung des Standortes wird nicht weiterverfolgt — der vorhan- | Auf- Laufendes
lerbeck FuldastralRe durch die Verle- dene Standort wird barrierefrei ausgebaut. Siehe Ratsbeschluss zum nahme Projekt
gung des Haltepunktes Ap- barrierefreien Ausbau DB-Haltepunkt Sélde und Verlegung Aplerbeck (APL 50)
lerbeck Sud auch durch Pend- Sid (Drucksache-Nr. 15419-19).
lerverkehre.
Chance Ap- Ausbau von Fahrradabstellan- | Mobilitat | Derzeit wird von den zustandigen Fachbereichen ein gesamtstadti- Keine Hinweis an zu-
lerbeck lagen im gesamten Stadtbe- sches Ausbauprogramm fiir Fahrradabstellanlagen erarbeitet. Auf- stéandige Fach-
zirkszentrum. nahme planung wei-
tergeleitet
Chance Ap- Verbesserung der Eingangssi- | Mobilitdt | Neuordnung der Wittbraucker Stral3e (Straf3enquerschnitt / StralRen- Auf- Projektvor-
lerbeck tuation Uber die Wittbraucker raum) zur Verbesserung der Eingangssituation durch Rahmenplanung | nahme schlag
Stral3e u. a. im Zusammen- bzw. verkehrstechnischer Entwurf ist zu prifen. Eine Verlangerung (APL 151)

hang mit einer méglichen Rah-
menplanung.

der U47 ist als langfristige Option mitzudenken.
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Chance Sdlde Das Zentrum Sélde ist von ei- Einzel- Der Zentrencharakter im Nahversorgungszentrum Sélde ist eher ge- Auf- Integrierter
ner geringen Aufenthaltsquali- | handel ring ausgepragt. Eine Aufwertung des 6ffentlichen Raumes kdnnte die | nahme Handlungs-
tat gepragt. Aufenthaltsqualitat steigern und den Zentrencharakter starken. raum ,Solde”
(Kapitel 7.3)
Risiko Sdlde Zusétzliche Verkehre durch Mobilitdt | Aus fachplanerischer Sicht ist keine signifikant erhéhte Verkehrsbe- Keine Hinweis an zu-
die Entwicklung des geplanten lastung zu erwarten. Verweis auf Beeinflussung der Verkehrsstrome Auf- standige Fach-
Neubaugebietes auf dem Ge- in Dortmund-Sélde durch das jetzt geplante Neubaugebiet auf dem nahme planung wei-
lande der ehemaligen Bundes- Gelande der ehemaligen Bundeswehrkaserne in Holzwickede (Druck- tergeleitet
wehrkaserne in Holzwickede. sache-Nr. 14169-14).
Chance Ap- Forderung der Werbegemein- | Zentren Zur Férderung der Werbegemeinschaften ist das Stadtbezirksmarke- Auf- Textteil
lerbeck schaften. ting ein wichtiger Ansprechpartner, um Netzwerke zu knupfen und Ei- | nahme (Kapitel 2.5)
gentimer unverbindlich zu beraten
Chance Ap- Forderung nach freiem W-LAN | Zentren Die Bereitstellung von frei zugédngigem W-LAN im Stadtbezirkszent- Auf- Textteil
lerbeck im Stadtbezirkszentrum. rum kann zur Stérkung des Zentrencharakters beitragen. Das Stadt- nahme (Kapitel 2.5)
bezirksmarketing ist ein wichtiger Ansprechpartner, um die Attraktivi-
tat des Stadtbezirkszentrums zu steigern.
Risiko Ap- Durch die Umristung auf Soz. Einschéatzung erfolgt im Rahmen der derzeitigen Aufstellung des Mas- | Keine Hinweis an zu-
lerbeck Kunstrasen und Einzaunung Infra. terplanes Sport. Auf- standige Fach-
fallen an vielen Stellen frei zu- nahme planung wei-
gangliche Bolzplatze weg. tergeleitet
Risiko Sdlde Wohngebiete entlang Schlag- Mobilitdat | Die Planung der Buslinienfuhrung und -taktung befindet sich in einem | Keine Hinweis an zu-
baum; Veilchen- und Rosen- stetigen Prozess. Aktuell wird kein Bedarf zur Starkung der OPNV- Auf- standige Fach-
straf3e sind unzureichend an ErschlieBung in Sélde-West deutlich. Die néchste Haltestelle befindet | nahme planung wei-
den Busverkehr angebunden; sich in max. 650 m Entfernung. tergeleitet
Erreichbarkeit fir einge-
schrankte Personen nicht ge-
wabhrleistet.
Risiko Sdlde Fehlende Barrierefreiheit am Mobilitdt | Verweis auf Ratsbeschluss zum barrierefreien Ausbau DB-Haltepunkt | Auf- laufendes Pro-
DB-Haltepunkt Solde. Solde und Verlegung Aplerbeck Sud (Drucksache-Nr. 15419-19). nahme jekt

(SOL 50)
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Beitrag Stadtbezirkswerkstatt

Risiko Sdlde Zusétzliche Verkehrsbelastung | Mobilitat | Aus fachplanerischer Sicht sind keine signifikanten Belastungssteige- | Keine Hinweis an zu-
durch den Umbau der Eisen- rungen zu erwarten. Auf- standige Fach-
bahnbriicke Sélder Str. / Ve- nahme planung wei-
llinghauser Str.. tergeleitet

Chance Sdlde Bisher geringe Nutzung der Mobilitdat | Der Emscherradweg stellt eine optimale Verbindung von Sdélde ins Auf- Textteil
optimalen Anbindung von Stadtbezirkszentrum dar. Die Nutzung ist vom Mobilitdtsverhalten ab- | nahme (Kapitel 5.6)
Solde an das Stadtbezirks- héngig.
zentrum Uber den Emscher-
radweg.

Risiko Sdlde Zusétzliche Verkehre durch Mobilitdt | Aus fachplanerischer Sicht ist keine signifikant erhéhte Verkehrsbe- Keine Hinweis an zu-
die Entwicklung des geplanten lastung zu erwarten. Verweis auf Beeinflussung der Verkehrsstrome Auf- standige Fach-
Neubaugebietes auf dem Ge- in Dortmund-Sélde durch das jetzt geplante Neubaugebiet auf dem nahme planung wei-
lande der ehemaligen Bundes- Gelande der ehemaligen Bundeswehrkaserne in Holzwickede (Druck- tergeleitet
wehrkaserne in Holzwickede. sache-Nr. 14169-14).

Risiko Sélder- Tonagebeschrankung 7,5 Ton- | Mobilitdt | Die Achse Lichtendorfer Str./ Sélder Str. ist Landesstrale L662 und Keine Hinweis an zu-

holz nen auf Lichtendorfer Stral3e / demgemal als StraRe mit Uberregionaler Verbindungsfunktion fir alle | Auf- stéandige Fach-
Solder StralRe; Schleichver- Verkehrsarten im Vorbehaltsnetz der Stadt Dortmund. nahme planung wei-
kehr von Autobahnraststétte tergeleitet
beflirchtet.

Risiko Solder- Tonagebeschrénkung 7,5 Ton- | Mobilitat | Die RoGmer Str. ist KreisstraRe K10 und demgemaR als Stral3e mit Keine Hinweis an zu-

holz nen auf Rémerstralie; Verbindungsfunktion fiir alle Verkehrsarten im Vorbehaltsnetz der Auf- stéandige Fach-
Schleichverkehr von Auto- Stadt Dortmund. nahme planung wei-
bahnraststatte befiirchtet. tergeleitet

Risiko Solder- Larmschutzmalnahme ent- Mobilitdt | Der Ausbau von LarmschutzmaRnahmen liegt im Rahmen der gesetz- | Keine -

holz lang der ICE-Strecke in lichen Verpflichtung der Deutschen Bundesbahn. Auf-
Solderholz erforderlich. nahme
Chance Ap- Nutzungsaufgabe des Sport- Soz. Die Flache des Sportplatzes ist fir Nutzungen des Allgemeinbedarfes | Auf- Integrierter
lerbeck platzes am Gymnasium Infra. zu sichern. Fir eine mégliche Nachnutzung der Flache sind die mittel- | nahme Handlungs-
Schweizer Allee aufgrund von bis langfristigen Entwicklungsbedarfe des gesamten Schul- und Sport- raum ,Schul-

Larmimmissionen.

zentrum Aplerbeck in Zusammenhang zu betrachten.
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und Sportzent-

rum Ap-
lerbeck”
(Kapitel 7.3)
Risiko Ap- Zwingend notwendige Sanie- Denkmal- | Das Bruchsteingebaude ist fertiggestellt. Umbau des Fachwerkgebau- | Keine Ggf. Antrag-
lerbeck rung des Wirtschaftsgebaudes | pflege des voraussichtlich 2020. Es handelt sich um eine kleinraumige MaR3- | Auf- stellung durch
Haus Rodenberg. nahme. nahme die BV
Chance Ap- Es besteht der Wunsch nach Soz. Eine Prufung ist erforderlich. Keine Gof. Antrag-
lerbeck Versammlungsmaoglichkeiten Infra. Auf- stellung durch
im Stadtbezirk (Burgerhaus/- nahme die BV
halle / -aula).
Risiko Sélder- Die hausarztliche Versorgung Zentren Die arztliche Grundversorgung kann als Baustein die Funktion von Auf- Textteil
holz in Solderholz / Lichtendorf wird Zentren stérken. Eine konkrete Einflussnahme auf Standortentschei- | nahme (Kapitel 4.1)
bemaéngelt. dungen der Arzte ist jedoch nicht méglich.
Chance Ap- Wunsch nach Offenlegung der | Tech. Die Offenlegung der Appelbecke dstlich der Schweizer Allee und Auf- Projektvor-
lerbeck Appelbecke. Infra. ndrdlich der Canarisstral3e soll zum Hochwasser-, Gewasser- und Na- | nahme schlag
turschutz beitragen. (APL 160/
APL 161)
Risiko Ap- An der ApelbachstralRe / Schu- | Tech. Der Birger dessen Grundstiick in einer Gefahrenzone liegt kann sich Keine Hinweis an zu-
lerbeck ruferstral3e befindet sich eine Infra. zur individuellen Beratung an die Grundstiicksentwasserung wenden. | Auf- stéandigen
Tankstelle im Uberschwem- Das Umweltamt fiihrt im Rahmen der Klimaanpassungsstrategie eine | nahme Fachbereich
mungsgebiet bei Starkregen. Betroffenheits- / Risikoanalyse durch. weitergeleitet.
Chance Ap- Zur Qualifizierung des Gewer- | Wirt- Bei einer Qualifizierung des Gewerbegebietes Aplerbeck Sid ist die Auf- Integrierter
lerbeck begebietes Aplerbeck Sud schaft Konkretisierung von zukiinftigen Nutzungsvorstellungen zur Starkung | nahme Handlungs-

wird die Entwicklung von nicht
storendem Gewerbe und evtl.
Dienstleistung und Forschung
beflirwortet.

des Stadtbezirkszentrums zwischen Wittbraucker StraRe und Schlag-
baumstralRe erforderlich.

raum ,Nordlich
Benediktiner-
stral3e / Gruel-
siepenstrafie”
(Kapitel 7.3)
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Chance Ap- Es wird angeregt das Gewer- Wirt- S. 0. Auf- S. 0.
lerbeck begebiet Aplerbeck Sid im schaft nahme
Gesamtzusammenhang mit
der Umgebung zu betrachten.
Neutral Ap- Entwicklung von Wohnbebau- | Wohnen Gof. Prufung im Rahmenplan. Auf- S. 0.
lerbeck ung zwischen Benediktiner Str. nahme
/ RiesestralRe im Gewerbege-
biet Aplerbeck Sud.
Chance Ap- Hinweis auf die gute Anbin- Wohnen | Ggf. Priifung im Rahmenplan. Auf- s. 0.
lerbeck dung fur eine Wohnnutzung im nahme
Gewerbegebiet Aplerbeck
Sud.
Chance Ap- Aufgrund der La&rmimmissio- Wohnen Gof. Prufung im Rahmenplan. Auf- S. 0.
lerbeck nen ist eine Wohnentwicklung nahme
im Gewerbegebiet Aplerbeck
Sid nur bei Betriebsaufgaben
und Zonierung wegen Schie-
nenlarm moglich.
Chance Ap- Mittelpunkt NRW! - Stadtbezirksmarketing als leistungsfahigen Akteur vor Ort nutzen. Auf- Textteil
lerbeck nahme (Kapitel 2.5)
Neutral Sdlder- Welche Art von Gewerbe wird | Wirt- Die Entwicklung als Wirtschaftsflache mit stadtteilbezogenem, nicht Auf- Projektvor-
holz im Mischgebiet an der Rdmer- | schaft wesentlich storendem Gewerbe ist denkbar. nahme schlag
stral3e entwickelt? (SOH 120)
Risiko Ap- Es wird keine Entwicklung Wohnen Fir das Wohnbauflachenpotenzial ,Herrenstrale” wurde der Aufstel- Auf- Textteil
lerbeck Herrenstral3e gewunscht. lungsbeschluss des Bebauungsplanes Ap 191 mit dem Ziel der nahme (Kapitel 5.2)

Wohnbauflachenentwicklung im Jahr 2016 aufgehoben. Die Entwick-
lungsperspektive ist u. a. aufgrund der schwierigen Entwésserungssi-
tuation unklar. Zudem ist die Fléache bei der Neuaufstellung des Land-
schaftsplanes als Landschaftsschutzgebiet festgesetzt.
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Risiko Ap- ErschlieBung zur Wohnbaufla- | Wohnen S. 0. Auf- S. 0.
lerbeck chenentwicklung an der Her- nahme
renstraf3e nicht ausreichend;
Verweis Aufhebungsbe-
schluss.
Chance Ap- Wohnbebauung Aplerbecker Wohnen | Aufgrund der zentralen Lage wird die Entwicklung des Mischgebietes | Auf- Projektvor-
lerbeck BahnhofstralRe entwickeln. mit einem hohem Wohnanteil angestrebt. nahme schlag
(APL 114)
Risiko Ap- Hinweis auf die schwierige Er- | Wohnen | An der Aplerbecker SchulstraBe wird eine behutsame Nachverdich- Auf- Projektvor-
lerbeck schliefung und Zufahrt zum tung im hinteren Bereich der bestehenden Bebauung befuirwortet. nahme schlag
Innenbereich an der Aplerbe- (APL 112)
cker Schulstral3e.
Chance Solde Wohnbauflachenentwicklung Wohnen | Das Projekt befindet sich in der Vorbereitung. Auf- Laufendes
westlich der Emscher-Grund- nahme Projekt
schule; Schaffung von Pla- (SOL 10)
nungsrecht fur Tinyh&user.
Risiko Solder- Es wurde diskutiert ob auf- Wohnen Die Uberpriifung dieser Entwicklung erfolgt in Form des kleinraumigen | Keine Hinweis an zu-
holz grund der hohen Immobilien- Wohnungsmarktmonitorings. Auf- stéandigen
preise wirklich ein Generatio- nahme Fachbereich
nenwechsel (im Sinne eines weitergeleitet
Zuzugs junger Familien) statt-
finden kann.
Chance Sdlder- Potenzial Luckenschluss sud- | Wohnen | Planungsrecht vorhanden (Ap 112). Auf- Textteil
holz westlich Schwerter Str. / Stall- nahme (Kapitel 5.2)
baumstraRe mit Baurecht.
Neutral Solder- Stand des Bebauungsplanver- | Wohnen Satzungsbeschluss Bebauungsplan Ap 162n vom 07.07.2016; Die Auf- Laufendes
holz fahrens Tulpenstral3e Ap Umsetzung ist derzeit durch ein laufendes Klageverfahren ausgesetzt. | nahme Projekt
162n. (SOH 10)
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Risiko Sdlde Erschlieung zur Wohnbaufla- | Wohnen | Verweis auf laufendes Verfahren - Neuaufstellung Regionalplan. Die Keine Hinweis an die
chenentwicklung ,Am Kapel- Flache ist derzeit nicht als Wohnbauflachenpotenzial gefihrt. Auf- zustandige
lenufer” schwierig. nahme Fachplanung

weitergeleitet

Chance Sdlde Wohnbauflachenentwicklung Wohnen S. 0. Keine S. 0.
ostlich ,Am Kapellenufer* Auf-
schwierige ErschlieRungssitu- nahme
ation

Neutral Solde Ein Beschluss der BV Ap- Wohnen | s.o. Keine s. 0.
lerbeck liegt vor, die Flache Auf-
am Kapellenufer nicht zu be- nahme
bauen, entgegen Regional-
planstellungnahme der Ver-
waltung (,Am Kapellenufer*)

Anmer- Ap- Nahversorgungszentren in Ap- | Mobilitdt | Eine gesamtstadtische Untersuchung der Radwegeverbindungen er- Auf- Textteil

kung lerbeck lerbeck sollten als Alternative folgt im Teilkonzept ,Radverkehr und Verkehrssicherheit® des Master- | nahme (Kapitel 5.6)
zum MIV durch Radverkehr planes Mobilitat.
besser erreichbar sein.

Anmer- - Kronprinzenstr. Schilder Rad- Mobilitat | Die StrafRen liegen im Stadtbezirk Innenstadt-Ost. Keine Hinweis an die

kung verkehr / Einbahnstraf3e; Hin- Auf- zustandige
weis fehlende Beschilderung. nahme Fachplanung

weitergeleitet

Anmer- Ap- Aplerbeck ist berwiegend Zentren Aplerbeck ist weist drei Zentralitatsstufen auf: Stadtbezirkszentrum Auf- Raummodell

kung lerbeck dorflich gepragt - Urbanitat (Stufe 2), Nebenzentren (Stufe 3) und ,kleine Zentren* (Stufe 4). In nahme (Kapitel 6)
wird nicht angestrebt. die hdchste Zentralitatsstufe (Stufe 1) fallt ausschlief3lich die Dortmun-

der Innenstadt.

Anmer- Sdlde Kapellenufer war mal Sonder- | Wohnen | Verweis auf laufendes Verfahren - Neuaufstellung Regionalplan. Die Keine Hinweis an die

kung vermdgen; Wurde durch die Flache ist derzeit nicht als Wohnbauflachenpotenzial gefiihrt. Eine Auf- zustandige
BV in der Vergangenheit als weitergehende Eignung zur Wohnentwicklung ist anlassbezogen zu nahme Fachplanung

Sondervermdgen abgelehnt.

prufen.

weitergeleitet
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Anmer- - Begradigung Stadtbezirks- - Antrag der Bezirksvertretung erforderlich. Keine Gof. Antrag-
kung grenzen Ap / Ho; Fir verein- Auf- stellung durch
zelte Flachen (z. B. Kreisver- nahme die BV
kehr Phoenixseestr.)
verantwortliche Beschlussfas-
sung subjektiv eher Stadtbe-
zirk Horde.
Anmer- - B-Plan Sommerbergweg Ver- Stadte- Aufstellungsbeschluss gefasst. Beteiligung der BV Aplerbeck im Rah- | Keine Hinweis wird
kung fahrensbeteiligung Spielplatz; bau men der Offenlage beriicksichtigt. Auf- an den zustan-
Grenzlagiges Projekt im Stadt- nahme digen Fachbe-
bezirk Hoérde sollte mit BV Ap- reich weiterge-
lerbeck ebenfalls abgestimmt leitet
werden.
Anmer- Ap- E-Busse 0. a. zur Immissions- | Mobilitat Planungen und Durchfiihrung obliegt in der Zustéandigkeit der DSW21. | Keine Hinweis an
kung lerbeck senkung im Zentrum. Auf- den zustandi-
nahme gen Fachbe-
reich weiterge-
leitet
Anmer- Ap- Fluglarm auch in gréBeren Be- | LArm Larmbelastungen durch den Flugverkehr des Flughafens Dortmund, Auf- Textteil
kung lerbeck reichen wahrnehmbar und st6- der im nordlich angrenzenden Stadtbezirk Brackel gelegen ist, sind nahme (Kapitel 4.3)
rend. insbesondere im Norden der Bezirke Aplerbeck und Sélde zu ver-
zeichnen.
Anmer- Ap- Gehwege in schlechter Quali- Mobilitdt | Eine Einzelfallprufung ist erforderlich. Ggf. wird ein Antrag durch die Keine Gof. Antrag-
kung lerbeck téat und haufig zugeparkt. Bezirksvertretung empfohlen. Auf- stellung durch
nahme die BV.
Anmer- Ap- Rad-Infrastruktur an Bahn-Hal- | Mobilitdét | Derzeit wird von den zusténdigen Fachbereichen ein gesamtstadti- Keine Hinweis an
kung lerbeck tepunkten ausbauen (Abstell- sches Ausbauprogramm fiir Fahrradabstellanlagen erarbeitet. Auf- den zustandi-
anlagen etc.). nahme gen Fachbe-

reich weiterge-
leitet
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Stat. Be-  Beitrag Stadtbezirkswerkstatt Fachpla- Aufnahme/
Wertung | zirk 28.05.2019 nung Abwagung / Kommentar der Fachplanung* INSEKT Weitergabe
Anmer- Ap- OPNV-Taktung in den Abend- | Mobilitait | Die Planung der Buslinienfilhrung und -taktung befindet sich in einem | Keine Hinweis an
kung lerbeck stunden nicht ausreichend (nur stetigen Prozess. Aktuell wird kein Bedarf zur Starkung der OPNV- Auf- den zustandi-
halbstindlich). Taktung deutlich. nahme gen Fachbe-
reich weiterge-
leitet
Anmer- Solde / Radwegeverbindung zwischen | Mobilitdt | Ein Luckenschluss der Radwegeverbindung zwischen Lichtendorf und | Auf- Textteil
kung Sdolder- Lichtendorf und Soélderholz so- Sdlderholz auf der Lichtendorfer Stral3e gilt es zu prifen. Der Em- nahme (Kapitel 5.6)
holz wie Solde und Aplerbeck Zent- scherradweg stellt eine optimale Verbindung von Sélde ins Stadtbe- Projektvor-
rum herstellen. zirkszentrum dar. Die Breite der Wegeverbindungen ermdglicht eine schlag
Vertraglichkeit von Rad- und FuRverkehr. )
(SOH 150)
Anmer- Ap- Vermarktung Mittelpunkt von - Stadtbezirksmarketing als leistungsfahigen Akteur vor Ort nutzen. Auf- Textteil
kung lerbeck NRW + Wanderrouten (u. a. nahme (Kapitel 2.5)
Stadtbezirkswanderroute) -
(Licke in Grenzbereich zu
Schwerte).
Anmer- Solder- Angebote fur Jugendliche im Soz. Wird im Rahmen der aktuellen Fortschreibung des Kinder- und Ju- Auf- Projektvor-
kung holz Bereich Sélderholz / Lichten- Infra. gendférderplanes gepruft. nahme schlag
dorf ausbauen. (SOH 130)
Anmer- Ap- Breitbandausbau in Aplerbeck. | Techn. Aplerbeck weist bis auf wenige StralRenziige eine relativ gute Versor- | Auf- Textteil
kung lerbeck Infra. gung mit kabelgebundenem, schnellem Internet auf. Durch den vorge- | nahme (Kapitel 5.7)
sehenen, gesamtstadtischen Ausbau wird die Versorgungslage ver-
bessert. Inshesondere Schulen und auf3erschulische
Bildungsstandorte sowie stark unterversorgten Bereiche profitieren.
Anmer- Ap- Das Risiko der "ungesteuerten | Mobilitat | Behutsame Anwendung des § 34 BauGB; Einzelfallpriifung; Férde- Keine Hinweis wird
kung lerbeck Nachverdichtung“ wird immer rung alternativer Verkehrsmittel. Auf- an den zustan-
hoher, u. a. auch aufgrund von nahme digen Fachbe-

Parkproblemen.

reich weiterge-
leitet
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Wertung

Stat. Be-
zirk

28.05.2019

Fachpla-
nung

Abwagung / Kommentar der Fachplanung*

INSEKT

Aufnahme/
Weitergabe

Beitrag Stadtbezirkswerkstatt

Anmer- Ap- Ladesdulen in den Nebenzen- | Mobilitdt | Mit der Umsetzungsstrategie ,Stadtluft ist (emissions-)frei — Dort- Keine Hinweis an die
kung lerbeck tren fur E-Autos errichten. munds Einstieg in eine emissionsfreie Innenstadt” realisiert die Stadt Auf- zustandige
Dortmund Projekte und Aktionen, um die Treibhausgasemissionen im | nahme Fachplanung
StralRenverkehr zu mindern, u. a. durch die Unterstiitzung von E-Mo- weitergeleitet.
bilitat. Gesamtstadtisches Vorgehen erforderlich.
Anmer- Ap- Einzelhandler sollen "unkom- Mobilitdt | s. o. Keine Hinweis an die
kung lerbeck | pliziert” iber Aufsensteckdo- Stadtbezirksmarketing als aktiven Akteur vor Ort nutzen. Auf- zustandige
sen Lademdglichkeiten fur E- nahme Fachplanung
Bikes anbieten weitergeleitet.
Anmer- Ap- Spielflachen fiir verschiedene Soz. Wird im Rahmen einer perspektivischen Aktualisierung der Spielfla- Keine Hinweis an die
kung lerbeck Generationen mitdenken / Mul- | Infra. chenversorgungsplanung tberprift. Auf- zustandige
tifunktionsflache. nahme Fachplanung

weitergeleitet.
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Fotodokumentation Stadtbezirkswerkstatt

Quelle: eigene Aufnahme, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

Anhang 8 Dokumentation der Dialogveranstaltung

Die Dialogveranstaltung fand am 19.11.2019 zur Beteiligung der Offentlichkeit statt. Ziel der Veranstaltung
war die Vorstellung der Zwischenergebnisse des INSEKT Aplerbeck 2030+ fiir die Bewohner*innen des Stadt-
bezirkes Aplerbeck. Inhaltlich lag der Fokus auf der Prasentation der Analyseergebnisse und der in den kom-
menden Jahren fur den Stadtbezirk relevanten Entwicklungsschwerpunkte. Zur besseren Greifbarkeit wurden
die Inhalte der Konzeption auf die Ebene der statistischen Bezirke Berghofen / Berghofer Mark, Schiiren, Ap-
lerbeck / Aplerbecker Mark, Sélde, Sélderholz / Lichtendorf heruntergebrochen und in Form von Stadt-
teilsteckbriefen dargestellt. Im Zuge eines Rundgangs konnten sich die Bewohner*innen Uber die zukiinftigen
Entwicklungen in ihrem Bezirk erkundigen und Fragen und Anregungen einbringen.

Die dokumentierten Anregungen wurden gepriift und aus Sicht der betroffenen Fachressorts abgewogen. Die
folgende Tabelle gibt einen Uberblick, inwiefern die Anregungen in das INSEKT mit eingeflossen sind.
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Abwéagungstabelle Dialogveranstaltung

*Bei der Abwagung der Ergebnisse aus handelt es sich um keine formelle Stellungnahme der Verwaltung.

Stat. Be-

Beitrag Dialogve
19.11.2019

Fachpla-

Abwagung / Kommentar der Fachplanung*

Apler- Der Umbau des bestehenden DB- Mobilitat Verweis auf Ratsbeschluss zum barrierefreien Ausbau DB-Haltepunkt Sélde | Auf- laufendes
beck Haltepunktes soll zeitnah erfolgen. und Verlegung Aplerbeck Siid (Drucksache-Nr. 15419-19). nahme Projekt
(APL 50)
Apler- Ausfiihrungsplanung zum Umbau Mobilitat Bereits als nicht umsetzbar gepriift; Verweis auf Ratsbeschluss zum barriere- | Auf- laufendes
beck des DB-Haltepunktes Aplerbeck freien Ausbau DB-Haltepunkt Sélde und Verlegung Aplerbeck Siuid (Drucksa- | nahme Projekt
Sud. che-Nr. 15419-19). (APL 50)
Apler- Eine Verlangerung der U47 schrankt | Mobilitét Die Verlangerung der U47 wird als langfristige Option aufrechterhalten; Neu- | Auf- Projektvor-
beck den MIV auf der Wittbraucker Str. ordnung des Querschnitts der Wittbréducker Str. ist im Rahmen der Entwurfs- | nahme schlag
ein. erarbeitung zu prifen. (APL 151)
Apler- Der Haltepunkt Aplerbeck Sud soll Mobilitat Eine Verlegung des Standortes wird nicht weiterverfolgt. Verweis auf Ratsbe- | Auf- laufendes
beck am jetzigen Standort umgebaut wer- schluss zum barrierefreien Ausbau DB-Haltepunkt Sdlde und Verlegung Ap- | nahme Projekt
den. lerbeck Std (Drucksache-Nr. 15419-19). (APL 50)
Apler- Die Verlegung des Haltepunktes Ap- | Mobilitat Eine Verlegung des Standortes wird nicht weiterverfolgt. Verweis auf Ratsbe- | Auf- laufendes
beck lerbeck Sud an die Fuldastrale ist schluss zum barrierefreien Ausbau DB-Haltepunkt Sélde und Verlegung Ap- nahme Projekt
wegen der Larmproblematik nicht lerbeck Std (Drucksache-Nr. 15419-19). (APL 50)
sinnvoll.
Apler- Durch die Veranderung des Ein- Mobilitat Eine Verlegung des Standortes wird nicht weiterverfolgt. Verweis auf Ratsbe- | Auf- laufendes
beck zugsbereiches DB-Halt Aplerbeck schluss zum barrierefreien Ausbau DB-Haltepunkt Sdlde und Verlegung Ap- | nahme Projekt
Sud sind Bereiche schlechter als lerbeck Stid (Drucksache-Nr. 15419-19). (APL 50)
vorher angebunden.
Apler- Die Parkmdglichkeiten am Halte- Mobilitat Verweis auf Ratsbeschluss zum barrierefreien Ausbau DB-Haltepunkt Solde | Auf- laufendes
beck punkt Aplerbeck Siid werden auch und Verlegung Aplerbeck Sud (Drucksache-Nr. 15419-19). nahme Projekt
durch Pendler aus den Nachbarge- (APL 50)
meinden genutzt.
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Stat. Be-

Beitrag Dialogveranstaltung
19.11.2019

Fachpla-

Abwagung / Kommentar der Fachplanung*

Apler- Durch die Verlegung des DB- Mobilitat Eine Verlegung des Standortes wird nicht weiterverfolgt. Verweis auf Ratsbe- laufendes
beck Haltepunktes Aplerbeck gibt es ein schluss zum barrierefreien Ausbau DB-Haltepunkt Sélde und Verlegung Ap- nahme Projekt
geringeres Stellplatzangebot als am lerbeck Sud (Drucksache-Nr. 15419-19). (APL 50)
bisherigen Halt. Der Parkdruck fur
offentliche Stellplatze nimmt zu.
Apler- Die Radverbindung zwischen Ap- Mobilitat Eine gesamtstadtische Untersuchung der Radwegeverbindungen erfolgt im Auf- Textteil
beck lerbeck und Schwerte muss opti- Teilkonzept ,Radverkehr und Verkehrssicherheit* des Masterplanes Mobilitat. | nahme (Kapitel 5.6)
miert werden.
Apler- Der unbeleuchtete Verbindungsweg | Tiefbau Beschluss zur Umsetzung ist vorhanden; Umsetzung voraussichtlich im Jahr | Keine Umsetzung er-
beck wird intensiv von Schiler*innen ge- 2020. Auf- folgt in Zustan-
nutzt. nahme digkeit des
Fachbereiches
Apler- Der jetzige Haltepunkt Aplerbeck Mobilitat Eine Verlegung des Standortes wird nicht weiterverfolgt. Verweis auf Ratsbe- | Auf- laufendes
beck Sid soll barrierefrei ausgebaut wer- schluss zum barrierefreien Ausbau DB-Haltepunkt Sdlde und Verlegung Ap- | nahme Projekt
den. lerbeck Siid (Drucksache-Nr. 15419-19). (APL 50)
Apler- Bedarf eines Spielplatzes im Be- Soz. Der Bedarf ist bei der Aufstellung eines Rahmenplanes zu prifen. Auf- Integrierter
beck reich Benediktinerstralle. Infra. nahme Handlungs-
raum ,Nordlich
Benediktiner-
stral3e / Gruel-
siepenstrale”
(Kapitel 7.3)
Mecker- Berlicksichtigung bei Erlauterung Mobilitat Eine gesamtstadtische Untersuchung der Radwegeverbindungen erfolgt im Auf- Textteil
ecke des Teilkonzeptes Radverkehr. Teilkonzept ,Radverkehr und Verkehrssicherheit* des Masterplanes Mobilitat. | nahme (Kapitel 5.6)
Mecker- Erklarung und Begriindung erfolgt Mobilitat Verweis auf Ratsbeschluss zum barrierefreien Ausbau DB-Haltepunkt Sélde | Auf- Projektvor-
ecke im Rahmen der Beschlussfassung. und Verlegung Aplerbeck Sud (Drucksache-Nr. 15419-19). nahme schlag
(APL 50)
Mecker- | Rickstau auf Wittbraucker StralRe Tiefbau Um einen reibungslosen Verkehrsablauf sicherzustellen, ist die Einstellung Keine Ggf. Antrag
ecke blockiert Einmindung Apolloweg. der Lichtsignalanlage zu prufen. Ggf. wird ein Antrag durch die Bezirksvertre- | Auf- durch die BV
tung empfohlen. nahme empfohlen.
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Stat. Be-

Beitrag Dialogveranstaltung
19.11.2019

Ruckstau auf Fuldastrae Einmin-

Fachpla-

Abwagung / Kommentar der Fachplanung*

Um einen reibungslosen Verkehrsablauf sicherzustellen, ist die Einstellung

Ggf. Antrag

ecke dung Wittbraucker StralRe blockiert der Lichtsignalanlage zu prufen. Ggf. wird ein Antrag durch die Bezirksvertre- | Auf- durch die BV
Werrastr. (Verlangerung Projekt- tung empfohlen. nahme empfohlen.
raum Umgestaltung Wittbréaucker
Str.)
Mecker- Haufiges Auftreten von Geschwin- Mobilitat Geschwindigkeitsmessungen zur Uberprifung der Geschwindigkeitstiber- Keine Gof. Antrag
ecke digkeitstiberschreitungen auf der schreitungen. Ggf. wird ein Antrag durch die Bezirksvertretung empfohlen. Auf- durch die BV
FuldastraBe nahme empfohlen.
Mecker- | Bei Veranstaltungen gibt werden Mobilitat Das Ausmal der Parkplatzproblematik ist zu prufen. Ggf. wird ein Antrag Keine Ggf. Antrag
ecke Parkplatze im Wohnumfeld bean- durch die Bezirksvertretung empfohlen. Auf- durch die BV
sprucht. nahme empfohlen.
Mecker- Eine Verlagerung des Waldstadions | Soz. Derzeit ist eine Verlegung des Standortes nicht angedacht. Zur Verbesse- Keine Umsetzung er-
ecke soll geprift werden. Infra. rung des Sportangebotes erfolgt eine Optimierung am bestehenden Stand- Auf- folgt in Zustan-
ort. Eine Weiterentwicklung des Standortes erfolgt durch die Fachverwaltung. | nahme digkeit des
Fachbereiches
Mecker- Breitband Versorgung in Aplerbeck Tech. Aplerbeck weist eine relativ gute Versorgung mit kabelgebundenem, schnel- | Auf- Textteil
ecke gewahrleisten. Infra. lem Internet auf. Durch den vorgesehenen, gesamtstadtischen Ausbau wird nahme (Kapitel 5.7)
die Versorgungslage verbessert. Insbesondere Schulen und auBerschulische
Bildungsstandorte sowie stark unterversorgten Bereiche profitieren.
Schiren | Eine durchgangige Radwegeverbin- | Mobilitat Eine gesamtstadtische Untersuchung der Radwegeverbindungen erfolgt im Keine Hinweis an zu-
/ Berg- dung von Aplerbeck / Schiren zur Teilkonzept ,Radverkehr und Verkehrssicherheit” des Masterplanes Mobilitat. | Auf- standige Fach-
hofen Dortmunder Innenstadt soll unter Der Ausbaustandard richtet sich nach der Kategorisierung der Radroute nahme planung wei-
Berlicksichtigung von Qualitatsstan- (z. B. Haupt-, Freizeit-, Nebenroute). tergeleitet
dards fur Radfahrer hergestellt wer-
den.
Schiren | Der Neubau soll zeitnah erfolgen. Soz. Eine Machbarkeitsstudie zur Prifung der Umsetzbarkeit liegt vor. Die Aufstel- | Auf- laufendes
/ Berg- Infra. lung eines Bebauungsplanes ist erforderlich und wird in das Jahresarbeits- nahme Projekt
hofen program der Stadt Dortmund aufgenommen. (SCHU 31)
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Stat. Be-

Beitrag Dialogveranstaltung
19.11.2019

Fachpla-

Abwagung / Kommentar der Fachplanung*

INSEKT

Aufnahme /

Schiren | Die 110kV-Freileitung soll in Sied- Aktuelle Absichten zur Erneuerung der Stromtrasse durch den Betreiber sind Textteil
/ Berg- lungsbereichen unterirdisch verlegt | Infra nicht bekannt. nahme (Kapitel 5.7)
hofen werden.
Schiren | Das Projekt zur Sicherung des ge- Wirtschaft Das bestehende Stadtteilgewerbe an der BickefeldstraRe ist aus Sicht der Auf- Projektvor-
/ Berg- werblichen Bestandes in der Bicke- Wirtschaftsflachenentwicklung zu sichern. Eine Wohnentwicklung ist auf- nahme schlag
hofen feldstrafRe wird befiirwortet. grund des Schienenléarms nur eingeschrankt mdoglich. (SCHU 120)
Solde / Die Grunflache am Kyffhauser Freiraum Die Flache am Kyffhauser Denkmal befindet sich im Privatbesitz. Generell Auf- Integrierter
Solder- Denkmal soll als Treffpunkt fur den zeigt sich ein Handlungserfordernis zur stadtebaulichen Neuordnung im nahme Handlungs-
holz Ortsteil Solde dienen. westlichen Umfeld. raum ,Solde”
(Kapitel 7.3)
Solde / Zur Gefahrensenkung im Bereich Mobilitat Die Mdglichkeit fir Malinahmen zur Gefahrensenkung ist zu priifen. Keine Gof. Antrag
Solder- zwischen DB-Tunnel / Bahnuber- Auf- durch die BV
holz gang Solder Str. sollen verkehrliche nahme empfohlen.
MafRnahmen ergriffen werden.
Solde / P+R am Sdélder Bahnhof nicht zu Mobilitat Verweis auf Ratsbeschluss zum barrierefreien Ausbau DB-Haltepunkt Solde | Auf- laufendes
Solder- Lasten des Ortskerns (nicht Stand- und Verlegung Aplerbeck Sud (Drucksache-Nr. 15419-19). nahme Projekt
holz ort Ecke Rosenstralle) (SOL 50)
Solde / Konflikte FulRgénger / Radfahrer auf | Mobilitat Die Breite der Wegeverbindungen ermdglicht eine Vertraglichkeit von Rad- Keine Hinweis an zu-
Solder- Fu3- und Radweg Abteistral3e / Ro- und FulRverkehr. Eine Gliederung ist nicht vorgesehen. Auf- standige Fach-
holz senstralle und Emscherradweg 16- nahme planung wei-
sen (Flachengliederung?) tergeleitet.
Solde / Beleuchtung Rad- und FuRweg Ab- Mobilitat Beschluss zur Umsetzung ist vorhanden. Die MaRnahme ist im Jahresar- Keine Hinweis an zu-
Solder- teistralBe/Rosenbaumstralle parallel beitsprogramm des zustéandigen Fachbereiches vorgemerkt. Auf- sténdige Fach-
holz zur Schlagbaumstral3e ist beschlos- nahme planung wei-
sen, aber noch nicht umgesetzt. tergeleitet.
Solde / StraRenbelag Emscherradweg bei Mobilitat Im Jahr 2020 sind Gespréche mit der Emschergenossenschaft vorgesehen Keine Hinweis an die
Solder- Regen ungiinstig -> bessere Ent- zur Prifung einer Betonierung des Weges. Auf- zustandigen
holz wasserung !? nahme Fachplanung

weitergeleitet.
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Stat. Be- Beitrag Dialogveranstaltung Fachpla- Aufnahme /

19.11.2019 Abwagung / Kommentar der Fachplanung* INSEKT

Solde / Radwegeverbindung Soélderwald Str. | Mobilitat Untersuchung erfolgt im Teilkonzept ,Radverkehr und Verkehrssicherheit® Projektvor-
Solder- / Schwerter Straf3e Richtung Zent- des Masterplanes Mobilitat. nahme schlag
holz rum / Schulzentrum herstellen. (SOH 151)
Solde / Erhalt Schulstandort Bodieckstral’e | Soz. Eine Aufgabe des Schulstandortes ist nicht vorgesehen. Keine Hinweis an die
Solder- (inkl. Schulgarten) wird gewiinscht. Infra. Auf- zustandigen
holz nahme Fachplanung
weitergeleitet.
Solde / EH-Standort Sélder Str.: Zugang Stadte- Ist im Falle einer stéadtebaulichen Konzeption zu priifen. Auf- Integrierter
Solder- von der Schlagbaumstrafe zum Ge- | bau nahme Handlungs-
holz werbegebiet herstellen. raum Solde
(Kapitel 7.3)
Solde / Die arztliche Versorgung in Sélder- Zentren Arztliche Grundversorgung kann als Baustein die Funktion von Zentren star- | Auf- Textteil
Solder- holz soll verbessert werden. ken. nahme (Kapitel 4.1)
holz
Solde / In Sélde fehlt die Filiale einer Bank. Zentren Das Angebot an Dienstleistungen kann als Baustein die Funktion von Zen- Auf- Textteil
Solder- tren starken. nahme (Kapitel 4.1)
holz
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Fotodokumentation Dialogveranstaltung

Quelle: eigene Aufnahme, Stadt Dortmund, Stadtplanungs- und Bauordnungsamt

-34-



