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Management Summary
Steigende Fahrgastzahlen im NWL

Seit der Einfuhrung des Deutschland-Tickets sind die Fahrgastzahlen im NWL gegenuber dem Vormonat April in den
Monaten Mai (+20%), Juni (+21%) und Juli (+5%) werktags deutlich gestiegen. Die geringere Zunahme im Juli ist vor
allem auf die Ferienzeit in NRW (22.06. — 04.08.) zurtuckzufuhren.

Gegenuber dem April 2023 haben die Fahrgastzahlen am Wochenende (Sonntag inkl. Feiertage) in den Monaten Mai
(Samstag: +44%, Sonntag: 44%), Juni (Samstag: +38% , Sonntag: +39%) und Juli (Samstag: +34%, Sonntag: +37%)
noch wesentlich starker zugenommen.

Im Vergleich zum 9-Euro-Ticket sind die Effekte (grundsatzliche Zunahme der Fahrgastzahlen, verstarkte
Auswirkungen auf den Freizeitverkehr und touristische Verbindungen) ahnlich, jedoch in ihrer Auspragung nicht so
intensiv.

Laut VDV sind deutschlandweit mehr als 11 Mio. Deutschland-Tickets verkauft worden (VDV 2023b). In den
Sommerferienmonaten Juli und August nutzten monatlich etwa 10 Millionen Fahrgéste das bundesweite OPNV-Abo.
Die Nutzung des Tickets ist damit im Vergleich zu Mai (9 Mio. Fahrgaste) und Juni (9,6 Mio. Fahrgaste) weiter
gestiegen (Stand der VDV-Marktforschung: Juli / August 2023).

Im NWL wurden Uber den zentralen Vertriebsdienstleister des NWL, die DB Vertrieb, knapp 60.000 Deutschlandtickets
verkauft (Stand: 03. September 2023).

Laut der vom VDV und der Deutschen Bahn beauftragten Marktforschung zeigt sich auch, dass eine
Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr auf den OPNV stattfindet: Fiinf Prozent aller Fahrten mit
dem Deutschland-Ticket waren sonst mit dem Auto unternommen worden (VDV 2023b). Eine Studie der TU Munchen
stellt fest, dass nur 20 Prozent der Neuabonnenten ihre Autonutzung reduziert haben (TU Munchen 2023). Es bedarf
weiterer Studien, um die Verkehrsverlagerung zu untersuchen.
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Management Summary

Ergebnisse aus der regionalen Auswertung der WestfalenTarif GmbH (WESTFALENTARIF GMBH 2023)

Im Mai und/oder Juni hatte ca. 9 % der Bevdlkerung in Westfalen ein Deutschlandticket (bundesweit lag dieser Anteil
bei ca. 14 %).

Der Besitz des Deutschlandtickets unterscheidet sich innerhalb von Westfalen: Wahrend in TeutoOWL mit ca. 10 % die
Quote der Deutschlandticket-Besitzer am hdchsten ist, ist sie mit ca. 5 % in Westfalen-Sid am niedrigsten.

Fast jedes zehnte Deutschlandticket in Westfalen ist ein Jobticket (9,2 %).

Das beliebteste Ausgabemedium in Westfalen ist das Handy (58,4 %). Jedes zehnte Deutschlandticket wird noch als
Papierticket ausgegeben.

Die deutschlandweite Gultigkeit ist in Westfalen das starkste Kaufargument (ca. 40 %). Fur jeden Vierten ist der
gunstige Preis ein wichtiges Kaufargument. Dies ist im bundesweiten Schnitt haufiger der Fall (36,5 %).

Die meisten Deutschlandticket-Kunden in Westfalen haben zuvor EinzelfahrtenTickets & TagesTickets genutzt (35 %)
und sind im Segment Abo somit Neukunden. Der Anteil an Neukunden (9-EuroTicket-Nutzer + OPNV vorher i. d. R.
gar nicht genutzt) ist gering (7,5 %).

Drei von vier Westfalen haben kein Deutschlandticket und keine Absicht, in ndherer Zukunft eines zu kaufen (74,8 %).
Das wichtigste Argument gegen das Deutschlandticket ist der fehlende Bedarf. Der Preis ist ein weniger
ausschlaggebendes Argument (8,2 %: ,der Kaufpreis ist mir zu teuer®).

Jeder Funfte hat sein Deutschlandticket mindestens einmal gekundigt (19,6 %). Die Kundigungsquote ist somit in
Westfalen hdher als im bundesweiten Durchschnitt (14,3 %). Zudem plant jeder Funfte, das Deutschlandticket in
Zukunft zumindest zwischenzeitlich zu kiindigen (20,4 %).
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Management Summary

Ergebnisse aus der regionalen Auswertung der WestfalenTarif GmbH (WESTFALENTARIF GMBH 2023)

Sechs von zehn Deutschlandticket-Besitzer in Westfalen sind mit dem Ticket sehr zufrieden (61,8 %). Sieben von
Zehn wirden das Deutschlandticket weiterempfehlen (72,3 %).

Vor allem werden dem Deutschlandticket das guinstige Preisniveau sowie die Einfachheit und Flexibilitat der Nutzung
positiv angerechnet.

Die Verbesserung und der Ausbau des OPNV-Angebots werden im Allgemeinen als wichtige Faktoren fiir eine
haufigere Nutzung des Nahverkehrs gesehen.

Der Anteil von Jobtickets an Deutschlandtickets insgesamt ist in Westfalen (9,2 %) geringer als im bundesweiten
Durchschnitt (17 %). Im Vertrieb von Deutschland-Jobtickets liegt demnach noch Potenzial.

Der Anteil der Deutschen Bahn und weiterer nationaler Anbieter als KVP in Westfalen ist insgesamt hoher (52 %) als
der Anteil der 6rtlichen VU / des Verbunds (40 %). Der regionale Vertrieb kdnnte demnach noch gesteigert werden.

Der Vorteil, mit dem Deutschlandticket kein Wissen Uber Tarifgrenzen zu bendtigen, ist in Westfalen weniger deutlich
ein Verkaufsargument (19,1 %) als im bundesweiten Durchschnitt (33,1 %). Im bundesweiten Vergleich scheinen die
Regelungen in Westfalen demnach weniger kompliziert zu sein.

Der Aussage, den OPNV am Wohnort haufiger zu nutzen, wenn er besser ausgebaut ware, stimmen in Westfalen
deutlich mehr Befragte (53,5 %) zu als im bundesweiten Vergleich (43,9 %). Dies weist auf ein Potenzial in Westfalen
zur MarktvergréfRerung bei Angebotsverbesserung hin.
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Management Summary
Ausblick Verkehrswende

Etliche Akteure der Branche (bspw. BSN 2023 und VDV 2023a) sowie Verkehrswissenschaftler betonen weiterhin,
dass die Einflhrung des Deutschlandtickets zwar eine erfolgreiche Malknahme zur Optimierung der Preis- und
Tarifgestaltung ist, aber um die Verkehrswende tatsachlich einzuleiten, ist im nachsten Schritt ein groRflachiger OPNV-
Ausbau und eine Steigerung der Qualitat notwendig - inklusive einer entsprechenden abgesicherten Finanzierung im
Hintergrund.

Eine aktuelle Studie vom deutschen Institut flur Urbanistik, u.a. beauftragt vom VDV und dem ADAC, verdeutlicht den
hohen Investitionsbedarf in der Infrastruktur. Der Finanzierungsbedarf fir die OPNV-Infrastruktur bis zum Jahr 2030
wird auf 64 Milliarden Euro beziffert. Oliver Wolff, Hauptgeschaftsfihrer des VDV, erklart: ,Die jahrlichen GVFG-
Fordermittel werden daher ab 2025 nicht mehr ausreichen, sodass wir hier eine Erhéhung von zwei auf zunachst drei
Milliarden Euro jahrlich fur geboten halten® (Deutsches Institut fr Urbanistik 2023, VDV 2023a).

Wahrend insbesondere kleinere lokale Verkehrsunternehmen aufgrund der ungesicherten Finanzierung bei der
EinfUhrung des Deutschlandtickets Rekordverluste und Insolvenzen beflirchten, verkiindet Volker Wissing, dass sein
Ministerium eine hdhere Kostenbeteiligung des Bundes am Deutschlandticket ablehnt. ,Der Bund hat viel Geld fir das
Deutschlandticket in die Hand genommen und wir haben auch die Regionalisierungsmittel erhoht", sagte Wissing
kirzlich dem Redaktionsnetzwerk Deutschland (Tagesschau 2023b). Die Lander mussten jetzt zunachst bei den
Verkehrsverbunden und den Vertriebskosten sparen.

Das Bundesministerium flr Verkehr und Digitales subventioniert mehr klimaschadliche (bspw. Dienstwagenprivileg,
Dieselprivileg, Entfernungspauschale, ...) als klimawirksame MaRnahmen (Oko-Institut 2021, VCD 2023). Ein
ernsthaftes Umdenken hinsichtlich einer Neuverteilung der Gelder innerhalb des Verkehrssektors findet bisher nicht
statt (bspw. verursachergerechte Bepreisung, Anderung StralRenverkehrsrecht, ...) (Umweltbundesamt 2023a).
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Management Summary
Ausblick Verkehrswende

Im Jahr 2022 wurde - zum zweiten Mal in Folge - die zulassige Jahresemissionshochstmenge des Verkehrssektors
gemal Bundes-Klimaschutzgesetz Uberschritten: Nachdem im Jahr 2021 nur eine geringe Zieluberschreitung vorlag,
wurde mit rund 148 Millionen Tonnen COZ-AquivaIenten das Ziel des Verkehrssektors in 2022 um rund neun Millionen
Tonnen CO,- Aquivalente verfehlt (Umweltbundesamt 2023b). Neben den Zielen des Bundes-Klimaschutzgesetzes
wird der Verkehrssektor in Deutschland somit auch nicht den Anforderungen an das Pariser Klimaschutzabkommen
gerecht. Es ist davon auszugehen, dass der Verkehrssektor in Deutschland auch in diesem Jahr die gesetzlich
vereinbarten Ziele nicht erreichen wird.

Aktuelle Trends und Statistiken verdeutlichen, dass diese Rahmenbedingungen nicht zur viel genannten
Verkehrswende fiihren werden. Denn wéahrend die Qualitat im OPNV abnimmt (vgl. SPNV-Qualitatsbericht 2022 oder
NRW-Kundenbarometer 2022), die zuklnftige Finanzierung unsicher bleibt und das System insgesamt vor grof3en
Herausforderungen steht (marode Infrastruktur, Personalmangel, ...), bleiben die CO,-Emissionen im Verkehrssektor,
die Absatze der Otto- und Dieselkraftstoffe und das Pkw-Verkehrsaufkommen konstant hoch oder nehmen gar zu.

Die Summe der in Deutschland abgesetzten fossilen Otto- und Dieselkraftstoffe ist der wichtigste Indikator fur die
Entwicklung der nationalen Treibhausgasemissionen im Verkehr. Im ersten Quartal 2023 lag diese Summe rund 2,1 %
niedriger als im gleichen Quartal des Vorjahres (BAFA 2023). Dabei fiel der Absatz von Ottokraftstoffen rund 4,6 %
héher aus, sank fur Dieselkraftstoffe gleichzeitig aber um rund 5,2 % (Umweltbundesamt 2023b).

Das Pkw-Verkehrsaufkommen auf Autobahnen und Bundesstralen ist im ersten Quartal 2023 gegenlber dem des
Vorjahres um insgesamt rund 8,0 % gestiegen (BASt 2023). Auf Autobahnen fallt die Zunahme mit rund 10,2 % dabei
deutlicher aus als auf BundesstralRen, auf denen der Pkw-Verkehr nur um rund 3,6 % zugenommen hat
(Umweltbundesamt 2023b).
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Management Summary

Ausblick Verkehrswende

Wie das Statistische Bundesamt (Destatis) auf Basis von Zahlen des Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA) sowie eigener
Berechnungen mitteilt, kamen im Jahr 2022 auf 1.000 Einwohnerinnen und Einwohner 583 Personenkraftwagen — ein
Rekordwert (Kraftfahrt-Bundesamt 2023). Auch im Verbandsgebiet des NWL ist diese Tendenz seit Jahren deutlich
erkennbar (vgl. Bericht ,Mobilitdt & Klima“ zur Autodichte im NWL). Zwischen den Jahren 2012 und 2020 ist die
Autodichte (Anzahl Autos pro 1.000 Einwohner) deutlich gestiegen. Mit einer Zunahme von 9,3 Prozent war dies nach
dem Land Niedersachsen (+10 Prozent) der hdochste Wert flr ein Bundesland. Vier der ,TOP 5 Kreise mit den
hdchsten Zuwachsraten® in NRW liegen im Verbandsgebiet des NWL (Borken, Olpe, HSK, Hoxter).

Erkenntnisse aus der Marktforschung

Es existieren etliche Studien zum Deutschlandticket. Im Folgenden werden vor allem die Erkenntnisse aus der
westfalischen Marktforschung vorgestellt. Die WestfalenTarif GmbH beteiligt sich an der bundesweiten Marktforschung
vom VDV und der deutschen Bahn und hat die Anzahl der Interviews regional aufgestockt. Die Auswertung erfolgt
quartalsweise und wird den bundesweiten Ergebnissen gegenubergestellt. Bei den folgenden Darstellungen handelt es
sich um die kumulierten Daten aus Mai und Juni 2023. Die originale Prasentation von der WestfalenTarif GmbH wurde
in das NWL-Design Ubertragen.

Zusatzlich werden Ausschnitte aus der bundesweiten Marktforschung vorgestellt (Stand Juli / August 2023). Zudem
lassen sich weitere Erkenntnisse zu Tarif und Vertrieb anhand einer ,Sonderauswertung Deutschlandticket® der
Econex Verkehrsconsult flr die Eurobahn ableiten (Stand August 2023). Zwischen den unterschiedlichen Studien
konnen die Aussagen leicht variieren. Fir eine Konkretisierung einiger Aussagen und zur Bewertung bestimmter
Aspekte (bspw. Modal-Split-Veranderung) bedarf es mehr Daten und einen langeren Betrachtungszeitraum.
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Fahrgastzahlen im NWL

Hintergrundinformationen

Welche Daten kdnnen fur die Auswertung herangezogen werden?
. Verwendung AFZ-Daten als Grundlage fur eine Abschatzung der Nachfrageentwicklung

. Grundsatzlich: EVU Ubergeben monatlich AFZ-Datenexporte an den NWL, diese kdnnen durch das KC ITF in
mabinso studio ausgewertet werden

Welche Linien werden betrachtet?
. 22 der 59 SPNV-Linien im NWL verfugen derzeit Uber AFZ-Systeme

. Davon verwendbarer Datenpool fir diese Auswertung: RB50, RB59, RB61, RB65, RB66, RB69, RB72, RB89,
RB91, RE13, RE16, RE3, RE7, RE78, S4

. Zeitraume mit groReren Storungen (Baustellen) werden in dieser Betrachtung ausgefiltert (Gefahr
Fehlinterpretation!)

»  Eine Trendbeobachtung fur den NWL ist dennoch mdglich
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Fahrgastzahlen im NWL
Trendbeobachtung: Entwicklung im Vergleich zu April 2023
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Abb. 1: Die Entwicklung der Fahrgastzahlen im NWL im Vergleich zum April 2023 (KCITF 2023)
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Fahrgastzahlen National Express

Entwicklung einzelner Linien
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Abb. 2: Die Entwicklung der Fahrgastzahlen auf den Linien von National Express (NATIONAL EXPRESS 2023)
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Verkaufszahlen im NWL

/ NWL

Im NWL wurden Uber den zentralen Vertriebsdienstleister des NWL, die DB Vertrieb,
knapp 60.000 Deutschlandtickets verkauft (Stand: 03. September 2023).

Verkaufte Tickets

13
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Abb. 3: Die Entwicklung der Verkaufszahlen im NWL (ABT. M.)
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2. Marktforschung VDV & Deutsche Bahn
Regionale Auswertung WestfalenTarif

Stand: Q2 (Mai & Juni 2023)

Die Erkenntnisse stammen von der WestfalenTarif GmbH, die die

bundesweit vom VDV und der Deutschen Bahn beauftragte Marktforschung,
regional um weitere Interviews aufgestockt hat.
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Untersuchungsdesign

) Die bundesweite Marktforschung zum D-Ticket wurde vom VDV und der Deutschen Bahn
Reg|ona|e Aufstockung in Auftrag gegeben. Durch die Aufstockung der Interviewzahl im WestfalenTarif-Raum
erfolgt eine quartalsweise regionsspezifische Auswertung.

Erhebung Kontinuierliche, wéchentliche, bundesweite Reprasentativerhebung

Online-Interviews im forsa.omninet-Panel, dem Bilendi&respondi-Panel und dem Gapfish-

Methode s
Interviewlange: 15 Minuten

Mobile Personen ab 14 Jahren (Grundgesamtheit BRD: ca. 67,6 Mio. Personen)
Pro Woche bevdlkerungsreprasentativ (deutschsprachige Bevolkerung)
Westfalen: 1.882 Personen in Q2 (Mai + Juni)

Alle Kundengruppen inkl. Nichtkaufer

Stichprobe

Im vorliegenden Bericht werden die Ergebnisse flir Westfalen mit den kumulierten
bundesweiten Ergebnissen fur Mai und Juni gegenibergestellt.

Ergebnis Die Ergebnisse wurden auf Wunsch auch auf Ebene der westf. Teilraume

heruntergebrochen zur Verfligung gestellt. Da die StichprobengréRen in den meisten
Fallen dabei sehr klein werden, wird i. S. der Ergebnisqualitat zunachst auf eine
detaillierte Darstellung dieser Werte verzichtet.

Abb. 4: Untersuchungsdesign fiir bundesweite Befragung (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Besitz Deutschlandticket Vergleich

WestfalenTarif Bundesweit
aktuellerB[vT;riwilzt . 9’4% - 1‘4,{1%

Besitz I 1.8% I 1.8%

spateres Datum

Kaufabsicht I 2.2%
aktueller Monat

Kaufabsicht
Innerhalb der . 10,6%

nachsten 2 Monate

Keine Bestellung
und keine
Kaufabsicht

Keine Angabe I 1,2%

Frage: Besitzen Sie fiir den aktuellen Monat ein giiltiges Deutschland-Ticket? // n = 1.882 WestfalenTarif n = 27.435 bundesweit

Abb. 5: Besitz des Deutschlandtickets im Vergleich von bundes- und WestfalenTarifgebiet (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Besitz Deutschlandticket nach Raumen

Innerhalb von Westfalen ist der Anteil der Befragten mit gultigem Deutschlandticket fur
Mai / Juni in TeutoOWL am groften.

Frage: Besitzen Sie fiir den aktuellen Monat ein giiltiges Deutschland-Ticket? // Anteil ,Ja“ in %
n = 27.435 bundesweit / 1.882 WestfalenTarif / 153 Paderbon-Héxter / 1.068 ML-RL / 521 TeutoOWL/ 140 Westfalen-Siid

Abb. 6: Besitz des Deutschlandtickets nach Raumen (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Varianten des Deutschlandtickets

Knapp jedes 10. Deutschlandticket im WestfalenTarif wird als Jobticket ausgegeben. Im
bundesweiten Schnitt ist dieser Anteil erkennbar hoher (17 %).

m Standard D-Ticket

m Jobticket

Upgrade
Semesterticket

m Sonstiges

Frage: In welcher Variante haben Sie Ihr aktuelles Deutschland-Ticket gekauft?
Filter: Wenn Deutschland-Ticket im aktuellen Monat m Besitz
n = 4.884 bundesweit / 197 WestfalenTarif

Abb. 7: Varianten des Deutschlandtickets (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Ausgabemedium
Am haufigsten wird das Deutschlandticket als HandyTicket ausgegeben (58 %). Die
Chipkarte wird in Westfalen seltener genutzt als im bundesweiten Durchschnitt.

m Handyticket

m Chipkarte
Papierticket

m Keine Angabe

Frage: Und in welcher Form [liegt Ihnen das Deutschland-Ticket derzeit vor / haben Sie das Deutschland-Ticket gekauft]?
Filter: Nur, falls Deutschland-Ticket im aktuellen Monat in Besitz
n = 4.673 bundesweit / 190 WestfalenTarif

Abb. 8: Ausgabemedium (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Kaufgrunde fur das Deutschlandticket

- Nach Kategorien -
Der haufigste Kaufgrund in Westfalen ist der Bedarf fur ein (deutschlandweites) Abo.

WestfalenTarif Bundesweit

62,8%

Konditionen
insgesamt

73,8%

Kondltlongn 57%
Preis

Konditionen
Einfachheit

55,2%

OPNV-Nutzung

30,1%

Sonstiges

26,4%

Frage: Warum haben Sie sich ein Deutschland-Ticket gekauft? (Mehrfachnennungen méglich)
Filter: Nur, falls Deutschland-Ticket gekauft, ohne bereits geklindigt und wieder neu abgeschlossen // n = 178 WestfalenTarif/ n = 4.410 bundesweit

Abb. 9: Kaufgriinde fiir das Deutschlandticket (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Kaufgrunde fur das Deutschlandticket — Details

Der haufigste Kaufgrund ist die deutschlandweite Gultigkeit. Der Preis ist in Westfalen
seltener ein Kaufargument als im bundesweiten Vergleich.

WestfalenTarif Bundesweit

Deutschlandw. Giiltigkeit e e Verzicht auf das Autofahren 16,4% VAl
26,9% Maoglichkeit, flexibel zu % »
Genereller Abo-Bedarf indigen || /) 19,9%
R . 25,6% 33% Konkreter Reiseanlass/ %
Gunstiger als alt. Tickets i \ Urlaub 8,3 ,q{/u
Gunstiger Preis/ ';S::Zﬂ 24.2% f ) 36.5% Giinstiger als bisheriges Abo | s9% / > 20,9%
OPNV auRerhalb Wohnort 23.4% 33% Kein/ eingeschrankter PKW- |7 g, -
nutzen Zugang
. i OPNV ausprobieren/ 4.1%
Umweltschutz 22,4% Kafu Neugier {/ L
Kein Wissen Uber sares - Neue pers. Situation 3,5%
Tarifgrenzen notig o o (z.B. Umzug) 3,6%
Flexibel am Wnﬁyboar: 18.2% 1 /27.8% Sonstiges 3490//
0% 10% 20% 30% 40% 50% 0% 10% 20% 30% 40% 50%

Frage: Warum haben Sie sich ein Deutschland-Ticket gekauft? (Mehrfachnennungen méglich)
Filter: Nur, falls Deutschland-Ticket gekauft, ohne bereits geklindigt und wieder neu abgeschlossen // n = 178 WestfalenTarif/ n = 4.410 bundesweit

Abb. 10: Kaufgriinde fiir das Deutschlandticket — Details (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Point-of-Sale

Am haufigsten wird das Deutschlandticket in Westfalen bei der Deutschen Bahn
bezogen (44 %). Der wichtigste Kanal sind Webseiten (38 %).

° .
20% m WestfalenTarif
39% .
40% /% o m Bundesweit
30%
25% 23%
20%
1%
10% &% .
I
Webseite App Reise-/
Kundenzentrum

m Deutsche Bahn

m Verkehrsverbund/-unternehmen (Gesamt)
Nationaler Anbieter

m Keine Angabe

Frage: Wo haben Sie das Deutschland-Ticket gekauft?
Filter: Nur, falls Deutschland-Ticket aktuell in Besitz
n = 197 WestfalenTarif n = 4.884 bundesweit

Abb. 11: Point-of-Sale (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Wechsel der Kunden — WestfalenTarif

Jeder Dritte ist aus dem Bartarif auf das Deutschlandticket gewechselt. Jeder Vierte
hatte bereits vorher ein Abo. Der Anteil der Neukunden ist gering.

7.5 % der Deutschlandticket-Besitzer in
Westfalen sind

Neukunden (7 % Wechsel vom 9-
- T Euro-Ticket + 0,5 % i. d. R. den

OPNV vorher gar nicht genutzt).

m Einzelfahrten und Tagestickets m Abotickets = Ausbildungstickets mZeittickets m9-Euro-Ticket m Sonstiges/ Keine Angabe

Frage: Und welche Fahrkartenart haben Sie zuletzt hauptséchlich bei Ihren Fahrten mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) genutzt, bevor
Sie das Deutschlandticket hatten?

Filter: Alle Befragten mit giiltigem Deutschlandticket fiir Mai / Juni

n = 197 WestfalenTarif/ n = 4.884 bundesweit

Abb. 12: Wechsel der Kunden (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Kauf von Zusatznutzen
Insgesamt kaufen nur wenig Deutschlandticket-Kunden Zusatznutzen. Die Mithahme

von Personen und Fahrradern sind die beliebtesten Zusatznutzen.

WestfalenTarif

Mitnahme von Personen

Mitnahme Fahrrad

Ubertragbarkeit

1.Klasse

Mitnahme eines Hundes

Keine Zusatzleistungen

Keine Angabe

| 5,2%
l 5,1%
| 4,3%

| 28%

| 0,7%

I -
B 5%

Frage: Welche Leistungen haben Sie zu Ihrem Deutschland-Ticket zugekauft? (Mehrfachnennungen méglich)
Filter: Alle Befragten mit giiltigem Deutschlandticket fiir Mai / Juni // n = 197 WestfalenTarif

Abb. 13: Kauf von Zusatznutzen (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Grunde gegen den Kauf eines Deutschlandtickets

Am haufigsten spricht gegen den Kauf der fehlende Bedarf. Der Preis ist deutlich
seltener ein Argument gegen den Kauf des Deutschlandtickets.

WestfalenTarif Bundesweit

Lohnt sich nicht/ zu selten

40,9%

42,3%

Generell kein Abo-Bedarf

36,8% 37.1%

Kaufpreis zu teuer

Nutzt lieber andere
Verkehrsmittel

26,8%

Kostenlose Zusatznutzen
fehlen

8,2% 10,2%
5,3%
5,3%

Brauche kein deutschlandw.
Abo

Kann mir Preis nicht leisten

41%
5,1%

Méchte kein Abo mit
automatischer Velangerung

Habe gunstigeres Ticket

2,6%

2 5o/
2,97

Hat sich noch nicht ergeben

9% (9,1%

Weil3 nicht, wie man es
bekommt

0.8%
1.3%

Grundsétzlich keine OPNV-
Nutzung

9% l 9.2%

Sonstiges

6,8} 7%

0% 10%

20%

30% 40%

50%

0% 10% 20% 30% 40%

Frage: Warum haben Sie sich bislang kein Deutschland-Ticket gekauft [bzw. werden Sie sich voraussichtlich keines kaufen]?
Filter: Nur, falls Deutschland-Ticket noch nie im Besitz (und noch nicht bestellt) // n = 1.628 WestfalenTarif / n = 21.557 bundesweit

Abb. 14: Kaufgriinde gegen das Deutschlandticket (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Kundigung des Deutschlandtickets

Jeder funfte Deutschlandticket-Nutzer in Westfalen hat dieses bereits (mind. einmal)
gekundigt. Grunde sind u. a. fehlender Bedarf und Unzufriedenheit mit dem
Leistungsangebot.

‘ % Haufigste Klindigungsgrinde (Achtung: Kleine Fallzahlen)
Generell kein Abo-Bedarf | || GGG 27 .2

Zumgs Slepneon | I
Verspatungen 23,6%
Bereits mindestens Kein Bedarf flir | N, 05 4,
5 5 : deutschlandw. Ticket ’
einmal gektndigt?
zutever | [N RERDEDDE - &
Kann ich mir nicht leisten | | KT 233
Nutzung monatlicher
kindbarkeit | NN 3%

Frage: Haben Sie das Deutschiand-Ticket bereits [mindestens Frage: Aus welchen Griinden haben Sie das Deutschland-Ticket schon einmal
einmal] gekiindigt? gekiindigt? (Mehrfachnennungen méglich)

Anteil ,Ja“ in %; Filter: An ehemalige und aktuelle Nutzer und Filter: Deutschland-Ticket schon mindestens einmal gektindigt

Besteller n =40 (Achtung: Kleine Fallzahl, nur als Trend zu betrachten!)

n = 5.659 bundesweit / 190 WestfalenTarif

Abb. 15: Kiindigung Deutschlandticket (WESTFALENTARIF GMBH 2023) Abb. 16: Kiindigungsgriinde Deutschlandticket (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Kundigungsabsicht Deutschlandticket

Jeder funfte Deutschlandticket-Nutzer in Westfalen beabsichtigt, sein Ticket in Zukunft

zumindest zwischenzeitlich zu kundigen.

D-TICKET

m Werde vsl. [ab jetzt] erstmal dauerhaft im Abo bleiben
m Werde vsl. (zumindest zwischenzeitlich) kiindigen

= Weil} nicht/ Keine Angabe

Frage: Beabsichtigen Sie bereits heute, Ihr Deutschland-Ticket-Abo
demnéchst wieder zu

kiindigen bzw. haben Sie Ihr aktuelles Deutschland-Ticket-Abo bereits
gekiindigt?

Filter: Alle Befragten mit giiltigem Deutschlandticket fiir Mai / Juni

n = 190 WestfalenTarif

Abb. 17: Kiindigung des Deutschlandtickets (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Kiundigertypen

Nutzung nach Bedarf
mehrmals fur kurze Zeit,
dann wieder klndigen

Monate, ein bis zwei mal

Nutzung fir mehrere

jahrlich kiindigen

Zeit lang nutzen, dann

kiindigen und nicht 0
innerhalb eines Jahres I &
neu kaufen

Nutzung max. ein bis
zwei Monate im Jabhr,
dann direkt wieder
kindigen

l 2,5%

Frage: Sie haben angegeben, dass Sie das Deutschland-Ticket
voraussichtlich wieder kiindigen werden / bereits geklindigt haben.
Welche der folgenden Méglichkeiten wiirde dabei voraussichtlich am
ehesten lhrer Handlungsweise entsprechen / entspricht am ehesten
Ihrer Handlungsweise?

Filter: Nur mit Kiindigungsabsicht

n =47 (Achtung: Kleine Fallzahl)

Abb. 18: Kiindigertypen (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Zufriedenheit mit dem Deutschlandticket

62 % der Deutschlandticket-Nutzer in Westfalen sind mit dem Ticket insgesamt
,vollkommen® oder ,sehr” zufrieden. 7 von 10 Nutzern wurden das Ticket weiterempfehlen.

Weiterempfehlung (72,3 %). Zufriedenheit mit...
Top2 Antell Top2 Anteil
Skala: (1) voll und ganz bis (5) iberhaupt nicht Skala: (1) vollkommen zufrieden bis (5) unzufrieden

Zufriedenheit insgesamt _ 61,8%
Deutschlandweite "
Nutzungsmdglichkeit _ 67.9%

: 66,2%
Weiterempfehlung

Kaufvorgang

. . s . 0
Frage (s. rechts): Wie zufrieden sind Sie hinsichtlich des Prels-Lelstungsverhaltms 62’4 /o

Deutschland-Tickets mit folgenden Aspekten?
Filter: Alle Befragten mit gliltigem Deutschlandticket fiir

n = 197 WestfalenTarif

Frage (s. oben): Wiirden Sie auf Basis lhrer

Erfahrungen anderen Personen, z.B. Freunden oder ; 39.1% Weil3 nicht/

Familienmitgliedern, empfehlen, das Deutschlandticket Zubuchbare Optlonen _ . Keine Angabe 27,7%

zu nutzen?

Filter: Alle Befragten mit giiltigem Deutschlandticket Acht Sehr kleine Fallzahl n=22
(i i i'n= i 2 . 0, cntung: senr Kieine r-allzani N=<<,

fiir Mai / Juni: n = 197 WestfalenTarif Kiindigungsablauf - 15,5% hoher En ol "ruftiedeon™ 56%

Abb. 19: Weiterempfehlung (WESTFALENTARIF GMBH 2023) Abb. 20: Zufriedenheit (WESTFALENTARIF GMBH 2023)
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Bewertung des Deutschlandtickets

Das Deutschlandticket wird vor allem als preislich attraktives Angebot bewertet.

Auch die Vereinfachung des OPNV wird von den Befragten positiv wahrgenommen.

Bewertungen zum D-Ticket (Top2 Anteil)
Skala: (1) stimme voll und ganz zu bis (5) stimme Uberhaupt nicht zu

Das Deutschlandticket. .. WestfalenTarif Bundesweit

...macht die Nutzung des OPNV preiswerter I 5 1% I 57
...ist preislich ein sehr attraktives Angebot _ 48,2% — 47,9%
...ist insgesamt ein sehr attraktives Angebot _ 44.,8% _ 45%
...macht die Nutzung des OPNV flexibler _ 43,9% _ 46,8%

...ist in seinen Bedingungen klar und versténdlich I 30.5% I 5%
I 30.4%
I 7%

...verbessert das Image des Nahverkehrs _ 39%

...macht den OPNV kundenfreundlicher _ 38,6%

...ist ein guter Grund, das Auto stehen zu lassen _ 34% _ 34,7%

...férdert den digitalen Zugang zum OPNV _ 33,4% _ 32,8%
...schafft zusétzliches Vertrauen in den OPNV _ 31,2% _ 31,1%

...veranlasst, den OPNV ofter zu nutzen - 17,7%
...ist mir egal, ich fahre eh nicht mit dem OPNV _ 40,3%

Frage: Inwieweit stimmen Sie den folgenden Aussagen zum Deutschland-Ticket zu?
Filter: Nur an jeden zweiten Befragten ausgespielt.
n =910 WestfalenTarif/ n = 13.694 bundesweit

Abb. 21: Bewertung des Deutschlandtickets (WESTFALENTARIF GMBH 2023)

I 213%
I 33.5%
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Einstellungen zum Deutschlandticket

Am starksten wird dem Deutschlandticket die Nutzbarkeit ohne Tarifwissen
zugeschrieben. Die Verbesserung des Leistungsangebots ist aus Kundensicht ein

wichtiges Thema.

Einstellungen (Top2 Anteil)
Skala: (1) stimme voll und ganz zu
bis (5) stimme tberhaupt nicht zu

Ich kann entspannt in anderen Stadten/
Regionen fahren ohne Tarifwissen.

Wenn das OPNV-Angebot am Wohnort besser
ware, dann wirde ich ihn mehr nutzen.

Es ist positiv, dass ich mit dem D-Ticket langere
Strecken im OPNV fahren kann.

Verbesserung der Anzahl der Verbindungen und
Haufigkeit der Abfahrten wichtiger als Preise.

Verbesserung der Verlasslichkeit und
Piinktlichkeit wichtiger als Preise.

Mit dem D-Ticket kann ich Ziele erkunden,
die ich schon immer besuchen wollte.

Mit dem D-Ticket bin ich flexibel im
Nahbereich unterwegs.

Durch das D-Ticket sind die Verkehrsmittel
voller. Das stort mich.

WestfalenTarif

I 537
I 5 5%
—l_—
—12
——
e
——

B 20.9%

Frage: Inwieweit stimmen Sie den folgenden Aussagen rund um das Deutschland-Ticket zu?

Filter: Nur an jeden zweiten Befragten ausgespielt. // n = 972 WestfalenTarif/n = 13.741 bundesweit

Abb. 22: Kaufgriinde fiir das Deutschlandticket (WESTFALENTARIF GmMBH 2023)
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Bundesweit

I 6.7
I 3.0%
I 54 2%
I /5.2%
I /6.3%
I 2%
I 5.1%
. 23 3%




3. Marktforschung VDV & Deutsche Bahn

Bundesweite Erkenntnisse aus der Evaluation zum
Deutschland-Ticket

Stand: Juli 2023
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Anteil der verkauften Deutschlandtickets nach

Kundentyp
Stand Juli 2023

32

Anteil

60%

50% 48%

40%

30%

20%

10%
0%
Umsteiger aus Neuabonnenten’ Neukunden keine Angabe
bestehenden
Abonnements

Abb. 23: Verkaufte Deutschlandtickets nach Kundentyp (VDV & DEUTSCHE BAHN 2023)

| 13.09.2023 |

* Laut VDV: Schatzungsweise
werden sich flnf bis sechs
Mio. neue Kunden fur das

D-Ticket entscheiden.?

» Laut DB perspektivisch bis

zu 17 Mio. Nutzer moglich.?

" Kunden, die den OPNV schon vorher mit
Tickets aus dem Bartarif (z.B.: Einzelkarten)
oder Zeitkarten ohne Abo

(z.B.: Monatskarten) nutzten.

2VDV (2023)

3 TAGESSCHAU (2023A)
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Besitz Deutschlandticket nach Regiostar 7
In der Stadt haben 20-30% der Befragten ein Deutschlandticket, auf dem Land 6%

(VDV 2023c).

Stadtische Region Landliche Region
Metropole Regiopole, Mittelstadt Kleinstadt, Zentrale Stadt Stadtischer Kleinstadt,
GrofRstadt Dorflicher Raum Raum Dorflicher Raum

Besitz [ 30 | [ | EE | 8 | BY | 8 | s
Besitz spaterer | 2 | 1 | 2 | 1 0 | 1
Zeitraum

Kaufabsicht I 11 l 13 I 9 I 9 l 14 I 14 I 9

Kaufabsicht

n=2.518 n=1.622 n=2.911 n=639 n=660 n=1.289 n=1.344

Abb. 24: Besitz des Deutschlandtickets nach Regiostar 7 (VDV & DEUTSCHE BAHN 2023)
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Besitz Deutschlandticket nach Alter

Das Deutschlandticket wird haufiger von jungeren Personen gekauft.

Besitz

Besitz spaterer
Zeitraum

Kaufabsicht

Kein Besitz / keine
Kaufabsicht

Stadtische Region

14-17 Jahre

B »
| s

| B
B

n=171

18-29 Jahre

B
| 2

| RE
B

n=1.420

30-49 Jahre

| R

Abb. 25: Besitz des Deutschlandtickets nach Alter (VDV & DEUTSCHE BAHN 2023)
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50-69 Jahre

70+ Jahre
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4. Econex-Verkehrserhebung Eurobahn NRW 2023
Sonderauswertung Deutschland-Ticket
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Ziel der Sonderauswertung

Ausgangslage: Die Verkehrserhebungen auf tlw. eingekurzten Linienabschnitten in den Netzen der Eurobahn (ERB)
werden 2023 in einer kontinuierlichen Erhebung durchgefuhrt. Bei der Planung der Verkehrserhebung war die
EinfUhrung des Deutschland-Tickets zum 01.05.2023 noch nicht bekannt. Der Erhebungszeitraum umfasst den
Zeitraum 01.01.2023 — 09.12.2023.

Das Ziel dieser Sonderauswertung ist es erste Indikationen zur Nachfrage, Verteilung und Struktur der Deutschland-
Tickets in diesem Netz aufzuzeigen. In diesem ersten Schritt erfolgt die Auswertung noch ohne
Hochrechnungsfaktoren (Gewichtung) anhand der Haufigkeiten, um zeitnah erste Tendenzen ablesen zu konnen.

Achtung: Die Sonderauswertung erfolgte im Rahmen der regular und fur andere Zwecke durchgefuhrten
Verkehrserhebung. Die (ersten) Aussagen sind daher mit Vorsicht zu interpretieren und mussen fur belastbarere
Aussagen mit weiteren Werten angereichert werden. In der Hochlaufphase des D-Tickets ist mit weiteren dynamischen
Entwicklungen zu rechnen. Aufgrund der Vorgaben fur den regularen Erhebungszweck (z.B. Stichprobenauswahl und
Stichprobenerfullung etc.), stellen die Aussagen zum Zeitpunkt der Bereitstellung der Sonderauswertung keinen
reprasentativen Stand dar.

Auf Wunsch der Projektbeteiligten erfolgt ab dieser Berichtsversion eine vereinfachte Hochrechnung der angetroffenen
Deutschlandtickets. Basis hierfur bilden die Zahl- und Befragungsdaten des ersten Erhebungshalbjahres. Aufgrund der
taglichen Anreicherung um weitere Erhebungsdaten, konnen sich die Prozentanteile in den nachfolgenden
Auswertungen weiterhin in entsprechendem Male verandern.

Alle Auswertungen konnten grundsatzlich auch nach Linie, Tageszeit- oder Wochentagsschicht sowie anderen
Parametern differenziert dargestellt werden.
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Welches Ticket hatten Sie genutzt, wenn es das
Deutschlandticket nicht gegeben hatte?

5,2% 15,5% 14,8% 2,1900CH 500 7% 7,5% 14,5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Zeitkarte NRW/Nita/Verbund ® Einzelticket NRW/Nita/Verbund m Tagesticket NRW/Niti/NRW o0.4. m ohne D-Ticket nicht gefahren
M Zeitkarte BBDB u. DTV Einzelticket BBDB u. DTV M Sonstige BBDB u. DTV ~ M Sonstige M Keine Angabe

Abb. 26: Ticketart ohne Deutschlandticket (EcoNEx 2023)
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Warum waren Sie nicht gefahren? (nur an Fahrgaste,
die ohne Deutschlandticket nicht gefahren waren)

E

m "Weil ich zuvor nicht mit der Bahn gefahren bin"

m "Weil der Fahrausweis, den ich sonst fur diese
Strecke genutzt hatte, nicht gultig gewesen ware"

m Keine Angabe
Abb. 27: Grinde fur Nichtnutzung ohne Deutschlandticket (ECONEx 2023)
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Wie oft haben Sie das Deutschlandticket in den letzten
7 Tagen genutzt?

39
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meine Fahrt ®12-20 Fahrten
» 2 Fahrten ® mehr als 20 Fahrten

m 3-11 Fahrten mkeine Angabe

Abb. 28: Haufigkeit der Nutzung (ECONEx 2023)



PLZ-Zuordnung der befragten Fahrgaste mit
Deutschlandticket
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Abb. 29: Deutschlandticket nach Bundeslandern (EcoNex 2023)
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Wie oft haben Sie das Deutschlandticket in den letzten
7 Tagen genutZt? Alter und Geschlecht werden durch den Interviewer geschatzt.

100%
80%
60%
40%

20%

0%
Weiblich Mannlich Divers

m6-14 Jahre m15-18 Jahre m19-30 Jahre m31-64 Jahre miber 64 Jahre

Abb. 30: Alter und Geschlecht (Econex 2023)
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Gesamtreisezweck der Neukunden

1% 2% 2%

N

m Uni/FH m Einkauf/Arztbesuch/  mUrlaubsdomizil
Behordengang
m Arbeit ® Freizeit ®m Ohne Angabe

m Geschéaftstermin/ m Besuch Freunde/
Dienstreise Verwandte

Abb. 31: Reisezweck der Neukunden (Econex 2023)

42 | 13.09.2023 |

/ NWL



5. Ausblick
Ticketvarianten, rechtlicher Rahmen & Finanzierung




/ NWL

Sozialticket und Vergunstigungen — Status Quo und
Ausblick

Forderung des Landes auf 40 Mio. € festgesetzt. Kann nicht erhoht werden.

Forderrichtlinie des Landes soll unverandert bleiben.

Keine einheitliche Regelung in den Kommunen NRWs: vielfaltige Landschaft an Sozialtickets

* Teilweise ,zu gunstig“, um durch ein bundesweit gultiges Produkt abgeldst zu werden.

» Haufige finanzielle Unterstiutzung aus kommunalen Haushalten.

Auf dieser Basis wurde ein D-Ticket fur Einkommensschwache entwickelt

« Start voraussichtlich 01.12.2023.

» Kostenpunkt 39€.

* ErmaRigung um 10€ soll bei Preisanstieg des D-Tickets beibehalten werden.

» Ergo wird also auch der Preis des Sozialtickets steigen.

« Parallel sollen lokale und regionale Sozialtickets beibehalten werden, wenn sie gunstiger sind.
 Berechtigten-Kreis soll um Wohngeldempfanger erweitert werden.
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SchulerTicket — Status Quo und Ausblick

FiUr das Schuljahr 23/24 zeichnet sich ein Flickenteppich ab.

Land schlagt ein Schulerticket nach dem ,Wille-Modell* vor.

* Funktioniert nur mit bestimmten Ticket-Vertragen in Verblinden wie VRS, VRR, AVV.
« Ahnliche Situation im Pilotbetrieb in Westfalen beim SchiilerTicket Westfalen.

* Berechtigte Schuler bekommen im "Wille-Modell" ein DT.

» Schultrager miussen weiterhin vereinbarte Pauschalbetrage zahlen.

« Ziel: Mittel im OPNV-System behalten.

* Wenn Schultrager weniger als 588 €/Jahr zahlen, mussen sie aufstocken.
 Eigenanteile von berechtigten Schulern bleiben bestehen.

* Nicht berechtigte Schiler kbnnen preisgunstiges DT fur 29 €/Monat bekommen.

 Land hilft mit eigenen Zuschissen, wenn Schultragermittel und Eigenanteile nicht fur 20 €

Preisnachlass ausreichen.

45

| 13.09.2023 |



/ NWL

Rechtlicher Rahmen

Zur dauerhaften BeschlieRung des Deutschlandtickets plant das Ministerium fur Umwelt,

Naturschutz und Verkehr NRW (MUNV) eine Anderung des OPNV-Gesetzes.

« Kern der Anderung: dauerhafte Kopplung an die Anwendung des D-Tickets:

» der Aufgabentragerpauschale
§ 11 11 OPNVG

* Und der Ausbildungsverkehrspauschale
§ 11a OPNVG.

Da beide Pauschalen unabdingbar fur Verkehrsunternehmen sind, entsteht ein faktischer
Zwang zur Anwendung des Deutschlandtickets.

Problematik: dauerhafte Finanzierung des Tickets Uber 2023 ist nicht gesichert.
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Finanzierung des Deutschlandtickets

Finanzieller Rahmen von 3 Mrd. Euro pro Jahr erwartet.

* Bund und Lander teilen sich die Kosten je zur Halfte.
* Regionalisierungsgesetz andert Finanzierung fur 2023-2025.

* Mindereinnahmen im EinfuUhrungsjahr 2023: Falls 3 Mrd. Euro nicht ausreichen,

tragen Bund und Lander Mehrkosten je zur Halfte.

Evaluation in den Jahren 2023 und 2024 begleitet die EinfUhrung des
Deutschlandtickets.

Im Jahr 2025: erneutes Gesetzgebungsverfahren zur dauerhaften Finanzierung
basierend auf Auswertung der verkehrlichen und finanziellen Auswirkungen.

Quelle: MOBIL.NRW (2023)
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Aktuelle Regelung zur Einnahmeaufteilung
des D-Tickets

Unterarbeitsgruppe "Einnahmenaufteilung" des Koordinierungsrates der
Verkehrsministerkonferenz beschaftigt sich mit dem Thema.

Fur 2023 ist eine vorriubergehende Losung vorgesehen, bei der die jew.
Verkaufer die Einnahmen groftenteils behalten. Insbesondere kleinere
lokale Verkehrsunternehmen beflirchten Rekordverluste und sind in ihrer
Existenz bedroht.

Ab 2024 ist eine marktorientierte Aufteilung der Einnahmen geplant, unter
Berucksichtigung des Wohnortes der Deutschlandticket-Nutzer*innen auf
die Bundeslander.

Ab voraussichtlich 2026 kdnnen weitere innovative und marktorientierte
Parameter der EAV fur das D-Ticket und Ausgleichsleistungen zwischen
den Tarifgebern entwickelt, diskutiert und festgelegt werden.

QUELLE: MOBIL.NRW (2023)
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Zukunftiges Einnahmeaufteilungsverfahren (EAV)

Die Einnahmeaufteilung im Verkehrswesen hangt von verschiedenen Faktoren ab.

*Unterschiedliche Verkehrsverbunde, Verkehrsunternehmen und Akteure sind involviert.

*Es existieren keine einheitlichen VerteilerschlUssel fur die Einnahmeaufteilung.

*Gangige Ansatze zur Berechnung der Einnahmen sind z.B. nach Personenkilometern (PKM) oder Zonen.

*Das Hauptziel der Verhandlungen ist nicht immer die 6konomische Logik, sondern vielmehr die Kostenabdeckung der
Verkehrsunternehmen.

*Die Komplexitat des Verkehrswesens flhrt zu einer Vielzahl von Faktoren und Interessen, die berlcksichtigt werden
mussen.

*Die Schaffung fairer und nachhaltiger Verteilerschlissel ist entscheidend fur den reibungslosen Betrieb des offentlichen

Verkehrs und die finanzielle Gesundheit der Verkehrsunternehmen.

Manche Bundeslander schlagen vor, bisherige Verteilerschlissel zu verwerfen und den Wohnort

der Fahrgaste als neuen Verteilerschlissel einheitlich zu nutzen.

Quelle: BERSCHIN, F. u. C. BOTTGER (2023), S. 187
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6. Weitere aktuelle Studien & Statistiken




Mobilitat.Leben

Ergebnisse der Mobilitatsstudie der TU Munchen

Deutschlandticket fiihrte zu 10% Anstieg der OPNV-

Abonnentenzahlen.

* Nur 20% der neuen Abonnenten reduzierten Autonutzung.
e Neue OPNV-Abonnenten: 7% Reduktion der Autonutzung.
e Durchschnittliche Zunahme der OV-Nutzung: 5-7 Prozentpunkte.

/ NWL

Deutschlandticket als Marketingerfolg: OPNV-Ansehen wurde
gesteigert.

Ableitende Erkenntnis: Notwendigkeit des flichendeckenden OPNV-
Ausbaus.

Abschliefende Bewertung des Deutschlandtickets steht aus.
Endglltiger Vergleich erst ab Mai 2024 moaglich.
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Anzahl zugelassener Pkw in Deutschland von 1960 bis
2023 (in 1.000)

Bestand an zugelassenen Autos in Deutschland 2023: Keine Verkehrswende in Sicht

60.000
50.000 48.763

40.000

30.000

Pkw-Bestand in Tausend

20.000

10.000

Abb. 32: Anteil zugelassener Pkw in Deutschland (KBA 2023)
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Fossile Kraftstoffabsatze

kaum Verbesserung der CO--Emissionen: Der Verkehrssektor in Deutschland erreicht
die Verbindlichkeiten des Bundesklimaschutzgesetzes nicht
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1.500.000
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Inlandsablieferungen in t
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=@ Ottokraftstoff @ Dieselkraftstoff ~—  ceccceens Linear (Ottokraftstoff) ~ eeseeecee Linear (Dieselkraftstoff)

Abb. 33: Absatz von Otto- und Dieselkraftstoff (BAFA 2023)

» Erstes Quartal 2023: Die Summe der in Deutschland abgesetzten fossilen Otto- und Dieselkraftstoffe ist der wichtigste
Indikator fUr die Entwicklung der nationalen Treibhausgasemissionen im Verkehr.
* Im ersten Quartal 2023 lag diese Summe rund 2,1 % niedriger als im gleichen Quartal des Vorjahres (BAFA 2023).
» Dabei fiel der Absatz von Ottokraftstoffen rund 4,6 % hoéher aus ,

+ sank fur Dieselkraftstoffe gleichzeitig aber um rund 5,2 % (BAFA 2023).
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