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1. Einleitung

Die Lebensqualitét in einer Stadt wird wesentlich von der Larmsituation, insbesondere in den
Wohngebieten sowie den zentralen Aufenthaltsbereichen, beeinflusst.

Larm ist ein hdufig unterschitztes Gesundheitsrisiko. Thn lediglich als Quelle von
Belistigungen und Arger anzusehen, ist nach neuen wissenschaftlichen Erkenntnissen nicht
richtig. Larm verursacht Krankheiten, mindert die Arbeitsleistung und das Wohlbefinden von
Menschen. Die Menschen sind dabei ganz unterschiedlichen Larmquellen ausgesetzt. Stralen,
Schienenwege, Flugplitze, Gewerbeanlagen, Nachbarn, Sportanlagen u.a. fiihren nicht selten
zu Larmproblemen. Am haufigsten fiihlt sich die Bevdlkerung in Deutschland durch
StraBBenldrm beléstigt: ca. 70 % der Bevdlkerung fithlen sich durch Verkehrsldrm gestort.
Aber auch der Larm durch den Schienenverkehr ist erheblich, da viele Grundstiicke direkt
oder in unmittelbarer Ndhe zu Bahntrassen liegen. Dieses Problem wird verschérft durch den
in letzter Zeit stetig ansteigenden Giiterverkehr auf den Bahnstrecken.

Der Verkehrsliarm, verursacht durch StraBen- und Bahnverkehr, ist mit Abstand die wichtigste
Larmquelle im kommunalen Bereich und gleichzeitig Synonym fiir andere negative
Wirkungen des Verkehrs, wie z.B. Abgas- und Erschiitterungsbelastungen, Verkehrs-
sicherheit, Trennwirkung, Unwirtlichkeit stddtischer Raume, etc. Im Vergleich zu anderen
Immissionsbelastungen, wie z.B. durch Feinstaub, werden die Lirmbelastungen von der
Bevolkerung jedoch bewusst wahrgenommen. Dabei spielen in der Regel auch subjektive
Aspekte eine wesentliche Rolle bei der Einschitzung von Storungen der Wohn-, Aufenthalts-
und Umfeldqualitét.

Unabhéngig von den konkreten Wirkungen des Lérms auf Personen ist Lirm eine wichtige
negative Komponente, die bei der Stadtplanung und Stadtentwicklung zu beriicksichtigen ist.
Die personlich von den Bewohnern erlebten negativen Einwirkungen fiihren vielfach dazu,
dass besonders ldrmbelastete Wohnbereiche als unattraktiv gelten. La&rm mindert den
Wohnwert eines Wohngebidudes oder ganzer Gebiete. Dadurch koénnen negative
Entwicklungen angestoBBen oder beschleunigt werden (Stadtflucht, ungiinstige soziale
Umschichtung, Verringerung der Instandhaltungsbemiihungen bei Gebduden, Verminderung
der Wirtschaftlichkeit eines Gebietes). Diese Folgen hat auch eine Kommune zu
beriicksichtigen.

Da auch im Gladbecker Stadtgebiet Konfliktbereiche zwischen Verkehrswegen,
Wohnnutzung und Erholungszonen existieren und von Seiten der Europdischen Union die
Erhebung der Betroffenheit der Bevdlkerung sowie die Entwicklung von MaBBnahmen und
Konzepten zur Ladrmminderung vorgeschrieben wird, stellt die Stadt Gladbeck einen
Larmaktionsplan auf.

2. Gesetzliche Grundlagen

Grundlage der Larmaktionsplanung in der Stadt Gladbeck bildet die EU-Umgebungs-
larmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aus dem Jahr 2002, welche in den Jahren 2005 und
2006 in deutsches Recht mit dem ,,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie iiber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm® (6. Teil des BImSchG -
,Larmminderungsplanung® - Paragraphen 47a bis 47f) verankert wurde.
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Mit der Richtlinie wurde ein gemeinsames europaweites Konzept festgelegt um schédliche
Auswirkungen, einschlielich Belédstigungen, durch Umgebungsldrm zu verhindern, ihnen
vorzubeugen oder sie zu mindern. Hierzu sollen schrittweise folgende MaBnahmen
durchgefiihrt werden:

Ermittlung von Umgebungslédrm durch Erstellung von Larmkarten nach europaweit
einheitlichen Bewertungsmethoden,

Verabschiedung von Aktionspldnen durch die Mitgliedsstaaten mit dem Ziel,
Umgebungsldarm zu verhindern oder zu mindern,

Umfangreiche Information der Offentlichkeit iber Umgebungslirm.

Die Umgebungslidrmrichtlinie ging mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) in deutsches Recht iiber (6. Teil des BImSchG - ,,Larmminderungsplanung* -
Paragraphen 47a bis 47f). In zwei Stufen soll die Umgebungsldrmrichtlinie jetzt unmittelbar
und spater im Jahr 2013 zu einer Verbesserung der Situation fiihren.

Tab. 1: Fristen zur Aufstellung von Larmkarten und Aktionspléanen

Untersuchungsbereich Larmkarten bis Aktionspléane bis

1. Stufe

Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner

Hauptverkehrsstralen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr *

30. Juni 2007 18.Juli 2008
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Ziige/Jahr *

GroBflughéfen
> 50.000 Bewegungen/Jahr

2. Stufe

Ballungsraume
>100.000 Einwohner

Hauptverkehrsstra3en

> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr * 30. Juni 2012 18. Juli 2013

Haupteisenbahnstrecken
> 30.000 Ziige/Jahr *

Zustiandig fiur die Larmaktionsplanung sind die einzelnen Kommunen. Deshalb ist der
Larmaktionsplan von der Stadt Gladbeck (Willy-Brandt-Platz 2, 45964 Gladbeck) selbst-
standig aufzustellen.

Die Stadt Gladbeck ist allerdings mit etwa 76.000 Einwohnern nach der Definition der
Umgebungslarmrichtlinie weder in der 1. Stufe noch in der 2. Stufe ein Ballungsraum. Daher
ist die Stadt ,nur”“ durch die HauptverkehrsstraBen und Schienenwege (entsprechende
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Schwellenwerte sieche Tab. 1; die mit * gekennzeichnete Zeilen betreffen die Stadt Gladbeck)
betroffen, die ein entsprechend hohes Verkehrsaufkommen aufweisen. Ausgenommen von der
Betrachtung sind in Gladbeck beim StraBenverkehr die KommunalstraBen, auch wenn der
dort vorhandene Verkehr oberhalb der angegebenen Schwellenwerte liegen sollte. Diese
Stralen werden bei Stadten, die kein Ballungsraum sind, nach den Vorgaben der EU und des
Bundes nicht betrachtet. Der Larm, ausgehend von Industriebetrieben, wird nur in Stddten mit
groBeren Einwohnerzahlen (100.000 und mehr) in Larmkarten erfasst.

Bei der Aufstellung von Larmaktions- und Lirmminderungspldnen sollen die besonders stark
durch Lérm belasteten Wohnbereiche ermittelt und abgegrenzt, die Dringlichkeit von
AbhilfemaBBnahmen bewertet und danach gezielt Larmminderungsmaflnahmen getroffen
werden. Zusdtzlich ist es bei der Lirmminderungsplanung ausdriickliches Ziel, ruhige Gebiete
zu erhalten und zu schiitzen (§ 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG).

Um die besonders belasteten Gebiete zu ermitteln, wurde zundchst eine Larmkartierung
durchgefiihrt. Die Art der Durchfiihrung unterscheidet sich dabei jedoch nach Grofe des
Ballungsraums und der Verkehrs- bzw. Zugbelastung auf den Stralen- und Schienenwegen.
Ist ein Gebiet durch einen GroBflughafen betroffen, wird auch dieser in der Larmkartierung
berticksichtigt. Nach der Larmkartierung erfolgt die Larmaktionsplanung mit dem Ziel, den
Umgebungslarm insbesondere dort, wo gesundheitliche oder belédstigende Auswirkungen
vorliegen, zu vermindern.

Als MaBnahmen zur Larmminderung sind sowohl organisatorische als auch bauliche
MaBnahmen mdglich. Dies sind z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, (Teil-)Durch-
fahrtsverbote von Stralenabschnitten oder Larmschutzwinde. Es gibt jedoch keine Pauschal-
16sungen und jeder Problembereich muss einzeln betrachtet werden. Dariiber hinaus findet die
Larmminderungsplanung auch Eingang in die aktuelle Stadtplanung, so dass die Entstehung
neuer Konflikte vermieden wird.

Die Erstellung der Larmkarten fiir den StraBenverkehr wurde fiir die kleineren Kommunen
(<100.000 Einwohner) in NRW aufgrund des hohen Aufwands vom Landesamt fiir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Kartierung aller
Stiadte in NRW werden ebenfalls durch das LANUYV {ibernommen und auf dem Internetportal
http://www.umgebungslaerm.nrw.de der Offentlichkeit zur Verfiigung gestellt.

Die Berechnung und Léarmkartierung des Schienenverkehrs wurde separat vom
Eisenbahnbundesamt (http://laermkartierung.eisenbahnbundesamt.de) vorgenommen.

Larmkarten und Aktionsplédne sind alle fiinf Jahre zu {berpriifen und bei Bedarf zu
iiberarbeiten.

3. Grenzwerte und Verfahrensweise
Die EG-Umgebungslarmrichtlinie gibt keine Richt- oder Grenzwerte vor, bei deren
Uberschreitung MaBnahmen im Sinne der Lirmaktionsplanung erfolgen sollen. Jedoch

wurden fiir die Bewertung des Umgebungsldrms neue Larmindizes eingefiihrt.

Der Lgen (,den “ = day, evening, night) ist ein iber den ganzen Tag und Nacht gemittelter
Wert, der Lyign; ergibt sich aus der Lirmbelastung zwischen 22:00 und 06:00 Uhr.
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Damit sich die Kommunen bei der Liarmaktionsplanung zundchst auf die hoch belasteten
Larmbrennpunkte konzentrieren konnen, hat das Umweltministerium NRW (MUNLYV)
einheitliche Auslosewerte in Hohe von 70 dB(A) fiir den Lgen und 60 dB(A) fiir den Luign: per
Erlass zur Larmaktionsplanung festgelegt.

Fiir diese Auslosewerte wurde an den entsprechenden Straflen die Anzahl der betroffenen
Einwohner in der Stadt Gladbeck ermittelt. AuBerdem sollen Schulen und Krankenhéuser
separat betrachtet werden, da diese Nutzungen besonders gegen Lirm empfindlich sind und
daher einen besonderen Schutzanspruch haben.

Die Betroffenheitsanalyse erfolgte getrennt zum einen fiir den Stralenverkehr und zum
anderen fiir die Schienenwege.

4. Beschreibung des Stadtgebietes

Die Stadt Gladbeck gehort zum Kreis Recklinghausen und liegt am nordlichen Rand des
Ruhrgebietes im Ubergang zum siidlichen Miinsterland. Die Stadt hat 76.638 Einwohner
(Stand 31.12.2008) und ist 35,91 km” groB. Die grofte Nord-Siid-Ausdehnung betréigt 10 km,
die langste Ost-West-Ausdehnung 7 km. Zum Stadtgebiet gehoren sehr grofle Griinflachen,
wie z.B. der Stadtwald Wittringen, der siidwestlich in unmittelbarer Ndhe des Stadtzentrums
liegt.

An die Stadt Gladbeck grenzen im Siiden die Stadt Essen, im Siidwesten und Westen die
Stadt Bottrop, im Norden der Kreis Recklinghausen mit der Stadt Dorsten und im Osten die
Stadt Gelsenkirchen.

Das Stadtgebiet wird von einigen iiberregionalen Straflen (B 224, A 2 und die A 31) und
mehreren Schienenwegen fiir den Personen- und Giiterverkehr durchzogen.
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Abb. 1: Stadtgeb;et der Stadt Glagdbeck
R e, R e 5

5. Larmquellen in Gladbeck

5.1. Stralen
5.1.1. Beschreibung

Bei der Larmkartierung durch das LANUV wurden Stralen mit einem Verkehrsaufkommen
oberhalb von 6 Millionen KFZ pro Jahr beriicksichtigt. Beriicksichtigt wurden hierbei jedoch
nur Autobahnen, Bundes- und LandesstraBen. Verkehrsreiche Kreisstraen oder sonstige
Strafen sind in diesem Fall von der Betrachtung grundsétzlich ausgeschlossen.
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Hiernach werden die Hauptbelastungen durch Stralenverkehrsldrm durch die Autobahnen A
31, A 2 und die Bundestrasse B 224 verursacht. Die A 31 verlduft in Nord-Siid-Richtung im
duBersten westlichen Bereich der Stadt. Die A 2 verlduft im Siiden des Stadtgebietes in West-
Ost-Richtung. Die ebenfalls sehr stark befahrene Bundestrasse 224 verlduft siidlich des
Zentrums durch die Stadt. Ein innerstiadtischer Schwerpunkt war ein Teil der Sandstral3e.

Tab. 2: Hauptlarmquellen

Name Kfz/a Lage

B 224 17.5 Mio. Siid-Ost durch die Stadt

Sandstralle 9.5 Mio. Zentral in der Stadt

A2 36.3 Mio. Von West nach Ost im siidlichen Bereich der Stadt
A 31 22.6 Mio. Von Nord nach Siid im Westen der Stadt

In der 2. Stufe der Larmkartierung im Jahr 2012 wird das LANUV Strallen beriicksichtigen,
auf denen das Verkehrsaufkommen oberhalb von drei Millionen KFZ pro Jahr liegt. Dies wird
wesentlich mehr Strafen betreffen als fiir die 1. Stufe. Allerdings werden in der 2. Stufe auch
nur Bundesautobahnen, Bundes- und Landesstralen mit einem entsprechend hohen
Verkehrsaufkommen beriicksichtigt.

5.1.2. Ergebnisse des Stralienverkehrs

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von StraRenverkehrslarm, der von Autobahnen,
Bundes- und LandesstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz/Jahr ausgeht, wurde rechnerisch
ermittelt:

Tab.3: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde
Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroBe/km” 10.22 2.59 0.74

Tab.4: Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 138 2 0
N Schulgebiude 0 0 0
N Krankenhausgebiude | 0 0 0

Tab.5: Geschéatzte Gesamtzahl N der Menschen in Gebduden mit Fassaden-Schallpegeln

Lyen/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 | >75
N 247 48 3 1 0
Lyigh/dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70
N 130 12 2 0 0

In Gladbeck sind nach der vorliegenden Berechnung des LANUYV sowohl am Tag als auch in
der Nacht nur eine sehr geringe Anzahl von Personen von erheblichen Beldstigungen (>70
dB(A) tags und >60 dB(A) nachts) durch den Stralenverkehr betroffen. Diese Aussage gilt
jedoch nur fiir die berechneten Bereiche (A 2, A 31, B 224 und Sandstral3e).
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Abb 2: Larmkarte StralRenlarm (Lgen bzw. tagsuber)

UMGEBUNGSLARM Kartierung _
IN NRW E_rlaul-arungvn
Copyright Geobasisdat

N

D Eckpunktkoordinaten: Zentrum der Karte: StraRenverkehr 24h
Stadt Gladbeck
Links Unten: RW: 2562243 R Laen /dB(A)
HW: 5711380 Stadt Gladbeck Bl >55..<=60
Rechts Oben: RVW: 2573277 LAMUY MNEW I =60..<=65
HW: 5721490 Berichtsjahr: 2007 I -65..<=70
B >70..<=75
B =75
=70
I Gebiude
[ ohne Gebiudedaten

Gemeindegrenzen

Fiir die néchste Stufe der Larmaktionsplanung ab dem Jahr 2012 werden neue Berechnungen
erfolgen. Hier werden aller Voraussicht nach eine Reihe weiterer Strafen in die Berechnung
mit einbezogen, woraus eine Betroffenheit eines grofleren Personenkreises resultieren konnte.
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5.2. Schienenwege
5.2.1. Beschreibung

Durch die Stadt Gladbeck verlaufen zahlreiche Bahnstrecken. Dies sind Bahntrassen, die
sowohl vom regionalen OPNV als auch vom Giiterverkehr genutzt werden. Zudem betreibt
die ,,RBH Logistics* eigene Strecken und wickelt dariiber den Giiterverkehr ab. Folgende
Bahnstrecken verlaufen durch Gladbeck:

e Bottrop - Gladbeck-West —  Gelsenkirchen-Buer-Nord —  Haltern  (S9,
Giiterzugverkehr)

e Bottrop — Gladbeck-West — Dorsten (RE 14, RB 44)

e Dorsten — Gladbeck-Zweckel — Gladbeck-Ost — Wanne-Eickel (RB 43)

e Giiterzugstrecke der RBH Logistics von Bottrop kommend Richtung Gelsenkirchen-
Scholven u.a.

In der ersten Stufe der Liarmkartierung wurden nur Bahnstrecken erfasst, auf denen der
Zugverkehr oberhalb von 60.000 Ziigen pro Jahr liegt.

Dies ist bei den o0.g. Bahnstrecken laut den Berechnungen des Eisenbahnbundesamtes nur im
Streckenabschnitt ,,Bottrop — Gladbeck West*“ (siche Abb. 3) der Fall. Hinter dem Bahnhof
West in Richtung Norden wird diese Grenze laut Aussage des Eisenbahnbundesamtes nicht
iiberschritten und wurde aufgrund dessen nicht bei der Darstellung des
Eisenbahnbundesamtes beriicksichtigt.

Abb.: 3 Larmkarte Schlenenlarm (Lgen bzw. tagsuber)
ook i T "?"/‘q

! hahntrasse
|:] Rechengebiet
amnpedel im Durchschnitt (L gy

=55 his ==60 dB{A)
=60 bis ==65 dB{&)
=65 bis ==70 dB{A)
=70 his ==75 dB{A)
=75 dB{A)

: Digitale Topographische Karte (DTk): @ =y

HH enatsemitomias

DTK S0

i Daten:undlsce

Gocinforralionen @ Vermessurgsvenea tunge der Bu
.3 5 Amiliches Topographisch- graphlsches Infarmatl

Gle slage DB Netz AG/JB-GIS Bahr Gexdater

Fiir die 2. Stufe der Larmkartierung ab 2012 ist zu erwarten, dass auch die anderen Strecken
durch das Stadtgebiet zumindest zum Teil betroffen sind, da dann schon Zugstrecken mit
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einem Verkehr oberhalb von 30.000 Ziigen pro Jahr beriicksichtigt werden. Die Anzahl der
betroffenen Personen wird sich dann voraussichtlich ebenfalls erhéhen.

5.2.2. Ergebnisse des Schienenverkehrs

Die berechnete Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen
(gemdlB ,,Vorldufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslirm — VBEB) bezogen auf den Schienenldrm der Eisenbahnen des Bundes

(gerundet auf die ndchste Zehnerstelle) ist in folgender Tabelle dargestellt:

Tab. 6: Anzahl durch Schienenlarm betroffener Einwohner

LDEN LNight

Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
[dB] Einwohner [dB] Einwohner
- - (45 <Lnight = 50) 540

- - 50 <Lnignt = 55 260

55 <Lpen =60 300 55 <Lnignt = 60 130

60 <Lpgn = 65 150 60 <Lnignt = 65 70

65 <Lpen =70 80 65 <Lnight = 70 60

70 <Lppn =75 70 Lignt > 70 10

Lpen > 75 20 - ;

Tab.7: Von Umgebungslarm belastete Flachen und geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schul- und Krankenhausgebaude

LDEN

Pegelbereich Belastete Belastete Belastete Belastete

[d]g] Flachen Wohnungen Schulen Krankenhauser
[kmz] [-] [_] [_]

Lpen >55 4,8 272 0 0

Lpen >65 1,2 69 0 0

Lpen >75 0,3 6 0 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhéuser sind alle Einzelgebaude betrachtet
worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebduden sind somit drei Schulgebiude in die Auswertung
einbezogen worden.

6. MalRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastigung
6.1. Allgemeines
Welche einzelnen Mallnahmen zur Minderung des Lérms in Frage kommen, hédngt in vielen

Féllen von mehreren Faktoren ab. Im Rahmen der Beteiligung der Behorden sind die
unterschiedlichen Belange zu beriicksichtigen und abzuwégen.
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In aller Regel reichen einzelne Mallnahmen fiir eine wirksame Larmbekdmpfung nicht aus.
Notwendig sind eine Kombination von verschiedenen Mainahmen. Es kommen planerische,
verkehrliche, technische, bauliche, gestalterische und organisatorische Maflnahmen in Frage.
Hier sind vorrangig vorbeugende Maflnahmen anzuwenden, welche bereits am Entstehungsort
des Larms ansetzen.

Im Bereich der Mafinahmen fiir einen wirksamen Larmschutz gibt es einige Schnittmengen zu
MalBnahmen aus dem Luftreinhalteplan Ruhrgebiet. Dort gibt es zahlreiche MalBinahmen, die
auf die Reduzierung des Schadstoffemissionen aus dem StraBlenverkehr abzielen, sich aber
damit auch positiv auf die Lirmimmissionen in der Umgebung auswirken. Jedoch ist bei
beiden Planungen darauf zu achten, dass diese MaBBnahmen nicht gegeneinander arbeiten.

Um die Situation moglichst vieler durch Larm betroffenen Einwohnern mit MaBnahmen
effektiv zu verbessern, ist es sinnvoll, eine Priorisierungsliste zu erstellen. Kriterien dabei sind
die Anzahl Betroffener, die Reduzierung der Belastung und die Kosten der MaBBnahme.

6.2. Mallnahmen im Stral3enverkehr
6.2.1 Allg. mogliche MaRnahmen im Stral3enverkehr

Fir den Straenverkehr kommen sowohl bauliche als auch verkehrsorganisatorische
MaBnahmen in Betracht. Insgesamt kann man zwischen der Vermeidung, Verminderung,
Verlagerung oder dem Schutz vor Larm unterscheiden.

Zur Vermeidung des Verkehrsldrm gehdren Maflnahmen wie:

e Verringerung des PKW-Verkehrs in den Innenstéddte z.B. durch Parkraumanagement
e Forderung des OPNV, Rad- und FuBverkehrs
e Reduzierung des LKW-Verkehrs durch eine entsprechende Planung der Logistik

Verkehrsmindernde Maflnahmen sind:

e Sanierung schadhafter Fahrbahnen oder Ersatz lauter Fahrbahnbelidge durch besonders
leise Fahrbahnbeldge

e Verstetigung des Verkehrsflusses durch entsprechende Koordination der
Lichtsignalanlagen (Griine Welle bei niedriger Geschwindigkeit),
Parkraummanagement (Be- und Entladezonen) zur Vermeidung von Parken in 2.
Reihe, Kreisverkehre)

e Vorbereitende Bauleitplanung, hierzu zihlen z.B. Trennung unvertriglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, straBenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen

In einigen Féllen ldsst sich der ldarmverursachende Verkehr auch biindeln oder verlagern.
Geeignete Maflnahmen sind hier z.B.:

e Fahrverbote fiir bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder zu bestimmten Zeiten
e Verkehrsorganisation wie Zuflussdosierung, Pfortnerampeln, Leitsysteme oder
Einbahnstrallen
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e Verkehrsberuhigung des Nebennetzes und Vorhaltung eines leistungsfdhigen
Stralenhauptnetzes

Aktive Schallschutzmaflnahmen wie Schallschutzwinde sind aufgrund der engen Bebauung
nur selten zu realisieren. Weitere MaBBnahmen des Schallschutzes sind das SchlieBen von
Bauliicken oder passiver Schallschutz in Form von effektiv lairmddmmenden Fenstern. Diese
Moglichkeit ist jedoch nur in bes. kritischen Fillen heranzuziehen, da das erste Ziel immer
eine Minimierung der eigentlichen Larmquelle ist.

6.2.2 Situation in Gladbeck

In Gladbeck besteht fiir die 1. Stufe der Larmaktionsplanung bei den unter Punkt 5.1.2
genannten Werten nur eine sehr geringe Betroffenheit von Anwohnern, die durch StraBlenldrm
gestort werden. Daher werden an dieser Stelle keine konkreten Maflnahmen festgeschrieben.
Dies wird sich voraussichtlich fiir die zweite Stufe der Larmkartierung im Jahre 2012 und der
anschlieBenden Larmaktionsplanung bis zum Jahr 2013 &ndern, da dann auch weniger
belastete Strafen in die Betrachtung mit einflieBen.

Die Stadt Gladbeck wird bei der Stadtplanung, der Durchfithrung von Stralensanierungen und
der Planung von Bebauungen die Aspekte des Schallschutzes verstérkt berticksichtigen.

6.3. MalRnahmen im Schienenverkehr
6.3.1. Allg. mégliche MaRnahmen im Schienenverkehr

Durch den Schienenverkehr in Gladbeck werden sowohl am Tage als auch in der Nacht eine
erhebliche Anzahl von Personen durch Lirm beeintrachtigt. Die hier dargestellten Ergebnisse
beziehen sich aber ausschlieBlich auf den ca. 1,1 km langen Streckenabschnitt siidlich des
Bahnhofs West, wie in Abb. 3 dargestellt.

Bei dem betroffenen Abschnitt handelt es sich um einen Bundesschienenweg. Somit ist der
Bund der Tréger dieser Strecke und nicht die Stadt Gladbeck.

Es gibt — theoretisch — eine Reihe von MalRnhahmen, die den Larm an Eisenbahnstrecken
reduzieren konnen. Einige werden im Folgenden angefiihrt, wobei MalBnahmen an
Fahrzeugen, am Schienenweg, im Betriebsablauf und in der ndheren Umgebung
(Schallausbreitungsweg) ansetzen konnen.

Mafnahmen an Fahrzeugen kénnen sein:

e leisere Bremssysteme fiir Giiterwagen (Einsatz von Komposit-Bremssohlen, kurz K-
Sohle genannt)

e Radscheibenabsorber

e Entdrohnung Drehgestellrahmen

e regelmiBige Wartung der Réider und Reifen, Uberpriifung auf Polygonbildung

Insbesondere der Einsatz von modernen K-Sohlen-Bremsen im Bereich Giiterverkehr kann zu
einer erheblichen Larmminderung beitragen. Hauptquelle des Schienenverkehrslarms ist das
Rollgerdusch, dass an der Kontaktstelle Rad-Schiene entsteht. Je glatter Rad und Schiene
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sind, desto geringer ist dass Rollgerdusch. Die Bremsen von Giiterwagen bremsen auf der
Lauffliche des Rades. Diese wird durch die im Moment am héufigsten eingesetzten
Graugussbremsen aufgraut.

Durch den Einsatz von Bremssohlen aus Verbundstoffen bleibt die glatte Oberflidche erhalten.
Dadurch wird der Vorbeifahrpegel um bis zu 10 dB(A) abgesenkt.

Derzeit sind europaweit ca. 600.000 umzuriistende Giiterwagen unterwegs. Ca. 135.000
Giiterwagen davon werden von deutschen Betreibern eingesetzt. Bei Neufahrzeugen wird die
Verbundsohle schon iiberwiegend verbaut. Die Deutsche Bahn z.B. hat zur Zeit tiber 3300
Wagen mit dieser Technik in Betrieb.

Bei bestehenden Giiterwagen wire ein Umbau der Grauguss- durch Verbundstoffsohlen
erforderlich.

MalBnahmen am Schienenweg kdnnen sein:

e regelmiBige Gleisinstandsetzung, Uberpriifung, Pflege
e schall- und schwingungsddmpfende Ma3inahmen
0 Briickenabsorber, Entdrohnung von Briicken (Sandwichverfahren aus
Metallplatten und zwischengelagerten Gummi- oder Kunststoffelementen)
0 Unterschottermatten (Bettung des Schotteroberbaus mit elastischen Matten,
erhohen die Aufliegefldche des Schotters und verteilen Druck auf grofere
Fléache)
0 besohlte Schwellen (elastische Sohlen, absorbieren Schwingungen)
O automatische Gleisschmierung
0 Schienenstegddmpfer

MalBnahmen innerbetrieblicher Art konnen sein:

e intensive Schulungen zum Thema Larmminderung
e geringere Geschwindigkeiten fithren zu weniger Fahrtgerduschen
e Vermeidung unnotiger Fahrten (geringerer Energieverbrauch als zusétzlicher Bonus)

Mafnahmen in unmittelbarer Umgebung (Schallausbreitungsweg) kénnen sein:

e Schallschutzwinde / - wille
0 Gabionen — Schallschutzwand (mit Steinen befiillte Gitterkorbe)
Absenkung des Schienenweges (Troglage)
Galeriebau
Tunnel
Schallschutzfenster (passive MaBnahme)

Dies sind allgemeine MalBnahmen, die prinzipiell zur Larmminderung im
Schienenverkehr mdglich sind und keine konkreten Malnahmen fir Schienenwege
innerhalb des Stadtgebietes Gladbecks.

6.3.2. Sanierungsprogramme des Bundes

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) betreibt das
sogenannte ,,Ldrmsanierungsprogramm an Bundesschienenwegen®“. Das Ziel dieses
Programms ist es, moglichst effektiv bestehende Larmkonfliktbereiche an Schienenwegen zu
entschirfen. Hierzu wurde filir alle Bahnstrecken bundesweit eine Priorisierung
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vorgenommen. Maligeblich sind hierbei die Faktoren der erreichbaren Larmminderung an
einer bestimmten Bahnstrecke und die Anzahl der Personen an dieser Strecke, die davon
profitieren wiirden.

Die betroffene Bahnstrecke in Gladbeck nimmt in dieser Priorisierungsliste bislang einen
niedrigen Rang ein. Kurz- bis mittelfristig ist nicht mit einer Sanierung der Schienenwege im
Rahmen dieses Larmsanierungsprogramms zu rechnen (siehe Kapitel 6.3.3).

Zusiétzlich zu dem schon beschrieben Streckenabschnitt siidlich des Bahnhofs West, enthélt
diese Priorisierungsliste einen etwa ein Kilometer umfassenden Streckenabschnitt weiter
oOstlich, der bis knapp an die Stadtgrenze zu Gelsenkirchen heranreicht.

Das Larmsanierungsprogramm des Bundes gibt fiir beide Streckenabschnitte keine konkreten
Zeitpunkt an, wann dort mit einer MaBBnahmenumsetzung zu rechnen ist, jedoch ist in etwa
ein Zeithorizont von 10 Jahren abzusehen.

6.3.2.1 Weitere MaRRnahmen des Bundes und der Deutschen Bahn

In dem Projekt ,,Leiser Zug auf realem Gleis (kurz ,,LzaG*), dass vom Bundesministerium fiir
Wirtschaft gefordert wird, soll eine weitere Schallminderung erreicht werden. Es sollen neue
Maflnahmen entwickelt werden, die ab dem Jahr 2011 zur Verfligung stehen. Das Ziel ist die
Entwicklung von Komponenten, die zusétzlich zur Verbundstoffbremssohle in das System
intergriert werden konnen. Die Untersuchungen umfassen auBlerdem den Rad-Schiene-
Kontakt, Radschwingungen und Abstrahlungen, die schalltechnische Strukturoptimierung von
Eisenbahnfahrwerken sowie die akustische Optimierung des Oberbaus. Diese MalBlnahmen
sollen schnell betriebstauglich einsetzbar sein.

Im Rahmen des Konjunkturprogramms der Bundesregierung werden von 2009 bis 2011
zusitzlich rund 100 Millionen Euro in innovative L&rm- und Erschiitterungsschutz-
mafBnahmen an Schienenwegen investiert.

Mit dem Konjunkturprogramm werden gezielt neue Mallnahmen zur Verringerung des Larms
direkt an der Quelle erprobt. Unmittelbar am Gleis oder an Briicken soll die Entstehung von
Larm und Erschiitterungen vermieden, geddmpft oder abgeschirmt werden. Die Techniken
sind zum Teil bereits bautechnisch zugelassen und sollen durch ortlich angepasste
Anwendung zu einer wirksamen Lirmminderung beitragen; teilweise werden auch neuartige
Produkte zur Larmminderung fiir das Programm bereit gestellt. Zum Beispiel werden
Schienenstegddmpfer, Briickenabsorber, niedrige Schallschutzwénde z.B. aus Gabionen,
priventive Behandlungsmethoden an der Schienenoberfliche, Unterschottermatten,
verschdumte Schottergleise, besohlte Schwellen oder die so genannte automatische
Schienenschmierung zum Einsatz kommen. In jedem Fall wird die Erprobung der Eignung
und der genauen Wirksamkeit in praktischen Anwendungsfillen erforderlich. Das BMVBS
strebt an, das Portfolio verfligbarer Larmschutzmaflnahmen an der Schiene zukiinftig zu
erginzen, um mit vertretbaren Kosten auch in stddtebaulich und optisch sensiblen Bereichen
deutliche Verbesserungen beim Schallschutz zu ermoglichen.

Auch aus diesem Programm sind fiir Gladbeck keine Mittel vorgesehen.
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6.3.3. Malinahmenvorschlage fur Gladbeck

Grundsatzlich sind die Mdglichkeiten der Kommunen begrenzt. Nach dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz (AEG), dies gilt fiir Bundes- und Privatbahnen,
e konnen die Kommunen mit Hilfe des Bundeslandes Verbesserungen fordern, oder
e konnen freiwillige Finanzierungsmittel fiir Mainahmen und Unterhalt (z.B. fiir
Larmschutzwinde) zur Verfiigung stellen.

Eine groflere Einflussnahme gibt es bei evtl. vorhandenen kommunalen Verkehrsbetrieben,
die die Schiene nutzen. Dies ist in Gladbeck nicht der Fall.

Fir die beiden im Léirmsanierungsprogramm des Bundes genannten Streckenabschnitte
werden als MaBnahme voraussichtlich Schallschutzwinde oder der Einbau von
Schallschutzfenstern in Betracht kommen.

Derzeit sind seitens der Deutschen Bahn keine MalRnahmen geplant.

7. Ausweisung eines ruhigen Gebietes ,,Stadtwald Wittringen*
7.1. Allgemeines

Nach §§ 47 a BImSchG dienen Larmaktionspldne auch dem Schutz ruhiger Gebiete. Der
Gesetzgeber hat auf eine Legaldefinition ruhiger Gebiete verzichtet. In den Regelungen zum
Anwendungsbereich des 6. Teils des Bundesimmissionsschutzgesetzes (§§ 47 a ff) geht er
davon aus, dass offentliche Parks in Ballungsrdumen ruhige Gebiete sein konnen.

Seitens der Ladrmminderungsplanung ist auf den Schutz der definierten ruhigen Gebiete zu
achten und eine Bewertung iiber die Auswirkungen der MaBnahmen des Larmaktionsplans
abzugeben, um nicht zur Belastung der Gebiete beizutragen. Insbesondere sollen ruhige
Gebiete aber auch die Stadtplanung so beeinflussen, dass die definierten ruhigen Gebiete vor
einer Zunahme durch Larmquellen geschiitzt werden.

Es gibt keine Vorgaben flir Ziel- oder Schwellenwerte. Deren Anwendung wire ohnehin
insofern problematisch, als dass die Wahrnehmung eines Gebiets als "ruhig" subjektiv ist und
neben den messbaren Schallpegeln auch von der Funktion des Gebiets und der unmittelbaren
Umgebung beeinflusst wird. Um stiddtische Ruherdume, die trotz hoherer Immissionspegel als
Erholungs- oder Ruheraum genutzt werden, in die Schutzkategorie aufnehmen zu konnen,
muss sich die Definition ruhiger Gebiete neben quantitativen auch auf qualitativen Kriterien
stiitzen. Auf diese Weise werden zwei Kategorien ruhiger Gebiete eingefiihrt:

e ruhige Gebiete als Bereiche mit messbar niedrigen Schallimmissionen
e zu ihrem Umfeld relativ ruhige Gebiete, in denen die Léirmbelastung gegeniiber
angrenzenden Bereichen spiirbar abnimmt.

Obwohl es ruhige Wohngebiete gibt, konnen bebaute Bereiche keine ruhigen Gebiete im
Sinne des § 47d BImSchG sein. Entweder sind sie als Emittent Gegenstand des
Larmaktionsplans (z. B. Gewerbe- und Industriegebiete) oder sie sind als zu schiitzender
Bereich (Wohngebiet) Gegenstand des Larmaktionsplans.
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Ruhige Gebiete sind im allgemeinen 6ffentlich zuginglich und befinden sich in rdumlicher
Néhe insbesondere zu Wohngebieten, um die Ruhefunktion im Alltag zu erfiillen. Zudem
bieten ruhige Gebiete Schutz vor Gefahrdungen beispielsweise des Stralenverkehrs (z.B. fiir
Eltern, die ihre Kinder ohne Angst vor einem Verkehrsunfall alleine gehen, Rad fahren oder
spielen lassen konnen). Ein ruhiges Gebiet sollte auch eine gewisse Flichengro3e haben, die
eine Naherholung weitgehend ohne Stérungen (wozu technische Bauwerke und Straflen im
Naturraum zdhlen) ermoglichen.

Abb. 4: Ubersicht tiber den Stadtwald Wittringen
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7.2. Situation in Gladbeck

Im Stadtgebiet von Gladbeck treffen diese o.g. Kriterien auf den Stadtwald Wittringen zu.
Diese Parkanlage mit einer GroBe von rd. 146 ha (davon rd. 91 ha Stadtwald) liegt
siidwestlich in Ndhe zur Stadtmitte. Diese Parkanlage mit dem dazugehorigen Schloss
Wittringen hat neben dem Naherholungsnutzen fiir Einwohner der Stadt Gladbeck auch eine
iiberregionale Erholungsfunktion.

Abb. 5: Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs auf den Wittri_nger§tadth_a_ld
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Jedoch wird auch schon im derzeitigen Zustand das Gebiet des Stadtwalds Wittringen durch
den Verkehr auf der direkt angrenzenden A 2 und der B 224 wesentlich beeintrachtigt. Trotz
dessen ist das Gebiet durch seine Fliche und seine Erholungsfunktion eindeutig als ,,ruhiges
Gebiet* zu identifizieren.
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Abb 6: Larmeinwirkungen des StraBenverkehrs auf den Wlttrlnger Stadtwald
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7.3. Schutz des ruhigen Gebiets

Aufgrund seiner Lage und Erholungsfunktion fiir die Bevolkerung ist der Stadtwald
Wittringen in Zukunft vor einer weiteren Zunahme des Larms zu schiitzen. Deshalb wird das
Gebiet ,,Stadtwald Wittringen* hiermit als ,,Ruhiges Gebiet* definiert. Die Umgrenzung ist in
Abbildung 4 dargestellt.

Beim Schutz des ausgewiesenen ruhigen Gebiets vor einer Zunahme des Larms steht der
Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher werden zukiinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und
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Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete iiberpriift und der
Aspekt des Larmschutzes beriicksichtigt.

8. Zusammenfassung

Auf der Basis der vorliegenden Larmkartierung ist nach den Vorgaben des § 47 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes fiir die kartierten Bereiche in Gladbeck ein Larmaktionsplan
aufzustellen.

In dem vorliegenden Plan sind die Liarmprobleme und Larmauswirkungen dargestellt und
bewertet, die in der Stadt durch den Schienenverkehr auf der Strecke Bottrop — Gladbeck
Bahnhof West entstehen. Daraus wurden mogliche MinderungsmafBnahmen abgeleitet. Akute
Larmprobleme, ausgehend vom Stralenverkehr, wurden innerhalb der Larmkartierung durch
das LANUV nicht ermittelt.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Lérmkartierung fiir Schienenwege durch das
Eisenbahnbundesamt wurde ein Malnahmenkonzept erstellt. Das Konzept beinhaltet
Leitlinien, die bei der weiteren Entwicklung der Stadt beriicksichtigt werden sollen, um
mittel- oder langfristige Verbesserungen der Larmsituation zu erreichen.

Die Larmaktionsplanung ermoglicht neben den MafBlnahmen, die den Larm direkt mindern
sollen, die Festlegung von ,,ruhigen Gebieten, die vor einer Zunahme des Larm geschiitzt
werden sollen. Um den ,,Stadtwald Wittringen* vor einer weiteren Verlirmung zu schiitzen,
wurde die Flache als ruhiges Gebiet festgelegt.

Mit dem Entwurf des Léarmaktionsplanes ist gemdl der Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie die Beteiligung der Trager oOffentlicher Belange sowie der
Offentlichkeit durchzufiihren. Die Ergebnisse dieser Beteiligung sind in der Endfassung des
Larmaktionsplanes zu beriicksichtigen und dokumentieren.

Nach Vorlage der Endfassung des Larmaktionsplans erfolgt eine Meldung an das LANUV
bzw. an die Bezirksregierung Miinster.
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10. Glossar

A-Bewertung

Die Empfindlichkeit des menschlichen Ohres hidngt von der Frequenz eines Gerdusches ab.
Tiefe und sehr hohe Tone werden weniger laut wahrgenommen als mittlere Tone. Bei der
Gerduschmessung wird dies beriicksichtigt, indem die im Schall enthaltenen Frequenzen
entsprechend der A-Kurve unterschiedlich gewichtet werden. Die Pegelwerte werden in
dB(A) (siehe: Dezibel) angegeben. Im Umweltbereich ist die A-Bewertung die am haufigsten
vorkommende Frequenz-Bewertung.

Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf die mittlere Stundenbelastung
bestimmter Beurteilungszeitraume und ergibt sich aus dem Mittelungspegel, von dem bei
Schienenwegen der Schienenbonus abgezogen und bei Straflen der Kreuzungszuschlag addiert
wird. Die Beurteilungspegel fiir Verkehrslarm werden fiir die Beurteilungszeitraume "Tag"
(6-22 Uhr) und "Nacht" (22-6 Uhr) getrennt bestimmt.

BImSchG

BImSchG ist die Abkiirzung fiir Bundes-Immissionsschutzgesetz (genau: Gesetz zum Schutz
vor schiddlichen Umwelteinwirkungen  durch  Luftverunreinigungen,  Gerédusche,
Erschiitterungen und dhnliche Vorgénge).

BImSchV
Die Verordnungen zur Durchfiihrung des BImSchG (kurz: BImSchV) konkretisieren im
einzelnen die Aufgaben des BImSchG:

e Die 16. BImSchV (Verkehrslirmschutzverordnung) enthélt Ausfiihrungen zum
Lirmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Strafen- und
Schienenverkehrswegen.

e Die 18. BImSchV (Sportanlagenlirmschutzverordnung) regelt den Schallschutz bei
der Errichtung und beim Betrieb von Sportanlagen.

e Die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmafBnahmenverordnung) befasst sich
mit der Durchfiihrung von Schallschutzmafnahmen an Verkehrswegen.

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Liarm) regelt als Sechste Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz den Umgang mit Industrie- und
Gewerbeldrm.

Dezibel

Schall kann durch verschiedene physikalische GroBen beschrieben werden. So betragt
beispielsweise die Schallintensitit der Horschwelle ein 10-Billionstel oder 10-13 W/m?, die
der Schmerzgrenze liegt bei 1 W/m®. Die Schallintensitit der Schmerzgrenze ist also 10-
Billionen-fach hoher als die der Horschwelle.

Die Beschreibung von Schallereignissen durch Angabe der Schallintensitéit miisste demnach
durch Zahlen erfolgen, die bis zu 13 Nullen aufweisen. Derart grole Zahlen iibersteigen nicht
selten das menschliche Vorstellungsvermdgen. Hier wurde eine Vereinfachung geschaffen.
Man setzt fiir die Horschwellenintensitit die Verhiltniszahl "1"; das ist 100. Die
Schmerzschwellenintensitit entspricht der 1013-fachen Intensitit der Horschwelle.
Die dekadischen Logarithmen der Verhidltniszahlen werden als Bel bezeichnet.
Schallereignisse, die auf das menschliche Gehor wirken, konnten so in 13 Stufen angegeben
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werden. Diese Unterteilung erwies sich in der Praxis als nicht ausreichend, so dass sie
nochmals in Zehnerschritte untergliedert wurde. Die so entstandenen Zehntel-Bel nannte man
folgerichtig Dezibel oder kurz dB.

Beispiel:

Ein Rasenmiher erzeugt in einer Entfernung von etwa 7 m einen Schallpegel von 70 dB(A).
Diesem Schallpegel ist eine Verhiltniszahl von 10.000.000 =10’ zugeordnet.
D.h., die vom Rasenméher ausgehende Schallintensitét ist 10.000.000-fach groBer, als die der
b Horschwelle. Deren Verhiltniszahl ist mit 1 angegeben.

Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Auf alle Tage des Jahres bezogener Mittelwert der einen Stralenquerschnitt tidglich
passierenden Fahrzeuge in Kfz/24h.

Emission

Unter Emission versteht man das von einer Schallquelle abgestrahlte Gerdusch. Die
Schallquelle befindet sich am Emissionsort. Der Schallpegel, der z.B. die Schallquelle
"Stralenverkehr" beschreibt, heiflit Emissionspegel.

Gerausch

Bei einem Gerdusch handelt es sich nach DIN 1320 um ein Schallsignal, welches meistens ein
nicht zweckgebundenes  Schallereignis  charakterisiert, z.B.  Maschinen- und
Fahrzeuggerdusche. Aus dieser Definition geht der zufdllige, ungeordnete Charakter von
Gerduschen hervor, denn es handelt sich um Tongemische, die sich aus sehr vielen
Einzeltonen zusammensetzen. Das Gerdusch ist demnach ein akustisches Signal mit
zahlreichen Frequenzen, zwischen denen kein gesetzméfBiger Zusammenhang besteht, wie
dies z.B. beim Klang der Fall ist. Auch bei Gerduschen kdnnen infolge periodischer Vorgéange
Einzeltone hervortreten, welche dem durch ein breites Frequenzband gekennzeichneten
Gerduschanteil tiberlagert sind. Solche Einzeltone erhohen die Storwirkung von Gerduschen
erheblich und werden daher bei der (Gerdusch-) Beurteilung durch einen sog. Tonzuschlag
berticksichtigt.

Horbereich

Das menschliche Ohr verfiigt iiber einen Wahrnehmungsbereich fiir Schallschwingungen,
deren Frequenz zwischen etwa 16 und 20 000 Schwingungen pro Sekunde (Hertz) liegt. Der
Horbereich weist auch in Bezug auf den Schalldruck eine untere Grenze, die so genannte
Horschwelle, auf. Der Schalldruck (genauer: Schallwechseldruck) entspricht den
Druckschwankungen der Schallwellen und ist fiir die Lautstirkeempfindung maBgebend,
denn je groBer diese Druckschwankungen ausfallen, desto mehr Energie wird durch die
Schallwellen iibertragen. Oberhalb der Schmerzgrenze ist das Horereignis mit
Schmerzempfindungen verbunden. Die Werte fiir den Horbereich (Schalldrucke) umfassen
eine Skala, welche zwischen 0,00002 Pascal (Pa) und 200 Pa iiber insgesamt 7
Zehnerpotenzen reicht, was die erstaunliche Wahrnehmungsleistung des Sinnesorganes Ohr
dokumentiert. Gleichzeitig wird deutlich, dass eine auf den absoluten Schalldruck-Werten
aufbauende lineare Lautstirkeskala wegen der grofBen Spanne der Zahlenwerte duBerst
unzweckméBig wére. Der Horschwelle ist (bei 1000 Hertz) der Schalldruck 2 x 10-5 Pa
zugeordnet, was in der dB-Lautstdrkeskala dem Schallpegelwert 0 dB entspricht. Am oberen
Ende der Skala liegt die Schmerzgrenze beim Schallpegelwert 140 dB; der Schalldruck
betrdgt dann 200 Pa.



Stadt Gladbeck 25 Larmaktionsplan

Immission

Immission ist das bei einem Empfanger - das kann das menschliche Ohr, aber auch ein
Mikrophon sein - ankommende Gerdusch. Den Standpunkt des Empfangers bezeichnet man
als Immissionsort.

Larm
Storender Schall bzw. stérende Gerdusche werden als Larm bezeichnet. Der Begriff Lirm
enthilt somit eine negative Wertung physikalisch neutraler Begriffe.

Mittelungspegel

Der Mittelungspegel dient der Kennzeichnung zeitlich veranderlicher Schallpegel durch nur
eine Zahl. Er wird in Dezibel(A) oder dB(A) angegeben. In den Mittelungspegel gehen Stérke
und Dauer jedes Einzelgerdusches wihrend eines bestimmten Beurteilungszeitraumes (z.B. 1
Stunde) ein. Der Mittelungspegel wird aus dem Emissionspegel und den Einfliissen berechnet,
die auf dem Ausbreitungsweg des Schalls von der Quelle zum Immissionsort zu
beriicksichtigen sind (etwa der Abstand der Quelle vom Immissionsort, Pegelminderung
durch Schallschutzwénde oder Bebauung, Pegelerhohung durch Reflexion, Einfliisse des
Bodens und der Meteorologie).

Beispiel:

Herrscht in einem Zeitraum von 1 Stunde wéhrend 54 Minuten ein Pegel von 30 dB(A) und
verursachen Lkw nur 6 Minuten lang 80 dB(A), dann wiirde der arithmetische Mittelwert 35
dB(A)betragen. Der Mittelungspegel ist aber 70 dB(A). (Quelle: Larmschutz im Verkehr,
Hrsg. Bundesministerium fiir Verkehr, 2. Auflage 1998)

Ruhe
Abwesenheit storender Gerdusche. Ruhe ist wie Lidrm kein physikalischer, sondern ein sozial-
psychologischer Begriff. Ruhe ist nicht zu verwechseln mit Stille, die das Fehlen jeglicher

Gerdusche bedeutet.
(Quelle: UMWELTBUNDESAMT)

Schall

Mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medium. Beim horbaren Schall
handelt es sich um Schwingungen im Frequenzbereich von 16 Hz bis etwa 20 000 Hz, welche
mit Hilfe des Ohres Ton-, Klang- oder Gerduscheempfindungen auslosen. Bei tieferen
Frequenzen ist es Infraschall, bei hoheren Ultraschall.

Ton
Schallschwingung mit einer einzigen festen Frequenz.
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Anhang |

Stadtgebiet Gladbeck




Stadt Gladbeck 27 Larmaktionsplan

Anhang II
StraBenlarmkarte (Lgen, tags)
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Anhang III

StralRenlarmkarte (Lnignt, Nachts)

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
Erlauterungen siehe www.umgebungslaerm.nrw.de
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Stadt Gladbeck

Anhang IV

tags)

Schienenlarmkarte (Lgen;

JEIERCSD UUEY SID-A0/0Y TEN 80 SUE S0 I

TR puUnNg Oag Feee] S 2un meun|sopung op vobung owaossBancoowis, @ usuolouuoguoas
BIE|puriuEg

B
3

7 JWESSPUNA-ULEQU=E1T 5 SFERLU.

57 Y10 WUYISHER _mmmm%.w

(01 0) BHEH ayasigydelbodo] ajejig

18R i
(18R Gi== 310 04
(18P 02== 510 G9=
(18P Ga== 510 09 ;
(AR 09== 310 GG= *

{80+ [T T TAPaaTIET (s

lalgafiuayaay

A i d H
: ..._...i__.

WS LY Waislssuoiewscy) sSyosiudeifoueq-yosiudesdoda L .mm_h__:c.{v

g

JET] &

e
VB




Larmaktionsplan

30

Stadt Gladbeck

Anhang V

nachts)

Schienenlarmkarte (Lgen;
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Anhang VI

Grenzen des ,,Ruhigen Gebiets* Stadtwald Wittringen
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Anhang VII
Larmeinwirkung durch Stralenverkehr auf das ,,Ruhige Gebiet™ Stadtwald Wittringen

Kartierung nach Richtlinie 2002/49/EG v. 25.06.2002
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Anhang VIII

Larmeinwirkung durch Schienenverkehr auf das ,,Ruhige Gebiet* Stadtwald Wittringen

Eisenbahntrasse
Rechengebiet
Lampedel im Durchschnitt (L gyl
=55 bis ==B0 dBA)
=60 bis ==B5 dBA)
=B5 bis ==T0 dB(A)
=70 bis ==75 dBA)
=75 dB(A)

Digitale Topographische Karte (OTK):
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