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Einleitung
Gegenstand und Aufgabe der Untersuchung

Die Stadt Dortmund war seit den letzten Jahrzehnten des 19, Jahrhunderts
auf der Grundlage des Bergbaus und der Industrie zur GroBstadt herange-
wachsen. Die Zunahme der Bevdlkerung hatte eine starke Erhéhung der Be-
volkerungsdichte auf der Gemarkungsfliche zur Folge, und sie verursachte
Verschiebungen in der Wirtschafts-, Sozial- und Verkehrsstruktur. Aber
auch die Bevélkerung der Siedlungen im Vorfelde der Stadt wurde mehr und
mehr in das Wirtschaftsgeschehen der Stadt einbezogen. Da fiir Anderungs-
und Wachstumsprozesse der Stadt Dortmund Raum nétig wurde, waren
"Eingemeindungen u. U. notwendig, um die vorwértsschreitende Entwick lung
des Gemeinwesens zu ermdglichen, um dringende unaufschiebbare siedlungs-
politische und verkehrspolitische Aufgaben zu 18sen' (1), Unter Eingemein-
dung wird dabei die Umorganisation von Gemeinden verstanden, 'die in voll-~
kommener und allein befriedigender Weise die Gemeinden, die wirtschaft-
lich eine Einheit bilden, zu einer rechtlichen Einheit zusammenfagt' (2).

So bahnte sich in Dortmund eine Entwicklung an, in deren Verlauf die Fliche
in der Zeit von 1905 bis 1929 von 2.769 ha auf 27.143 ha erweitert wurde.

Von den 43 eingemeindeten Siedlungen werden nur diejenigen berticksichtigt,
welche an der 6stlichen Dortmunder Ausfallstrafle, dem historischen Hell-
weg aufgereiht sind, ndmlich Kérne, Wambel, Brackel, Asseln und Wickede.
Die Eingemeindung dieser Siedlungen vollzog sich in drei Schiiben. Zuné&chst
erfolgte die Einbeziehung der Gemeinde Kérne am 1. April 1905 (Abb. 1).
Die Fliche der Stadt wurde um 11, 6 % vergréBert, und ihre Ostgrenze zum
Landkreis Dortmund erhielt einen ausgeglichenen Verlauf. Wé&hrend der
Verkehrskreis mit dem Radius 2, 5 km - vom innerstiddtischen Verkehrs-
knoten an der Reinoldikirche aus gesehen - nur im Osten der Stadt zu einem
Teil aullerhalb des Stadtgebietes verlief und hier den Ortskern der Gemein-
de’ Kérne schnitt, wurde mit dieser ersten Eingemeindung eine nahezu ideale
geometrische Lage des Verkehrsmittelpunktes zu den AuBengrenzen der
Stadt hergestellt.

Bei der zweiten Eingemeindungswelle am 1. April 1918 verloren am &stlichen
Hellweg die Siedlungen Wambel und Brackel ihre Selbstdndigkeit. Mit diesem
Schub griff die Stadtfliche um nahezu das Dreifache ihres urspriinglichen
Radius in das 6stliche Vorland hinaus. Die Flidche der Stadt Dortmund hatte
durch die Eingemeindung allein der drei Gemeinden Kérne, Wambel und
Brackel einen Zuwachs von 81,3 % erfahren.

Als bei der Aufldsung des Landkreises Dortmund am 1. April 1928 im drit-
ten Eingemeindungsschub am 6stlichen Hellweg noch die Siedlungen Asseln
und Wickede zum Stadtverband Dortmund hinzukamen, hatte sich Dortmund
entlang der Hellwegachse seit 1905 um 9, 7 km nach Osten vorgeschoben.

Die Entfernung vom Verkehrsknotenpunkt im Stadtkern an der Reinoldikirche
bis zur Stadtgrenze im Osten zum Landkreis Unna betrdgt 11, 8 km (Ost-
West-Durchmesser 23 km). Der Zuwachs an Flidche betridgt allein durch die
Eingemeindung der fiinf Siedlungen 145,8 %.

Die Begriindungen fiir diese Eingemeindungen sind recht vielfdltig. Wesent-
licher als der Wunsch der Landgemeinden zum Anschlufl an .die Grof3stadt
scheint eine von der Grofistadt ausgehende Kraft zu sein; denn ''die starke
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Gemeinde einverleibt sich immer wieder wachsende Teile des Standorts

und schafft damit zugleich weiteren Wohnraum. Insoweit ist die Eingemein-
dung geradezu das Bildungsgesetz industrieller GroBstddte" (3). Jedoch der
Gesichtspunkt der Einverleibung '""'wachsender Teile des Standorts' trifft
allenfalls auf Kérne zu. Die Eingemeindungen von 1928/29 wurden nach
einer Feststellung Scherkamps 'aus rein politischen Griinden vorgenommen,
da sich die schwarz-rote Koalition durch die Einbeziehung der véllig roten
Aufen- und Arbeiterbezirke nach den Neuwahlen in der Stadtverwaltung

eine Stdrkung und Fihrung der roten Gruppen versprach' (4). Das Problem
der Eingemeindungen ist vielschichtig und heute noch umstritten. Es ist offen-
sichtlich, daf sich die Stadt Dortmund einen Reserveraum geschaffen hat,
der ihr zur Bereitstellung von Arbeitsplidtzen und Wohnraum dient.

In der Folgezeit ergab sich fiir die Stadt Dortmund die schwierige Aufgabe,
die eingemeindeten Siedlungen zu integrieren. Die ehemaligen Bauernsied-
lungen im Vorfelde der Stadt mufiten zu funktionsfdhigen Vororten heran-
wachsen. Sie waren in wirtschaftlicher, sozialer und verkehrsmiBiger Hin-
sicht sowohl untereinander als auch mit der Kernstadt zu verkniipfen.

Im folgenden soll untersucht werden, welche Entwicklung die Hellwegsied-
lungen Kérne, Wambel, Brackel, Asseln und Wickede seit ihrer Eingemein-
dung genommen haben.

1) Hahn, Neuordnung des Ruhrgebietes, 1958, S. 115, 2) Hasse, Hand-
wérterbuch, 1918, 3) Ipsen, Standort und Wohnort, 1957, S. 10,
4) Scherkamp, Dortmund, 1938, S. 12.
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1.
Die Bevdlkerungszunahme und ihre Auswirkung auf die Siedlungsflidche

Bevtlkerungszahlen an sich bilden fir die Geographie keine wesentliche
Aussage. Sie erhalten nach Ratzel ''ihren einfachsten geographischen Aus-
druck in der Bevdlkerungsdichtigkeit, welche sich aus dem Verhdiltnis der
Zahl der Menschen zur Gréfie des von ihnen bewohnten Raumes ergibt;, .. '"(1).
Somit sind Bevélkerungszahlen zur Fliche in Beziehung zu setzen, um zu
geographischen Aussagen zu kommen. Da die Bevélkerungsdichte einer sta-
tistischen Einheit jedoch erst dann eine Aussagefdhigkeit besitzt, wenn sie
vergleichbar ist, soll die Bevdlkerungsdichte der zu untersuchenden Sied-
lungen mit der Bevdlkerungsdichte des Stadtkreises Dortmund verglichen
werden.

Abweichungen bei verwendeten Bevolkerungs- und Flidchenzahlen beruhen
auf verschiedenen Zeitpunkten der Erhebungen; ob Wohnbevélkerung, orts-
anwesende Bevdlkerung oder Fortschreibung zugrunde gelegt ist; auf unter-
schiedlichen Gebietsstidnden (Grenzberichtigungen unbewohnter Gebiete oder
Neuvermessungen).

1. Die Ausdehnung der Bebauung im Zuge der Bevolkerungszunahme
a) Die Bevélkerungsentwicklung im Untersuchungsgebiet

Eine Verdnderung der Bevolkerungszahl wird hervorgerufen durch die natiir-
liche Zuwachsrate und durch die Wanderungsbilanz. Die Tabelle 1 zeigt,
dafl die Bevolkerung bei allen Siedlungen seit der Jahrhundertwende stark
zunimmt.

Ab 1900 ist zunidchst ein allgemeiner Anstieg festzustellen, der bei Brackel,
Asseln und Wickede um 1910 einen ersten Hohepunkt erreicht. Dann ist die
Zunahme geringer, zum Teil ist die Entwicklung sogar rickldufig (Abb. 2).
Zu dieser Zeit hatten die Kohlengruben "Schleswig' in Brackel, "Holstein"
in Wickede-Asseln und "Massen I/II' in Wickede-Massen ihre Hoéchstfor-
derung erreicht, so dafl keine neuen Arbeitsplédtze mehr geschaffen wurden.
Die beginnende Rationalisierung im Bergbau setzte bei gleichzeitiger Ka-
pazitdtserhbhung Arbeitskrifte frei. Da das Verhidltnis zwischen Selbst-
kosten und Erlss im Laufe der Jahre immer ungiinstiger wurde, legte man
in den Jahren 1925 und 1928 diese Bergwerke still. Die Arbeitskrifte konn-
ten groftenteils auf anderen Gruben der stillegenden Gesellschaft beschéf-
tigt werden, so dafl es nur zu einem unbedeutenden Wanderungsverlust kam.

Nach der Eingemeindung von Wambel und Brackel im Jahre 1918 f4llt die
Bevolkerungszahl zunidchst ab. Sie nimmt in Brackel ab 1925 und in Wambel
erst 1939 eine aufsteigende Tendenz an. Damit hebt sich die Bevélkerungs-~
zahl in allen fiinf Siedlungen fast gleichm#8ig bis zum Jahre 1946.

Nach den GrofBluftangriffen, besonders im letzten Kriegsjahr, siedelte sich
ein Teil der Bevolkerung der zerstérten Innenstadt in den Auflenbezirken
an. Hier wurden auch zurilickkehrende Evakuierte sowie Fliichtlinge und
Heimatvertriebene untergebracht. Das macht sich im Schaubild bis etwa
1955 bemerkbar,

Der Stadtkern innerhalb der Wille verlor mit dem Wiederaufbau seine Wohn-
funktion. Von privater Seite, von Wohnungsbauunternehmen sowie von der
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Industrie wurden beziiglich des Wohnungsbaus grofle Anstrengungen gemacht
und in der AuBenstadt zahlreiche Bauvorhaben verwirklicht. Das wird deut-
lich sichtbar in dem Verlauf der Bevélkerungskurven bei den Siedlungen
Brackel und Wickede.

Das Bild der Bevotlkerungsverteilung im Dortmunder Raum verschob sich
seit 1939 stetig. Zerstdorungen als Kriegsfolgen und dadurch bedingter
Wechsel des Wohnplatzes innerhalb der Stadt, Wiederaufbau, Entleerung
der Innenstadt und Auffiilllung der Auflenbezirke lassen sich in Abbildung 4
ablesen,

b) Der Zuwachs an Gebiduden als Folge des Bevélkerungswachstums

Mit dem Anwachsen der Bevoélkerung ist eine Zunahme von Geb&duden ver-
bunden, welche mehr oder minder grale Baufldchen von der Siedlungsfliche
beanspruchen. Dazu sollen im folgenden nihere Angaben gemacht werden,
die sich auf die Geb&dudezdhlung von 1961 nebst Fortschreibung stiitzen (2).
Wir sind dabei an die in den Erhebungsbogen vorgesehenen Zeitrdume ge-
bunden, die sich aus politischen und wirtschaftlichen Erwédgungen ergeben
haben.

Es mufl angemerkt werden, daf natiirlich nur diejenigen Geb&dude gezihlt
wurden, welche noch vorhanden waren. Wenn wir also bei unseren Siedlun-
gen die Zunahme der Gebdude in den einzelnen Zeitabschnitten vergleichen,
dann mussen wir damit rechnen, dafl ein geringer Teil durch Abbruch und
durch Zerstérung im 2. Weltkrieg als Abgang zu beriicksichtigen ist.
‘Vergleicht man Abbildung 2 und 3 miteinander, dann ist leicht ersicht-

lich, dafl die Kurven der Bevilkerung und der Wohngebdude die gleiche Ten-
denz aufweisen. Bis etwa zum Beginn der 20er Jahre ist ein kriftiges An-
steigen zu beobachten. Danach heben sich bis 1948 die Kurven nur langsam,
steigen dann aber steil an. Dem Bestand an Geb&duden ist zu entnehmen, dag
Kérne und Wambel um die Jahrhundertwende mit 54 bzw. 70 Gebduden noch
kleine Dérfer waren, wihrend die stadtfernen Siedlungen Brackel, Asseln
und Wickede ein Vielfaches davon bis zu 360 Gebduden aufwiesen. Hier
macht sich eine Durchdringung und Uberschichtung der landwirtschaftlich
geprégten Dorfer durch den Bergbau bemerkbar.

Die Zunahme der Gebiude ist nun in den einzelnen Siedlungen recht unter-
schiedlich.

Im ersten Zeitabschnitt weist die Siedlung Kérne eine Zunahme an Geb&uden
um das 2, 5 fache auf, wihrend die Ubrigen Siedlungen sowie die Stadt
Dortmund relativ keinen solch starken Zuwachs haben. Der Grund dafiir

ist in der Eingemeindung zu sehen, welche im Jahre 1905 erfolgte. Die Zu-
nahme wird im zweiten Abschnitt noch gréfer, wihrend bei dem dritten
Zeitabschnitt erkennbar wird, daf3 die Baufldche nahezu erschopft ist und
der Zuwachs an Geb&duden sich von der Innenstadt auf die Aufienstadt verla-
gert.

Die Zunahme an Gebduden in Wambel auf das Vierfache im zweiten Zeitab-
schnitt ist erheblich. Dieser Wert wird von sonst keiner anderen Siedlung
im gesamten Erhebungszeitraum erreicht. Hier wird deutlich, dag die
Expansion der Stadt Dortmund mit den Eingemeindungen von Wambel und
Brackel (1918) motiviert war, wenn auch bei Brackel nicht so augenschein-
lich.
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Bei Asseln und Wickede nimmt die Bautitigkeit nach der Eingemeindung von
1928 nicht im gleichen Mafle zu wie bei den vorher genannten Siedlungen.
Der augenblickliche Bedarf an Baufldche war bereits gedeckt.

Erneuter Bedarf tritt im dritten Zeitabschnitt ein. W&dhrend in Kérne und
Wambel die Gebdudezahl in geringem Umfange zunimmt urd bei Brackel
ein kontinuierlicher Zuwachs festzustellen ist, f&dllt nunmehr besonders bei
Wickede eine sprunghafte Zunahme auf. Hier wird an der Zunahme der Ge-
bdude wiederum sichtbar, daf sich die Bevolkerung nach dem 2. Weltkrieg
in den Randbezirken der Stadt ansiedelt. Das grofle Ausmafl der Zunahme
an Gebduden bei den Siedlungen am &stlichen Hellweg wird deutlich im Ver-
gleich mit der nachlassenden Zunahme bei der Gesamtstadt.

Uberblicken wir die fiinf Siedlungen in der Zeit von der Jahrhundertwende
bis zum Jahre 1967, dann hat der Bestand an Geb&duden um 651,5 % zuge-
nommen (Abb. 5).

c) Die Ausdehnung des Siedlungskérpers auf der Siedlungsfliche

Nach dieser zahlenmaéagigen Erfassung des Zuwachses an Gebsuden soll eine
Kartierung die flichenhafte Entwicklung der Siedlungen verdeutlichen (3)
(Abb. 6). Vier Phasen lassen sich unterscheiden:

Erste Phase: bis 1900 Jahrhundertwende, vor Beginn der Eingemein-
dungen.
Zweite Phase: 1901-1932 Eingemeindungen, Beginn des politischen
) Umbruchs.
Dritte Phase: 1933-1948 Zeit des Nationalsozialismus, Normalisierung
des tdglichen Lebens nach dem 2. Weltkrieg.
Vierte Phase: 1949-1967 Agglomeration der Bevdlkerung, Dezentrali-
sation des stddtischen Ballungsraumes.

Um 1900 setzten sich die Siedlungen klar voneinander ab. Die Bebauung hatte
ihre gréfte Ausdehnung nérdlich des Hellweges zur Talung hin, widhrend der
Boden sidlich des Hellweges an der Nordabdachung des "Dortmunder Riickens'
vorwiegend der landwirtschaftlichen Nutzung vorbehalten blieb. Als Ein-
sprenglinge im Siiden des Gebietes treten als Sonderbauflichen bereits die
Kasernen in Wambel hervor. Besondere Wohnungsbauleistungen des Berg-
baus waren die ""Kolonien'" in Asseln, in denen durch Gartenbau und Kleinvieh-
haltung eine Kleinsiedelbewegung gefdrdert wurde, welche den meist zuge-
wanderten Menschen an den Boden binden sollte.

In der 2. Phase entfaltete sich besonders in Kérne, aber auch in Wambel
und Brackel eine rege Bautédtigkeit gemeinniitziger Wohnungsbaugesellschaf-
ten. Die Wohnbebauung in Kérne und Wambel schob sich weiter nach Siiden
auf den landwirtschaftlich besonders qualifizierten Boden hinaus. Am Ruhr-
schnellweg entstand die Gartenstadt. Mit der Ansiedlung von Industriebe-
trieben noérdlich des Hellweges nahm die Bebauung der Wambeler Fliche
verstdrkt zu. In Brackel schlofl sich die weitere Bebauung im Norden und
Stiden an den bestehenden Ortskern an. Es wurde vorwiegend die Fldche
zwischen Hellweg und der Bahnlinie Dortmund-Sid - Welver zugebaut. Nach-
dem Asseln in der 1. Phase eine starke Bautidtigkeit aufzuweisen hatte, lief
sie in der 2. Phase nach. Die Stillegungen der Bergwerke in den Jahren 1925
und 1928 wirkten sich aus. Es wurden innerd&rfliche Bauliicken ausgefiillt.
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An die Kolonie Neu-Asseln schob sich eine neue Baufldche heran, und sid-
lich des Hellweges wurde die Bauliicke zwischen Asseln und Wickede ge-
schlossen.

Betrachten wir die Bebauung in der 3. Phase Uber alle Siedlungen hinweg,
dann ist kein erheblicher Zuwachs festzustellen. Zwei Komplexe, nidmlich
in Wambel am Ruhrschnellweg und im Norden der Siedlung Brackel, treten
hervor. Hier entstanden Kasernen, als Dortmund im Jahre 1935 Garnison fiir
Einheiten des Heeres und der Luftwaffe wurde. Brackel wurde ein bevor-
zugtes Gebiet fir den Siedlungsbau.

In der 4. Phase wird die bereits festgestellte Zunahme der Bevdlkerung in
der Ausdehnung der Bebauungsfliche sichtbar. Im Siden der ehemaligen
Gemarkungsfliche der Siedlung Kérne entsteht die Gartenstadt-Nord. Die
Gartenstadt-Stid wird nach Osten und Siiden erweitert und dehnt sich damit
auch auf der Flidche der Siedlung Wambel weiter aus. Nur zwischen dem
NuBibaumweg im Westen und dem Graffweg im Osten ist keine geschlossene
Bebauung moglich, da dieses Gebiet zum tberwiegenden Teil fiir die Wam-
beler Pferderennbahn und den Hauptfriedhof in Brackel genutzt wird.

In den Jahren 1960/61 errichteten Wohnungsbauunternehmen einen neuen
Ortsteil, die Funkturmsiedlung, ein Grofprojekt, das fiir etwa 4000 Men-
schen Wohnungen vorsah. Gleichzeitig entstanden hier Gemeindezentren
der groflen christlichen Konfessionen sowie die erforderlichen Versorgungs-
anlagen des Tertidren Sektors.,

Im gleichen Zeitabschnitt wuchs die geschlossene Bebauung in Brackel im
Norden tief in die Hellweger Talung hinein und erreichte im Siiden den
Scheitel des oberen Hellweges. Die West-Ost-Ausdehnung nahm nicht im
gleichen Mafle zu. Auf dem Boden Asselns wurde um 1960 die Bebauung im
Norden der Siedlungsfliche ausgeweitet. Wickede hat in der letzten Phase
seit 1949 die gréfite Bebauungszunahme aufzuweisen. Bereits 1950 entstan-
den zwei Siedlungen. Aber erst die groflen Bauprojekte zwischen 1963 und
1966 in Wickede-Nord brachten eine sprunghafte Zunahme. Auf dem Sid-
teil der Siedlungsfldche wuchs die Bebauung weiter in Richtung des Sport-
flugplatzes Dortmund-Wickede.

Zusammenfassend ist festzustellen, daf die zweite und die vierte Phase
durch eine besonders lebhafte Bebauung gekennzeichnet werden. Bei Korne,
Wambel und Brackel ist diese in der zweiten Phase eine direkte Folge der
Eingemeindung., Eine andere Folge der Eingemeindung fiir Wambel und
Brackel war der Bau von stadteigenen Siedlungen fiir Bevolkerungsteile der
GrofBstadt, welche nicht sozial integriert sind, In der vierten Phase zeigt sich
besonders bei Wickede und auch bei Brackel und Wambel eine starke Aus-
dehnung der Baufldche, hervorgerufen durch die Dezentralisation der Be-
vélkerung. :

Die Nord-Siid-Ausdehnung ist bei den finf Siedlungen sehr unterschiedlich.
Industriefldchen, der ehemalige Flughafen in Dortmund-Brackel und die
Ko6ln-Mindener-Eisenbahn begrenzen die Siedlungen Kérne, Wambel und
Brackel im Norden. Die Bebauung erfolgte tiberwiegend nach Siiden zum
oberen Hellweg hin. Asseln blieb iiber alle Phasen hin in sich geschlosse-
ner. Es hat noch Ausdehnungsmdéglichkeiten nach allen Seiten. Wickede ver-
groferte sich nach Norden und Osten, und nur zégernd erfolgt der Ausbau
nach Siden zum oberen Hellweg hin.
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Der GrundriB zeigt ein stetiges Zusammenwachsen der Siedlungen entlang
der Verkehrsachse. Zwischen Kérne und Wambel und zwischen Wambel

und Brackel geht die Bebauung fast lickenlos ineinander tiber. Dagegen

liegt zwischen Brackel und Asseln eine etwa 1000 m breite unbebaute Fliche.
Asseln und Wickede wiederum bilden vom Hellweg her gesehen eine bau-
liche Einheit.

Die Physiognomie der Siedlungen ist vielgestaltig. Die Bauformen der Héiu-
ser reichen vom zweistéckigen Vierstdnderhaus in sanierungsbedirftigen
Dorfkernen bis hin zum Punkthochhaus in musterhaften Siedlungen moder-
ner Stadtplanung.

d) Die Auswirkung der Bautitigkeit auf die landwirtschaftliche Nutzfliche

Jede Ausweitung der Bebauung verédndert die Gréfle der landwirtschaftlichen
Nutzfldche. Unter landwirtschaftlicher Nutzfldche verstehen wir mit der
Gemeindestatistik (4) landwirtschaftliche bzw. gidrtnerische Kulturarten,
nidmlich Ackerland, Wiesen und Viehweiden (einschlieflich Hutungen), Gar-
tenland, private Parkanlagen und Rasenfldchen, Obstanlagen, Baumschu-
len, Korbweidenanlagen und Rebland. Statistische Erhebungen liegen von
1939 an vor, jedoch in Zusammenstellungen, welche keine Differenzierung
fir unsere Zwecke erlauben. Erst fiir 1949 und 1965 finden sich vergleich-
bare Angaben, welche somit annihernd dem Zeitraum der 4. Phase der Be-
bauung entsprechen. AuBlerdem gibt Schaffranke fiir die Siedlungen Angaben
fir das Jahr 1910 (5). Demnach nimmt die landwirtschaftliche Nutzfliche
seit 1910 in allen Siedlungen ab (Abb. 7).

Nutzfldche der landwirtschaftlichen Betriebe iiber 0, 5 ha

Abnahme Abnahme

Jahr 1910 1949 1910-1949 1965 1949-1965
ha ha %o ha %o

Kérne 131, 25 43,79 66,6 14, 80 66, 2
Wambel 496,25 249,10 49, 8 67,77 72, 8
Brackel 715,00 376,45 47,3 157,07 58,3
Asseln 515, 45 412, 27 20,0
Wickede 659, 59 508, 02 23,0
Gesamt 1844, 38 1159, 93 37,1
Stkrs.
Dortmund 11466, 00 9201, 00 19,8

Quelle: Urmaterial des Amtes fiir Statistik und Wahlen. Dortmund.

Der Verlust an landwirtschaftlicher Nutzfldche ist prozentual in Kérne im
ersten Zeitabschnitt am gro8ten. Er steigert sich bis 1965. Bei Wambel
ist die Abnahme prozentual geringer, absolut jedoch gréfier als bei Kérne.
Die Verringerung steigert sich noch im zweiten Zeitraum. Bei Brackel
wird die landwirtschaftliche Nutzfldche d&hnlich wie in Wambel zwischen
1910 und 1949 um fast die Hélfte kleiner. Sodann verringert sie sich wieder
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um anndhernd 60 %. Fiir Asseln und Wickede ist kein Vergleich mdglich.
Die Flichenabnahme liegt bei beiden unter 25 %. Somit wird hier wieder
bestitigt, daB die Eingemeindung fir Kérne die stdrksten Auswirkungen

zur Folge hatte. Wambel und Brackel verhielten sich zundchst retardierend,
dann setzte eine stirker fortschreitende Entwicklung ein. Bei Asseln und
Wickede macht sich eine wesentliche Verédnderung im zweiten Zeitabschnitt
nicht bemerkbar., Die starke Besiedlung mit der Inanspruchnahme der land-
wirtschaftlichen Nutzfliche als Baufldche kommt hier noch nicht zum Aus-
druck.

Der Anteil der landwirtschaftlichen Nutzfliche dieser finf Siedlungen an der
des Stadtkreises Dortmund betrug im Jahre 1949 noch 16,1 % und im Jahre
1965 nur hoch 12,6 %.

e) Bodenqualitdten und Bodenrichtpreise

Die Bodenqualitit des Baulandes am Hellweg ist sehr unterschiedlich. So-
wohl der obere als auch der untere Hellweg sind mit Quartédr bedeckt. Mit
7,5 m sind die Deckschichten am mdichtigsten auf dem unteren Hellweg. Sie
nehmen zur HellwegstraBie hin ab. Hier betrégt ihre Stdrke nur( - 2,5 m.
Weiter nach Norden zum Ruhrschnellweg (Bl) nehmen sie wieder bis auf

5,0 - 7,5 m zu,

Auf dem oberen Hellweg liegt eine LéBdecke von wechselnder Michtigkeit
dem Turon auf. Nur an einigen Stellen streicht der Mergelkalk inselhaft
zutage.

Der untere Hellweg wurde préglazial ausgerdumt und "im Quartdr (mit
Geschiebelehm, Schotter, L&8 und Schwemmls8) aufgefillt' (6). Dieses
Material liegt dem undurchlissigen Emschermergel auf.

Unterhalb der 80 m-Isohypse verlduft von W nach E die Coniac/Turon-Gren-
ze, der Schnittpunkt des wasserdurchldssigen Pliners mit dem wasser-
stauenden Emschermergel, Hier ist ein Quellhorizont, der den oberen Hell-
weg von dem unteren scheidet.

Im Bereich des Quellhorizontes und der Coniac/Turon-Grenze befinden

sich auf der Siedlungsfldche von Ko&rne, Wambel, Brackel, Asseln und
Wickede miBige Staundsse und anmoorige Bildungen. Der Grundwasserspie-
gel liegt hier bei 0 - 2 m. Oberhalb des Quellhorizontes, die 80 m-Isohypse
mehrfach schneidend, verlduft die Hellwegstrafle. Im Siden, auf dem obe-
ren Hellweg, ist bestes Ackerland auf LéBboden, dessen Bodeneigenschaft
als fir die Landwirtschaft "relativ sehr gut geeignet " (7) bezeichnet wird,
wihrend im Norden der Strafle, auf dem unteren Hellweg, feuchtere Bdden
mit der Wertung "relativ gut geeignet'' (8) liegen.

Bei der Bonitierung der landwirtschaftlichen Boden ergab sich {ur den un-
teren Hellweg in Kérne ein Bodenwert von 60. Er f4llt zum 8stlichen Stadt-
rand nach Wickede bis auf 50 ab. Auf dem oberen Hellweg dagegen liegen die
Bodenwerte bei 80 im Westen. Sie steigen auf 85 im Osten des Stadtgebietes.
Wihrend auf dem unteren Hellweg in Kdrne und Wambel auf feuchten Boden
mit niedrigen Bodenwerten zunichst nur Industrie angesiedelt wurde, blieb
der obere Hellweg mit seinen trockeneren Boden bei hoheren Bodenwerten
vorwiegend dem Wohnungsbau vorbehalten. Hier auch wurden in Wambel

die Pferderennbahn und in Brackel der Hauptfriedhof angelegt. Besonders

in der jingsten Ausbauperiode jedoch schob sich der Wohnungsbau in Brackel,
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Asseln und Wickede auch in den unteren Hellweg vor; denn hier waren die
Landwirte verkaufsfreudiger.
Aufschlufl iiber den Bodenmarkt geben die Richtwertkarten, zu deren Fih-
rung die Gemeinden seit der Aufhebung des Baupreisstopps im Jahre 1963
durch Gesetz verpflichtet sind (Abb. 8 und 9). Der'Richtwert ist ein aus
Kaufpreisen ermittelter durchschnittlicher Bodenwert fiir ein Gebiet mit
im wesentlichen gleichen Nutzungs- und Wertverhiltnissen; er ist bezogen
auf ein Grundstiick, dessen Eigenschaften fir dieses Gebiet typisch sind
(sog. Richtwertgrundstiick)". Die Bodenrichtwerte beziehen sich nicht auf
das Baurohland, sondern auf erschlossenes, bebauungsreifes Land. Die
Bodenrichtwerte des Ermittlungsstichtages vom 31.12.1967 ergeben von
Korne im Westen bis Wickede im Osten auf einem 800 m breiten Streifen
ein "Preisgebirge' (Abb. 10 ), welches anschaulich das Gefille von der
Innenstadt zum Stadtrand sowie vom Hellweg nach Norden und Siiden zeigt.
Die Ortskerne treten durch Preisspitzen kriftig hervor, Seit der Einfithrung
der Richtwertkarte im Jahre 1963 sind die Bodenrichtwerte gestiegen. Das
Richtwertdiagramm, welches vom Wallring im Stadtkern bis zum &stlichen
Stadtrand reicht, gibt dariiber Aufschlufl (Abb. 10 ). Die Preisanhebung von
1963 bis 1967 ist nach Ansicht der Behdrde weniger durch eine allgemeine
Preissteigerung verursacht worden; vielmehr stellt sie eine Berichtigung
dar, da vielfach durch das Ausfiillen von Bauliicken keine klare Ubersicht
gegeben war. Im Jahre 1966 kamen die Preise zum Stillstand, denn der
groBe Nachholbedarf im Wohnungsbau war gedeckt, und die leistungsfidhigen
Baugesellschaften hatten einen geniigend grofien Vorrat an Bauland angelegt.
Aus der Abbildung 9 geht hervor, daf die Bodenpreise fiir die bedeutenden
Wohnungsbauprojekte der jingsten Zeit nérdlich des Hellwegs in Brackel,
Asseln und Wickede etwa 30 - 35 DM betragen haben.

M

100 Hellweg

3
800m Sid e\
50

800m Nord

2%

Kirne  Wambel  Brackel Asseln Wickede
2 3 3 H ¢ 7 [] [] L]
Abb. 10: Bodenrichtwerte am Hellweg 1967

1 1 km

2, Die Entwicklung der Bevolkerungsdichte bezogen auf die Baufldche

a) Bruttowohngebiet und Nettowohngebiet

Nach den "Informationen des Instituts fiir Raumforschung' vom 2.6.1953 (9)

ist das Bruttowohngebiet vom Nettowohngebiet zu unterscheiden. Das Brutto-

wohngebiet umfagt

1. die Grundstiicke der Wohnhduser und andere fiir Wohnzwecke benutzte
Gebdude einschliefllich Garten und Parkflidchen;

2. Grundstiicke und Spielpldtze von Schulen, 6rtliche Lidden, Biro- und Ge-
schiftshiduser, Kinos, Gaststidtten, Betriebe der Nahbedarfsindustrie,
Handwerker, Kirchen und 6ffentliche Gebidude;

3. Griin- und Freifldchen; 4. die halbe Breite der Straflen, an denen die
genannten Grundstiicke liegen. Bei Grundstiicken, welche an Fernverkehrs-
straBlen, StraBen I. O. und II. O. angrenzen, werden nur 6 m der Straflen-
breite beriicksichtigt.
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Das Nettowohngebiet umfaft nur die unter Punkt 1 genannten Grundstiicke
und bewohnten Gebidude sowie Girten und kleine Parkflichen. Das Kataster-
amt der Stadt Dortmund kennt bei der Aufschliisselung der Liegenschaften
keine Differenzierung der unter 1 und 2 genannten Grundstiicke und Gebd&dude.
Vielmehr sind hier alle Hofrdume und Gebidudeflichen zusammengefafit, die
im folgenden als '"Nettobauland" bezeichnet werden. Die "Hauptiibersicht
der Liegenschaften" wurde auf der Flichengrundlage der Gemarkungen am
Sstlichen Hellweg in der Reihenfolge von Osten nach Westen fei'tiggestellt',
und zwar Wickede 1954, Asseln 1955, Brackel 1956 und Wambel 1957, Ké6r-~
ne, der stadtnichste Vorort, wurde im Jahre 1958 zur Innenstadt einbezo-
gen, so dafBl iber das Nettobauland dieser ehemaligen Gemarkung keine
Aussage gemacht werden kann. Erst 1965 war der gesamte Stadtkreis er-
falt.

b) Die Anteile des Nettobaulandes an den Gemarkungsflidchen

Aus den Angaben iiber die Gré8en der Gemarkungsflichen und dber die An-
teile am Nettobauland 148t sich der Prozentsatz feststellen, der Auskunft

iber den prozentualen Anteil des Nettobaulandes an den Gemarkungsflichen
gibt. Es zeigt sich, daB die Gemarkung Wambel im Durchschnitt der Jahre

prozentual den h8chsten Anteil an Nettobauland besitzt, nimlich 30,5 % (Tab.

Es folgen Brackel mit 20,8 %, Asseln mit 13,1 % und Wickede mit 10,9 %.
Wir kénnen vermerken, dafl das Nettobauland einen um so gréferen Anteil
an der Gemarkungsfliche hat, je ndher die Siedlung dem Stadtkern liegt.
Vergleichen wir das Nettobauland der Siedlungen bis zum Jahre 1963, dann
bestétigen sich die oben getroffenen Feststellungen, Grofere Springe im
Zuwachs des Nettobaulandes finden sich 1959/60 bei Brackel, 1961/62 bei
Wambel und 1963/64 bei Wickede. Durch diesen Zuwachs bei Wickede im
Jahre 1964 zeigt sich nunmehr die Besonderheit, dagB das Nettobauland am
Stadtrand stirker zunimmt und die ndher zur Innenstadt gelegene Siedlung
Asseln in ihrem prozentualen Anteil an Nettobauland tibertroffen wird. Wenn
wir nun den Zuwachs an Nettobauland in den Jahren von 1957 bis 1966 ge-
markungsweise vergleichen, dann erhalten wir das Uberraschende Ergeb-
nis, daf das Nettobauland in Wambel um 35,0 %, in Brackel um 79,5 %,

in Asseln um 39,1 % und in Wickede um 133,0 % angewachsen ist.

Somit zeichnet sich in der Nachkriegszeit ganz klar der Trend zum Stadt-
rand ab. Bei Brackel wird sichtbar, daf diese Siedlung im Vorfeld der
Stadt eine gewissen Dominanz hat.

c) Die Bevdlkerungsdichte auf dem Nettobauland

Nun bleibt zu untersuchen, wie das Nettobauland durch die Bevdlkerung
ausgenutzt wird. Es ist also die Dichte der Bevélkerung auf dem Nettobau-
land festzustellen (Abb. 11, Tab. 2).

Bei Wambel liegt die Dxchte in den Jahren 1958 bis 1966 um 40 E/ha. Das
ist im Vergleich zu den ﬁbrlgen Siedlungen wenig. Jedoch ist die Gemar-
kungsfliche sehr locker und niedrig bebaut. Wesentlich engrdumiger und
hoher ist die Bebauung in den Siedlungen Brackel, Asseln und Wickede, wie
die Dichtezahlen zwischen 70 - 110 E/ha zeigen. Bei Brackel steigt und f&llt
die Bevélkerungsdichte pro ha Nettobauland. Sie liegt 1966 bei 80 E/ha. Der
Bau von Kleinsiedlungen und Eigenheimen sowie von hohen Wohnblocks
zeichnet sich ab,
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Die dichteste Besiedlung auf dem Nettobauland finden wir bei Asseln im
Jahre 1955, Durch die Bautitigkeit nimmt sie bis 1966 um fast 20 % ab,
wihrend bei allen anderen Siedlungen eine Zunahme der Dichte zu beobach-
ten ist. Aber auch hier sinkt die Dichte infolge einer aufgelockerten Bau-
weise bis 1966 ab, Diese Tendenz ist auch bis zum Jahre 1963 bei Wickede
festzustellen, In den Folgejahren entsteht die Ausweitung der Siedlung nach
Wickede-Nord mit vielen Hochhdusern, Dadurch steigt die Bevdlkerungs-
dichte pro Hektar Nettobauland so stark, daf die in diesem Raum absolut
hochste Dichtezahl erreicht wird,

Zu der Bevélkerungsdichte auf dem Nettobauland nimmt der "Erlduterungs-
bericht zum Flichennutzungsplan der Stadt Dortmund' wie folgt Stellung. "Be-~
rechnungsgrundlage fiir die erwiinschte Einwohnerdichte waren folgende
Richtwerte: 1. Wohnbauflichen = 110-150 E/ha Nettobauland, 2. Dorfge-
biete=35 E/ha Nettobauland, 3. Mischgebiete = 130-240 E/ha Nettobauland,
4. Kerngebiete = 250 E/ha Nettobauland.

Die Einwohnerdichte fiir das Kerngebiet der Innenstadt wurde abweichend
davon auf 400 E/ha festgelegt' (10). - Legt man jeweils den héchsten Richt-
wert zugrunde und rechnet um, wieviel Quadratmeter Nettobauland auf einen
Einwohner entfallen, dann erhilt man folgende Werte: 1. Wohnbaufldchen=
66, 6 qm/E, 2. Dorfgebiete = 285, 7 qm/E, 3, Mischgebiete= 41, 7 qm/E,

4, Kerngebiete= 40,0 gm/E, 5. Innenstadt= 25, 0 qm/E,

Unsere Hellwegsiedlungen, welche '"Wohnort und Standort"(Ipsen) zugleich
sind, z3dhlen zu den Mischgebieten, denn '"Mischgebiete dienen neben dem
Wohnen auch dem Gewerbe'(11), Demnach entfallen auf jeden Einwohner nach
den Werten des Jahres 1966 folgende Anzahl von Quadratmetern (auBSer dem
Innenstadtbezirk Kérne): Wambel 255, 8 qm/E, Brackel 124, 0 qm/E, Asseln
119, 8 qm/E, Wickede 92,7 qm/E.

Es ist offenkundig, daf die MefBzahl von 41, 7 gm/E in allen Siedlungen tiber-
schritten wird., Auch aus dieser Berechnung geht hervor, und die Begehung
der Siedlungen bestitigt es, daf das Nettobauland in Wambel grofiziigig und
niedrig iberbaut ist, wdhrend die Bebauung zum Stadtrand hin dichter und
hoher wird. .

3. Die Entwicklung der Bevélkerungsdichte je Siedlungsfliche

a) Die Neuorganisation der Siedlungsflichen nach der Eingemeindung

Wie bereits erwdhnt wurde, sind fiir die zu untersuchenden Vororte keine
durchlaufenden Bevélkerungszahlen vorhanden, Problematisch ist aulerdem,
dafl sich die Zahlen bei der Eingemeindung zunichst auf die Gemarkungs-
flichen beziehen. Diese Flichen werden in den Folgejahren fiir die Zwecke
der Verwaltung und Statistik neu organisiert. Wambel, Brackel, Asseln und
Wickede wurden mit Kurl und Husen zum Verwaltungsbezirk Brackel zusam-
mengefaft. Dabei gliederte man Teile der Gemarkungen Wambel und Brackel
an den nordlich vorgelagerten Verwaltungsbezirk Derne und an den sidlich
gelegenen Verwaltungsbezirk Aplerbeck an. Ein Teil der Gemarkungsfliche
von Asseln kam zu dem statistischen Bezirk Kurl, und ein Teil von Wickede
fiel zu Husen, Die Gemarkung Kérne ging auf in der Innenstadt und ist als
statistischer Bezirk auf einen Kern reduziert worden(Tab. 3). Das Einpendeln
der statistischen Bezirke auf die Flidchen von 1967 wurde in Abbildung 12
sichtbar gemacht, Von den fiinf Gemarkungen wurden jedoch nur Randstreifen
abgetrennt, so dafl die urspringlichen Dérfer mit ihrer bebauten Fliche in
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jedem Fall als statistische Bezirke erhalten geblieben sind (Abb. 13).

Die Flichen der Siedlungen haben sich seit 1905 demnach verringert, ndmlich
Korne um 41,5 %, Wambel um 46, 2 %, Brackel um 26,6 %, Asseln um 11, 9%
und Wickede um 6,1 %, Die am lingsten eingemeindeten Siedlungen weisen
somit den groBten Fliachenverlust auf.

Innenstadt
—

Abb. 13: Alte Gemarkungen und statistische Bezirke 1968

b) Die Bevélkerungsdichte

Setzen wir in einem Vergleichsjahr die Bevolkerungszahl zu der Siedlungs-
fliche in Beziehung, so erhalten wir die Bevélkerungsdichte. Fir den Zeit-
punkt der ersten Eingemeindung im Jahre 1905 ergeben sich sehr geringe
Dichtezahlen pro Hektar. Bei Kérne kiindigt sich die Stadtnihe durch Uber-
bauung mit Wohnvierteln und Industrie an. In Wambel und Wickede hat die
Siedlungsfliche noch rein landwirtschaftliches Geprédge. In Brackel und
Asseln setzte eine Durchdringung des Raumes mit Arbeitskréften des Berg-
baus ein, welches zu einem Ansteigen der Bevolkerungsdichte fiihrt.

Die Tabelle 3 gibt erst 1953 wieder Werte fir alle Vororte an.

Entwicklung der Bevslkerungsdichte 1905-1967

Einwohner /lha Entwicklung
Siedlung 1905 1953 1967 1905-1953 1953-1967
Kérne 8,7 57,1 (1959) 54,4 + 48,4 - 2,7
Wambel 4,5 14,0 23,6 + 9,5 + 9,6
Brackel 5,2 13,5 23,5 + 8,3 +10,0
Asseln 6,4 9,8 12,2 + 3,4 + 2,4
Wickede 4,3 6,8 20,3 + 2,5 +13,5
Stadtkreis | 57,0 21,1 23,9 - 35,9 + 2,8

Entsprechend dem Wachstum der Gesamtbevblkerung Dortmunds stieg

auch die Bevolkerung in den Vororten an. Es ist zu bemerken, da@ die Zu-
nahme der Dichte um so geringer wird, je ndher die Siedlung zum Stadt-
rand liegt (Abb. 14). Im gleichen Zeitraum nahm die Bevélkerungsdichte

des Stadtkreises infolge der Eingemeindungen ab.

Das Bild dndert sich jedoch in den Folgejahren bis 1967. Die Bevolkerungs-
dichte von Kérne ist um 2, 7 E/ha auf 54, 4 E/ha gesunken - in der Innenstadt
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ist die Bevodlkerungsdichte in derselben Zeit um 10, 6 E/ha auf 62, 6 E/ha
gesunken. Darin wird deutlich, dafl die Bevélkerung die Innenstadt verldfit,
und dag auch Kérne trotz seiner stddtischen Bebauung und hohen Siedlungs-
dichte, wenn auch in weit geringerem Mafe, davon betroffen ist. Die ange-
fitlhrte Ubersicht zeigt, dafl die aus der Innenstadt abwandernde Bevélkerung
sich zum Teil in den Aulenbezirken ansiedelt. Die scheinbar grole Zunahme
bei Wambel und Brackel wird partiell durch Gebietsabtrennung verursacht
(Vgl. Abb. 12). Ein bedeutender Anstieg ist jedoch bei Wickede mit einer
Zunahme von 11 E/ha festzustellen, wihrend das Wachstum bei Asseln
nahezu stagniert. Die Bevolkerungsdichte auf der Siedlungsfliche ist fir
das Jahr 1966 in Abbildung 15 dargestellt.

c) Die Bevélkerungsverteilung auf der Siedlungsfliche

Tragen wir nun die Bevolkerung nach dem Stand vom 31.12.1966 in die
Planquadrate der Abbildung 16 ein, dann ergibt sich folgende Bevolkerungs-
verteilung auf der Fliche.

In Kbrne zeigt sich die héchste Siedlungsdichte (4000 - 5000 E) iberhaupt
(Planquadrate A7/B6), Die Zugeh&rigkeit zur Innenstadt ist dadurch nicht
zu dbersehen, zumal die anschliefenden Planquadrate (A6/A8/C6) so hohe
Bevtlkerungszahlen aufweisen (2000 - 3000 E) wie nur noch die Siedlungs-
schwerpunkte in Brackel (G5) und Asseln (M4). Im Zentrum der Siedlung
Wickede werden dagegen nur 1500 - 2000 E erreicht (Q3). Wambel hat die
grofte Bevslkerungsdichte nicht in der Ortsmitte (E5), sondern stdwest-
lich davon in einer Siedlung (D6/D7). Hohe Dichtezahlen inmitten weniger
stark besetzter Flédchen finden wir noch in einer neuen Siedlung in Brackel
(G3), in der Funkturmsiedlung in Brackel (I7/J7) und am Stadtrand in
Wickede (S2). Wihrend am Hellweg von W nach E die Siedlungsdichte von
Korne bis Wambel langsam abnimmt, ist zwischen den anderen Siedlungen
jeweils ein weniger dicht besiedelter Raum erkennbar (F5/K4/03). Auf den
nicht besiedelten Fldchen im Siidteil von Wambel liegt die Pferderennbahn
(E7) und in Brackel der Hauptfriedhof (H7). Auf den zusammenhingenden
Freiflichen im Norden von Kérne und Wambel hat die Industrie ihren Stand-
ort. Die unbesiedelte Fliche des ehemaligen Dortmunder Flughafens liegt
im Norden der Siedlung Brackel (H1/11/12/J1/J2). Alle sonstigen unbe-
siedelten Flédchen sowohl im Norden als auch im Siiden der Siedlungen
Brackel, Asseln und Wickede werden landwirtschaftlich genutat.

Es zeigtsich also einerseits eine Verdichtung der Bevdlkerung am Hellweg
bei den alten Ortskernen - mit Ausnahme von Wambel - und ein Absinken
der Dichte nach auflen. Gleichzeitig entstanden Dichte-Nebenzentren am
Rande der Siedlungen. Hier wiederholt sich somit an der Peripherie der
eingemeindeten Ddrfer der Vorgang im Kleinen, den wir im Grofien bei der
Gesamtstadt feststellen konnten.

d) Die Bevdlkerungskapazitit nach dem Flichennutzungsplan

Mit der Aufstellung des Flidchennutzungsplanes im Jahre 1964 begrenzte
das Planungsamt der Stadt Dortmund die Aufnahmefdhigkeit der statisti-
schen Bezirke, und zwar wurde eine durchschnittliche Dichte von 140 Ein-
wohnern pro Hektar Nettobauland (entsprechend 71, 4 qm/E) festgesetzt.
Diese Meflzahl liegt innerhalb der Schwankungsbreite fiir Mischgebiete
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(130 - 240 E/ha Nettobauland). Setzen wir diesen Zahlen den Bevolkerungs-
stand vom 31.12.1967 gegeniiber, dann erhalten wir fiir unsere finf Sied-
lungen folgende Ergebnisse:

Bevdlkerungskapazitit 1967

Siedlung | Bevtlkerung Aufnahmefdhigkeit Verdichtungsfahig
31.12.1967 Personen um Personen
Kérne 9611 10225 614
Wambel 8480 11175 2695
Brackel 22604 29170 6566
Asseln 10258 16235 5977
Wickede 17871 24995 7124
Gesamt 68824 91800 22976

Die Siedlungen am 6stlichen Hellweg Dortmunds sind mithin um rund

23.000 Einwohner verdichtungsfdhig. Damit ist dieses Gebiet als der fir

die Zukunft aufnahmefihigste Raum der Stadt Dortmund ausgewiesen (Abb. 17
u. Tab. 4).

1) Zitiert nach: Witthauer, Bevdlkerung, 1958, 5. 56, 2) Dortmunder
Statistik, Sonderheft 28, 1966, 3) Nach Karte: Altersstufen der Gebiude,
Dortmund, 1964 und eigene Erginzungen, 4) Gemeindestatistik Nordrhein-
Westfalen, 1961, 5) Schaffranke, Gemeindliche Besiedlungspolitik, 1957,
S. 49, 6) Niemeier, Landschaftsbild des heutigen Ruhrreviers, 1942, S. 88,
7) Planungsatlas, 1960, 8) Planungsatlas, 1960, 9) 22-33/53, S.233,

10) Erléuterungsbericht, 1963, S. 68, 11) Ebenda, S. 68.
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II.
Die Verdnderungen in der Wirtschafts- und Bevélkerungsstruktur

Bis hierher wurde Bevolkerung verstanden als eine statistisch erfafbare
Summe von Menschen, die zu einem gegebenen Zeitpunkt in einem politisch
und geographisch abgesteckten Raum leben. In diesem Raum existiert der
Mensch jedoch nicht isoliert als Individuum, sondern als ein soziales We-
sen, welches in Gruppen lebt. Diese Gruppen unterteilt die Soziologie im
allgemeinen in Merkmalsgruppen und in Verb4dnde. Als Merkmalsgruppen
werden diejenigen Gruppen bezeichnet, '"die sich ihrer Verbundenheit nicht
oder kaum bejahend bewufBit sind'" (1). Verbadnde brauchen nicht unbedingt
konstituiert zu sein. Da der Mensch verschiedenen Gruppen angehéren kann,
ist das Sozialgeflige eines bestimmten Raumes heterogen.

Die sich gegenseitig durchdringenden Sozialgruppen bezeichnet Bobek als

"Gesellschaften im geographischen Sinne', die gerade durch ihre Kom-

plexitdt mit ihrem Lebensraum integrieren und zu sozialgeographischen

Einheiten werden (2). Dabei scheinen Bobek u.a. folgende Aspekte geo-

graphisch relevant:

""1) Die substantielle und formale Struktur der Bevdlkerung bzw. Gesell-
schaft, das heiffit das Gefiige der vorhandenen Lebensform und anderen
Gruppen in ihrer sozialen Prigung und Ordnung.

2) Das funktionelle Zusammenspiel und die Wirkungsfelder der Sozial-
gruppen " (3).

Er fordert deshalb von der Regionalforschung eine stirkere Bericksichti-

gung sozialgeographischer Betrachtungsweisen, um im Zusammenspiel von

Mensch und Raum die Wirkungsweise des Menschen besser erfassen zu

konnen.

So ist Scholler der Ansicht, daf die Individualitit des Sozialraumes, der

""Geist und Lebensstil einer Stadt', geprigt wird durch das einmalige Zu-

sammentreffen anthropogener Faktoren (4).

Um die Individualitét der Siedlungen Kérne, Wambel, Brackel, Asseln

und Wickede zu erhellen, soll die Struktur der Bevolkerung nach einigen

sozialgeographischen Aspekten untersucht werden.

1. Die Entwicklung der Industrie im Untersuchungsgebiet

Im vorhergehenden Kapitel wurde bereits deutlich, dafl mit Beginn der Ein-
gemeindungsperiode um 1905 der Bergbau in unserem Untersuchungsgebiet
der wesentliche Wirtschaftsfaktor gewesen ist.

Im Jahre 1909 wurden auf der seit 1853 bestehenden Zeche ""Massener Tief-
bau I/II" der "Massener Gesellschaft fiir Kohlenbergbau' am Ostrande der
Siedlung Wickede 2269 Arbeitskrifte beschaftigt. Auf den Zechen '"Schleswig"
(1859) und "Holstein' (1859) des ""Hérder Kohlenwerkes' in Brackel und auf
der Grenze Asseln/Wickede waren im Jahre 1911 2267 Bergarbeiter tatig.
Im Norden der Gemarkung Brackel hatte die "Harpener Bergbau AG' im
Jahre 1901 den Schacht ""Scharnhorst' niedergebracht, auf dem 1905 bereits
1445 Bergleute erwerbstédtig waren.

In Wambel hatte der Bergbau nicht Fufl gefat. Hier griindete der Wambeler
Industrielle C.H. Jucho im Jahre 1910 eine Maschinenfabrik, die sich spa-
ter auf den Briickenbau spezialisierte.
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Wesentlich vielgestaltiger war die wirtschaftliche Situation in Koérne. Seit
1860 existierte hier in der Nihe der Kohle mit Anschlufl an die Kéln-Min-
dener-Eisenbahn eine Zinkhiitte der ""Aktiengesellschaft fiir Bergbau, -Blei-
und Zinkfabrikation zu Stolberg in Westfalen'. 1905 fanden in diesem Be-
trieb ca. 500 Menschen einen Arbeitsplatz. Dieses Unternehmen baute im
Jahre 1904 neben der Hiitte den Schacht "Lucas', welcher im Jahre 1905

56 Mann Belegschaft hatte. AuBerdem bestand in Koérne seit 1856 die Kes-
selschmiede Wilhelm Schéfer.

Alle genannten Betriebe bestanden bereits, ehe die Siedlungen ihre Selbstidn-
digkeit aufgaben und sich der Stadt Dortmund anschlossen. Es ist offensicht-
lich, dafB hier ein reiches wirtschaftliches Leben vorhanden war. Allerdings
ist auch festzustellen, daf der Raum wirtschaftlich sehr einseitig orientiert
gewesen ist. Dieses machte sich zum Nachteil der Bevilkerung gegen En-
de der Eingemeindungsperiode schwerwiegend bemerkbar,

Im Jahre 1908 schlofB die Kesselschmiede Schifer in Kérne ihre Tore, weil
der Betrieb veraltet war und Kapitalmangel herrschte. 1919 stellte die
Zinkhiitte wegen Erzmangels den Betrieb ein. Die zughdrige Zeche '"Lucas"
wurde im gleichen Jahre an die Zeche "Westfalia' verkauft und von dieser
stillgelegt. Aus Griinden der Rentabilitit wanderte der Bergbau weiter

nach Norden, wo er in Groflbetrieben unter der Mergeldecke gasreichere
Kohle abbauen konnte. 1925 schlossen ""Massener Tiefbau I/II'" und "Schles-
wig", die zur Zeit der Stillegung 2210 Bergleute beschiftigten. 1928 folgte
"Holstein'' mit 1236 Bergarbeitern. Die "Kupplungs- und Getriebebau GmbH
Vulkan'' in Brackel, ein Zulieferungsbetrieb des Bergbaus, schloff 1931 und
entlie 150 Arbeiter. 1931 wurde die Zeche "Scharnhorst" mit '"Gneisenau"
in Derne zusammengelegt. Der Abbau des Grubenfeldes, die Foérderung

und Aufbereitung erfolgt seitdem von "Gneisenau'' aus. Der Schacht ""Scharn-
horst" dient als Luftschacht der Bewetterung. Die Belegschaft wurde von
"Gneisenau'' iibernommen.

Zechenschliefungen erfolgten jedoch nicht nur in unseren Siedlungen, son-
dern im ganzen sidlichen Teil des Dortmunder Reviers. Im Jahre 1926 ver-
minderte sich hier die Belegschaft der Zechen von 7989 auf 2985. Die Zahl
der arbeitsuchenden Bergleute stieg von 509 auf 1863 (5).

Da in den Siedlungen des niedergehenden Bergbaus keine andere nennens-
werte Industrie ansédssig war, machte sich eine zunehmende wirtschaftliche
Not bemerkbar. Ein Teil der Bergleute fand einen neuen Arbeitsplatz auf
anderen Zechen. Da die Bergleute von den 6ffentlichen Verkehrsmitteln
nicht in notwendigem Umfange Gebrauch machen konnten, wurde zwischen
Arbeitsstitte und Wohnplatz ein werkseigener Pendelverkehr eingerichtet.
Andere fanden Arbeit bei berufsfremden Betrieben der Hiittenindustrie, im
Baugewerbe und im Verkehrswesen.

Diese wirtschaftlichen Ereignisse hatten eine Neuorientierung in den Sozial-
gruppen zur Folge. Es kam Bewegung in die Wirtschaftsstruktur der Be-
vélkerung. Eine Mobilitédt im Sozialraum zeichnete sich ab.

Im Zuge der Eingemeindungen lie sich eisen- und metallverarbeitende
Industrie in den Vororten Kérne und Wambel nieder. Es waren weniger
Neugriindungen, als vielmehr Aussiedlungen von ausdehnungsbedtirftigen Be-
trieben, denen die Stadt Dortmund in der Innenstadt keinen Raum mehr ge-
wihren konnte. Der Grund fiir diese Standortwahl liegt wohl darin, daf
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hier in der Hellweger Talung bei Bodenwerten von 50 - 0 (gegeniiber

70 - 85 stidlich des Hellwegs) einerseits die dringend benétigte Industrie-

fldéche zur Verfligung stand, andererseits aber auch eine verkehrsgilnstige

Anbindung durch die tangierende Kéln-Mindener-Eisenbahn und durch die

als Grenzlinie zwischen Korne und Wambel verlaufende "Dortmunder Ei-

senbahn' gegeben war.

An diese Verkehrsbahnen angelehnt entstanden nach der Eingemeindung in

Kérne folgende groBere Betriebe:

1. Wilhelm Treek, Stahlmé&belbau und Betriebseinrichtungen (1907),

2. E.W. Vogel, Maschinen- und Armaturenfabrik, MetallgieBerei, Kupfer-
schmiede (1925),

3. Verzinkerei Dortmund KG (1930), vormals Verzinkerei Kohlpoth (1927),

4. August Klénne (Werk II), Stahl-, Briicken-, Behdlter- und Apparatebau
(Zeit nicht genau bekannt),

5. Heinrich Bartz, Fabrik fiir Industriefahrzeuge (1935),

Pohlschréder und Co., Sicherheits-, Biiro- und Lagereinrichtungen (1937),

7. "Carlshiitte'" Wenker und Berninghaus, Maschinenfabrik und Eisengiefle-
rei (1964).

In Wambel entstanden die Firmen:

1, Holstein und Kappert, Maschinenfabrik Phonix GmbH (1922),

2. Wambeler Drahtseilerei GmbH (1934).

AuBler diesen gréfleren Unternehmen lieflen sich in allen Siedlungen kleinere

Betriebe nieder, deren Bedeutung fir die Bereitstellung von Arbeitsplidtzen

nur in ihrer Summation gesehen werden kann.

Zusammenfassend zeigt sich fiir unser Untersuchungsgebiet, dafl vor allem

die Siedlungen Brackel, Asseln und Wickede vor der Eingemeindung wirt-

schaftlich einseitig orientiert gewesen sind. Infolge der Bergbaukrise ge-

rieten grofle Teile der Bevolkerung in wirtschaftliche Bedridngnis. Die be-

troffenen Berufstidtigen mufiten aulerhalb ihres Wohnortes einen Arbeits-

platz annehmen, dazu etliche in berufsfremden Industrien. Neuansiedlung

von Industrie erfolgte hier nicht in nennenswertem Umfange.

In Wambel machte sich der wirtschaftliche Niedergang zwischen 1925 und

1928 kaum bemerkbar. Seine Bewohner waren grofienteils in der Dortmunder

Eisenindustrie tdtig. Nach Thiiner soll es bis zum Jahr 1961 in Wambel

keinen Bergarbeiter gegeben haben (6). Schon vor der Eingemeindung im

Jahre 1918 wurde eisenverarbeitende Industrie angesiedelt, die nach der

Eingemeindung in stirkerem Mafle wuchs.

In Kérne war der wirtschaftliche Ablauf wesentlich dynamischer? Nach sei-

ner Eingemeindung im Jahre 1905 stellten aus wirtschaftlichen Griinden die

Zinkhiitte nebst Kohlengrube ihren Betrieb ein. Da aber durch die Einbe-

ziehung der Siedlung in den Stadtverband Dortmund gentigend Industrie-

fliche angeboten wurde, kam es hier zu umfangreichen Neuanlagen der ei-

sen- und metallverarbeitenden Industrie. Diese ist es, welche heute den

Vororten Kérne und Wambel nérdlich des Hellwegs auf geringwertigerem

Boden charakteristische Ziige verleiht (Abb. 18),

o

2. Die Situation in der Landwirtschaft

Uber die Situation in der Landwirtschaft vor Beginn der Eingemeindungs-
periode konnen wir wegen mangelnder Unterlagen keine urnfassenden Fest-
stellungen treffen, denn erst fiir die Jahre 1949 und 1965 gibt die landwirt-
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schaftliche Statistik Auskunft.

Bei der Erhebung von 1939 kann nicht nach Vororten unterschieden werden,
da die Z&hlung nach Verwaltungsbezirken vorgenommen worden ist. Nach
einer miindlichen Information des Ortslandwirts von Brackel ist die An-
zahl der Betriebe in den Siedlungen Wambel, Brackel, Asseln und Wickede
seit der Eingemeindung bis zum Ende des zweiten Weltkrieges kaum gerin-
ger geworden. In Kérne dagegen wurden einige Betriebe aufgegeben (7)
(Abb. 19).

Zahl der landwirtschaftlichen Betriebe
(nach Unterlagen Stadtverwaltung Dortmund)

Siedlung 1949 1965 Abnahme in %
Kérne 5 2 60, 0

Wambel 26 7 73,1

Brackel 50 14 72,0

Asseln 38 20 47, 4

Wickede 54 32 40, 8

Stadtkreis | 1324 749 43,5 (seit 1949)

Vergleicht man jedoch die Zahlen von 1949 und 1965, dann ist eine starke
Abnahme festzustellen. Diese abnehmende Tendenz machte sich im Stadt-
kreis Dortmund bereits seit 1939 bemerkbar. Von 1939 bis 1949 nahm die
Zahl der Betriebe um 22,8 % und von 1949 bis 1965 um 43, 5% ab. Bis auf
Wickede liegen alle unsere Siedlungen weit iiber dem Stadtdurchschnitt. Es
ist offensichtlich, daf die stadtnidchsten Siedlungen die grofiten Einbufien
zu verzeichnen hatten.

Wie aus Tabelle 5 hervorgeht, verteilt sich die Abnahme der Betriebe in
den Siedlungen am Hellweg auf die Gréfenklassen wie folgt:

Abnahme der landwirtschaftlichen Betriebe 1949 - 1965
Zwergbetriebe ( 0,5 - unter 2ha)=61,9%

Kleinstbetriebe ( 2 - unter 5ha)=283,9%
Kleinbetriebe ( 5 - unter 20 ha)=51,4 %
Mittelbetriebe ( 20 - unter 50 ha)=31,7 %
Grofibetriebe ( 50 ha und dariber )= 0 % .

Es zeigt sich somit, dafl der grdfite Verlust bei den Zwerg- und Kleinst-
betrieben eingetreten ist. Die Flidchen dieser Betriebe wurden vielfach an
grofere Betriebe verpachtet, da ihre Bewirtschaftung nicht mehr rentabel
war, Die Mittelbetriebe haben den geringsten Abgang zu verzeichnen, da sie
als Familienbetriebe gefiihrt werden kénnen und so verhédltnismifig ein-
trdglich zu bewirtschaften sind (8).

AuBer dieser Anderung in der Agrarstruktur ist die rege Bautitigkeit ein
wesentlicher Grund fir den Riickgang der Betriebe. Die betroffenen Land-
wirte haben sich zum Teil zur Ruhe gesetzt, andere sind nach Schleswig-
Holstein, zum Niederrhein und nach Sidbayern umgesiedelt.
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Unterscheidet man die noch vorhandenen Betriebe nach ihrer Art, dann er-
halten wir folgende Aufschliisselung:

Landwirtschaftliche Betriebe 1965

Siedlung | Landw. Betriebe| Nebenerwerbsstellen | Girtnereien
> 5 ha € 0,5 ha > 0,5ha | <0,5ha >0,5 ha
Kérne 2 - - - -
Wambel 4 - - 3 3
Brackel 8 3 1 9 5
Asseln 18 4 1 1 1
Wickede 20 - 5 - 8
Gesamt 52 7 7 13 17

Neben 52 Betrieben der Landwirtschaft befinden sich im Untersuchungsge-
biet 30 Girtnereien und 14 Nebenerwerbsstellen. Eine Héufung der Gédrtnereien
ist in Brackel zu beobachten. Hier wie auch in Wambel sind ein Teil von
ihnen wegen der N&he des Hauptfriedhofes Landschafts- und Friedhofsgért-
nereien. Es kann festgestellt werden, daf seit der Eingemeindung der Sied-
lung Korne (1905) die landwirtschaftlichen Betriebe hier stetig abgenommen
haben. Die Zahl der Betriebe in den iibrigen Siedlungen blieb bis zum Ende
des zweiten Weltkrieges ziemlich konstant. In Wambel und Brackel wurde
jedoch viel landwirtschaftliche Nutzfliche fir die Pferderennbahn, fir den
Hauptfriedhof und fir den Flughafen abgegeben.

In der Nachkriegsperiode nahm die Zahl der Betriebe im Untersuchungsge-
biet seit 1949 durchschnittlich um 58, 6 % ab. Es ist zu beobachten, dag
sich die Landwirtschaft in diesem Erginzungsraum der Grofistadt immer
stirker auf "girtnerischen Intensivanbau' zur Nahversorgung der stadti-
schen Bevélkerung einstellt.

3. Die Wirtschaftsstruktur der Bevolkerung

Aus der bisherigen Untersuchung wurde deutlich, daB seit der Eingemein-
dung verarbeitende Industrie ihren Standort in Kérne und Wambel wihlte.
In Brackel, Asseln und Wickede jedoch siedelte sich nach dem Niedergang
des Bergbaus gegen Ende der 20er Jahre keine nennenswerte Industrie an.
Die Landwirtschaft wurde in Kérne seit der Eingemeindung langsam vers
dringt. In den ibrigen Siedlungen dagegen wurde sie bis nach dem zweiten
Weltkrieg nicht in diesem MagBe beeintrichtigt; jedoch ging sie nach 1949
auch hier in erheblichem Umfange zuriick.

Es fragt sich nun, ob die Bevélkerung in ihrer Wirtschaftsstruktur auf die-
sen Wandel im Wirtschaftsraum reagiert hat. Da einerseits fir die Zeit
vor 1939 kein statistisches Material zur Verfiigung steht und andererseits
die Bevolkerung der Siedlungen in verschiedenen Zeitabschnitten durch
Zuzug stark anwuchs, ist es nicht moéglich zu untersuchen, ob bei der
autochthonen Bevolkerung Verinderungen festzustellen sind. Da der Zu-
wachs sich sowohl aus dem Geburteniiberschufl als auch aus dem Wanderungs-
_ gewinn zusammensetzt, worliber wir keine Kenntnis haben, ist jede Aus-
sage unsicher. Es ist zunichst festzustellen, wie der Bevélkerungszuwachs
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vor und nach der Eingemeindung sowie in den Zeitabschnitten war, fiir

welche Erhebungsmaterial verfigbar ist, ndmlich 1939, 1950 und 1961 (Tab.1).
Die Bevolkerung in Kérne nahm von 1905 - 1961 jghrlich um 4,9 % zu. An-
gaben Uber die Wirtschaftsstruktur der Bevélkerung der Siedlung Kérne

stehen nur fiir 1961 zur Verfiigung.

In Wambel wuchs die Bevtlkerung von 1905 - 1918 jidhrlich um 5,1 %. Die Ein-
gemeindung wirkte hier retardierend, denn die Bevélkerung verringerte

sich bis 1939 im Durchschnitt um 0, 6 %. Somit wiirden die wirtschaftlichen
Verhdltnisse der Bevolkerung Wambels von 1939 auf das Jahr der Eingemein-
dung projiziert werden koénnen.

Durchschnittliche jihrliche Entwicklung der Bevdlkerung in %

Periode
Korne
1905 - }?f’} ----- . Eingemeindung 1905
Wambel Brackel
5-1 5,1
1905 - 1918 | 5,1 L3 . Eingemeindung 1918
1918 - 1939 -0, 6 1,6
1939 - 1950 1,8 1,0
1950 - 1961 4,0 4,3
Asseln Wickede
-1 ,5 , . .
l?(_)f_;____‘)_Z_S ————— O— ---------- 0 —-7———— Eingemeindung 1928
1928 - 1950 1,4 1,3
1950 - 1961 1,3 4,1

Das gleiche kénnen wir mit Vorbehalt fiir Brackel, Asseln und Wickede
sagen. In den Fédllen, wo die durchschnittliche jdhrliche Zunahme 2 % iiber-
steigt, kdnnen wir eine starke Beeinflussung der Wirtschaftsstruktur durch
urspringlich nicht ansédssige Bevolkerungsteile annehmen., Das Bild wire
demnach am wenigsten in Asseln getribt. Aus der Kenntnis, die wir bis-
her liber diese Siedlung erhalten haben, wire diese Annahme zu manifestie-
ren. Somit ist in unseren Siedlungen weniger eine Entwicklung aufzuzeigen
als vielmehr ein Zustand zu verschiedenen Zeitpunkten.
Die wirtschaftliche Struktur der Bevdlkerung ist nach Wirtschaftsabteilun-
gen gegliedert. Die Systematik der Einteilung deckt sich bei keiner Z&hlung.
AuBerdem wurden 1939 und 1950 die ""Selbstidndigen Berufslosen' nicht er-
faft, und 1950 fehlen die Erwerbstitigen, die keinen Wirtschaftszweig an-
gegeben hatten. Als ordnendes Prinzip wurden deshalb die drei Sektoren
der amtlichen deutschen Statistik gewdhlt, nidmlich:
Primérer Sektor =
Land- und Forstwirtschaft, Girtnerei, Tierzucht;
Sekundédrer Sektor =
Bergbau, Gewinnung und Verarbeitung von Steinen und Erden, Energie-
wirtschaft, Eisen- und Metallerzeugung und -verarbeitung, Verarbei-
tendes Gewerbe, Bau-, Ausbau- und Bauhilfsgewerbe, teilweise Hand-
werk;
Tertidrer Sektor =
Handel-, Bank- und Versicherungswesen, private Dienstleistungen,
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offentliche Dienste und Dienstleistungen im &ffentlichen Interesse, Be-

amte und Angestellte der Industrie und des Handwerks (9).
Untersuchen wir nun daraufhin die Siedlungen am &stlichen Hellweg auf die
Wirtschaftsstruktur der erwerbstédtigen Bevolkerung (Tab. 6),
Zundchst ist ab 1939 eine Abnahme der Beschiftigten im Priméiren Sektor
festzustellen. Dieser Riickgang vollzieht sich jedoch bereits seit Jahr-
zehnten., Linneweber weist schon fiir 1907 nach, daB die landwirtschaftliche
Bevdlkerung in dem Landkreis Dortmund und dem Kreis Horde abnimmt
und in andere, vor allem industrielle Berufe abwandert (10), Diese Ab-
wanderung ist in den einzelnen Orten unterschiedlich. Sie betrug in den
elf Jahren von 1950 bis 1961 in Wambel 36,2 %, in Brackel 45,9 %, in
Asseln 54,4 % und in Wickede 30, 7 %. Sie ist nicht dort am grofiten, wo
die meisten landwirtschaftlichen Betriebe aufgelést wurden (Tab. 5), auch
nicht in einem Ort mit reger Bautitigkeit und starker Bevolkerungszunahme,
sondern in Asseln, welches bislang nicht durch dynamische Tendenzen in
Erscheinung getreten ist. Uber die Grinde 146t sich nichts feststellen:
Eher wire zu erwarten gewesen, daf Stadtndhe und Stadtferne sich in dem
Erscheinungsbild der Abwanderung widergespiegelt hitten, wie es fir
Wickede zutrifft. Wihrend 1939 und 1950 die Zahl der Erwerbstitigen im
Primdéren Sektor noch iiber dem Stadtdurchschnitt lag, ist das 1961 nur
noch bei Asseln und Wickede der Fall.
Einer Abnahme im Primiren Sektor steht erfahrungsgeméB eine Zunahme
im Sekundiren Sektor gegeniiber. Dieses finden wir aber nur bei Brackel
und Wickede bestitigt. Gemis der Tendenz, daB jedem Arbeitsplatz im
Sekundédren Sektor ein Arbeitsplatz im Dienstleistungsgewerbe gegeniiber-
steht, nehmen die Erwerbstitigen des Sekundidren Sektors sowohl im Stadt-
kreis Dortmund als auch in Asseln ab. Korne und Wambel sind diesem Ver-
haltensmuster auferordentlich nahegekommen, obwohl es gerade hier we-
gen der vorhandenen verarbeitenden Industrie nicht zu erwarten gewesen
wire.
So zeigt sich in dem zu untersuchenden Gebiet das Widersinnige, daf in den
Siedlungen ohne Industrie im Jahre 1961 hauptsichlich Erwerbstitige des
Sekundédren Sektors wohnen, nidmlich durchschnittlich 63,2 % gegeniiber
35,0 % des Tertidren Sektors. In den Siedlungen mit Industrie wohnen im
Durchschnitt 55, 6 % Erwerbstitige des Sekundidren Sektors und 43,7 % des
Tertidren Sektors. Korne und Wambel stehen somit dem Bild einer moder-
nen Industriegesellschaft niher.
Am Verkehrsband des Hellwegs orientiert bedeutet das etwa: Je weiter der
Ort vom Stadtzentrum entfernt ist, um so gréBer ist die Zahl der Zugehori-
gen zum Sekunddren Sektor und um so geringer wird die Zahl der Erwerbs-
tdtigen des Tertidren Sektors. Dabei ist noch zu beachten, daB gerade die
peripher gelegenen Siedlungen vor eirer Generation vom Niedergang des
Bergbaus betroffen wurden (Abb. 20).

4. Die Sozialstruktur der Bevélkerung

"Die Auseinandersetzung des Menschen mit seinem Lebensraum - verstan-
den im weitesten Sinn: unter natiirlichen, wirtschaftlichen, historischen
und politischen Gesichtspunkten - geschieht in der Arbeit als der mensch-
lichen Lébenséiuﬁerung schlechthin" (11). Der Mensch ist abhingig von den
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wirtschaftlichen Méglichkeiten des Raumes, von der Initiative unternehme-
rischen Geistes und von der Leistungsfidhigkeit der Wirtschaft. In diesem
Rahmen hat der Mensch seinen Standort im Wirtschaftsleben. Er fiillt im
Wirtschaftsraum einen Arbeitsplatz aus, der bestimmte berufliche Merk-
male aufweist. Dadurch wird der einzelne einer bestimmten sozialen Grup-
pe zugeordnet. Diese Sozialgruppen sind beteiligt an der Gestaltung des Ge-
sichtes einer Stadt. Veridnderungen innerhalb der Gruppen koénnen das
Schwergewicht verlagern und den "Geist und Lebensstil " (Scholler) einer
Stadt dndern.

Wie bei der Untersuchung der Wirtschaftsstruktur der Bevolkerung fehlt

es auch hier an dem notwendigen Material, um Entwicklungstendenzen seit
der Eingemeindung aufzeigen zu konnen. So stehen erst fur das Jahr 1939
Unterlagen fiir Wambel und Brackel bereit, um in die soziale Struktur der
Bevolkerung Einblick nehmen zu kénnen. Fir diese beiden Siedlungen ist
das soziale Verhalten in den folgenden 22 Jahren zu beobachten. Die Volks-
zdhlungen von 1950 und 1961 liefern wieder Material, diesmal jedoch fir
alle Siedlungen (1950 auBer Korne) (Tab. 7, Abb. 21).

Fir die Gruppe der "Selbstindigen' f&llt auf, daB sie von 1939 bis 1950 in
Brackel und Wambel zunimmt. Diese Bewegung madit in geringem Umfange
der ganze Stadtkreis mit. Bis 1961 ist diese Tendenz wieder ruckldufig. Es
ist auffallend, dafB zu allen drei Zeitpunkten ihr Anteil in Wambel am grofiten
ist und 1961 zur Innenstadt nach Kérne abnimmt, aber 1939, 1950 und 1961
nach Osten zum Stadtrand hin geringer wird. Das hebt Wambel als bevor-
zugten Wohnplatz der Selbstindigen im Dortmunder Osten hervor.

Die Zahl der '"Mithelfenden Familienangehdrigen" wird von 1939 bis 1950 ge-
ringer, um bis 1961 wieder anzusteigen. Hier spiegelt sich die allgemeine
wirtschaftliche Lage nach Kriegsende und der Aufschwung gegen Ende der
finfziger Jahre wider. Diese Gruppe ist verhdltnismiBig unbedeutend, ge-
winnt aber mit den Selbstindigen zusammen als "Wirtschaftlich Unabhéngi-
ge" an Gewicht. Thre Zahl steigt mit der Entfernung von der Innenstadt.

Im Jahre 1939 zeichnet sich Brackel als Wohnsitz der ''"Beamten'' aus. Mit
13, 2 % wurde im Untersuchungsgebiet die absolute Hohe erreicht. Sie tiber-
traf den Stadtkreis um das Zweieinhalbfache. Dieser Schwerpunkt ist auch
im Jahre 1950 noch vorhanden, obwohl die Zahl geringer geworden ist. 1961
tritt Kérne als bevorzugter Wohnplatz der Beamten hervor. Zum Stadtrand
hin nimmt ihr Anteil an der Bevélke rung um das 2, 6fach ab. :
Bei den "Angestellten' kénnen wir die Beobachtung machen, daf ihre Zahl
in allen Siedlungen anwéchst. Dabei ist der Zuwachs am Stadtrand am
grofiten. Bevorzugter Wohnplatz ist wie bei den Beamten auch bei den An-
gestellten die Siedlung Kérne. Auch ihr Anteil nimmt zum Stadtrand hin ab.
AuBer bei Asseln liegen jedoch alle tiber dem Stadtdurchschnitt.

Seit 1939 nimmt die Bevdlkerung, die zur Gruppe der "Arbeiter" gehort,
stindig ab. Im Jahre 1939 haben Brackel und aller Wahrscheinlichkeit nach
auch Asseln und Wickede mehr als 50 %. 1950 liegen Asseln und Wickede
noch iiber 50 %, und 1961 ist es nur noch Wickede. Asseln und Wickede
liegen stets Uber dem Stadtdurchschnitt. Den geringsten Bevoélkerungsanteil
an den Arbeitern hat das stadtnahe Korne. Thre Zahl wird grofler, je weiter
die Siedlung zum Stadtrand liegt. '

Zusammenfassend 146t sich auf Grund des vorliegenden Materials folgendes
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sagen: Die Gruppe der "Selbstdndigen'" ist vornehmlich in Wambel ansidssig.
Je weiter zum Stadtrand, um so geringer ist ihr Anteil an der Bevdlkerung.
AuBler in Wambel nimmt sie iiberall ab, selbst im Stadtdurchschnitt. Rick-
ldufig ist auch die Zahl der '""Mithelfenden Familienangehorigen'. IThre Zahl
wird zum Stadtrand grofler, obwohl hier weniger Selbstidndige sind als in
den Siedlungen zum Stadtkern hin. Das erkldrt sich daraus, dafl in Wambel
und Brackel eine gréBere Zahl "Selbstdndige' wohnen, die nicht hier ihr
Gewerbe ausiiben. In Asseln und Wickede stellen die Landwirtschaft und
Gértnerei sowie sonstige Gewerbebetriebe eine gréfere Zahl von Arbeits-
pldtzen bereit.

"Beamte' und "Angestellte' sind im stadtnahen Kérne stark vertreten. Bis
auf Asseln und Wickede bei den Beamten und bis auf Asseln bei den Ange-
stellten liegen alle Siedlungen liber dem Stadtdurchschnitt. Da die Zunahme
zum Stadtrand hin jedoch gréBer wird, und zwar stirker als die Zahl der
Arbeiter abnimmt, kann festgestellt werden, daf alle Siedlungen am 6st-
lichen Hellweg besonders von den Angestellten als Wohnsitz bevorzugt wer-
den.

Der Bevdlkerungsanteil der Gruppe der "Arbeiter" ist rickldufig. Je weiter
die Vororte vom Stadtkern entfernt liegen, um so gréfler wird der Anteil
der Gruppe der Arbeiter. Die Ursache fiir diese Erscheinung ist darin zu
sehen, daf in den betreffenden Siedlungen bis 1928 der Bergbau das Wirt-
schaftsleben bestimmt hat.

Diese Umschichtungen, die innerhalb der Sozialgruppen in der Zeit von
1939 bis 1961 zu beobachten sind, wurden in Tabelle 7 zusammengestellt.
Die Summe aller Umschichtungen in den Sozialgruppen, gibt Aufschlufl uber
die soziale Mobilitdt in den einzelnen Siedlungen. Bei einem Vergleich
zwischen 1939 und 1950 ist die Fluktuation in Wambel etwa gleich grofl wie
im gesamten Stadtgebiet, wihrend sie in der benachbarten Siedlung Brackel
doppelt so stark ist. Brackel zeichnet sich also durch eine besonders star-
ke soziale Mobilitédt aus.

Dieser Vorgang wiederholt sich 1950 bis 1961 nicht mehr. Die soziale Um-
schichtung der Bevélkerung Brackels liegt nun sogar um 1,3 % unter dem
Stadtdurchschnitt, wihrend bei Wambel kein bedeutender Unterschied fest-
zustellen ist. Zum Stadtrand hin machen wir wiederum die Beobachtung,
dag die Mobilitdt gréBer wird. Sie liegt bei Asseln 21, 6 % iiber dem Durch-
schnitt des Stadtkreises Dortmund.

Mit Hilfe der sozialen Gruppen kdnnen die ""Sozialen Gemeindetypen' festge-
stelit werden, wobeil "fiir die gegenseitige Abgrenzung jeweils die Relation
der beiden sozial bestimmenden Gruppen zueinander und zum Anteil der
landwirtschaftlichen Bevélkerung'' (12) maBgebend ist. Demnach ist Kérne
im Jahre 1961 und Wambel in den Jahren 1939, 1950 und 1961 eine "Beam-
tengemeinde gewerblichen bzw. industriellen Typs''. Die Siedlungen Brackel,
Asseln und Wickede sowie der ganze Stadtkreis sind 1939, 1950 und 1961 als
"Arbeiter-Beamtengemeinden industriellen bzw. gewerblichen Typs' zu be-
zeichnen.

5. Die konfessionelle Gliederung der Bevolkerung

Es ist eine in der Geographie seit langem bekannte Tatsache, daf die den
Religionen innewohnenden Krifte die Landschaft, die Wirtschaft und den Ver-
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kehr beeinflussen. Thr soziologischer Aspekt liegt nicht nur in der Ein-
wirkung auf die generative Struktur der Bevolkerung, sondern ''die hinter
dem sakralen Verhalten stehenden religiésen Uberzeugungen geben den
moralischen Normen und den Einstellungen der beteiligten Gruppen eine
kognitive Legitimierung und damit eine besondere Stabilitat'" (13), Es ge-
hért deshalb zur Erfassung der Eigenart einer Siedlung zweifellos auch die
Bertcksichtigung der 'Idealgruppen', wie sie uns in der Verteilung der
Konfessionen gegeniibertreten.

Nach der Reformation war die Freie Reichsstadt Dortmund mit ithren Sied-
lungen Kérne und Wambel sowie die Grafschaft Mark, zu welcher Brackel,
Asseln und Wickede gehdrten, zum lutherischen Bekenntnis iibergetreten.
Die Gegenreformation hatte diesen Vorgang nicht stark beeinflussen kénnen.
Um das Jahr 1820 bekannten sich noch etwa 80 % der Dortmunder Bevél-
kerung zum lutherischen Glauben (14). Als mit der Industrialisierung die
grofle Binnenwanderung einsetzte, ging ihr Anteil an der Bevolkerung
stdndig zurick (Tab. 8, Abb. 22).

Entwicklung der christlichen Konfessionen 1910-1961

Protestanten

% Anteil an Gesamtbevilkerung
Siedlung 1910 1928 1939 1950 1961 Zunahme Abnahme
Kérne 56,7 - - - 51,6 5,1
Wambel 62,2 - 55,0 56,1 57,5 4,7
Brackel 74,4 - 65,7 67,5 64,2 10,2
Asseln 67,6 68,2 - 68,7 65,8 1,8
Wickede 83,8 80,2 - 77,0 69,1 14,7
Stadtkreis 154,9 - 51,4 55,2 56,7 1, 8
Katholiken |
Koérne 42,5 - - - 41,3 1,2
Wambel 37,2 - 36,1 37,6 36,6 0,6
Brackel 24,4 - 26,4 27,3 30,0 5,6
Asseln 31,1 27,5 - 27,8 28,8 2,3
Wickede 15,3 14,5 - 19,8 24,8 9,5
Stadtkreis 143,4 - 39,1 38,1 36,7 6,7

Urh 1910 hatte in der Stadt Dortmund mehr als die Hilfte der Bevolkerung
den protestantischen Glauben, wihrend die Katholiken unter 50 % blieben.
Dieses Bild verschob sich bis 1961 insofern, als die protestantische Be-
volkerung um 1, 8 % zunahm, die katholische Bevolkerung jedoch um 6,7 %
geringer wurde. Das lag an den Eingemeindungen iberwiegend protestanti-
scher Gemeinden, an der Aufnahme der in der Mehrzahl protestantischen
Heimatvertriebenen und Fliichtlinge sowie an einer zunehmenden Entkon-
fessionalisierung.

Bei einem Vergleich der Siedlungen im Jahre 1910 stellen wir fest, daf
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Korne mit 56, 7 % den geringsten Anteil an protestantischer Bevolkerung
hatte. Er lag jedoch iiber dem Stadtdurchschnitt, wie es auch fir alle
ibrigen Siedlungen der Fall war. Brackel ragte mit 74,4 % und Wickede
sogar mit 83, 8 % Protestanten hervor, Bei dem Anteil der Katholiken an
der Bevolkerung war das Verhdltnis umgekehrt. Keine Siedlung lag iber
dem Stadtdurchschnitt. Kérne hatte 42,5 % und Wickede die geringe Zahl
von 15,3 % Katholiken.

Im Jahre 1961 war der protestantische Bevolkerungsteil in Kérne mit 51,6 %
bereits 5,1 % unter den Stadtdurchschnitt gesunken. Die iibrigen Siedlungen
lagen jedoch dariiber, besonders Wickede mit 69,1 % Protestanten. In
Korne hatte der katholische Bevolkerungsanteil zugenommen, Er lag mit
seinen 41,3 % jetzt 4, 6% iber dem Durchschnitt der Stadt Dortmund.
Wambel hatte den Durchschnitt fast erreicht. In den tibrigen Siedlungen war
der Anteil der Bevolkerung an der katholischen Konfession geringer.
Zusammenfassend stellen wir fest, daf der Prozentsatz der protestanti-
schen Bevodlkerung liberall abgenommen hat, am stidrksten jedoch in den
Siedlungen Brackel und Wickede, die den grofiten protestantischen Bevdl-
kerungsanteil hatten. Der Stadtdurchschnitt verzeichnet eine Zunahme. Bei
den Katholiken jedoch ist in der Gesamtstadt eine erhebliche Abnahme fest-
zustellen. Diese ist in Kérne, Wambel und Asseln wesentlich geringer. In
Brackel und Wickede nimmt die katholische Bevolkerung prozentual be-
deutend zu.

Der Gesamtiiberblick fiir 1961 zeigt folgende Tendenz, die bereits 1910 an-
gelegt war: Je weiter die Siedlung von der Innenstadt entfernt ist, um so
mehr Protestanten wohnen dort und um so geringer wird der Anteil der
katholischen Bevolkerung.

6. Der Altersaufbau der Bevolkerung

Es wire zweifellos interessant, die Verhaltensweise der Bevolkerung un-
serer Siedlungen hinsichtlich ihrer generativen Strukturen zu untersuchen.
Dazu wédre erforderlich, dafi die Fruchtbarkeit, die Heiratshdufigkeit und
die Sterblichkeit erfaft und in Korrelation gesetzt werden miiten. Hier ist
jedoch Gerhard Mackenroths Auffassung zu folgen, dafl generative Struktu-
ren nur ''in sozialen Gruppen gleicher Lebensformen' untersucht werden soll-
ten, denn ''generative Strukturen sind ... in geschichteten Gesellschaften
auch schichten-spezif isch!' (15). Diese Differenzierung
kann mit dem vorhandenen statistischen Material nicht vorgenommen wer-
den. Eine "statistische Mittelung'' jedoch '"l&scht die generativen Strukturen
aus' (16).

Wir haben allerdings die Moglichkeit, "Gefligeeigenschaften' der Bevolkerung
zu untersuchen, wie sie sich uns in der Verteilung der Geschlechter und in
ihrem Altersaufbau darbieten, und zwar im Ablauf der Zeit und fiir einen
bestimmten Raum, Die Volkszihlungen von 1939, 1950 und 1961 arbeiteten
mit einer unterschiedlichen Systematik. Erst die Z&hlung von 1961 146t es
zu, fir die zu untersuchenden Siedlungen Alterspyramiden aufzustellen.
Aber auch hier finden wir keine Auszihlung nach einzelnen Altersjahren,
sondern nach Altersgruppen, welche jeweils 5 Altersjahrginge zusammen-
fassen (Vgl. Abb.23/24 und Tab. 9).

Bei allen Siedlungen ist eine gewisse Ahnlichkeit im Altersaufbau der Be-



- 44 -

volkerung festzustellen. Zunichst fallt der pyramidenartige Kopf bei den
tber 55jihrigen auf. Er ist die Folge der hohen Geburtenzahlen um 1910.
Die groBeren Rickginge bei den 65 - 70jdhrigen auf der maénnlichen Seite
spiegeln einerseits die Kriegsverluste des 1. Weltkrieges, andererseits
aber auch die geringere Lebenserwartung der Manner wider.

Nach 1910 sinken die Geburtenzahlen, und der Lebensbaum nimmt eine
zwiebelférmige Gestalt an. Ein starker Riickgang bei den 40 - 45jdhrigen
wurde hervorgerufen durch den Geburtenausfall im 1. Weltkrieg. Menschen-
verluste des 2. Weltkrieges zeigen sich besonders bei den 35 - 50jdhrigen
Ménnern.

Als Folge des Geburtenhochs von 1910 stellen wir eine starke nachfolgen-
de Generation bei den 30 - 35jshrigen fest. Die Jahrginge der 25 - 30jéh-
rigen sind infolge der Wirtschaftskrise um 1932 wieder schwicher besetzt.
Geburtenstirker sind die 20 - 25jdhrigen. Hier trug die nationalsozialisti-
sche Bevolkerungspolitik zur Verbreiterung des Lebensbaumes bei. Der
Geburtenausfall gegen Ende des 2. Weltkrieges und in der Nachkriegszeit
spiegelt sich bei den 10 - 20jdhrigen wider. Nunmehr wird der Fufl des
Altersaufbaues wieder breiter, denn die zweite Generation der geburten-
starken Jahrgéinge um 1910 treten in das zeugungs- und gebarfdhige Alter
ein.

Vergleichen wir die Lebensbdume der Siedlungen miteinander, dann stellen
wir fest, dafl besonders Korne aber auch Wambel eine schrumpfende Be-
volkerung besitzen und damit in das Stadium einer fortgeschrittenen Industrie-
gesellschaft eingetreten sind, wéhrend Brackel und Asseln das glinstigere
Bild einer stationdren Bevolkerung zeigen. Wickede dagegen besitzt eine
wachsende Bevolkerung.

Die Entwicklung der Sexualproportion, die im Schnitt der BRD 106 Jungen
zu 100 Midchen betrigt, ist in den zu untersuchenden Siedlungen bei den
einzelnen Jahrgangsgruppen nicht einheitlich. Bis zu den 30 - 35jdhrigen
herrscht iiberwiegend ein Ménneriiberschuf. Dann erfolgt der Ausgleich,
und von den 35 - 40jdhrigen an ist ein Fraueniiberschufl festzustellen. Im
Jahre 1965 besitzen die Siedlungen folgenden Uberschufl an weiblicher Be-
violkerung : Kérne 10,5 %, Wambel 11,1 %, Brackel 9,8 %, Asseln 10,4 To
und Wickede 10,7 %; d.h. mit Ausnahme von Stadtkreis Dortmund liegen
die Siedlungen noch iiber dem Mittel des Stadtkreises,der 10,2 % aufweist.

Der Altersaufbau hat gezeigt, daB die einzelnen Jahrgangsgruppen sehr un-
terschiedlich besetzt sind. Starke Gruppen wechseln mit schwédcheren Grup-
pen ab. Dieses zu wissen und zu beachten, ist fiir das wirtschaftliche und
kulturelle Leben einer Gemeinde notwendig und von einer verantwortlichen
Stadtplanung zu berlicksichtigen. Deshalb sei schliefllich das "Erwei’bspo-
tential' der "Alterslast' gegentibergestellt.

Die erwerbsfshige Bevolkerung liegt in den Siedlungen zwischen 67, 6 % und
72,8 %. Die nicht mehr erwerbsfsdhige Bevolkerung schwankt zwischen

8,3 % und 10, 6 %. Der Stadtdurchschnitt betragt 10,1 %. Wie aus den
Abbildungen 23 und 24 hervorgeht, wird der Anteil der nicht mehr erwerbs-
fshigen Bevolkerung in den kommenden Jahren erheblich anwachsen. Fiur

das Bundesgebiet wird ihr Anteil fiir das Jahr 1976 auf 28, 9 7 geschitzt (17).
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Wichtig ist deshalb zu wissen, wie das "Erwerbspotential' aus den nach-
wachsenden Jahrgingen wieder aufgefiillt wird. Im Jahre 1965 betrug der
Anteil der unter 15jdhrigen zwischen 17, 7 % und 24,1 % (Stadtdurch-
schnitt 20,4 %).

Altersgruppen der Bevolkerung 1965 in %

Siedlung 0 - 15 Jahre 15 - 65 Jahre 65 Jahre u.m.
Korne 17,7 72,8 9,5
Wambel 19,1 70,3 10, 6
Brackel 21,9 68, 5 9,6
Asseln 21,2 68, 9 9,9
Wickede 24,1 67,6 8,3
Stadtkreis 20,4 69, 5 10,1

Aus der Tabelle "Altersgruppen der Bevolkerung' ist abzulesen, dafl Kérne
den gro8ten Anteil der erwerbsfihigen Bevélkerung hat. Er nimmt zum
Stadtrand hin ab. Die Gruppe der unter 15jdhrigen jedoch ist in Kérne
schwach vertreten. Sie nimmt zum Stadtrand hin zu. Dieses deutet darauf
hin, daB bei der Bautitigkeit vornehmlich gemeinnitziger Wohnungsbauge-
sellschaften im Dortmunder Osten hauptsichlich junge Familien zugezogen
sind.

7. Die politischen Verhaltensweisen und ihre kommunalpolitischen Aus-
wirkungen

Zum Sozialkérper unserer Siedlungen sind auch jene Lebensformgruppen

zu rechnen, welche das politische Leben pridgen und in ihrer Verhaltens-
weise zur Kennzeichnung der Eigenart eines Raumes beitragen. Es ist

nicht daran gedacht, die Verbreitung und zahlenmdiBige Stirke der Parteien
zu untersuchen; denn dabei wiirde nur ein geringer Prozentsatz der Be-
volkerung erfafit. Wichtiger ist fiir uns die Aufgabe, das V erhiltnis der
Bevédlkerung zu den Parteien herauszustellen, da das Schicksal einer Ge-
meinde von den gew&hlten Vertretern bestimmt wird. Aus diesem Grunde
sollen auch nur die Stadtvertreterwahlen beriicksichtigt werden, zumal der
Birger hier seine Vertreter fiir einen unmittelbar iiberschaubaren Raum
wahlt und seine politischen Interessen von einem ihm oft persénlich bekann-
ten Mitblirger vertreten weis.

Es soll dabei ein ldngerer Zeitabschnitt tiberblickt werden, denn 'die Regel-
mégigkeit der Wiederholung und die Gleichheit der Fragestellung lassen die
Wahlergebnisse zu einem der wichtigsten Merkmale fiir die Erfassung der
politisch-sozialen Verhaltensweisen der Bevélkerung werden ' (18).

Bis zum Abschlufl der Eingemeindungsperiode sind die Ergebnisse folgen-
der Stadtvertreterwahlen erreichbar gewesen: 1924 (ochne Wambel), 1928
und 1929, Die Wahlen von 1933 waren die letzten auf demokratischer Grund-
lage in der ersten Jahrhunderthilfte, denn aufier der NSDAP war durch Ge-
setz vom 14.7.1933 das Weiterbestehen und die Neubildung von Parteien
verboten worden. Von den Wahlen der Nachkriegsjahre 1946 und 1948 ist
kein detailliertes Material erhalten. Es bestand auBierdem bis zum Jahre 1950
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ein Lizenzzwang der Besatzungsmichte, so daf eine freie politische Ent-
faltung nicht méglich war., Erst mit dem Beginn des Wiederaufbaus und der
wirtschaftlichen Erstarkung ist die politische Einstellung der Bevélkerung,
die auf einem freien persénlichen Willensentscheid beruht, wieder zu ver-
folgen, und zwar sind dieses die Stadtvertreterwahlen von 1952, 1956, 1961
und von 1964,

Die Entwicklung von 1924 bis 1964 ist jedoch nicht in einem Zusammenhang
zu betrachten. Wihrend im Jahre 1924 die beachtliche Zahl von 15 Parteien
fiir einen Sitz im Stadtparlament kandidierten, waren es 1928 noch 14, 1929
noch 10 und 1933 nur noch 7 Parteien. Einige traten ab, und andere wurden
neu gegrindet. Eine Gruppierung und Zusammenfassung in Rechte, Linke
und Mitte widre zu gewagt und zu pauschal. Deshalb sollen nur die vier
groften Parteien berticksichtigt werden, deren Stimmenanteil tber 10 %
liegt. Diese konnen in ihrem Werdegang bis 1933 verfolgt werden. Mit dem
Jahre 1933 ist eine Zidsur gegeben.

Ahnlich ist das Problem nach der Griindung der Bundesrepublik, Auch hier
ist zundchst die Zahl der Parteien groB. Sobald jedoch Sonderinteressen an
Aktualitdt verloren oder die augenblicklichen Fragen gelsst waren, hatten
manche Parteien ihre Aufgabe erfiillt und 16sten sich auf. Deshalb soll in
dieser Phase nur das Werden und Wachsen derjenigen Parteien berticksich-
tigt werden, welche heute noch bestehen.

Bezichen wir schlieBlich noch das Kriterium der Wahlbeteiligung in diese
Untersuchung ein, dann kann tber "die Stabilitdt und Mobilitit der politi-
schen Verhaltensweisen' (19) der Sozialkdrper dieser Siedlungen eine
effektive Aussage gemacht werden.

Nach einer Untersuchung von H. Graf hatte sich die politische Struktur in
Dortmund bereits vor 1914 stabilisiert (20). Zu diesem Zeitpunkt gehorte
von den Siedlungen am 6stlichen Hellweg erst Kérne zum Stadtkreis. Im
Inflationsjahr 1924 setzen unsere Beobachtungen an. Inzwischen waren im
Jahre 1918 die Siedlungen Wambel und Brackel eingemeindet worden, und
1928 folgten Asseln und Wickede.

Ein Blick auf die Tabelle 10 und die Abbildungen 25 - 27 gibt AufschluB,
welche Stimmenanteile zwischen 1924 und 1933 auf die SPD, die KPD, das
Zentrum, die DVP und auf die NSDAP entfielen. Bei der Wahl der Stadtver-
treter ist auffallend, dafl sowohl 1924 als auch 1928 in allen finf Siedlungen
der Stimmenanteil der SPD iiber dem Stadtdurchschrnitt lag. Er wurde vom
stadtnahen Kérne bis nach Wickede am Stadtrand groBer, wo die SPD die
absolute Stimmenmehrheit erhielt (Abb. 25)., Mit der letzten Eingemeindungs-
welle im Jahre 1929 wurden Neuwahlen notwendig. Bei diesen Wahlen zeich-
nete sich bereits die Reaktion der Bevolkerung auf die Konjunkturempfind-
lichkeit der Dortmunder Industrie ab. Unser Untersuchungsgebiet traf be~
sonders die Stillegungen der Zechen '"Massener Tiefbau I/II'" und ""Schles-
wig' (1925) sowie '"Holstein'" (1928). Der Stimmenanteil der SPD blieb nur
in Asseln konstant. In allen anderen Siedlungen nahm er ab, besonders
stark jedoch in K8rne, wo er unter den Stadtdurchschnitt sank. Als in der
Mitte des Jahres 1930 die Weltwirtschaftskrise einsetzte und die Arbeits-
losigkeit auch tiber die Dortmunder Arbeiterschaft hereinbrach, begann ein
heftiger politischer Kampf. Bei der Wahl von 1933 glitt der Stimmenanteil
der SPD unter den Stand von 1924.
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Die Stimmenverluste der SPD kamen zum Teil der KPD zugute (Abb. 25),
Widhrend diese extreme Gruppe 1924 - 1929 an Stimmen verloren hatte, stieg
ihre Anhéngerschaft bis 1933 wieder an, jedoch lag ihr Anteil nur in Brackel
Uber dem Stadtdurchschnitt.

VerhdltnismagBig konstant zeigte sich die Wahlerschaft des Zentrums (Abb. 26),
wenngleich der Kurvenverlauf schwankend ist. Wuchs bei den Siedlungen vom
Stadtkern zum Stadtrand die Zahl der SPD-Wihler an, so zeigt das Zentrum
die gegenldufige Tendenz. Es trifft bis auf Asseln zu, daB die Wahler des
Zentrums auch von Westen nach Osten an Zahl abnahmen. Wihrend der
Stimmenanteil der DVP von 1924 bis 1929 noch zwischen 12 % und 19 % pen-
delte, sank er sowohl in unseren Siedlungen als auch im ganzen Stadtgebiet
zur Bedeutungslosigkeit herab,

Nicht nur die KPD fing die Wihlerstimmen auf, welche den genannten Par-
teien verlorengegangen waren. Mit dem gréBten Erfolg ging die NSDAP im
Jahre 1933 aus dem Wahlkampf hervor (Abb. 27). Diese Partei, die 1928
erst 0,5 % der Stimmen erhielt und 1929 auf 1, 8 % angewadsen war, konn-~
te 1933 bereits 30, 9 % der Stimmen auf sich vereinen und war damit zur
bedeutendsten Partei Dortmunds geworden. Sahen wir auf Abbildung 25, dag
der Verlust der SPD im Jahre 1933 in Wambel besonders groBl gewesen ist,
so stellen wir nun fest, daB diese Wahler hauptsichlich zur NSDAP liberge-~
wechselt sind, die hier 45,2 % der Stimmen erhielt. Auch alle anderen
Siedlungen unseres Untersuchungsgebietes wihlten tiber dem Stadtdurch-
schnitt die NSDAP,

Uber das politische Verhalten der Bevoélkerung in der Phase nach dem 2.
Weltkrieg geben die Tabelle 10 und die Abbildungen 28 und 29 Aufschlug.

Die Zah! der Parteien, die sich um einen oder mehrere Sitze im Stadtpar-
lament bemiihten, nahm von acht im Jahre 1952 (auBer Splitterparteien) auf
drei im Jahre 1964 ab. Da auch die FDP in diesem Zeitabschnitt an Anhinger-
schaft einbtifite, wurden durch diese Wahlerentscheidung die beiden groflen
Parteien begiinstigt.

Im Stadtkreis Dortmund erreichte die SPD im Jahre 1952 mit 49,7 % der
Stimmen beinahe die Mehrheit, welche ihr dann seit 1956 nicht mehr strei-
tig zu machen war (Abb. 28). Zu diesem Ergebnis hatte ganz gewifi die Sied-
lung Wickede beigetragen, in welcher der Prozentsatz der SPD-Wahler

stets auBlerordentlich hoch war (1964 = 63,4 %), Unter dem Stadtdurchschnitt,
aber noch iber 50 %, in weiterem Abstand von den vorigen, folgten Wambel
und Kérne. Mit der Wahl von 1964 entschieden sich aber auch tiber 50 % der
Wéhler Wambels fir die SPD. Wihrend von 1952 bis 1956 sowohl die SPD als
auch die CDU an Wihlerstimmen zunahmen, machte sich zwischen diesen
grofien Parteien ab 1956 jeweils eine gegenliufige Tendenz bemerkbar (Abb. 29).
Verlor die SPD an Stimmen, so gewann die CDU bzw. umgekehrt. Nur in
Wickede nahm die Zahl der CDU-Wahler ununterbrochen zu. Grundsitzlich
entschieden sich nur die Wahlberechtigten der Siedlungen Kérne und Wambel
tber dem Stadtdurchschnitt fir die CDU,

Der Stimmenanteil der FDP nahm seit 1952 nicht nur im Stadtgebiet, son-
dern auch in allen Siedlungen am 6stlichen Hellweg ab (Abb. 28), jedoch
erhielt diese Partei in allen unseren Siedlungen mehr Stimmen als im Durch-
schnitt des Stadtkreises. Zusammenfassend ist festzustellen, dafl bei den
Stadtvertreterwahlen die Wahler der Siedlungen Kérne und bedingt Wambel
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hauptsdchlich die christlichen Parteien bevorzugten, wihrend die Wahlbe-
rechtigten in Brackel, Asseln und Wickede sich fiir die Sozialdemokraten
entschieden, welche hier seit 1952 die absolute Mehrheit besitzen.

Als Indikator fir das politische Verantwortungsbewuftsein der Bevolkerung
soll abschlieBend die Wahlbeteiligung bei den Stadtvertreterwahlen unter-
sucht werden. Aus der Eingemeindungsperiode sind nur Angaben iiber das
Wahljahr 1929 vorhanden, wéhrend aus der Phase nach dem zweiten Welt-
krieg die Wahlbeteiligung lickenlos aufgezeichnet wurde (Tab. 10). Im
Jahre 1929 war die Wahlbeteiligung in den einzelnen Vororten sehr unter-
schiedlich, Die Kurven ndhern sich ab 1952, ohne indifferent zu werden, je-
doch wird ihr Verlauf geradezu uniibersichtlich. Am niedrigsten ist die Be-
teiligung in der zu christlichen Parteien neigenden Siedlung Korne. Auf die-
se folgen Wambel und Brackel sowie die tiberdurchschnittlich SPD wihlen-
den Siedlungen Asseln und Wickede. Wihrend bei den ersten vier Vororten
seit 1952 starke Schwankungen erkennbar sind, bewegt sich die Wahlbe-
teiligung in Wickede stets um 80 % (Abb. 30).

Versucht man zu generalisieren, dann kann gesagt werden, daf die Hohe
der Wahlbeteiligung in den Siedlungen sich in ihrer Reihenfolge verhilt wie
die Grofe des Stimmenanteils der Sozialdemokraten. Oder: je stirker die
Wahlbeteiligung, um so gréfer der Stimmenanteil der SPD.

8. Die Zusammensetzung des Sozialkérpers der Siedlungen

Zusammenfassend soll fir das Jahr 1961 der Versuch gemacht werden, die
Zusammensetzung des Sozialkérpers der Siedlungen nach der Sozialstruk-
tur, der Wirtschaftsstruktur und nach den Konfessionen darzustellen. Die
Stadtvertreterwahl vom 19. 3. 1961 gibt zugleich die Méglichkeit, die po-
litische Verhaltensweise der Bevilkerung mit einzubeziehen., Dabei soll

die Charakterisierung der Siedlungen nach ihren wesentlichen sozialen Merk-
malen in ihrer Reihenfolge am Band des Hellwegs vom Stadtkern zum Stadt-
rand, also von K6rne nach Wickede, erfolgen. Vergleiche beziehen sich
dabei stets auf andere Siedlungen, nicht auf die Struktur der besprochenen.

Es ist kennzeichnend fir Koérn e, daBl es von allen Siedlungen den nie-
drigsten Anteil am Primdren Sektor besitzt. Seine Bevolkerung hat den
hochsten Anteil an Beamten und Angestellten und den geringsten an Arbeitern.
Hier wohnen prozentual die meisten Katholiken und die wenigsten Protestan-
ten. Die Christlichen Demokraten konnten 1961 in diesem Vorort den gréBiten
Stimmenanteil auf sich vereinigen,

Fir Wambel istcharakteristisch, dag hier prozentual die meisten
Selbstédndigen und Mithelfenden Familienangehdrigen wohnen, Von allen Sied-
lungen ist der Anteil der im Tertidren Sektor beschiftigten Berufstatigen hier
am groften. Die katholische Konfession steht in der Rangfolge der Hellweg-
orte in Wambel an der zweiten und die evangelische Konfession an der vor-
letzten Stelle. Die Freien Demokraten hatten hier ihren gréften Wahlerfolg.

Brackel hatnach Kérne einen bedeutenden Anteil an Beamten und An-
gestellten. In der gesamten Wirtschaftsstruktur des Ortes nimmt seine Be-
volkerung eine mittlere Position ein, Auch hinsichtlich der Konfessionen
wirkt es zwischen den anderen Siedlungen ausgleichend. Die Bevdlkerung
wihlte stirker die SPD als die CDU, ohne sich jedoch einer Partei besonders
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stark zuzuneigen. Die FDP hatte eine mittlere Bedeutung.

In Asseln dominiert zwar die Arbeiterschaft, doch steht ihr prozen-
tualer Anteil in diesem Vorort erst an zweiter Stelle. Bei der Wirtschafts-
struktur hat der Sekundidre Sektor in Asseln seinen hochsten Anteil. Das
Verhiltnis der Konfessionen zueinander ist umgekehrt wie in Brackel, d.h.
die Protestanten stehen an zweiter Stelle und die Katholiken an der vor-
letzten. Die beiden grofien Parteien sind, gemessen an den anderen Sied-
lungen, von durchschnittlicher Geltung.

Die Siedlung W ickede weistinihrer Sozialstruktur im Vergleich zu
den anderen Vororten die meisten Arbeiter und die wenigsten Selbstdndigen
und Mithelfenden Familienangehorigen auf. Hier ist der Primdire Sektor am
stirksten und der Tertiire Sektor am geringsten vertreten. Der Anteil der
Protestanten ist so hoch, und die Anzahl der Katholiken ist so gering wie in
keiner anderen Siedlung. Die Sozialdemokraten gingen mit dem groften und
die Christlichen Demokraten und die Freien Demokraten mit dem niedrigsten
Stimmenanteil aus der Stadtvertreterwahl hervor.

Es wird deutlich, daB alle Siedlungen unterschiedlich strukturiert sind. Auf
Grund der Zusammensetzung ihrer Sozialgruppen bilden die beiden dufleren
Siedlungen K&érne und Wickede Gegenpole, zu denen die drei inneren sich in
fast gesetzmifBiger Weise zuordnen. Dabei nimmt Brackel als mittlere der
finf Siedlungen in diesem sozialen Kriftefeld eine ausgleichende Stellung
ein.

1) Hahn, Sozialgruppen, 1957, S. 39, 2) Bobek, Sozialgeographische Be-
trachtungsweise, 1962, S. 155, 3) Ebenda, 4)Scholler, Geist und Lebens-
stil einer Stadt, 1959, S. 45, 5) Neuhaus, Zechenstillegungen, 1938, S.112,
6) Thiner, Bauernschaft Wambel, 1961, S. 16, 7) H.Schmiemann-Brand-
hoff, 13.2.1968, 8) Mindliche Auskunft von Herrn H.Schmiemann-Brand-
hoff, Ortslandwirt, Dortmund-Brackel, 13.2.1968, 9) Dortmunder Sta~-
tistik, Sonderheft 20,1963, S. 16, 10)Linneweber, Landwirtschaft, 1909,

S. 32 ff., 11) Finke, Soziale Gemeindetypen, 1953, S. 509, 12) Finke,
Soziale Gemeindetypen, 1953, 5. 509, 13) Koénig, Soziologie, 1958, S.241,
14) Hellgrewe, Dortmund, 1951, S. 67 {., 15) Mackenroth, Bevdlkerungs-
lehre, 1964, S. 72, 16) Ebenda, 17) Bolte-Kappe, Struktur und Entwick-
lung der Bevélkerung, 1964, S.4, 18) Steinberg, Sozialstruktur im Ruhr-
gebiet, 1963, S. 317, 19) Scholler, Geist und Lebensstil, 1959, S. 52,

20) Graf, Wahlen, 1958, S. 25.
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IiI.

Kommunale, kulturelle und kommerzielle Funktionen der Siedlungen

Kommunikation und Integration der Sozialgruppen werden vorwiegend in dem
groflen Feld der Dienstleistungen m&glich. Hier finden zwischenmenschli-
che Begegnungen statt, durch welche die Siedlungen ihre Lebensfiille offen-
baren koénnen,

Mit den Eingemeindungen waren alle wichtigen Funktionen der Grofistadt

auf die Stadtmitte ibergegangen. Die Siedlungsstruktur wurde bis zum Be-
ginn der Aufbauphase nach dem zweiten Weltkrieg nicht weiterentwickelt.
Die AuBenzentren wurden nicht geniigend aktiviert, obwohl ihre Bevolkerungs -
zahl stdndig wuchs. Wie Rainer Mackensen feststellte, hitten sich allein

auf Grund der Einwohnerzahl (Verwaltungsbezirk Brackel 65, 000 Einwohner)
hier Bedirfnisse entwickelt, wenn die Siedlungen eigenstidndig geblieben
wiren (1).

1. Verédnderungen in der kommunalen Administration

Bis zum Beginn der Eingemeindungsperiode gehdrten die Hellwegdorfer
Kérne, Wambel, Brackel, Asseln und Wickede zum Amt Brackel im Land-
kreis Dortmund, Diese Landgemeinden verwalteten sich selbstidndig. Jede
besaB ihre eigene Gemeinde- und Schulkasse, Kérne, Wambel und Brackel
hatten ein gemeinsames Standesamt in Brackel, Ein weiteres Standesamt
war in Asseln. Die fiir alle Dérfer gemeinsame Sparkasse und die Orts-
krankenkasse hatten ihren Sitz in Brackel,

Mit der Eingemeindung der Landgemeinde Kérne in die Stadtgemeinde Dort-
mund im Jahre 1905 ging die Administration auf die Stadt Dortmund iber.
Als im Jahre 1918 Wambel und Brackel ihre Selbstdndigkeit verloren, wur-
de in Brackel eine Verwaltungsnebenstelle fiir die Ortsteile Wambel, Brackel
und Scharnhorst errichtet. .

"Der Aufgabenkreis der Verwaltungsstelle umfafite Firsorge-, Steuer- und
Reichsversicherungsangelegenheiten, Kontrolle der Erwerbslosen und Aus-
zahlung der Erwerbslosenunterstiitzungen, Standesamt und Steuereinnahme-
stelle fiir die Einwohner in Dortmund-Brackel, Wambel und Scharnhorst,
Wohlfahrtsangelegenheiten "(2). i

Mit der Eingliederung der Gemeinden Asseln und Wickede im Jahre 1928
wurde der Bezirk der Verwaltungsnebenstelle vergrofert. Auerdem kamen
noch die nordlich des Hellwegs gelegenen Gemeinden Grevel, Husen, Kurl
und Lanstrop hinzu,

In den folgenden Jahrzehnten wurden die Aufgabengebiete des inzwischen in
"Verwaltungsstelle" umbenannten stddtischen Verwaltungsorgans oft ge-
dndert. Auch die gemeindliche Organisation der Siedlungseinheiten erfuhr
manchen Wandel. Ihn im einzelnen zu verfolgen, erscheint wenig bedeutsam,
da er behdrdlichen Einteilungsfragen entsprang und siedlungsgeographisch
nicht relevant ist.

Der gegenwirtige Verwaltungsbezirk Brackel umfaft die Siedlungen Wambel,Brackel,
Asseln, Wickede, Kurl und Husen., Ko6rne untersteht verwaltungsmdifig der
Innenstadt. Zu den Aufgaben der Verwaltungsstelle gehren heute allgemeine
Verwaltungsangelegenheiten (Versicherungsangelegenheiten), Ermittlungs-
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dienst des Amtes fur offentliche Ordnung, Standesamtsangelegenheiten (Ge-
burten, Sterbefdlle und Urkundenausfertigung), Aufgaben des Sozialamtes,
Firsorge fir Tuberkuldse und allgemeine Flirsorge.

Mit seinen 65106 Einwohnern am 31.3,1968 ist der Verwaltungsbezirk
Brackel der grofite im Stadtverband Dortmund. (Damit hat er vergleichswei-
se so viel Einwohner wie die Stadt GieBen). Seit einigen Jahren bemiiht sich
der Biirgerausschuff um eine Teilung des Bezirkes und um die Errichtung
einer weiteren Verwaltungsstelle in der intensiv wachsenden Siedlung Wicke-
de. Es wiirden sich etwa zwei gleich starke Bezirke, ndmlich Wambel und
Brackel einerseits und Asseln, Wickede, Kurl und Husen andererseits, er-
geben. "Damit wiren die Bezirke dberschaubarer und die kommunalpoliti-
sche Mitwirkung der Birger wiirde gesteigert" (3).

2. Entwicklungen im kulturellen Sektor
a) Kulturelle Kernrdume als Kontaktzonen

Uberschaubarkeit einerseits und das Erkennen der Notwendigkeit von Kon-
taktzonen andererseits lieBen die Stadtplaner den Begriff der "Nachbar-
schaft" ins Blickfeld riicken. Groéfe und Inhalt einer Nachbarschaft werden
jedoch in der Literatur so uneinheitlich definiert, da@ die Soziologie davon .
abriickt und Gunther Ipsen bei einem "Nachbarkreis' als von einer "eigent-
lichen Nachbarschaft! spricht, 'in der ein abgestimmtes nachbarliches Ver-
hiltnis besteht (4).

Elisabeth Pfeil ist wohl mit Recht der Auffassung, daf der Schulbezirk eine
"optimale GroBe der Stadtzellen' darstellen konnte, weil die ""Schule als
Gemeindekern' (Mumford) '"den Schulkindern eine durch und durch erleb-
bare Welt, eben die Sozialwelt der Nachbarschaftseinheit als Erfahrungs-
feld offnet" (5).

Schulen als Zentren der ""Lebenszellen" (Miller-Wille) einer Stadt eroffnen
aber nicht nur den Kindern die Sozialwelt eines tiberschaubaren Raumes.
Als Stitten der Unterrichtung und Erziehung erfiillen sie eine weitere Auf-
gabe:'"Sie sind Sammelpunkte geistig schopferischer Krifte und prégen so-
mit das Bild eines Ortes, machen ihn zum Zentrum auch seiner Umge-
bung' (6).

Mit diesen Schulbezirken tiberschneiden sich die Zellen der kirchlichen
Administration, welche in ihren Gemeindezentren bedeutende Stitten der
kulturellen Betreuung der Bevolkerung darstellen.

Diese kulturellen Kernridume befinden sich in unserem Untersuchungsgebiet
nicht in Ubereinstimmung mit administrativen Bereichen. Aus diesem Grun-
de sollte man dahin kommen "auch jene Grenzen der kirchlichen und schu-
lischen Gliederung einer Stadt zu fixieren, um so zum mindesten erste An-
haltspunkte fiir die kleinrdumige Struktur einer Stadt zu erhalten" (7).

b) Die Schulsituation in den Hellwegsiedlungen

Zu Beginn der Eingemeindungsperiode im Jahre 1905 waren in jeder Sied-
lung Schulen der beiden groflien Konfessionen vorhanden. Entsprechend der
GrofBle der Bevolkerung und ihrer Konfessionsstruktur waren es in Korne
eine evangelische und eine katholische Schule und ebenso in Wambel. In
Brackel waren drei evangelische und eine katholische Schule vorhanden, in
Asseln zwei evangelische und eine katholische, in Neu-Asseln eine evange-



- 55 -

lische und in Wickede sowohl eine evangelische als auch eine katholische
Schule.

Nach dem Abschlufl der Eingemeindungen im Jahre 1929 hatte sich in K&rne
und Wambel die schulische Situation nicht geidndert. In Brackel jedoch wa-
ren nur noch eine evangelische und eine katholische Schule, dafiir aber kam
als Neubildung fir diesen Raum eine parititische Schule hinzu. AuBlerdem
war nun eine katholische Sonderschule fiir Lernbehinderte vorhanden. Eine
weitere wurde in Asseln erdffnet, deren Einzugsbereich Asseln, Neu-Asseln
und Wickede umfaBte. Asseln hatte 1929 nur noch eine evangelische und eine
katholische Schule. In Neu-Asseln kam eine katholische Schule hinzu und in
Wickede eine weitere evangelische.

Im Jahre 1939 wurden alle Bekenntnisschulen in Gemeinschaftsschulen um-
gewandelt. Kriegsbedingt erfolgte eine Minderung oder Aufgabe des Schul-’
betriebes. Als nach Kriegsende der Unterricht wieder aufgenommen wurde,
waren im Stadtkreis Dortmund nur finf Schulen unversehrt.

Der Wiederaufbau nach dem Kriege auf dem Schulsektor ist zweifellos an-
erkennenswert. So hattedie Stadt Dortmund bis zum Juni 1967 124 Schul-
gebdude mit 1560 Klassenrdumen wiederhergestellt oder neu gebaut. Das
veranlafite die verantwortlichen Kommunalpolitiker von Dortmund als der
"schulfreudigsten Stadt' zu sprechen (8). Diese Ansicht wird von der kom-
munalpolitischen Arbeitsgemeinschaft der CDU im Dortmunder Osten so-
wie von vielen Eltern schulpflichtiger Kinder nicht uneingeschrinkt geteilt.
Bei der stark wachsenden Bevolkerung, besonders in Brackel, Asseln und
Wickede, hilt die Errichtung von Schulbauten nicht Schritt, so daf hier
duflerst unzureichende Schulverhéltnisse herrschen (Tab. 11),

Die Kartierung der Schulbezirke ergibt, daB sich die Bereiche der katholi-
schen Schulen weitgehend mit den Fldchen der Siedlungen decken. Durch
die grofere Zahl der Gemeinschaftsschulen bedingt, wurde der stidliche
Teil der Siedlung Kérne mit der Gartenstadt-Nord zu einem Schulbezirk
zusammengefat. Ebenso bildete man einen eigenen Schulbezirk aus der
Kolonie Neu-Asseln und dem siidlichen Teil der Siedlung Brackel, Der Be-
zirk der einzigen noch vorhandenen evangelischen Schule reicht von der In-
nenstadt im Westen bis zur Stadtgrenze im Osten. Im Norden wird er
durch die Kéln-Mindener-Eisenbahn begrenzt und im Siiden durch den Ruhr-
schnellweg (Abb.31).

Da fiir den Einzugsbereich einer hdheren Schule 20000 Einwohner als aus-
reichend angesehen werden, um sie rationell auszulasten (9), muf hier
wieder auf die Auﬁerung von Rainer Mackensen verwiesen werden, daf sich
Bedirfnisse entwickelt hétten, falls diese Siedlungen selbstindig geblieben
wiren. Bedingt durch die Lage der weiterfiihrenden Schulen in der Innen-
stadt sind zwangsldufig alle Real- und Gymnasialschiiler des Verwaltungs-
bezirkes Brackel gezwungen, weite, zeitraubende und gefdhrliche Schulwe-
ge zurickzulegen. Das filhrt zu einer "Belastung, die das tigliche Arbeits-
pensum eines erwachsenen Menschen ibersteigt" (10), Die Konzentrations -
bestrebungen der Nachkriegszeit, welche alle wichtigen Funktionen auf die
Innenstadt ausrichteten, haben auflerdem zur Folge, daB der 6ffentliche
Nahverkehr in seinen Tagesspitzen dem Stofiverkehr nicht gewachsen ist.
Die weiterfihrenden Schulen mufiten deshalb den Beginn des Unterrichts
zeitlich staffeln.
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- 57 -

Im Jahre 1967 besuchten in Dortmund 9,1 % der Schiiler eine Realschule
und 13 % ein Gymnasium. Damit stand Dortmund bei den Realschulen an
finfter Stelle und bei den Gymnasien an dreizehnter Stelle von achtzehn Re-
vierstddten (11). Der tatsichliche Anteil der Schiiler weiterfithrender Schu-
len wird allerdings héher sein, da ein Teil von ihnen aus den AuBenbezir-
ken der Stadt zu Nachbargemeinden auspendelt, so z.B. Schiiler aus den
6stlichen Vororten nach Unna. In unseren Siedlungen ist infolge des "Fahr-
widerstandes' bei einer ungleichen Sozialstruktur erfahrungsgemdis eine
unter dem Durchschnitt liegende Bereitschaft der Eltern festzustellen, ihre
Kinder zu weiterfiilhrenden Schulen zu schicken (12).

Bei einer Haushaltsbefragung im Mai 1968 machten 270 Befragte im Ver-
waltungsbezirk Brackel tiber den Schulweg folgende Angaben (13):

sehr weit nicht weit weifl nicht

P % %
Schulweg zur Realschule 58 18 25
Schulweg zum Gymnasium 63 14 23

Der hohe Prozentsatz der Befragten, welche den Schulweg fiir "sehr weit"
halten, ist auffallend. Das Ergebnis spiegelt sich teilweise in der nachfol-
genden Ubersicht wider.

1967 gingen von 100 Volksschiilern der Vororte am &stlichen Hellweg zu
weiterfilhrenden Schulen (14):

Korne Wambel Brackel Asseln Wickede Stadtkreis
Realschulen 0,7 1,8 1, 5 1,4 1,5 2,4
Gymnasien 3,4 4,7 4,2 2,8 1,8 3,1

Es ist ersichtlich daf in den Hellwegsiedlungen im Durchschnitt mehr als
doppelt so viel Schiler zum Gymnasium als zur Realschule gingen (3,38%: 1,38%).
Die Siedlung Wambel tritt - wohl infolge ihrer ginstigen Sozialstruktur - "
mit den héchsten Anteilen hervor. Von Wambel aus werden die Zahlen zum
Stadtrand hin geringer, was sich besonders bei den Ubergédngen zum
Gymnasium deutlich zeigt.

Unter dem Druck der oben dargelegten Verhiltnisse wurde im Juli 1965

das in der Innenstadt ansidssige, durch Teilung entstandene '""Helmholtz-
Gymnasium B" (jetzt "Geschwister-Scholl-Gymnasium") als Gast in einer
Volksschule in der Gartenstadt-Nord - stidlich der Siedlung Kérne gelegen -
untergebracht. Da dieses Gymnasium einen Einzugsbereich von tiber

120000 Einwohnern hat, herrscht bereits katastrophaler Raurmmangel, und

die Elternschaft stellt an die Stadt Dortmund die Frage, "wie es maoglich

ist, dafl in einer Zeit wirtschaftlicher Bliite und des allseits befiirworteten
Aufstiegs flir jedermann in einem Gebiéet des Dortmunder Ostens, in dem in
den vergangenen Jahren Zehntausende von Menschen angesiedelt wurden,

kein Gymnasium gebaut worden ist' (15).

Das Schulverwaltungsamt der Stadt Dortmund ist bemiiht, durch das Auf-
stellen von Pavillons den hidrtesten Raummangel zu beheben.

c) Die Entfaltung der kirchlichen Administration

Wenden wir uns nun den Kirchengemeinden zu. Bei Beginn der Eingemein-
dungen zeigten sich die Verhiltnisse so, wie sie durch die GréBe der Sied-
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lungen und durch die Konfessionsstruktur der Bevolkerung vorgezeichnet
wurden.

Im Jahre 1905 hatten die Dorfer Korne und Wambel keine eigenen evange-
lischen Kirchengemeinden. Sie gehérten kirchlich administrativ zu

St. Reinoldus nach Dortmund. Die gréferen Siedlungen Brackel, Asseln
und Wickede dagegen bildeten jede fir sich eine selbstdndige evangelische
Gemeinde.

Die katholische Bevdlkerung in Kérne und Wambel gehérte zwar zur Propstei-
Gemeinde nach Dortmund, aber es stand ihr in K6rne eine Filialkirche zur
Verfligung. Eine selbstidndige katholische Pfarrei bestand nur in Asseln. Zu
dieser St. -Josephs-Gemeinde gehtrten Asseln und Wickede. Brackel war
seit 1904 Filialgemeinde von Asseln. Asseln war also seinerzeit fir die
katholische Bevolkerung im 6stlichen Vorfeld der Stadt von einer gewissen
Bedeutung.

Bis zum Ende der Eingemeindungsperiode (1929) war bei den evangelischen
Kirchengemeinden keine Anderung eingetreten. Auf der katholischen Seite
war die Bevolkerung von Kérne und Wambel eigenstindig geworden. Sie
bildete die St. -Liborius-Gemeinde. Auch die ehemalige Filialgemeinde
Brackel war nun als St. -Klemens-Gemeinde selbstidndig. Wickede gehorte
weiterhin zu Asseln.

Die nach dem zweiten Weltkrieg anhaltend starke Bevélkerungszunahme im
Osten Dortmunds hatte zur Folge, daf die inzwischen in jeder Siedlung eta-
blierten evangelischen (Wambel mit Kérne 1948, Korne 1964) und katholi-
schen Gemeinden ihre Aufgaben in dem bisherigen administrativen Rahmen
nur noch unvollkommen erfiillen konnten. So wurde es erforderlich, daf die
grofen evangelischen Kirchengemeinden in mehrere Gemeindebezirke un-
terteilt wurden. Die Gemeinde Brackel erhielt drei, Asseln zwei und
Wickede drei Bezirke.

Die katholische St. -Klemens-Gemeinde in Brackel und die St. -Josephs-Ge-
meinde in Asseln teilten den Siiden ihres Gemeindebezirkes ab, zu dem die
Funkturmsiedlung und die Kolonie Neu-Asseln gehtren, so daf die Nikolaus-
von-der-Flue-Gemeinde als zweite katholische Gemeinde in Brackel ent-
stand (Tab. 12, Abb. 32).

Von libergeordneter Bedeutung ist das in Brackel ansidssige "Institut fir
katholische Sozialarbeit'. Es befindet sich in der "Kommende", einem ehe-
maligen Haus der Deutschordensritter, welche durch Schenkung von priva-
ter Seite im Jahre 1946 an die Erzdidzese Paderborn fiel. Als gemeinsames
Sozialinstitut des Erzbistums Paderborn und des Bistums Essen befafit es
sich nfit einer.''gemeinsam ausgerichteten Industrieseelsorge gesellschafts-
fordernden Sozialarbeit, die sich wesentlich mit der Erarbeitung wissen-
schaflticher Erkenntnisse und der Erfahrung befafit und auf diesen Grund-
lagen die Foérderung der Bildung und Titigkeit im Sinne der christlichen
Soziallehre zusammenwirken 148t " (16),

d) Schulbezirke und Kirchengemeinden - kleinrdumige Strukturen

Ein Vergleich der Schulbezirke und der Bezirke der kirchlichen Gemeinden
zeigt deutlich eine anndhernde Ubereinstimmung ihrer Grenzen. Der Be-
zirk der einzigen evangelischen Schule kann fiir diesen Vergleich nicht heran-
gezogen werden, da durch Auflésung evangelischer Bekenntnisschulen in den
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Siedlungen der Schulbezirk der verbliebenen Schule in Brackel grofer als
unser Untersuchungsgebiet geworden ist. Die Schulbezirke und die Bezirke
der Kirchengemeinden decken sich fast mit den alten Gemarkungsgrenzen.
Nur auf der stark reduzierten Fliche der Siedlung Kérne stimmen anndhernd
der Bezirk der katholischen Schule und die evangelische Kirchengemeinde mit
dem statistischen Bezirk iiberein. Der katholischen Kirchengemeinde zuge-~
horig ist ein Teil der Siedlung Wambel jenseits der "Dortmunder Eisenbahn
AG" bis zur JuchostraBe und zum Kirschbaumweg. Bei dem Bau einer Ge-
meinschaftsschule in der Gartenstadt-Nord im Jahre 1965 wurde der Schul-
bezirk der Gemeinschaftsschule in Kérne verkleinert. Die Ost-West-Grenze
zwischen beiden Bezirken verliuft achsial iiber den Hellweg und zerschnei-
det damit sowohl den statistischen Bezirk als auch die ehemalige Gemar-
kung.

Bei der Grofe der Bezirke und der grofien Zahl der in ihnen wohnenden Be-
vélkerung kann von einer '"Nachbarschaft' nicht mehr gesprochen werden.
Da sich jedoch in diesen kulturellen Kernrdumen das soziale Leben voll
entfaltet, stellen sie ''Lebenszellen' der Grofistadt in der vollen Bedeutung
des Wortes dar.

3, Die kommerzielle Versorgung der Siedlungen

In der Sozialwelt der Siedlungen finden nicht nur die Funktionen des Arbei-
tens, des Wohnens und der Begegnung statt, sondern "indem hier das Ein-

‘ kommen verzehrt wird, baut sich von hier aus das System der versorgen-
den Dienste und Leistungen auf'" (17). Um einen Uberblick zu gewinnen, wie
sich die Versorgung der Bevolkerung seit der Eingemeindung entwickelt

hat, soll in diesem Abschnitt der Zustand in den Siedlungen im Jahre 1900
und zum gegenwirtigen Zeitpunkt untersucht werden. Um die wirtschaftliche
Struktur des Handels zu erfassen, miifiten der Einzelhandel, der Grofhandel
und die Handelsvermittlung beriicksichtigt werden. Da jedoch fir die unmit-
telbare Versorgung der Bevolkerung der Einzelhandel mafgebend ist, soll
sich die Untersuchung auf diesen beschridnken. Dabei verstehen wir unter
Einzelhandel, 'wenn fertig bezogene Waren in eigenem Namen fir eigene
oder fremde Rechnung an private Letztverbraucher (Haushalte) abgesetzt
werden" (18). Bei der Zihlung und Kartierung der Ladengeschéfte wurden
auch die Verkaufsstellen der Konsumgenossenschaften erfaft, welche einer-
seits Grofhandelsfunktionen ausiiben, andererseits ihre Waren an Letztver-
braucher abgeben.

Von besonderem Interesse diirfte die rdumliche Verteilung der Einzelhan-
delsgeschéfte und Apotheken auf die geschlossenen Wohngebiete der Siedlun-
gen sein sowie ihre Differenzierung nach Fachsparten. Sodann soll an eini-
gen Beispielen untersucht werden, ob die Vororte in der Lage sind, ihren
Eigenbedarf zu decken oder ob dariiber hinaus noch Nachbarsiedlungen mit
Gitern versorgt werden kénnen. Um eine bessere Ubersicht zu erhalten,
war eine Klassifizierung nach Bedarfsgruppen erforderlich. Da eine solche
weder bei der Industrie- und Handelskammer noch bei der amtlichen Statistik
tiblich ist, wurde sie nach eigenem Ermessen durchgefiihrt (Tab. 13).

a) Die Versorgung der Bevolkerung vor der Eingemeindungsperiode

Im Jahre 1900 war die Zahl der Einzelhandelsgeschifte entsprechend den
Einwohnerzahlen noch gering. Die Bevélkerung wurde ausreichend mit Gi-
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tern des tdglichen Bedarfs versorgt (Tab. 13). Das Fehlen der Fleischer

in Kérne und Wambel ist auf die liberwiegende Selbstversorgung in den noch
agrarisch bestimmten Siedlungen zuritickzufihren. Es f4llt auf, dag die durch
den Bergbau liberschichteten Siedlungen Asseln und Wickede scheinbar nicht
mit Milch versorgt wurden. Jedoch hielten viele Arbeiter, die etwas Land
bestellten, seinerzeit die ergiebige Saanenziege (19). Linneweber berichtet,
dafl im Jahre 1907 im Kreis Dortmund 8405 Rinder, 1894 Schafe und 8838
Ziegen gez&hlt wurden (20). Da nicht alle der gezdhlten Rinder Milchkiihe
gewesen sind, gewinnt die Zahl der Schafe und Ziegen noch an Bedeutung.
Andererseits wird sich die Bevélkerung bei den ortsansédssigen Bauern ver-
sorgt haben. Fir Wickede berichtet Pudwell, daf die Bauernfrauen noch vor
dem zweiten Weltkrieg zu den Wochenmérkten nach Unna und nach Dortmund
gefahren sind, um '"Eier, Butter, Obst, Federvieh, Gemiise und Blumen"
zu verkaufen (21). Brackel hob sich durch eine gréBere Anzahl von Geschif-
ten und durch ein verschiedenartigeres Angebot aus der Reihe der anderen
Siedlungen heraus. Nur hier gab es Tabakwarengeschifte - welche um 1900
noch nicht zur Deckung des tdglichen Bedarfs zu rechnen sind -, eine Dro-
gerie und mehrere Mobelgeschidfte. Der Grund dafiir ist nicht nur die gegen-
lUber den anderen Siedlungen grtéBere Einwohnerzahl gewesen, sondern als
Sitz der Amtsverwaltung mit Publikumsverkehr war fiir den periodischen
und gehobenen Bedarf ein gréferer Kundenkreis angesprochen. Man sollte
meinen, dafl Brackel auch der zentrale Standort fiir die Apotheke gewesen
widre. Da Arzte jedoch nur in Brackel, Asseln und Wickede praktizierten,
war Asseln als Standort auch der geeignete Mittelpunkt. Kérne und Wambel
wurden mit diesen Giitern und Diensten unterversorgt. Wihrend die Be-
volkerung Wambels ihren Bedarf in Brackel decken konnte, stand den Ein-
wohnern von Kérne das umfangreiche Angebot der ihnen ndher gelegenen
Gemeinde Dortmund zur Verfiigung. Die Standorte der Geschifte waren zu
jener Zeit im wesentlichen im Siedlungskern unmittelbar am Hellweg.

b) Die Struktur des Einzelhandels in der Gegenwart

Bis heute haben sich die Siedlungen um ein Vielfaches ausgedehnt, die
Einwohnerzahlen sind gewachsen, die Sozialstruktur der Bevélkerung hat
sich gewandelt und Lebensstil und Zeitgeschmack sind verdndert. Das
fihrte nicht nur zu einem gréBeren Bedarf an Giitern und Diensten, sondern
auch zu einem spezialisierten Angebot. Der Tabelle 13 ist zu entnehmen,
dafB sich die Ladengeschifte des tdglichen, des periodischen und des ge-
hobenen Bedarfs um viele Fachsparten vermehrt haben.

Bei der Gegentiberstellung der vorhandenen Geschéfte des tdglichen Be-
darfs mit dem Bedarf an Handlungen (22) zeichnet sich folgende Situation
ab (Abb. 33): Brackel und Wickede scheinen mit Lebensmittelgeschéften
nicht ausreichend versorgt zu sein. In Brackel jedoch befinden sich gréflere
Selbstbedienungsgeschifte und ein Co-op-Center (Konsum) (Planquadrat H5)
wihrend in Wickede die Ansiedlung von Geschiften mit der regen Bautdtig-
keit wohl nicht Schritt gehalten hat. An Bédckereien herrscht dagegen nur

in Wambel Mangel. Nach einer Eigenbeobachtung kaufen Wambeler Biirger
bei Bédckern in Korne.

Bei den Fleischereien ist ein Mifiverh&ltnis zwischen Bestand und Bedarf
nicht zu tbersehen. Abgesehen davon, daf viele Lebensmittelgeschifte
Fleisch- und Wurstwaren anbieten und die Nachfrage somit auch von dieser
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Seite befriedigt wird, scheint die MefBzahl flir unsere Siedlungen nicht an~
wendbar zu sein, Die Belieferung mit Fisch ist nur in Brackel nicht gege-~
ben. Hier miifite bei der groflen Bevolkerungszahl mindestens ein Geschaft
angesetzt werden. Das Fehlen von Obst- und Gemisegeschéiften sowie von
Milchhandlungen - auler in Wambel - dagegen ist bedeutungslos, da die
groferen Lebensmittelgeschédfte auch diese Waren feilbieten. Dasselbe gilt
fir den Verkauf von Tabakwaren, welche in vielen Verkaufsstellen bereit=
gehalten werden.

Bei den Giitern des periodischen Bedarfs ist in der Regel tliberall eine hin-
reichende Ausstattung gegeben (Abb. 34). Jedoch fehlt es in Kérne an Pa-
pierwaren- und in Wambel an Hausratsgeschéaften.

Eine Versorgung der Siedlungen mit Gitern des gehobenen Bedarfs in Fach-
geschiften (Abb. 34) ist aufier bei den Fahrradgeschiften in Kérne (B6),
Wambel (D5) und Asseln (O3) nur schwach oder gar nicht vorhanden. Buch-
handlungen. Sportartikel- und Spielwarengeschéfte zum Beispiel fehlen iiber-
haupt. Brackel hebt sich dadurch von den anderen Vororten ab, da hier je
ein Handarbeitsgeschift (G5), ein Kunstgewerbegeschift (G5) und ein Re-
formhaus (H5) bestehen.

Ziehen wir das Fazit, dann ist fast durchweg eine ausreichende Versorgung
der Bevodlkerung mit Gitern des tdglichen Bedarfs festzustellen. Brackel
als Sitz einer Verwaltungsstelle zeichnet sich durch ein groBeres Angebot
an soliden Geschiften des gehobenen Bedarfs aus. Es versorgt damit zu
einem Teil die benachbarten Siedlungen. Die Ubersicht zeigt auch, dag sich
in unseren Siedlungen keine Geschdfte fiir Luxusbedarf (z.B. Juweliere,
Pelzwaren) befinden, Das entspricht einerseits der sozialen Struktur der
Bevolkerung, andererseits jedoch auch der fehlenden Zentralitdt der Vor-
orte.

¢) Verteilung und Erreichbarkeit der Einzelhandelsgeschifte

Fiir die Verteilung der Einzelhandelsgeschidfte ist zu fordern, dafB sie ge=~
migR ihrer Aufgabe, die Bevolkerung zu versorgen, ihrem Angebot ent-
sprechend Uber die Siedlungsfldche verteilt sein sollen. Dabei ist bei Li~
den, die den tdglichen Bedarf decken, je nach Besiedlungsdichte eine groBe-~
re oder geringere Streuung geboten. W&hrend Reckenberg der Ansicht ist,
dagB ein Weg von 400 - 500 m zum nidchsten Geschdft ""'schon eine grofle Ent~
fernung" ist (23), meint Beckermann, ''die weiteste Entfernung von den Ge-
schiften des tdglichen Bedarfs sollte 600 m, héchstens jedoch 800 m betra-
gen' (24), Wir wollen einen Weg von 500 m, fiir den etwa 6 Minuten bené-
tigt werden, als fiir die Hausfrau zumutbar in Ansatz stellen und darauf-
hin die Verteilung einiger Sparten des Einzelhandels untersuchen.

Die Ortsbegehung zeigt, daf die Lebensmittelgeschidfte dezentralisiert an-
gesetzt sind (Abb.33). Lediglich in dem Siedlungskomplex der "Neuen Hei-
mat' in Wickede-Nord sind erheblich lingere Wege zuriickzulegen (R1/R2/51).
Bei den Bickereien ist keine Streuung zu beobachten. In Kérne, Wambel
und Asseln liegen sie nur am Hellweg (B6/C6), in Brackel (G4/76) und in
Wickede (P4/R1) auch an Nebenstrafen. Aufler in Kérne entstehen in allen
Siedlungen nicht zumutbare Wege. Da Backwaren jedoch auch in Lebens-
mittelgeschédften verkauft werden, kann die Bevdlkerung dort ihren Bedarf
decken, Dasselbe gilt fiir die Fleischereien, welche etwas besser, jedoch
nicht in ausreichender Zahl iiber das Wohngebiet verteilt sind. Hinsichtlich
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der GroBe der Geschifte ist zu bemerken, dafi eine Abstufung von der Sied-
lungsmitte zur Peripherie besteht. Wihrend an den Siedlungsridndern in der
Regel kleine konventionelle Ladengeschéifte mit einem, allenfalls zwei Schau-
fenstern ansidssig sind, finden wir nach dem Durchschreiten eines Mischge-
bietes im Siedlungsschwerpunkt fast nur gréfere Lebensmittelgeschidfte mit
Selbstbedienung bis hin zum Co-op-Center in Brackel (H5) mit einer Ver-
kaufsfliche von 1250 gm.

Die Geschifte des periodischen Bedarfs diirfen etwas stidrker gestreut liegen,
da sie wegen geringerer Nachfrage nicht so hiufig vertreten sind. Es fallt
jedoch auf, daf sie sich hauptsédchlich am Hellweg oder in seiner unmittel-
baren Umgebung gruppieren (Abb. 34, Kérne: B6/C6, Wambel: D5/E5,
Brackel: F5/G5/H5/15, Asseln: M4/N4, Wickede: P3/Q3/R3).

Im wesentlichen nur in den nach dem letzten Krieg neu erbauten Wohnvierteln
finden sich Ladenzentren, in denen auch fiir den periodischen Bedarf Vor-
sorge getroffen ist, so in Brackel in der Funkturmsiedlung (17/37/36) und
am Westheck (G4) sowie in Wickede am Dollersweg (52) und an der Meylant-
straBe (R1). Uber die Erreichbarkeit kann man geteilter Meinung sein, je-
doch scheint uns in einer GrofBstadt ein einfacher Weg zur Apotheke von

20 - 30 Minuten (Brackel) keine urbanen Verhiltnisse widerzuspiegeln

(z.B. von F2 nach G5).

Die Geschifte fiir den gehobenen Bedarf liegen in den einzelnen Siedlungen
fast ohne Ausnahme am Hellweg dicht bei den alten Siedlungskernen in zen-
traler Lage (Abb.34). Zusammen mit den Kirchen, Poststellen und Licht-
spieltheatern tragen sie zu einer Schwerpunktbildung innerhalb der Siedlun-
gen bei, in denen sich auf diese Weise ein bestimmtes ""Einkaufsmilieu"
herausbildete. Mittelpunkte etwa in der Form eines Marktplatzes besitzen
diese Orte nicht. Ihr wirtschaftlicher Anziehungs''punkt'' ist der Hellweg,
an dem sich in bunter Vielfalt Geschift an Geschift reiht. Er ist innerhalb
der Wohngebiete eine einzige Einkaufsstrafle, an welcher sich das Waren-
angebot jeweils zur Siedlungsmitte stark verdichtet und hier einen lebhaf-
ten Publikumsverkehr hervorruft (Abb.35),
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Abb. 35: Anzahl der Ladengeschifte auf dem Hellweg
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V.

Die Struktur des Verkehrswesens

Kommunale, kulturelle und soziale Funktionen sowie Handel und Wirtschaft
verursachen Verkehr. Dieser Verkehr, der duch Entschlisse von Einzel-
personen und von Gruppen ausgelsst wird, hat seinen Ursprung in einem
"Geflecht von sozialen und wirtschaftlichen Beziehungen''(1). Verkehr kann
also nicht nur als Raumibberwindung gesehen werden, sondern er ist eine
"ILebensfunktion der Siedlung" schlechthin (2). Dieses Leben duBert sich
"durch Bewegung, durch den téglichen und jahreszeitlichen Rhythmus, her-
vorgerufen durch das Hin- und Herpendeln von Menschen, Fahrzeugen und
Giitern"(3). Um die Verkehrsstruktur unserer Siedlungen zu erfassen, sol-
len in den folgenden Abschnitten die Pendelwanderungen, der offentliche
Nahverkehr, der Individualverkehr und das Verkehrsnetz untersucht werden.

1. Die Pendelwanderungen und der innerstddtische Berufsverkehr

Die industrielle Ballung mit ihren zahllosen und vielfdltigen Bedirfnissen
schuf ein Angebot an Arbeitsplitzen, welches durch die ansédssige Bevdl-
kerung nicht zu decken ist. Betriebliche Spezialisierung erfordert aufer-
dem Qualifikationen, die nicht Uiberall in geniigender Anzahl zur Verfligung
stehen. So ist es unvermeidlich, daf Menschen, die auflerhalb dieser In-
dustriegemeinden wohnen, tédglich kleinere oder grofere Entfernungen zu
ihren Arbeitsplitzen zuriicklegen. Diese Berufstidtigen, deren Wohnort
nicht der Arbeitsort ist, iberschreiten Gemeindegrenzen. Sie werden Pend-
ler genannt.

Mit den grofien Eingemeindungen wurden 43 Siedlungen in den Stadtverband
Dortmund einbezogen. Die in diesen Siedlungen wohnenden Erwerbsperso-
nen haben u. U. dieselben Wege zu ihren Arbeitsstéitten zuriickzulegen wie
vor der Eingemeindung. Sie sind aber keine Pendler mehr, sondern sie
verursachen jetzt den innerstidtischen Berufsverkehr. Daran wird deut-
lich, daf durch die Gemeindegrenze, die das Kriterium fiir Pendelwande-
rungen ist, nicht die ganze Fiille der Bewegungsvorginge erfafit wird. Wich-
tiger als das Uberschreiten der Gemeindegrenze ist fiir uns der sozialgeo-
graphische Aspekt des Weges und des Zeitverlustes, der von den Erwerbs-
titigen - aus welchen Motiven auch immer - in Kauf genommen wird. Des-
halb sollen hier sowohl die Pendelwanderungen, fiir die bei unseren finf
Siedlungen jedoch kaum Feststellungen zu treffen sind, als auch der inner-
stidtische Berufsverkehr berticksichtigt werden, da sie "ein helles Schlag-
licht auf das Geftige, den Entwicklungsstand und die Dynamik unserer Kul-
turlandschaften werfen' (4).

a) Pendler und ihre Zugehérigkeit zu Wirtschaftsabteilungen

Im Abschnitt iiber '"Die Entwicklung der Industrie im Untersuchungsgebiet"
wurde bereits dargestellt, dal vor der Eingemeindungsperiode in den Sied-
lungen Kérne, Brackel, Asseln und Wickede der Bergbau heimisch gewesen
ist. Eisenindustrie hatte sich in Kérne und Wambel niedergelassen. Die
groBe Zahl der bendtigten Arbeiter konnte nicht allein aus der eingesesse-
nen Bevolkerung rekrutiert werden. Die Produktionssteigerung verursachte
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einen immer héheren Bedarf an Arbeitskriften, der vor allem in den Jahren
zwischen 1870 und 1905 zu einem verstdrkten Zuzug von Ostpreuflen, Schle-
siern und Polen gefiihrt hat (5). Es ist naheliegend, daB aus den Agrarge-
meinden des Umlandes Berufstédtige in diese Industriegemeinden einpendel-
ten. Obwohl der Nachweis nicht erbracht werden kann, dirfen wir aus den
Einwohnerzahlen und aus der Zahl der Angehdrigen des Bergbaus in Brackel,
Asseln und Wickede schlieflen, dagf zumindest diese Siedlungen einen Pend-
leriiberschufl gehabt haben miissen.

Der Niedergang des Bergbaus erfolgte gegen Ende, aber noch innerhalb der
Eingemeindungsperiode, welche im Stadtgebiet 1929 abgeschlossen war. Da
die Bergbausiedlungen wirtschaftlich duflerst einseitig strukturiert gewesen
sind, war kaum noch Anlaf zum Einpendeln gegeben. Im Gegenteil, die orts-
ansdssigen Erwerbstidtigen waren genttigt, auBlerhalb der Siedlungen ihren
Lebensunterhalt zu suchen. Sofern sie nicht vom Bergbau umgesiedelt wur-
den - dies waren jedoch nur wenige - gingen sie in fremde Berufe oder nah-
men ihre gewohnte Té&tigkeit auf anderen Bergwerken, meistens nérdlich
des Hellwegs, auf. Bei unginstigen Verkehrsverhéltnissen wurden diese
Bergleute im betriebseigenen Autobusverkehr zwischen Wohnung und Ar-
beitsplatz befordert (z. B. zur Zeche Gneisenau in Derne). So wurden die
meisten der ehemals im Bergbau beschéftigten Erwerbstétigen der 6stlichen
Siedlungen zu innerstddtischen Berufs''pendlern'. Da nach den Eingemein-
dungen von Kérne und Wambel grofle Teile der Siedlungsfliche mit aus der
Innenstadt ausgesiedelten Betrieben der eisenverarbeitenden Industrie be-
setzt wurden, entwickelte sich hier eine krisenfestere wirtschaftliche Struk-
tur,

Die Ergebnisse der Volkszihlung vom 6.6.1961 geben die Méglichkeit, die
Situation bei den Pendelwanderungen und im innerstddtischen Berufsver-
kehr - soweit sie unsere fiinf Siedlungen betrifft - zu untersuchen. Vorweg
sei bemerkt, dafl bei den Ein- und Auspendlern fiir die statistischen Bezir-
ke die Herkunfts- bzw. Zielgemeinden nur fiir die Gesamtstadt ausgezdhlt
wurden.

Es ist festzustellen, dafl Kérne und Wambel mit einem Anteil von je 3,3 %
und Brackel mit 4, 6 % Auspendlern von den hier wohnenden Erwerbstéitigen
unter dem Stadtdurchschnitt von 4, 9 % liegen. Asseln mit 5, 6 % und Wickede
gar mit 13, 6 % liegen dariiber.

Die Auspendler sind in den Zielgemeinden vorrangig im Verarbeitenden Ge-
werbe und im Baugewerbe tidtig (Tab. 14/15). In Asseln und Wickede ist der
Bergbau bei den Auspendlern noch mit 13,0 % bzw. 19, 8 % beteiligt.

Setzen wir die Einpendler zu den am Ort Beschiéftigten in Relation, dann

ist festzustellen, daf der Anteil der Einpendler in K&rne 5,0 %, in Wambel
10, 6 %, in Brackel 5,3 %, in Asseln 8, 2 % und in Wickede 14,1 % aus-
macht. Der Stadtdurchschnitt betrédgt 11,5 % (Abb.36). Damit liegt nur
Wickede dariiber. Die Einpendler sind in Kdrne und Wainbel vorwiegend im
Verarbeitenden Gewerbe titig (Tab. 16). Hier befinden sich u.a. die Fir-
men Klénne, Jucho, Wencker und Berninghaus '""Carlshiitte' sowie Holstein
und Kappert. In zweiter Linie sind sie im Baugewerbe beschiftigt. Wihrend
in Brackel das Verhdiltnis fast ausgeglichen ist, schlidgt es nach Asseln und
Wickede um. Hier sind die Einpendler mit dem grédften Prozentsatz im Bau-
gewerbe erwerbstitig. Bei Wickede fillt der groBe Anteil (22,4 %) der in
der Wirtschaftsabteilung Verkehr und Nachrichtenilibermittlung beschéftigten
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Wambel 402 112 290 3 795 10, 6 3373 3,3
Brackel 174 335 161 3 297 53 7 361 4,6
Asseln 128 215 87 1 571 8,1 3 852 5,6
Wickede 107 480 373 760 14,1 3 520 13,6
Dortmund 35115 13 587 21 528 304 760 11,5 275 024 4,9

Quelle: Dortmunder Statistik. Sonderheft 25. 1965

Abb. 36: Berufspendler 1961
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Einpendler auf. Hier befindet sich ein Strafenbahn-Betriebshof der Dort-
munder Stadtwerke.

Zusammenfassend ist folgendes festzuhalten. Der Anteil der Auspendler an
den Erwerbstitigen ist in Wickede zweieinhalb- bis viermal hther als in

den tbrigen Hellwegsiedlungen., Die Auspendler sind in ihren Zielgemein-
den hauptséchlich im verarbeitenden Gewerbe, im Bergbau und im Bauge-
werbe tdtig. Der Anteil der Einpendler an den Beschiftigten ist um so hoher,
je ndher der Vorort zur Stadtgrenze liegt. In Kérne und Wambel sind die
Einpendler hauptsichlich im verarbeitenden Gewerbe und in Asseln und
Wickede im Baugewerbe beschiftigt. In Brackel sind die Einpendler an beiden
Wirtschaftsabteilungen beinahe gleich stark beteiligt.

Der Pendlersaldo weist fiir Kérne und Wambel einen Pendlertiberschufl aus,
wihrend bei Brackel, Asseln und Wickede die Zahl der Auspendler die der
Einpendler tibersteigt.

b) Der innerstddtische Berufsverkehr

Bedeutendere Bewegungsvorginge als der Pendelverkehr verursacht, wer-
den durch den innerstddtischen Berufsverkehr ausgeltst. Hier wollen wir

den Beziehungen nachgehen, die zwischen den Siedlungen unseres Unter-
suchungsgebietes einerseits sowie zwischen diesen und den Verwaltungsbe-
zirken der Stadt Dortmund andererseits bestehen, Es ist anzumerken, daB
wir Korne fiir die zahlenmiBige Darstellung des Berufsverkehrs aus dem
Verwaltungsbezirk Innenstadt herausgelsst haben. ,

Das Hauptziel der Aus''pendler' unserer Siedlungen ist die Innenstadt (Tab. 17,
Abb. 37 - 39).

Es fahren von Koérne 80,5 %, von Wambel 76,3 %, von Brackel 66,5 %, von
Asseln 58,1 % und von Wickede 58,0 % in die Innenstadt.

Fiir den innerstiddtischen Berufsverkehr haben wir keine Differenzierung
nach Wirtschaftsabteilungen vorliegen. Jedoch kann gesagt werden, daf

fir das Gefille zum Stadtrand hin weniger die zunehmende Entfernung als
vielmehr die Sozialstruktur der Bevdlkerung als Ursache anzusehen ist;

denn je weiter die Siedlung zum Stadtrand liegt, um so weniger Erwerbs-
tdtige sind im Dienstleistungsgewerbe beschaftigt.

Das nidchst grofie Ziel im Berufsverkehr ist fiir Kérne die Siedlung Wambel,
fiir Wambel die Siedlung Koérne, fiir Brackel die Siedlung Wambel, fiir Asseln
die Siedlung Wambel, und fiir Wickede ist es Brackel. Daran zeigt sich,

daf die Verflechtung der Siedlungen untereinander sehr stark ist. Sie beruht
auf dem verarbeitenden Gewerbe, welches hier im Dortmunder Osten in
Koérne und Wambel den wirtschaftlichen Schwerkpunkt bildet. Die drittwich-
tigsten Ziele liegen zum Teil auBerhalb des Verwaltungsbezirkes Brackel.
Koérner Berufstitige ""pendeln' zum Verwaltungsbezirk Horde (Hiittenunion),
Wambeler zur Siedlung Brackel, Brackeler in den Verwaltungsbezirk Derne
(Zeche Gneisenau), Asselner in den Verwaltungsbezirk Horde, und fir Wicke-
der Pendler ist die Siedlung Wambel das Ziel, Alle diese Pendler sind ver-
mutlich groftenteils im Verarbeitenden Gewerbe tdtig.

Woher kommen nun die "Einpendler", welche in unseren Siedlungen ihrem
Erwerb nachgehen? Auch bei den Einpendlern kommt der grote Prozent-
satz aus der Innenstadt, ndmlich nach Kérne 43,5 %, nach Wambel 36,5 %,
nach Brackel 29, 8 %, nach Asseln 26,4 % und nach Wickede 20,4 % (Tab. 18).
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Mit zunehmender Entfernung von der Innenstadt nimmt die Zahl der Einpend-
ler ab. Daflir ist aber nicht der "Fahrwiderstand" verantwortlich zu machen,
sondern es fehlt den Vororten mit zunehmender Entfernung von der Stadtmit-
te an einem intensiven Wirtschaftsleben.

Weitere wichtige Herkunftsorte der Einpendler im innerstddtischen Berufs-
verkehr sind wiederum unsere Siedlungen selbst. An zweiter Stelle kommen
Arbeitnehmer aus Brackel nach Kérne und Wambel, aus Wickede nach Asseln
und umgekehrt. Die Verarbeitende Industrie in Kérne und Wambel ist so zug-
kréaftig, daB hierher auch aus den Verwaltungsbezirken Hombruch und Derne
ein betridchtlicher Berufsverkehr stattfindet.

Zusammenfassend stellen wir fest, dafl das Pendelwesen und der innerstddti-
sche Berufsverkehr mit zunehmender Entfernung von der Innenstadt an In-
tensitit nachldft. Besonderer Schwerpunkt fiir die Auspendler im innerstddti-
schen Berufsverkehr ist die Innenstadt und nachfolgend sind es die Siedlungen
Korne und Wambel. Fir die Einpendler sind ebenfalls Korne und Wambel

ein hervortretendes Ziel. Aulerdem bestehen im Berufsverkehr relativ
intensive Beziehungen zwischen den fiinf Siedlungen untereinander sowie in
geringerem Umfange zu den anderen Verwaltungsbezirken der Stadt Dortmund.
Wickede und in schwédcherem Mage auch Asseln befinden sich in einer wirt-
schaftlichen Abseits- und topographischen Randlage, die sich sowohl auf den
Pendelverkehr als auch auf den innerstddtischen Berufsverkehr hemmend
auswirkt.

c) Der Berufsverkehr und die Tagesbevélkerung der Siedlungen

Abschliefend wollen wir ermitteln, wie grofl die Tagesbevdlkerung in un-
seren Siedlungen ist (Tab. 19). Gehen wir von der Wohnbevdlkerung aus und
setzen davon alle Erwerbstdtigen ab, welche die Siedlungen zur Berufsaus-
tbung verlassen (Schiiler und Studenten bleiben unberiicksichtigt), dann er-
halten wir die restliche Wohnbevdlkerung. Addieren wir zu der restlichen
Wohnbevdlkerung die Berufstédtigen, welche unsere Siedlungen zum Erwerb
des Lebensunterhaltes aufsuchen, dann erhalten wir die Tagesbevodlkerung.

Tagesbevélkerung 1961 in % der Wohnbevdslkerung

Wohnbevélkerung Restliche Wohnbevélkerung
minus plus
Siedlung Arbeitsauspendler Arbeitseinpendler
Kérne 65,2 101, 9
Wambel 68, 2 123,4
Brackel 67,5 76, 7
Asseln 67,3 75,7
Wickede 67,4 71,0

Die Entleerung der Siedlungen durch Arbeitsauspendler zwischen 30 - 35 %
ist beachtlich.

Wéhrend die Tagesbevdlkerung in Kérne nur 1, 9 % hoher ist als die Wohn-
bevélkerung, ist der Anstieg von 23,4 % bei Wambel recht bedeutend (Stadt



_74-

Dortmund: Tagesbevdlkerung 103, 4 %). In Brackel, Asseln und Wickede
bleibt die Tagesbevolkerung durchschnittlich um 27,4 % unter der Wohnbe-
volkerung.

Da in Brackel, Asseln und besonders in Wickede seit 1961 eine erhebliche
Bevblkerungszunahme infolge von Siedlungsbauten stattgefunden hat, dirfte
sich die Anzahl der Berufspendler sowie der innerstddtische Berufsverkehr
betrichtlich vermehrt und zu einem weiteren Absinken der Tagesbevdlkerung
gefilhrt haben. Hier liegt die Gefahr, daB diese Siedlungen zu reinen ""Wohn-
stidten' werden konnen. Es erscheint notwendig, sie durch verstirkte An-
siedlung von Gewerbe und Verarbeitender Industrie intensiver zu integrie-
ren.

2. Offentlicher Nahverkehr und Individualverkehr am &stlichen Hellweg

Die Auflockerung des Ballungsgebietes Innenstadt und die Erhshung der
Siedlungsdichte in den AuBenbezirken bewirkt eine Vergréferung des Ver-
kehrsaufkommens. Dieses wird in erster Linie durch die 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel und durch den privaten Kraftwagenverkehr hervorgerufen. "Je-
des dieser Verkehrsmittel vermag den Raum auf die ihm eigene Art zu iber-
winden, und zwar im Vergleich zu den anderen Verkehrsmitteln mit einer
Gunst oder Ungunst an Zeit und Kosten, die den Erwerbstdtigen belasten
und die fir ihn so gering wie moglich sein sollen'' (6), Filr unsere weiteren
Betrachtungen soll der Verkehr nicht nur als ein Mittel zur Uberwindung
des Raumes gesehen werden, sondern als Tridger und Mittler der Beziehun-
gen im Sozialraum schlechthin,

Im Anschluff an unsere Darstellung des Pendelverkehrs und des innerstddti-
schen Berufsverkehrs wollen wir fiilr die Nachkriegszeit die Verkehrssitua-
tion am 6stlichén Hellweg zwischen der Kernstadt und dem Stadtrand unter-
suchen. Wegen der Zerstorung der Archive ist eine Vorverlegung bis zum
Beginn der Eingemeindungsperiode nicht méglich.

a) Die Fahrzeiten bei Benutzung der Verkehrsmittel

Unsere Ermittlungen tiber den innerstddtischen Berufsverkehr ergaben,

dafl weit tber die Hilfte des Berufsverkehrs, der als Quellverkehr aus un-
seren finf Siedlungen kommt, als Ziel die Innenstadt ansteuert. Der Rest
des Verkehrs hat nihere oder auch weitere Ziele (Abb. 37 - 39). Fir die-
sen Grofteil der Berufstitigen wollen wir nun das Zeitaufkommen berech-
nen, welches als mehr oder minder grofie Belastung der Arbeitszeit hin-
zuzuzdhlen und von der Freizeit abzuziehen ist.

Als Verkehrsmittel fiir die Bewohner unserer Siedlungen, die von W nach E
an einer RadialstraBe, dem Hellweg, aufgereiht sind, kommen in erster
Linie die StraBenbahn, die Schnellbahn (DB) und der private Personenkraft-
wagen in Betracht. Die Gleisfithrung der StraBenbahn benutzt auf der ganzen
Strecke von Wickede bis zur Innenstadt die Radialstrafie. Die Schnellbahn
schneidet in Wickede den Hellweg und tangiert in der Innenstadt den Wall-
ring im Stden. Der Haltepunkt ist in der Nédhe des Stadthauses (7). Ange-
nommenes Fahrziel fiir die Benutzer der Strafenbahn und fir den Indivi-
dualverkehr ist der Verkehrsknoten an der Reinoldikirche.

Ein Vergleich der Fahrzeiten der Verkehrsmittel zeigt, dag der Fahrgast
der StraBenbahn von Wickede bis zur Innenstadt 32 Minuten fdhrt, wdhrend
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er mit der Schnellbahn in 19 Minuten beférdert wird (Tab. 20, Abb.40,S. 72).
Im Durchschnitt benstigt der Fahr gast bei Benutzung der Strafenbahn mehr
Zeit als bei Inanspruchnahme der Schnellbahn, und zwar von Wickede 40, 6 %,
von Asseln 38,5 %, von Brackel 44,4 %, von Wambel 38,5 %, von Kdrne
60,0 %. Diese Zeitvergleiche sind nicht ganz korrekt, da die Haltestellen,
Haltepunkte und Bahnhofe der beiden 6ffentlichen Verkehrsmittel in unter-
schiedlicher Entfernung vom Zielpunkt liegen (Abb. 40). Jedoch lassen sie
erkennen, dafl die Benutzung der Schnellbahn in erster Linie von Kérne

aus, sodann von Brackel und weiter zum Stadtrand hin eine gréBere Ein-
sparung an reiner Fahrzeit bringt. Damit ist noch nicht ausgesagt, dag die
Benutzung der Schnellbahn fir den Gesamtweg von der Wohnung zur Arbeits-
stdtte Skonomischer ist. Die Erfahrung hat gezeigt, dal der Anmarschweg
zum Verkehrsmittel und die Lage des Arbeitsplatzes vom Zielpunkt die
Entscheidung des Fahrgastes flir dieses oder jenes Verkehrsmittel beein-
fluBt. Die Beobachtung gab den Aufschlul, dal Berufstitige, welche nérd-
lich des Hellwegs wohnen, die StraBenbahn als Verkehrsmittel bevorzugen,
wéhrend die sidlich des Hellwegs wohnenden gern die Schnellbahn benutzen (8).
Mit abnehmender Minutendistanz zur Stadtmitte (von Koérne aus: Strafenbahn
10 Minuten, Schnellbahn 4 Minuten) verliert die Frage der Wahl des Ver-
kehrsmittels an Bedeutung.

Bei der Benutzung eines Personenkraftwagens zu Zeiten des Spitzenverkehrs
ist gegentiber der Straflenbahn erfahrungsgemig kaum ein Zeitgewinn zu er-
zielen. Auf dem engen Hellweg behindern sich beide Verkehrsmittel gegen-
seitig. Im wesentlichen bestimmt die Strafenbahn, welche durch ihr Anhal-
ten an den in kurzen Abstdnden gestaffelten Haltestellen den Strafenverkehr
bremst, das Tempo des fliefenden Verkehrs. Anders ist die Situation an
Sonntagen. Die geringere Fahrzeugdichte erméglicht dem PKW eine ziigi-
ge Fahrt, so dagB die Strecke vom Stadtrand zur Innenstadt in der halben
Fahrzeit zurickgelegt werden kann,

Vergleichen wir den Stundendurchschnitt der Verkehrsmittel an den Arbeits-
tagen. Die Schnellbahn beférdert ihre Fahrgéste je nach Entfernung von der
Stadtmitte mit einer Geschwindigkeit von 35 - 49 km/h. Die StraBenbahn
fahrt 16 - 22 km/h. Der PKW erreicht nur 14 - 23 km/h. Diese Fahrge-
schwindigkeiten sind nicht erheblich, denn "einer Untersuchung aus dem
Jahre 1907 zufolge bewegten sich Pferdefuhrwerke in New York mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 18, 7 km. Heute kriechen die Autos mit
einem Tagesdurchschnitt von 10 Stundenkilometern durch die Strafen. Je
dichter die Bebauung pro Hektar wird, um so weiter wird auch die Geschwin-
digkeit noch absinken'" (9).

Nach einer Verkehrsanalyse von Pirath haben die Benutzer der Verkehrs-
mittel auflerhalb der Kernstadt einen durchschnittlichen Anmarschweg von
500 m - entsprechend 6 Minuten - zu den Haltestellen (10). Das trifft fir

" unsere Siedlungen nur bedingt zu. Abbildung 41 zeigt, dag der grofte Teil
der Wohnbebauung innerhalb der Kreise liegt, welche mit dem Radius von
500 m um die Haltestellen geschlagen wurden. Da hier aber auch die Kraft-
omnibuslinien als Zubringer mit eingezeichnet sind, dirfen wir in Ansatz
bringen, daf die Berufstdtigen erst mit diesem Verkehrsmittel in die Sied-
lungsmitte hineinfahren. Wir schlagen also eine Wege- und Wartezeit von
durchschnittlich 6 Minuten zur Fahrzeit hinzu. Setzen wir die gleiche Zeit
noch einmal nach Beendigung der Fahrt ein, dann sind zu der reinen Fahr-
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zeit mit Strafenbahn oder Schnellbahn noch Wege- und Wartezeiten von 12
Minuten hinzuzédhlen. Diesen Zeitaufwand gesteht Pirath auch den Kraft-
fahrern zur Vorbereitung und Beendigung der Fahrt zu. Wir erhalten also
als Reisezeit zur Innenstadt folgende Werte:

Reisezeit in Minuten zur Innenstadt 1968

Siedlung Schnellbahn  Strafenbahn  Personenkraftwagen

Kérne 16 22 23
Wambel 20 25 27
Brackel 22 30 32
Asseln 26 38 38
Wickede 31 44 42

Kehren wir zum Ausgang unserer Betrachtung zuriick, dann stellen wir

fest, daf der weitaus groB8te Teil der Berufstdtigen einen Weg zurticklegt,
der weniger als 45 Minuten betrégt. Die Gesamtreisezeit (Hin~ und Rickweg)
betrégt bei einer 40-Stunden-Woche demnach im ungiinstigsten Falle von
Wickede aus 18,3 % der tdglichen Arbeitszeit. Sie liegt innerhalb der Grenz-
mafe, welche Pirath mit 16 - 22 % angibt (11). Diejenigen Berufstitigen,
welche in anderen Verwaltungsbezirken der Stadt Dortmund ihrer Arbeit
nachgehen, lberschreiten dieses Grenzmaf jedoch betridchtlich, und zwar

um so mehr, je weiter Wohnstédtten und Arbeitsplitze voneinander entfernt
liegen.

b) Die Fahrgelegenheiten im 6ffentlichen Nahverkehr

Die Anzahl der Fahrgelegenheiten, welche der Bevdlkerung der Hellweg-
siedlungen angeboten werden, geben sowohl Aufschlufl iiber die Intensitét
der Verkehrsbeziehungen mit der Innenstadt als auch tber das Verkehrs-
bediirfnis der Bewohner. Da die Triger der 6ffentlichen Verkehrsmittel be-
strebt sind; den Fahrplan nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten zu gestal-
ten, wird das Angebot von der Nachfrage gesteuert.
Im Jahre 1950 betrug das Angebot der StraBenbahn an Werktagen von Wicke-
de bis nach Brackel tdglich 69 Fahrgelegenheiten und weiter von Brackel
zur Innenstadt 160 Fahrgelegenheiten (Abb. 42). Fiir die im letzten Schub
eingemeindeten Siedlungen Asseln und Wickede lag das Angebot also um
232 % niedriger. Mit der Bevélkerungszunahme im Dortmunder Osten, die
sich bis 1959 hauptséichlich in Brackel und Wambel bemerkbar machte, wur-
de das Angebot weiter erhoht und in drei Stufen gestaffelt. Die Fahrgelegen-
heiten in den Siedlungen standen im Jahre 1959 in folgendem Verhiltnis
zueinander:

Innenstadt-Brackel Brackel-Asseln Asseln-Wickede

2,5 . 1,9 . 1 .

Die verstirkte Bautdtigkeit in Brackel, Asseln und Wickede - in Wickede
verdreifachte sich die Bevélkerungszahl von 1950 - 1967 - tritt bis zum
Jahre 1968 mit einer Erhshung des Angebots der Strafienbahn nicht wesent-
lich in Erscheinung. Es erfolgte eine noch feinere Differenzierung der
Kapagzitdt bei den einzelnen Siedlungen. In der Flutstunde zwischen 7 und
8 Uhr morgens fahren von Wickede bis Asseln 7 Ziige, von Asseln bis
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Brackel 9 Zige, von Brackel bis Wambel 17 Zige, von Wambel zur Innen=
stadt 19 Zige.

Dennoch sind die Straflenbahnen zu dieser Zeit iiberfillt, wihrend sie im
Tagesdurchschnitt nur zu 24 % ausgenutzt werden (12). Die geringe Zu-
nahme der Fahrgelegenheiten wird von den Verkehrsbetrieben damit erklirt,
dag stirkere Zugwagen mit zwei anstatt wie bisher mit einem Anhénger
fahren und die seit einigen Jahren eingesetzten Grofraumwagen mehr Sitz-
pldtze haben. Andererseits habe der Fahrgastandrang seit 1950/51 allge-
mein zugunsten des Individualverkehrs abgenommen (13).

Ein weiterer Grund fiir das geringe Angebot der Strafenbahn in den Sied-
lungen am Stadtrand liegt zweifellos in der Einrichtung der Schnellbahn (DB)
von Unna-Kénigsborn nach Dortmund-Dorstfeld am 26.5.1963, die zeitlich
mit dem Bau der Grofsiedlungen in Wickede zusammenfiel. Mit tdglich

46 Zugen von Wickede bis Brackel und 48 Ziigen von Brackel zur Innenstadt
entlastet die auf eigener Gleisanlage fahrende Schnellbahn den Strafienbahn-
verkehr auf dem Hellweg beachtlich. In der Flutstunde von 7 - 8 Uhr fahren
von Wickede bis zur Innenstadt 5 Ziige. Dadurch wurden die Fahrgelegen-
heiten um folgende Prozentsitze aufgebessert:

Wickede - Asseln 71 %, Asseln - Brackel 56 %, Brackel - Wambel 29 %,
Wambel - Innenstadt 26 %.

Es zeigt sich also, dag durch die Einrichtung der Schnellbahn die Intensitit
der Verkehrsbeziehungen zur Innenstadt besonders fiir die entfernter liegen-
den Siedlungen Brackel, Asseln und Wickede zugenommen hat. Aus Abbil-
dung 41 geht hervor, daf die Erreichbarkeit besonders auffallend fiir das
Zentrum der Siedlung Brackel (Planquadrate H5/I5) und Asseln (M4) ge-
stiegen ist.

Vergleicht man jedoch die Bevolkerungszahlen der Hellwegsiedlungen mit-
einander (Tab.; 1), dann sollte man annehmen, daB die Anzahl der Fahrge-
legenheiten vom Stadtrand zur Innenstadt unzureichend ist. Die schon ein-
mal zitierte Haushaltsbefragung vom Mai 1968 gibt weiteren Aufschluf.

Von 270 Befragten (100 %) des Verwaltungsbezirkes Brackel erklidrten zur
Einstellung zum Innenstadtbesuch:

36 % ist ldstig, 53 % mache ich gern, 11 % ohne Angabe (14).

Uber die Hiufigkeit des Innenstadtbesuchs befragt, duBlerten sich diese

Personen: .
%| x-mal in der Woche

6 5-7
5|1 3-4
26| 1 -2

21 2 - 3 im Monat

20 Alle 1 - 2 Monate
Alle 3 - 4 Monate
1 - 2 im Jahr
Seltener

Keine Angaben (15).

— o ® »n

Das Ergebnis dieser Befragung 148t den Schlui zu, dag das Verkehrsbe-
dirfnis mit dem vorhandenen Angebot gedeckt ist. Bestatigung finden wir
auferdem in dem Resultat unserer Ermittlungen iiber den innerstidtischen
Berufsverkehr, denn von Wickede pendeln nur 58 % der Berufstitigen zur
Innenstadt. .Dieser Prozentsatz steigt bis Kérne auf 80 % an.
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c) Die Fahrtkosten der Verkehrsmittel

Die Fahrtkostenbelastung der Bevélkerung fir die Fahrt von den Siedlungen
zur Innenstadt ist je nach der Benutzung des Verkehrsmittels unterschied-
lich {Abb. 43, Tab. 20). Es ist erkennbar, dag fir die Fahrt mit der Straflen-
bahn ein hoherer Fahrpreis zu zahlen ist als bei Benutzung der Schnellbahn.
Ein Vergleich der Tarife dieser beiden Verkehrsmittel zeigt, dag die Schnell-
bahn die Bevélkerung um nachfolgende Prozentsdtze billiger befdrdert:

Preisvorteil der Schnellbahn gegeniiber StraBenbahn 1968

Einfache Hin- und Wochen- Monats -
Fahrt Rickfahrt karte karte
Fahrstrecke o %o T LA
Wickede-Innenstadt 20 16 18 33
Asseln-Innenstadt 50 54 57 74
Brackel-Innenstadt 50 39 40 76
Wambel-Innenstadt 50 39 40 76
Koérne-Innenstadt 50 39 75 100

Der Preisvorteil ist besonders auffallend bei den Tarifen fir die Monats-
karten, welche hauptséchlich von den Berufspendlern bevorzugt werden.
Erinnern wir uns auBlerdem, daf die Fahrzeit der Schnellbahn je nach Ent-
fernung von der Innenstadt um 40 - 60 7, kiirzer ist als die der Strafenbahn,
dann mag die Entscheidung fiir grofie Bevdlkerungsteile feststehen. Ein
wesentlicher Gesichtspunkt jedoch ist zu beachten: Die Straflenbahn ist we-
gen ihrer groéBeren Zahl an Haltestellen leichter erreichbar, so daf hier
die kiirzeren Wegezeiten fir die Einwohner von Vorteil sein kénnen. Jedoch
mehr Haltestellen bei etwa gleicher Entfernung verhindern hséhere Durch-
schnittsgeschwindigkeiten. Hier gibt es keine perfekte L&sung.

Wenden wir uns nun den Fahrtkosten des Individualverkehrs zu. Die Be-
rechnung des Fahrpreises stiitzt sich auf die Kostentabelle des Allgemeinen
Deutschen Automobilclubs (ADAC) fir das Jahr 1968. Es wurde als ein viel
benutztes Fahrzeug der Volkswagen 1200 herausgenommen und eine Jahres-
fahrleistung von 20000 km angesetzt. Die Tabelle weist als Kosten fiir einen
Kilometer Fahrt 27, 1 Pfennig aus. Start und Ziel sollen sich mit den Halte-
stellen der dffentlichen Verkehrsmittel decken.

Wir sehen an der gerade verlaufenden Linie (Abb.43), dag die Fahrtkosten-
belastung im Individualverkehr mit der Entfernung proportional zunimmt.
Die einfache Fahrt mit dem PKW ist vom Stadtrand aus 210 % teurer als die
Schnellbahn und 158 % teurer als die Strafenbahn. Erst von Kérne ab sind
die Fahrtkosten mit dem PKW niedriger als die Tarife des 6ffentlichen Nah-
verkehrs. Noch gréfer wird die Diskrepanz, wenn wir die Fahrtkosten des
Personenkraftwagens fir einen Monat mit 20 Arbeitstagen der Monatskarte
gegeniiberstellen. Maximal sind die Fahrtkosten vom Stadtrand aus 327 %
hoher als die Monatskarte der Schnellbahn und 220 % hoher als die der
StraBenbahn.

Die Benutzung des Personenkraftwagens bringt also weder Kostenerspar-
nis noch Zeitgewinn, wie wir bei der Untersuchung iber die Fahrzeit fest-
stellen konnten. Damit fallen beide Faktoren fort, die wir fiir die Benutzer
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der 6ffentlichen Nahverkehrsmittel als wesentlich erachteten. Hier nun
liegen die Grinde vermutlich im sozialen Bereich, denn mit der zunehmen-
den Motorisierung der Gesellschaft entsteht eine ganz neue Art von Mobili-
tit, welche die Freiziigigkeit und Unabhingigkeit des Menschen intensi-
viert(16).

d) Die Streckenbelastung der ffentlichen Nahverkehrsmittel

Die wachsende Flut der Teilnehmer am Individualverkehr spiegelt sich in
den abnehmenden Fahrgastzahlen der stddtischen Verkehrsbetriebe wieder,
welche sich in sieben Jahren von 1959 bis 1966 um 33, 8 % verringerten (17).
Die Fahrtenhiufigkeit der Einwohner Dortmunds ging zwischen 1961 und

1966 um 20, 63 % zurick (18). Bei der Schnellbahn dagegen ist das Verkehrs-
aufkommen vom Zeitpunkt ihrer Einrichtung am 26.5. 1963 bis Oktober 1965
um das Zwolffache angewachsen (19).

Vergleicht man die Fahrgastzahlen beider Verkehrsmittel miteinander,

dann beforderte die Strafenbahn tdglich auf dem Hellweg zwischen Unna und
Dortmund-Dorstfeld 54000 Fahrgiste, die Schnellbahn dagegen nur 6500 Per-
sonen (Verhiltnis 8,3 : 1) {20). Daraus geht zweifellos die Bedeutung der
StragBenbahn als Massenbeférderungsmittel auf dem Hellweg hervor. Eine
Vergleichszdhlung, welche im Mérz 1964 von den Dortmunder Stadtwerken AG
an einigen Schwerpunkten in unseren Siedlungen durchgefithrt wurde, gibt

an. wie sich die Fahrgiste auf die Verkehrsmittel aufteilen (21).

Offentliche Verkehrsmittel und Fahrgiste Mirz 1964

Straflenbahn Schnellbahn
Zidhlpunkt | Pers. A Pers. %
Wickede 2194 64,1 1230 35,9
Asseln 7970 81,4 1832 18, 6
Wambel 16698 82,7 | 3506 17,3

Stadtmitte | 33630 87,3 | 4898 12,7

Diese Zihlung zeigt einerseits die iberragende Bedeutung der Strafienbahn,
andererseits bestitigt sie unsere vorausgegangenen Uberlegungen zum Zeit-
und Kostenfaktor. Sie zeigt, daB die Schnellbahn um so mehr in Anspruch
genommen wird, je weiter die Siedlung zum Stadtrand liegt.

Im Frihjahr 1965 filhrten die Dortmunder Stadtwerke AG und die Bundes-
bahn Verkehrszihlungen durch. Sie sind wegen ihrer unterschiedlichen
Qualitit nicht miteinander vergleichbar., Wihrend die Z dhlung der Dortmun-
der Stadtwerke AG mit modernen technischen Hilfsmitteln erfolgte (Tab. 21),
war die Erhebung bei der Bundesbahn eine schlichte Zdhlung durch Zug-
schaffner (22).

Entnehmen wir der Zihlung der Schnellbahn nur die Tendenz, dann ist fest-
zustellen, daB in Wickede tédglich etwa 1600 Personen die Schnellbahn be-
nutzen. In Kérne wurden 2800 Personen gezdhlt, und am Stadthaus waren

es 7800 Fahrgiste. Durchschnittlich stiegen im Jahr 1965 in jeden Zug

'nur sieben Fahrgéste in Unna ein, widhrend am Stadthaus - meist aus dem
Dortmunder Raum - 190 ankamen'" (23). Der Personenverkehr auf der
Schnellbahn ist also unverkennbar zur Innenstadt gerichtet.

Bei der Fahrgastzihlung der Strafenbahn wurde differenziert nach Ausstieg
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und Einstieg an den Haltestellen sowie nach der Besetzung zwischen den
‘Haltestellen (Abb. 44). In den Kurven des Diagramms heben sich die Ballungs-
zentren der Bevélkerung heraus. Sie liegen in den Umkreisen der Weiche
Wickede, der Aplerbecker Strafle in Asseln, der Kirche Brackel, der
Rischebrinkstra8e in Wambel und des Zehnthofs in Kérne. Die Zahl der
Einstiege berwiegt auf der Fahrt zur Innenstadt. In Wambel und Brackel

sind die Ausstiege, gemessen an der Bevolkerungszahl (Tab. 1), verhéltnis-
mifig hoch. Hier sind die Umsteigepldtze fiir den von Norden nach Stden
gerichteten Kraftomnibusverkehr.

Fahrgastverkehr an wichtigen Haltestellen Marz 1964

Haltestelle Einstiege Ausstiege Besetzung
Weiche Wickede 784 181 2022
Aplerbecker StraBe (Asseln) 1309 252 4092
Kirche Brackel 2258 398 6342
Riischebrinkstrafie (Wambel) 1816 659 9571
Am Zehnthof (Kbrne) 1852 432 11828
Reinoldikirche (Stadtmitte) 4000 4936 14091

An der Reinoldikirche geht die Schere der Ein- und Ausstiege zusammen.
Es tberwiegen die Ausstiege. Die in Intervallen angestiegene Kurve der
Besetzung knickt in der Innenstadt nach unten ab. Auf der Rickfahrt zum
Stadtrand ist das Verhaltnis umgekehrt (Abb. 44). Wir erhalten das Bild,
daf der Verkehr sich von Siedlung zu Siedlung verstdrkt und in starken
Schilben zur Innenstadt gerichtet ist.

e) Die Belastung des Hellwegs durch den Individualverkehr

Es gibt wohl kein Problem, welches die Stadtplanung heute vor groflere
Schwierigkeiten stellt als die Bewd&ltigung des privaten Kraftfahrzeugver-
kehrs. Nach Beendigung der Eingemeindungsperiode kannten die Stadtva-
ter diese brennende Frage noch nicht, denn am 1.7, 1930 waren nur 7710
Kraftfahrzeuge in Dortmund gemeldet. Das sind 6, 0 % des heutigen Be-
standes! Ein Jahr vor Kriegsausbruch, nach acht Jahren also, war ihre
Anzahl auf 15,4 % angewachsen. Als im Jahre 1947 der Wiederaufbau be-
gann, waren nur noch 4,1 % von der gegenwirtigen Anzahl vorhanden. In
einem ungeheuren Aufschwung verzehnfachte sich der Bestand an Kraft-
fahrzeugen bis 1957 auf 40, 6 %, um schliefilich im Februar 1967 die be-
achtliche Zahl von 128268 (= 100 %) zu erreichen (24). Entfielen 1947 auf
ein Kraftfahrzeug 85 Einwohner, so waren es 1967 nur noch 5 Personen.

Da der Individualverkehr in der Hauptsache von Personenkraftwagen be-
wirkt wird (Motorrider bleiben wegen ihrer geringen Anzahl unberiicksich-
tigt), schliefen wir entgegen der iiblichen Statistik Lastkraftwagen, Auto-
busse, Sonderfahrzeuge und Zugmaschinen aus. Damit stellen wir als Ver-
ursacher des Individualverkehrs den Personenkraftwagen (PKW) heraus.

In unseren Siedlungen steht im Jahre 1967 jedem PKW folgende Personen-
zahl gegeniiber; Kérne 5,1 - Wambel 4, 8 - Brackel 5, 7 - Asseln 5,6 -
Wickede 6, 4 (Stadtdurchschnitt; 5, 8 Einwohner je PKW).
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In Wickede liegt die Personenzahl je PKW tber dem Stadtdurchschnitt,und
in Wambel entfallen die wenigsten Einwohner auf jeden PKW. Das bedeutet,
daf am Verkehrsaufkommen jeder einzelnen Siedlung - gemessen an der
Einwohnerzahl pro PKW - Wambel den relativ héchsten Anteil des Indivi-
dualverkehrs hervorbringt. Dieser Anteil wird sowohl nach Kérne als auch
zum Stadtrand hin geringer. Da die Zahl der Personenkraftwagen nicht zu-
letzt von der Kaufkraft der Einwohner abhingt, spiegelt sich hier die So-
zialstruktur der Bevolkerung wider.

Absolut gesehen jedoch steht die Anzahl der PKW in unseren Siedlungen in
folgendem Verhdltnis zueinander:

Kérne Wambel Brackel Asseln Wickede
1,8 : 1,0 : 2,2 : 1,0 : 1,5

Das bedeutet, der PKW-Verkehr auf dem Hellweg fliefit als wachsender
Strom, welcher besonders stark in Wickede, Brackel und Kérne gendhrt
wird, der Innenstadt zu. )

Da Stadtplanung und Verkehrsleitplanung Unterlagen fiir den ""Ablauf des all-
gemeinen Verkehrs'' benétigen, finden von Zeit zu Zeit Verkehrszdhlungen
statt. Bei den Zihlungen am 24. Juli 1958 und 14. Mai 1968 wurde der ge-
samte rollende Verkehr (auBler Strafenbahnen) auf dem Hellweg erfaflt, der
sich aus dem innerstddtischen Verkehr und Durchgangsverkehr zusammen-
setzt (25) (Abb. 45).

In diesen zehn Jahren ist eine starke Zunahme des Verkehrs festzustellen.
Wihrend die Verkehrslage 1958 noch durch tiberwiegenden Ost-West-Ver-
kehr gekennzeichnet war, bildete sich bis 1968 eine bedeutende Nord-Sid-
Achse heraus, welche Wambel zu einer Drehscheibe des Verkehrs machte.
Nach Norden zu bewegt sich der Verkehr hauptsdchlich zum Hittenwerk
Hoesch, wo tidglich rund 13000 Belegschaftswagen anrollen. Hier und von
Brackel aus ist auferdem die Zufahrt zur Autobahnauffahrt Dortmund-Nord-
ost. Von Wambel nach Siiden geht ein starker Verkehrsstrom zum parallel
des Hellwegs verlaufenden Ruhrschnellweg (Bl). In Wickede kommt der
stirkere Verkehr nicht iber den Hellweg aus Richtung Unna, sondern nord-
6stlich von Kamen.

Aus der Gegeniiberstellung der beiden Z&hlungen geht hervor, dag der stédrkste
Verkehr auf dem Hellweg stets zur Innenstadt gerichtet ist. Hier rollt der
Verkehr in den Tagesstunden sehr unterschiedlich. Nach einer Flutstunde
von 7 - 8 Uhr erreicht er seinen Tiefpunkt zwischen 8 - 9 Uhr, um dann
langsam seinem Kulminationspunkt zwischen 16 - 17 Uhr zuzustreben. Da-
nach nimmt er in fast gleichméiBigen Stufen bis 22 Uhr ab (Abb. 46).
Zwischen 1958 und 1968 nahm die Gesamtbelastung des Hellwegs in folgen-
dem Mafle zu:

Gesamtbelastung des Hellwegs . %
Wickede : Hellweg - Ecke Dollersweg 94, 6
Brackel : Hellweg - Ecke Flughafenstrafle 115,5

Innenstadt : Kaiserstrafie (Hellweg) - Ecke Klénnestrafle 35,7
(Tab. 22)

Obwohl das Verkehrsaufkommen auf dem Hellweg bis zu 115,5 % (Brackel)
zugenommen hat, fliefit doch nur 35, 7 % mehr in die Innenstadt. Das zeigt,
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daB der Hellweg heute gegeniiber 1958 eine wichtige Rolle als Verkehrsver-
teiler ibernommen hat. Fir die Bevolkerung, welche in den ''Lebenszellen'
ihrem Kommunikationsbedirfnis nachgeht, erwachsen aus dem starken Ver-
kehrsaufkommen grofle Behinderungen. Eine Bewegung von Straflenseite zu
Strafenseite wird in Spitzenzeiten des Verkehrs auferordentlich erschwert
oder sogar unmdglich gemacht. Der Hellweg als Verkehrslinie, welche durch
alle Siedlungskerne verlduft, zerlegt geradezu zu bestimmten Tageszeiten je-
de Siedlung in zwei getrennte Riume. Das macht fir viele Kinder den Schul-
weg aullerordentlich gefdhrlich, bannt idltere Menschen an einen Siedlungs -
teil und erschwert der Hausfrau die rechte Wahl beim Einkauf. Wenige Ver-
kehrsampeln vermégen nicht ausreichend Abhilfe zu schaffen,
Prognosetiberlegungen des Amtes fiir Statistik und Wahlen der Stadt Dort-
mund fihrten zu dem Ergebnis, da moglicherweise bis 1981 eine Ver-
doppelung des Kraftfahrzeugbestandes eintreten kénnte, was zwangsldufig

zu einer weiteren Steigerung des Individualverkehrs filhren mug (26). Die
Verhinderung eines Verkehrschaos wird fir die Zukunft nur darin gesehen,
dag die Arbeitszeiten gestaffelt werden und der 6ffentliche Nahverkehr
attraktiver gemacht wird.

3. Die Entwicklung des Verkehrsnetzes

Die Intensitidt des wirtschaftlichen und sozialen Lebens eines Raumes ist
abhéngig von seiner VerkehrserschlieBung. Dabei stitzt sich der Verkehr
primér auf das StraBennetz, welches in unserem Beispiel die Siedlungen
am Hellweg sowohl untereinander als auch mit ihren Nachbargemeinden
verbindet. Von besonderer Bedeutung ist dabei die Anbindung an die Mittel-
punktsgemeinde bzw., an die Innenstadt. Uber dieses StraBennetz legt sich
sekunddr das Netz der offentlichen Verkehrsmittel, welche entweder das
Strafennetz selbst benutzen oder, auf eigener Trasse liegend, des Strafien-
netzes als Zubringer bedtirfen. Beide zusammen bilden das Verkehrsnetz,
welches die Gesamterschliefung eines Raumes kennzeichnet.
Im folgenden soll festgestellt werden, welche Entwicklung das Verkehrsnetz
im Raum am 6stlichen Hellweg seit der Jahrhundertwende erfahren hat. Da-
bei werden wir den Ausbauzustand zu verschiedenen Zeiten betrachten, und
zwar
1. vor Beginn der Eingemeindungsperiode um die Jahrhundertwende,
2. zum Abschluf der Eingemeindungen im Osten Dortmunds um 1928,
3. zur Zeit des politischen Umbruchs bis zum Beginn des Wiederaufbaus
um 1947 und
4. nach Einleitung der Dezentralisation des stadtischen Ballungsraumes
bis 1968.

a) Der Ausbau des StraBennetzes

Die wichtigste Strafie in unserem Untersuchungsgebiet ist um die Jahrhun-
dertwende der Hellweg, welcher als bedeutende West-Ost-Verbindung zwi-
schen dem Rhein bei Duisburg und Héxter an der Weser alte Fernhandels -
pldtze miteinander verbindet. An ihm sind zwischen Dortmund und Unna die
Dorfer Koérne, Wambel, Brackel, Asseln und Wickede - und Massen auf
Unnaer Gebiet - aufgereiht. AuBer dieser Ost-West-Verbindung sind im
UrmeQRtischblatt von 1839 als Nord-Stid- Verbindungen nur Feldwege aufge-
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zeichnet (27). Eine Ubersichtskarte vom Stadt- und Landkreis Dortmund
aus dem Jahre 1886 (28) zeigt StraBenverbindungen von Brackel nach
Hostedde, Aplerbeck und Sslde, von Asseln nach Kurl, Aplerbeck und Sélde
und von Wickede nach Husen, Holzwickede und Solde (Abb. 47). Der Ausbau
erfolgte also weniger nach Norden in die feuchte und teilweise mit Bruch=-
wald bestandene Hellweger Talung hinein als vielmehr nach Siiden iiber den
mit Ackerbau genutzten oberen Hellweg hinweg zu den Dérfern des Emscher-
tales.

Nach den Eingemeindungen wurden zur besseren Anbindung der Dé&rfer an
die Innenstadt Ausbauarbeiten am Hellweg durchgefithrt. So sagt der Ein-
gemeindungsvertrag zwischen Dortmund und Kérne in § 6: "Die Stadtge-
meinde Dortmund verpflichtet sich, den Hellweg von der Dortmunder Ge-
meindegrenze bis zu dem DurchlaB 6stlich der Sanderschen Besitzung bis
zum Ablauf des Jahres 1905 auszubauen”’(29). Da - wie aus dem Vertrag
weiterhin hervorgeht - der Strafendamm befestigt und erhoht Biirgersteige
angelegt werden sollen, wird sich diese wichtige Fernstrafle in ihrem da-
maligen Zustand kaum von einer herkémmlichen Dorfstrafle unterschieden
haben. Aus Wambel ist bekannt, dafl der Hellweg hier nur 5 m breit war und
Hé&user sogar in die Fluchtlinie hineinragten (30). In den Sanierungsgebieten
der alten Siedlungskerne in Asseln und Wickede ist der Ausbau des Hell-
wegs noch heute erforderlich.

In dieser Periode erhielt auch Wambel eine Verbindung nach Derne im Nor-
den und im Siden nach Schiiren. Die Strafle nach Schiiren ist ein alter Markt-
weg, auf dem die Wambeler Bauern ihre Waren zum Wochenmarkt zur In-
dustriestadt Horde brachten (31). Die von Wambel, Brackel und Asseln
nach Norden fiihrenden Strafen erhielten eine iberregionale Bedeutung da-
durch, dafi nunmehr von den Nachbardérfern unserer Siedlungen eine Ver-
bindung nach Liinen geschaffen wurde. In Wickede erfolgte der Ausbau eines
Weges in Richtung Kamen,

Im dritten Zeitabschnitt, der durch eine besondere politische Aktivitit ge-
kennz eichnet ist, wurde die Dortmund im Norden tangierende Autobahn
Frankfurt-Hannover gebaut. Dortmund erhielt 1935 am Westfalendamm
Kasernen. Der Westfalendamm wurde als Reichsstrafe ausgebaut (heute
Bundesstrafle 1, Ruhrschnellweg). Sie verlduft auf dem Scheitel des "Dort-
munder Riickens' und dient dem Durchgangsverkehr zur Entlastung des Hell-
wegs. Um die Kasernen besser an die Autobahn anschliefen zu kénnen
(Auffahrt Dortmund-Nordost), baute man den Nufbaumweg und die Riische-
brinkstrafle, die Nord-Sitid-Verbindung iber Wambel, weiter aus.

In der letzten Phase stellte sich als Folge des wirtschaftlichen Aufstiegs
eine stirmische Verkehrsentwicklung ein, die von dem bisher angelegten
Verkehrsnetz verkraftet werden muf. Zwar wurden Straflien modernisiert
und der Verkehrsanschluf der Siedlungen an den Ruhrschnellweg verbessert,
wo jedoch diese von Siiden kommenden Straflen die Bahnlinie Dortmund-Siid-
Welver kreuzen, sind nadeldhrartige Unterfithrungen (in allen finf Siedlun-
gen) mit zurm Teil einspurigem Verkehr und schienengleiche Kreuzungen
(Brackel). In Wickede schneidet sogar der Hellweg die Bahnlinie im selben
Niveau.

Als besonders schwerwiegend wird das Fehlen einer leistungsfdhigen Nord-
Sid-Verbindung tiber Wambel empfunden. Daran sind besonders die Schwer-
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industrie im Dortmunder Nordosten und die verarbeitende Industrie in
Kérne und Wambel interessiert.- Die Hiittenwerke Hoesch AG lieferten im
Jahre 1967 allein 80 % ihrer Erzeugung von monatlich 450.000 ¢ in einem
Umkreis von 80 km aus (32). Diese Schwerlasttransporte werden von der
Hoesch AG als'ein einziges Hindernisrennen tber Dorfstraflen, Eisenbahn-
schranken und rechtwinklige Kurven' (33) bezeichnet.

Nur eine grofiziigige Loésung vermag den Hellweg und die Nord-Std-Achse
iiber Wambel zu entlasten.

b) Die Ausdehnung des 6ffentlichen Nahverkehrs

Zum Zeitpunkt der ersten Eingemeindung im Jahre 1905 waren schon zweil
Eisenbahnlinien angelegt, welche ihren Weg durch die Gemarkungen unserer
Siedlungen nahmen (Abb. 47). Im Jahre 1847 bereits hatte die Kdln- Minde-
ner-Eisenbahn ihren Betrieb aufgenommen. An dieser Linie liegt auf
Brackeler Boden im Norden der Gemarkung der Bahnhof Dortmund-Flug-
hafen. Dieser hat fiir den Nahverkehr kaum jemals Bedeutung erlangt.
Anders ist die Situation bei der im Siiden an den alten Dorfkernen vorbei-
fihrenden Eisenbahnlinie Dortmund-Sid -Welver, die im Jahre 1876 dem
Verkehr ibergeben wurde. Hier waren Bahnhofe in Brackel und in Asseln.
Der Nahverkehr war also nur fiir Bewohner dieser beiden Siedlungen még-
‘Jich. Zudem mufite ihr Ziel schon in der Nihe des auflerhalb der Innenstadt
gelegenen Bahnhofs Dortmund-Siid liegen. Der Nahverkehr auf dieser
Strecke wurde erst bedeutsam mit der Einrichtung einer Schnellbahn am
26.5.1963. Um der Bevdlkerung in allen Vororten eine gute Fahrgelegen-
heit zu bieten, richtete die Deutsche Bundesbahn auBier den bereits bestehen-
den Bahnhéfen (Dortmund-Sud entﬁel) am Stadthaus, in Korne, Warhbel,
Asseln-Mitte und Wickede Haltepunkte ein. Wie die stetig steigenden Fahr-
gastzahlen zeigen, hat sich die Einrichtung gut bewidhrt. Der Bahnverkehr
auf der Strecke Dortmund-Sid - Welver dagegen mufite im Jahre 1968 aus
Grinden der Wirtschaftlichkeit eingestellt werden.

Die Entwicklung des StraBenbahnwesens verlief seit der Jahrhundertwende
etwas lebhafter.

Seit 1881 betrieb die "Allgemeine Lokal- und StraBenbahngesellschaft' in
Dortmund eine Strafienbahnlinie von Dorstfeld nach Dortmund. Sie endete
im Osten der Stadt an der "Funkenburg'’, etwa 700 m von der 6stlichen Ge-
markungsgrenze und etwa 1200 m vor dem Dorf Kérne (Abb. 47). Einige
Jahre spiter reifte bereits der Plan, die West-Ost-Verbindung stirker aus-
subauen. Seit 1898 liefen Verhandlungen ''der Firma Overweg und Heymann
auf Benutzung der Hellwegstrafie in Kérne fir Anlegung einer elektrischen
Strafenbahn von Dortmund resp. Kérne nach Unna’ (34). Doch vorerst ge-
schah hier noch nichts. Asseln war schon seit 1902 durch die "Hoérder Kreis-
bahnen''mit Aplerbeck und Horde verbunden. In dem Abs chnitt "Die Ent-
wicklung der Industrie im Untersuchungsgebiet" wurde bereits festgestellt,
daf in diesem Raum zwei Zechen des "1Irder Kohlenwerkes' waren, wel-
che das Horder Hiittenwerk versorgten (35). Vermutlich bestand ein Arbei-
terpendelverkehr zwischen Horde und diesen Bergwerken. Dieser Raum war
also wirtschaftlich und verkehrsméRig voriibergehend von Horde aus organi-
siert.

Ein Jahr nach der Eingemeindung von Kérne wurde die Strafenbahnlinie auf
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demn Hellweg durch Kérne bis an die Gefnarkungsgrenze von Wambel verlin-
gert. Im selben Jahr baute die "Dortmunder StraBenbahn GmbH'" des Land-
kreises Dortmund die Strecke von Wambel bis Unna aus. An der Gemeinde-
grenze zwischen Dortmund und Wambel mufiten die Fahrgiste umsteigen.
Erst 1914 wurden beide Strecken vereinigt. Im Siden der Gemarkungsfl4-
che von K6rne und Wambel wurde 1925 eine Straflenbahnlinie von Dortmund
uber den Westfalendamm nach Aplerbeck gebaut. Als Abzweig von dieser
Linie baute man eine Zufahrt zur Pferderennbahn in Wambel,

Die Stillegung der Bergwerke am &stlichen Hellweg Ende der zwanziger Jahre
filhrte auch zur Aufgabe der Strafenbahn Asseln-Aplerbeck der "Hérder
Kreisbahnen',

Im dritten Zeitabschnitt wurde diese Strecke 1937 im Kraftomnibusverkehr
wieder aufgenommen.

Als in der Nachkriegszeit durch die intensive Bautitigkeit in den Randbezir-
ken der Stadt die Dezentralisation des stiddtischen Ballungsraumes einsetzte,
steigerte sich auch die Mobilitdt der Wirtschaftsunternehmen und der Be-
vbélkerung. Zu der Ost-West-Verbindung auf dem Hellweg waren Nord-Siid-
Verbindungen dringend erforderlich. 1950 wurde die Kraftomnibuslinie von
Aplerbeck nach Asseln bis Kurl und Husen verlingert. 1959 richteten die
Verkehrsbetriebe die Linie Hérde-Wambel-Derne ein, und 1960 verbanden
sie auch die Siedlungen Aplerbeck-Brackel-Derne miteinander. ‘
Am 1. April 1965 wurde die Stralenbahnstrecke vom Betriebsbahnhof in
Wickede bis Unna stillgelegt. Die Stadt Unna hatte den Vertrag mit den
Dortmunder Stadtwerken AG vorzeitig gekiindigt '"weil die Strafenbahn den
Verkehr in den engen Straflen Unnas stark behindert" (36). Seitdem bedient
die "Verkehrsgesellschaft fiir den Kreis Unna-Kamen-Werne'" die Bevdlke-
rung zwischen Wickede und Unna mittels Kraftomnibussen.

Wir kdnnen abschlieend feststellen, dafl zu Beginn der Eingemeindungs-
periode der Ausbau der Strafienbahn auf dem Hellweg von der Stadtmitte
zum heutigen Stadtrand erfolgte. Die StraBenbahnverbindung von Asseln
nach Hoérde bestand bereits frither als die Hellwegbahn. Sie hatte starke
wirtschaftsbezogene Triebkrifte und diente nicht der Intensivierung der
Verkehrsbeziehungen der Hellwegdtrfer untereinander. Andererseits wird
dadurch gekennzeichnet, dafl die Verkehrsbezichungen nach Siden zum
Emschertal hin aktiver gewesen sind. Dasselbe konnten wir bereits bei der
Entwicklung des Straflennetzes feststellen.

Erst in der Nachkriegszeit wurde ein Nahverkehrsnetz angelegt, indem zu
der bestehenden West-Ost-Verbindung drei Nord-Siid-Verbindungen hinzu-
kamen.

1) Liepelt, Verkehrsenquéte 1962, S. 22, 2) MittelhduBer, Siedlungsform

und Verkehr, 1953, S. 519, 3) Miiller-Wille, Stadtkartographie, 1964,

S. 193, 4) Scholler, Pendelwanderung, 1956, S. 254, 5) Pudwell, Wickede,
1952, S. 68, 6) Pirath, Raumazeitsystem, 1947, S. 5, 7) Haltepunkte sind

Bahnanlagen der freien Strecke ohne Weichen, wo Ziuge fir Zwecke des Ver-

kehrs planmégig halten. Vgl. Dortmunder Statistik. Sonderheft 33. 1967.

S. 47, 8) Vgl. dazu: Strothotte, Dortmunder Stadtbahn, 1964, S. 46,

9) Mumford, Die Stadt, 1963, S, 643, 10) Pirath, Raumzeitsystem, 1947,

S. 17, 11) Pirath, Raumzeitsystem, 1947,
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S. 33, 12) Koch, Verkehrsprobleme, 1966, S. 36, 13) Miindliche Infor-
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betriebe. 2.7.1968, 14) Haushaltsbefragung, 1968, S. 34, 15) Haushalts-
befragung, 1968, S. 35, 16) Vgl. dazu: Hartenstein, Stadtplanung, 1962,
S, 56, 17) Dortmunder Statistik, Sonderheft 33, 1967, S. 41, 18)Ebenda,
S. 46, 19) Ruhrnachrichten. 14.10.1965, 20) Westdeutsche Allgemeine
Zeitung. 12.1,1965, 21) Vergleichszdhlung, Dortmunder Stadtwerke,
Mirz 1964, 22) Miindliche Information: Oberamtmann Saxe, Bundesbahn-
direktion Essen. 11.6.1968, 23) Ruhrnachrichten. 14.10.1965, 24)vgl.:
Dortmunder Statistik, Sonderheft 33, 1967, 25) Ermittelt aus dem Ur-
material der Verkehrszihlungen des Stadtplanungsamtes, 26) Dortmunder
Statistik, Sonderheft 33, 1967, S. 20, 27) Kirchderne-Camen, Kdrne-
Niedermassen. Urmeftischblatt, Bd. VI, Bl. 2, 1839, 28) Ubersichts-
karte vom Stadt- und Landkreis Dortmund, M 1 : 50 000, 1886, 29)Einge-
meindungsvertrag Dortmund-Cérne. Stadtarchiv Dortmund. Do b 1/14,

30) Loerwald, Dortmund-Wambel, 1957, S. 6, 31) Thiner, Wambel, 1961,
32) Ruhrnachrichten. 12.2.1967, 33) Ebenda. 24.4.1968, 34) Szepanski,
Koérne, 1958, S, 190, 35) vgl. dazu: Ludwig, Dortmund-Hoérde, 1956,

S. 33, 36) Ruhrnachrichten. 12.1,1965.
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Zusammenfassung und Ausblick

Die Hellwegdérfer Koérne, Wambel, Brackel, Asseln und Wickede besaflen
um die Jahrhundertwende ein noch durch die Landwirtschaft geprigtes Bild.
Fordertiirme und Halden der Zechen zeigten jedoch an, daf die Industrie
Einzug gehalten hatte. Der Bergbau war der Haupterwerbszweig der Be-
wohner geworden. Hier fanden auch viele Erwerbstéitige der Nachbargemein-
den einen Arbeitsplatz. Das Verkehrsnetz machte sichtbar, dafi die Beziehun-
gen zu den Siedlungen der Emschertalung im Siiden intensiv gewesen sind,
Die im Norden und Stden der Gemarkungen verlaufenden Eisenbahnlinien waren
fiir den Nahverkehr ohne Bedeutung.

Nach Beginn der Eingemeindungsperiode im Jahre 1905 wurde das Strafen-
bahnnetz ausgebaut und die Hellwegsiedlungen somit stirker an Dortmund
angebunden. Wambel erhielt zu den Nachbargemeinden im Norden und St~
den eine Strafenverbindung. Die wirtschaftlichen und verkehrsm#figen Be-
ziehungen zwischen unserem Raum und Hérde verloren mit dem Niedergang
des Bergbaus gegen Ende der zwanziger Jahre an Bedeutung. Die in Brackel,
Asseln und Wickede ansédssigen Erwerbstitigen der Industriebevélkerung
wurden groflenteils zu Pendlern. Hier zeichnete sich als Folge einer einsei-
tigen Wirtschaftsstruktur eine erste Mobilitdt der Bevdlkerung ab. In Kérne
und Wambel dagegen blihte das Wirtschaftsleben auf, denn hierher wurde
auf billigem Boden bei optimalem Verkehrsanschlufl die wachsende eisen~
verarbeitende Industrie aus der Innenstadt angesiedelt. Dadurch wurden die-
se Siedlungen zu Anziehungspunkten des Arbeitsmarktes. Private Bauherren
und Siedlungsgesellschaften schufen hier grofe Wohnviertel. Die starke
Expansion der Stadt sog das Dorf Kérne auf. Es scheint so, als hitte die
Industriebahn der '"Dortmunder Eisenbahn AG'" die Funktion einer Grenze
erfiillt, denn in Wambel wurde die Siedlungsfliche nicht so dicht iberbaut.
Auch in Brackel, dem Sitz einer stiddtischen Verwaltungsstelle, war eine
rege Bautdtigkeit zu verzeichnen,

Nach dem zweiten Weltkrieg setzte ein Bevolkerungsabzug aus der Innen-
stadt und die Auffiillung des Raumes bis zum Stadtrand ein. Das wird be-
sonders deutlich an der VergrtBerung des Bauvolumens. In Kérne, Wambel
und Brackel erfolgte die Bebauung hauptsédchlich am oberen Hellweg, in
Wickede dagegen in der Hellweger Talung. Die Siedlungen wuchsen an der
Hellwegachse aufeinander zu und zeigen heute bis auf eine ca. 1 km breite
Ltcke zwischen Brackel und Asseln eine stddtische Bebauung. Die ehema-
ligen Dorfkerne liegen als sanierungsbediirftige Raumzellen darin einge-~
bettet.

Je ndher die Siedlung zum Stadtrand liegt, um so gréBer ist der Anteil an
Nettobauland an der Gemarkungsfldche. GemiB der Mefzahl fiir '"Mischge-
biete' sollen auf jeden Einwohner 41, 7 qm Nettobauland entfallen. Die Be-
volkerungsverteilung und Bebauung ist jedoch so groflziigig, daB diese Mef3-
zahl von Wickede am Stadtrand bis Wambel am Rande der Innenstadt um das
Doppelte bis Sechsfache iiberschritten wird.

Die Landwirtschaft wurde in Kérne, Wambel und Brackel fast restlos ver-
dréngt. Nur im Siedlungsbild von Asseln und Wickede hat sie noch eine ge-
wisse Bedeutung. Geschlossene landwirtschaftliche Nutzfldchen finden sich
bei diesen Siedlungen noch am oberen Hellweg bei Bodenwerten von 80-85
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sowie in der feuchten Hellweger Talung. Eine Umstellung auf intensiven
Gartenbau zur Versorgung der Grofistadtbevolkerung ist festzustellen.

Die Versorgung der Bevolkerung mit Verbrauchsgilitern war vor der Einge-~
meindungsperiode ausreichend. Jedoch sind die Konsumgewohnheiten be-
scheiden gewesen, und grofle Bevblkerungsteile versorgten sich mit vielen
Giitern selbst. Nur in Brackel, welches eine gewisse Zentralitit im Vorfelde
der Stadt besaB, konnten teilweise gehobenere Anspriiche gedeckt werden,
Die Geschifte lagen in der Ortsmitte am Hellweg. Mit der Ausdehnung der
Siedlungen in den folgenden Jahrzehnten wurden die Einzelhandelsgeschifte
des tédglichen Bedarfs gestreut angesgtzt. Es fehlen heute in Wickede Lebens-
mittelgeschifte, in Brackel ein Fischgeschift, in Wambel Bickereien und
ein Haushaltswarengeschdft und in K6rne ein Geschédft mit Papierwaren. Mit
Geschiften fir den gehobenen Bedarf sind die Siedlungen bei ihren hohen
Einwohnerzahlen unterversorgt. So fehlen beispielsweise Buchhandlungen,
Sportartikel- und Spielwarengschifte iiberhaupt. Mit einigen Spezialgeschif-
ten - Handarbeiten, Kunstgewerbe und Reformhaus - hebt Brackel sich auch
heute von den anderen Siedlungen ab. Luxusbedarf kann in diesem Raum
nicht gedeckt werden. Die Geschifte fiir den periodischen Bedarf sind vor-
wiegend am Hellweg oder in seiner unmittelbaren Umgebung anséssig. Um
der Bevolkerung weite Wege zu ersparen, wire eine stdrkere Streuung
wiinschenswert. Die Ladengeschifte des gehobenen Bedarfs haben ihren
Standort am Hellweg. Ladenzentren sind auBerhalb der Ortsmittelpunkte

nur in den neuerbauten Siedlungsteilen vorhanden.

Im Gefolge des starken Bevélkerungszuwachses erhielt das Verkehrsnetz
der Siedlungen iiber Wambel, Brackel und Asseln Nord-Sid-Verbindungen
mittels Kraftomnibus, und auf der Bahnstrecke Dortmund -Sid - Welver
wurde zwischen Unna und Dortmund-Dorstfeld eine Schnellbahn eingerich-
tet. Der Strafienbahnverkehr auf dem Hellweg wurde verstédrkt.

Auf drei von Westen nach Osten gerichteten Verkehrsbahnen - Schnellbahn
(DB), Strafenbahn und Hellweg - wickelt sich der Hauptverkehr zwischen der
Innenstadt und der AuBenstadt ab. Fiir den von Norden nach Siiden gerichteten
StraBenverkehr im 6stlichen Stadtgebiet bildete sich Wambel als Verkehrs-
knoten aus. Auf den drei genannten Verkehrsbahnen bewegt sich der weit-
aus grofite Teil des Pendelverkehrs und des innerstddtischen Berufsverkehrs
zwischen den Wohnstdtten im Osten der Stadt und der Innenstadt. Von die-
sem werden fir den einfachen Weg 45 Minuten nicht iiberschritten. Diese
Zeit wird als zumutbar angesehen. Die Bevolkerung kann zwischen den Ver-
kehrsmitteln StraBenbahn und Schnellbahn wihlen. Die Schnellbahn beférdert
ihre Fahrgédste schnell und billig. Die Fahrt mit der Strafienbahn dauert
linger und ist teurer. Dafiir ist ihr Angebot an Fahrgelegenheiten grofler,
und die Erreichbarkeit ist giinstiger. Die Schnellbahn wird um so hdufiger
benutzt, je weiter die Siedlung vom Stadtkern entfernt ist. Die Benutzung

des Personenkraftwagens bringt teils unerheblichen, meistens jedoch keinen
Zeitgewinn, Die Fahrtkosten sind im Vergleich zum 6ffentlichen Nahverkehr
tiberaus hoch., Dafl der Individualverkehr dennoch in zunehmendem Mafle an-
wichst, ist ein Phdnomen, dessen Ursachen im sozialen Bereich wurzeln,——
Die Siedlungen Kérne und Wambel haben einen Uberschufl an Einpendlern.

In Brackel, Asseln und Wickede dagegen tiberwiegt die Zahl der Auspendler.
Je niher die Siedlung dem Stadtrand liegt, um so geringer ist die Zahl der
Personen, die in der Innenstadt einen Beruf ausiiben. Wéhrend durch diese
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Pendelbewegungen in Wambel die Tagesbevdlkerung um ein Viertel die
Wohnbevslkerung tibersteigt und in Kérne kaum eine Veridnderung eintritt,
sinkt die Tagesbevolkerung in Brackel, Asseln und Wickede zwischen 24 %
und 29 % unter die Wohnbevdlkerung, so dafl dieser Raum tagsiber stark
entleert wird.

Die soziale Mobilit4t wird zum Stadtrand hin gré8er. Hier sind bei dem ver-
stdrkten Wohnungsbau in der Nachkriegszeit hauptsidchlich junge Familien
zugezogen. Das kommt auch im Altersaufbau der Bevélkerung der Siedlungen
zum Ausdruck. Wé&hrend Kérne und Wambel eine schrumpfende Bevdlkerung
aufweisen, ist der Zustand bei Brackel und Asseln als stationsr anzusehen.
Wickede hat eine wachsende Bevélkerung. Es tritt auBerdem mit der gering-
sten '"Alterslast''hervor. Diese ist in Wambel besonders grog.

Mit der Zunahme der Bevolkerung am Stadtrand verringerte sich die Zahl
der Protestanten, und die Zahl der Katholiken nahm zu.

Bei den Stadtvertreterwahlen verlor die SPD zugunsten der CDU an Stimmen,
jedoch hat die SPD in Asseln und Wickede die entscheidende Mehrheit. Hier
im Osten des Untersuchungsgebietes ist bei einem gilinstigen Altersaufbau
und geringerer "Alterslast' eine hohere Wahlbeteiligung festzustellen als

im Westen bei schrumpfenden Alterspyramiden und einer gréBeren Zahl

von Personen iiber 65 Jahren.

Je weiter die Siedlung zum Stadtrand liegt, um so stdrker ist die Dynamik
im Sozialraum. Die Siedlungen gleichen sich nicht. Sie bilden individuelle
Strukturtypen.

Der Entwicklungsprozef lduft weiter. Was heute dargestellt wird, gleicht
einer Momentaufnahme, Es ist morgen bereits Uberholt. Deshalb sollen
abschliefend die Planungen im Bereiche der Infrastruktur hervorgehoben
werden.

Am 24, Juni 1968 verabschiedete der Rat der Stadt Dortmund ein Schulbau-
programm, welches u.a. die Errichtung von finf neuen Gymnasien und vier
Realschulen vorsieht. Von diesen weiterfilhrenden Schulen sollen bis 1970

je ein Gymnasium in Brackel und Asseln sowie im Jahre 1968 eine Real-
schule in Brackel und eine weitere 1970 in Asseln eingerichtet werden (1).
Mit der Verwirklichung dieses Programmes wére den schulischen Bediirf-
nissen des dstlichen Stadtgebietes hinsichtlich der weiterfihrenden Schulen
Rechnung getragen. Der Rat der Stadt Dortmund sollte sich jedoch die
Frage stellen, ob die Bildungsbediirfnisse und die Bildungsanspriiche seiner
Jugend im Dortmunder Osten hinsichtlich der Sozialstruktur der Bevélkerung
vielleicht besser von einer integrierten Gesamtschule erfiillt werden kénnten.

Nicht nur im kulturellen Bereich, sondern auch im kommerziellen Sektor
zeigen sich heute Tendenzen, zentrale Funktionen aus der Innenstadt aus-
zugliedern und Nebenzentren zu schaffen, um auf diese Weise die Vororte
stdrker zu beleben,

Eine Untersuchung, die von dem ''Institut Gewerbebetriebe im Stddtebau'
(Ingesta)im Auftrage des Siedlungsverbandes Ruhrkohlenbezirk durchge-
filhrt wurde, sieht innerhalb der 30-Minuten-Isochrone von der City aus
Nebenzentren vor. Es wurde vorgeschlagen, auf der noch nicht bebauten
Fliche zwischen Asseln und Wickede nérdlich des Hellwegs (Planquadrat O2)
ein "Stadtteilzentrum' zu schaffen. Dieses soll "in attraktiver Nihe und
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Form zu den Wohngebieten gute Arbeitsplidtze (wenigstens 50 %) bieten,
ferner eigene Waren- und Kaufhéuser (etwa 10,000 gm), eine bunte Mischung
leistungsféhiger Betriebe des Einzelhandels, des Handwerks, der Gastro-
nomie, Arzte, Rechtsanwilte, Fahrschulen, vor allem aber auch entsprechen-
de Amtsstellen und Behdrden sowie weiterbildende Schulen, Krankenhiuser,
Erholungsgebiete, Sportanlagen und kulturelle Einrichtungen' (2).

Sollte ein solches Programm verwirklicht werden, dann wiirden dem Dort-
munder Osten Giliter und Dienste angeboten, die er im Hinblick auf seine
Einwohnerzahlen seit langem bedarf{.

Da auf Grund einer Bevélkerungsprognose ein starker Bevélkerungszuwachs
zu erwarten ist, sind bei der Vorbereitung eines neuen Flidchennutzungs-
planes bereits verédnderte BevSlkerungszahlen ausgewiesen,

Geplante Bevélkerungskapazitit der Siedlungen

Siedlung nach Flidchennutzungsplan Differenz
1964 neu geg. 1964
+ -
Korne 10225 10220 5
Wambel 11175 9070 2105
Brackel 29170 37880 8710
Asseln 16235 16860 625
Wickede 24995 28620 3625
Summe 91800 102650 10850 -

Wéhrend Kdrne und Asseln gegeniiber dem bisherigen Vorhaben nicht bzw.
nur unerheblich stirker besiedelt werden sollen, werden bei Wambel sogar
Abstriche vorgenommen. Der neue Plan zielt darauf hinaus, in Wickede
noch mehr Einwohner anzusiedeln und Brackel zu einem Bevolkerungsschwer-
punkt im Dortmunder Osten auszubauen. Da die Aufnahmefdhigkeit der Sied-
lungen nach dem Flichennutzungsplan von 1964 jedoch noch nicht erreicht
ist ( 8. 28/29 ), wird dieser Raum nach der Planung noch rund 34000 Menschen
aufnehmen und somit zusé&tzlich um die Bevélkerungszahl einer kleinen Mit-
telstadt anwachsen, Diese Kapazitét soll erreicht werden mit Hilfe einer
"rationellen Bodenwirtschaft durch Verdichten der Baugebiete auf das nach
der Bodennutzungsverordnung zuldssige Maf und Neuordnung der Grund-
sticksverhéltnisse durch Bodenordnung" (3).

Die erhebliche Zunahme des Verkehrsaufkommens hat die Behsrden veran-
lagt nach Ldsungen zu suchen, die ein kiinftiges Verkehrschaos verhindern
sollen. Diese betreffen weniger den 6ffentlichen Nahverkehr, obwohl hier
auch an die Einrichtung einer Schnellbahn auf der Kéln-Mindener-Strecke
zwischen Dortmund und Kamen gedacht wird (4). Diese wiirde sich jedoch
hauptsdchlich fir die nérdlich der Bahnlinie gelegenen neuen Wohnbereiche
in Scharnhorst und Grevel auswirken, Die Planungen richten sich vielmehr
in erster Linie auf eine Neuordnung des Strafennetzes,

Ein von der Technischen Hochschule Aachen ausgearbeiteter Generalver-
kehrsplan fiir die Stadt Dortmund sieht folgende Gliederung des StrafBen-
netzes von innen nach auBen vor (5) (Abb. 48):
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1. Kernstadttangentenring um den Wallring,

2. Innenstadt-Tangentenviereck,

3. suBleres Tangentenviereck der Verbandsstraflen als Schre llstrafen,

4. Autobahndreieck als duBerstes Tangentensystem.
Sofern der Verkehr nicht die Innenstadt als Ziel oder Quelle hat, sollen die
bisher radial ausgerichteten Verkehrsstrome in Tangentialstréme aufge-
16st werden., Fiir das Straflennetz unseres Untersuchungsgebietes, welches
sm Osten Dortmunds zwischen dem Innenstadt-Tangentenviereck und dem
Autobahndreieck eingehsngt ist, wird eine Entlastung des Hellwegs und der
Nord-Sid-Verbindung iiber Wambel angestrebt. Hier sieht die Planung im
einzelnen vor:
1. Um auf dem Ruhrschnellweg (Bl) den innerstédtischen Verkehr von dem
Durchgangsverkehr zu trennen, soll der Ruhrschnellweg im Stadtgebiet
teilweise aufgestéindert werden. Die untere Ebene ist fur den innerstéddti-
schen Verkehr vorgesehen.
2. Zur Entlastung des Hellwegs soll die durch die Hellweger Talung ver-
laufende Hannoversche Strafle ausgebaut und nach Osten verlingert werden,
da der Hellweg ''mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand' den Verkehrsbe-
diirfnissen nicht mehr angepaBt werden kann. Dadurch wirden die Hellweg-
siedlungen im Norden umgangen. Die Strafe miindet in der Innenstadt wieder
in den Hellweg ein.
3. Zwischen dem Borsigplatz im Norden der Innenstadt und Brackel soll
die Brackeler Strafie durchgebaut werden, um den von Osten kommenden
Verkehr nérdlich an der Innenstadt vorbeizuftihren.
4. Die VerbandstraBe NS X soll die BAB Leverkusen-Kamen-Minster (Auf-
fahrt Schwerte) mit der BAB Frankfurt-Hannover (Auffahrt Dortmund-No rd-
ost) als Querspange verbinden, Sie ist die notwendige Nord-Std-Verbindung
dber Wambel, Dadurch wiirden die Hoesch Westfalenhiitte AG im Norden
und die Dortmund-Hérder-Hittenunion im Stiden sowie die Verarbeitende
Industrie in Kérne und Wambel an das Fernstrafiennetz angeschlossen.
5. Die SemerteichstraBe als 8stliche Innenstadttangente soll die dicht be-
siedelten nordlichen Stadtgebiete mit dem gréften Vorort Horde verbinden
und als solche "Andien- und Abfangfunktionen' erfiillen.
Um der Stadtschnellbahn(DB) in Wickede einen kreuzungsfreien Ubergang
iber den Hellweg zu ermoéglichen, soll dieser in Wickede ""abgekniffen'
werden. Dieses bedeutet, dafl der historische Hellweg seine Funktion als
Durchgangsstrafle verlieren und nur noch dem Quell- und Zielverkehr der
Bevdlkerung unserer Hellwegsiedlungen dienen wirde.

Wir untersuchten den Werdegang der Hellwegddrfer am &stlichen Hellweg
Dortmunds von der ersten Eingemeindung an und verfolgten ihre Entwicklung
zu Stadtteilen der Grofstadt mit stddtischen Funktionen und stddtischem Le-
bensgstil. Uberblicken wir das Untersuchungsgebiet, dann erscheint es als
Verkehrsraum homogen. Als Wirtschaftsraum unterschiedlich strukturiert
und als Sozialraum differenziert ist es jedoch heterogen. Seit ihrer Einge-
meindung durchliefen die Siedlungen eine unterschiedliche Entwicklung. In
Kérne und Wambel ging der Entwicklungsprozef seit der Eingemeindung
schnell vonstatten, in Brackel, Asseln und Wickede jedoch retardierend. In
den vergangenen zwei Jahrzehnten wurden diese Siedlungen zunehmend in
die Gesamtkonzeption der Grofistadt einbezogen. Die Bevolkerung empfindet,
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dagl sie teil hat an dem Schicksal ihrer Stadt. Im Stadtverband fihlen
sich die Einwohner Brackels als Brackeler, in der Fremde jedoch als Re-
prédsentanten der Stadt Dortmund. Dieses steht als ein Zeichen dafiir, dag
die Bevdlkerung unserer Hellwegsiedlungen die Integration auch geistig
vollzogen hat,

1) Ruhrnachrichten, 10,7.1968, 2) Ebenda, 18.1.1968, 3) Erléuterungs-
bericht, 1963, S. 5, 4) Ruhrnachrichten, 24.9,1968, 5) Vgl. Korte,
Dortmund, Generalverkehrsplan, 1964.
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Stadt Dortmund. Vermessungs- und Katasteramt. Januar 1963,
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Dortmund. M 1 : 20 000, Gemarkungskarte. 1964, Hrsg. Stadt Dortmund-
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Dortmund. M 1 : 20 000. Verteilung der Einwohner, Darstellung der Ein-
wohnerzahlen nach Fortschreibung. Stand: 31.12,1966. Entwurf des Amtes
fir Statistik und Wahlen der Stadt Dortmund.

Dortmund. M 1 : 20 000, Amtliche Entfernungskarte des Stadtkreises
Dortmund. Hrsg. Stadt Dortmund - Vermessungs- und Katasteramt.
Januar 1967,

Dortmund. M 1 : 20 000. Bevblkerungsentwicklung in den Statistischen Be-~
zirken, 1962 - 1964 - 1966, Stand: April 1967. Hrsg. Stadt Dortmund.
Vermessungs- und Katasteramt und Willy Gré8chen KG. Dortmund.
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Karten der Evangelischen Kirche von Westfalen., Dortmund.
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schweig 1961. ‘
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Tabellen
Tabelle 1 Bevolkerungsentwicklung in den Siedlungen
Jahr Kérne Wambel Brackel Asseln Wickede | Stadt Dortmund
1899 | 1586 1726 4742 4244 3383
1900 142733
1905 | 2704 2993 6687 5504 3965 175577
1910 | 3083 3316 8278 6103 4323 214226
1918 4982 7845
1919 295026
1925 | 4809 7702 321743
1928 6104 4645
1930 544634
1939 4377 10487 537865
1940 541900
1945 300000
1946 | 6225 4683 11008 7133 5643 436198
1950 | 8912 5253 11683 8044 5932 495781
1953 5581 13504 8069 6142 . 573660
1955 5923 12801 7962 5991 590063
1956 | 9233 4168 12439 7882 6018 610912
1958 6615 13472 7901 632236
1959 | 9685 7116 15541 7797 6657 635907
1960 | 9690 7360 15782 8759 8407 629631
1961 {10132 7559 17228 9217 8604 641480
1962 | 9962 8017 18561 9538 9538 648085
1963 |10221 8490 20471 9593 9626 651138
1964 | 9934 8606 21026 10127 13448 653833
1965 | 9997 8747 21352 10082 15223 657804
1966 | 9795 8653 22386 10013 17153 655244
1967 | 9611 8480 22604 10258 17871 649812

Quelle: Urmaterial des Amtes fir Statistik und Wahlen der Stadt Dortmund.
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Tabelle 2 Nettobauland und Einwohner der Siedlungen
Wambel

Gemarkung | davon Nettobauland Einwohner
Jahr ha ha o Gesamt | auf 1 ha Nettobld,
1957 644, 62 163, 89 25,4
1958 644, 62 173,29 26,9 6 615 38,2
1959 644, 63 187, 79 29,1 7116 37,9
1960 644, 63 192, 82 29,9 7360 38,2
1961 644, 90 195, 23 30,3 7 559 38,7
1962 644, 91 201,18 31,2 8017 39,8
1963 644, 91 203, 31 31,5 8 490 41, 8
1964 644, 90 209, 05 32,4 8 606 41,2
1965 644, 91 218, 24 33,8 8 747 40,1
1966 644, 91 221, 38 34,3 8 653 39,1
Brackel
1956 1222, 63 173, 86 14,2 |12 439 71,5
1957 1046, 29 153, 62 14, 7
1958 1046, 30 167, 04 16,0 13 472 80, 7
1959 1046, 32 187, 64 17,9 15 541 82,8
1960 1046, 28 211,11 20,2 15 782 74, 8
1961 1046, 25 228,68 | 21,9 17 228 75,3
1962 1046, 27 243, 49 23,3 18 561 76, 2
1963 1053, 05 256, 79 24, 4 20 471 79,7
1964 1053, 07 262, 86 25,0 21 026 79,9
1965 1053, 07 266, 00 25,3 21 352 80, 3
1966 1053, 06 2717, 74 26, 4 22 386 80, 6
Asseln
1955 781, 42 77, 21 9,9 7 962 103,1
1956 781, 42 85,11 10,9 7 882 92,6
1957 781, 41 86, 04 11,0
1958 781, 41 7 901
1959 781, 46 100, 09 12,8 7797 77,9
1960 781, 47 103, 00 13,2 8 759 85,0
1961 781, 47 104, 70 13,4 9217 88,0
1962 781, 47 110, 33 14,1 9 538 86, 4
1963 781, 47 110, 30 14,1 97593 87,0
1964 781, 47 111, 50 14,3 10 127 90, 8
1965 781,47 | 113,88 14, 6 10 082 88,5
1966 781, 47 119, 89 15,3 10 013 83,5
Wickede
1954 928, 74 66, 86 7,2
1955 928, 74 67, 24 7,2 5991 89,1
1956 928, 74 67, 83 7,3 6 018 88,7
1957 928, 74 68,11 7,3
1958 928, 72 75, 49 8,1
1959 928, 74 83, 48 9,0 6 657 79, 7
1960 928, 72 95,98 10,3 8 407 87, 6
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Forts. Wickede

Gemarkung | davon Nettobauland Einwohner

Jahr ha ha o Gesamt | auf 1 ha Nettobld.
1961 928, 70 105,71 11,4 8 604 81,4

1962 928, 70 110, 51 11,9 8 807 79, 7

1963 928, 70 136, 98 14,7 9 626 70,3

1964 928, 70 145, 76 15, 7 13 448 92,3

1965 928, 70 156, 34 16,8 15 223 97,4

1966 928, 70 159, 03 17,1 17 153 107, 9

Stkrs., Dortmund

1965 | 27140, 00 7183, 00 26,5 \657. 804 91, 6
1966 (27140, 00 7326, 00 27,0 655. 244 89,4

Quelle: Urmaterial des Amtes fiir Statistik und Wahlen und des Vermessungs-
und Katasteramtes Dortmund.
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Tabelle 4 Bevolkerungskapazitit der statistischen Bezirke
nach dem Flichennutzungsplan 1964

Plan-| Verwalt. bezirk Einwohner Kapazitit Bilanz

ziffer Stat.e Bezirk 31.12.1967 p Uberbesetzt Unterbes.
Iinnenstadt 199 690 192 030 7 660

0100 City 5017

0150 City-Randgebiet 8 357 8 695 338

0200 Steinplatz 12 656 17 210 4 554

0300 Nordmarkt 20 754 11 860 8 894

0400 Borsigplatz 16 917 17 395 478

0500 Kaiserbrunnen 22 494 22 920 426

0550 Kérne 9 611 10 225 614

0600 Westfalendamm-N. 10 459 18 180 7 721

0650 Westfalendamm-S. 7 605 11 080 3 475

0700 Ruhrallee 19 233 18 225 1 008

0750 Westfalenhalle 13 310 12 910 400

0800 Tremonia 8111 6 855 1 256

0850 Dorstfelder Briicke 18176 14 045 4 131

0900 Hafen 26 990 22 430 4 560
Aplerbeck 48 692 75 085 26 393

1001 Aplerbeck 18 675 32 965 14 290

1002 Berghofen 10 168 21 720 11 552

1003 Schiiren 10 749 8 735 2014

1004 Soelde 6 764 9 015 2 251

1005 Solderholz 2 336 2 615 279
Brackel 65177 92 335 27158

1101 Asseln 10 258 16 235 5977

1102 Brackel 22 604 29 170 6 566

1103 Husen 3017

1104 Kurl 2 947 } 10 760 } 4796

1105 Wambel 8 480 11 175 2 695

1106 Wickede 17 871 24 995 7124
Derne 33 078 44 240 11 162

1201 Derne 5 859 7 330 1471

1202 Grevel 612 5 570 4 958

1203 Hostedde 2 228 3 650 1422

1204 Kirchderne 4 087 6 015 1 928

1205 Lanstrop 7 252 6 575 677

1206 Scharnhorst-N. 5 690

1207 Scharnhorst-S. 6 582 } 15100 } 2 060

1208 Scharnhorst-0O. 768

1301 Dorstfeld 17 462 17 715 253
Eving 42 254 34 670 7 584

1401 Brechten 7 531 6 930 601

1402 Eving 25 990 21 290 4 700

1403 Holthausen 949 375 574

1404 Kemminghausen 2 418 1 480 938

1405 Lindenhorst 5 366 4 595 771

1501 Hoérde 34 265 22 135 12 130
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Plan-| Verwalt. bezirk Einwohner ‘o . Bilanz
ziffer| Stat. Bezirk 31.12.1967| ¥2P221tat (jherbesetzt Unterbes.
Hombruch 46 895 58 355 11 460
1601 Barop 5979 9 495 3 516
1602 Briinningh. 3 933 4 140 207
1603 Eichlinghofen 3 765 4 480 715
1604 Grofibarop 663 1 480 ‘ 817
1605 GrogBholth. 555
1606 Hombruch 13 107 13 755 648
1607 Kirchhorde 4 249 8 590 4 341
1608 Kleinbarop 159
1609 Kleinholth. 2 565 1 925 640
1610 Kruckel 1 254 1 080 174
1611 Léttringh. 1 581 1270 311
1612 Menglingh. 3194 6110 2 916
1613 Persebeck 1 720 2 690 970
1614 Renningh. 2 210 1220 990
1615 Salingen 137
1616 Schanze 344
1617 Schnee 342
1618 Schénau 1138 2120 _ 982
Huckarde 29 961 27 525 2 436
1701 Deusen 2 045 1 105 940
1702 Huckarde 19 812 18 700 1112
1703 Jungferntal 5968
1704 Rabeo 1395 7720 357
1705 Wischlingen 741
lLitgendortmund 41352 39 400 1 952
1801 Bévinghausen 8113 5 555 2 558
1802 Holte 2 220 1 640 580
1803 Liitg. dortmund 18 407 18 000 407
1804 Kley 5032 3 345 1 687
1805 Qespel 4 494 7 560 3 066
1806 Somborn 807 1 050 243
1807 Westrich-Dellwig 2 279 2 250 29
Marten 25 838 23 205 2 633
1901 Kirchlinde 12 529 11 475 1 054
1902 Marten 13 309 11 730 1 579
Mengede 39 995 41 905 1910
2001 Bodelschwingh 5337 5 620 283
2002 Briininghausen 511 85 426
2003 Ellinghausen 141
2004 Groppenbruch 454
2005 Mengede 12 840 12 145 695
2006 Nette 6 947 7 495 548
2007 Oestrich 6 599 10 225 3 626
2008 Schwieringh. 554
2009 Westerfilde 6 612 6 335 277
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Plan-|Verwalt. bezirk Einwohne r Kapazitit Bilanz
ziffer | Stat. Bezirk 31.12,1967| ~apPazi Uberbesetzt Unterbes.

Wellinghofen 24 253 44 590 20 337
2101 Benninghofen 7 409 12 835 5426
2102 Bittermark 1 206 7190 5 984
2103/53  Hacheney 1 825 1 090 735
2104 Licklemberg 2 604 5515 2911
2105 Niederhofen-

Hochsten 1 828 2 225 397

2106 Syburg 1175 2 090 915
2107 Wellinghofen 6 486 9 640 3154
2108 Wichlinghofen 1 720 4 005 2 285
Gesamt 648 912 706 190 57 278

Statistische Bezirke mit unvollsténdigen Angaben sind Umlegungsgebiete.

Quelle: Erlduterungsbericht zum Fldchennutzungsplan der Stadt Dortmund,

Dortmund 1963.

Dortmunder Statistik.Nr. 12, 1967.
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Tabelle 5 Verteilung der landwirtschaftlichen Betriebe > 0, 5 ha
auf Groflenklassen
Klasse Stadtkreis
in ha Kérne | Wambel | Brackel | Asseln | Wickede Dortmund
1949 gesamt 5 26 50 38 54 1324
davon:0, 5~ 2 1 9 23 11 19 589
2 -5 1 7 10 4 9 216
5 =20 3 4 10 10 10 325
20 -50 6 7 13 15 175
50 u, mehr 1 19
1965 gesamt 2 7 14 20 33 749
davon:0, 5 - 2 3 5 3 13 318
2 -5 1 1 1 2 82
5 -20 1 1 5 6 5 177
20 -50 2 3 11 12 153
50 u. mehr 1 19

Quelle: Urmaterial des Amtes fir Statistik und Wahlen. Dortmund.

Tabelle 6 Zuordnung der erwerbstédtigen Bevolkerung
in den einzelnen Siedlungen in % {(Gesamt-Siedlung =100%)

S e ktor

Primdér Sekundéir Tertiar
Siedlung 1939 1950 1961 1939 1950 1961 1939 1950 1961
Kérne 0,4 56,0 43,6
Wambel 2,9 2,5 0,9 62,6 60,7 55,3 34,5 36,8 43,8
Brackel 2,5 2,4 1,0 58,3 60,1 61,6 39,2 37,5 37,4
Asseln 3,2 1,5 65,5 64,4 31,3 34,1
Wickede 5,7 3,0 62,3 63,5 32,0 33,5
Dortmund| 1, 6 1,7 1,0 66,8 67,2 57,4 31,6 31,1 41,6

Quelle: Gemeindestatistik des Landes Nordrhein-Westfalen.
Sonderreihe Volksz#hlung 1950. Heft 15.
. Urmaterial des Amtes fir Statistik und Wahlen Dortmund.
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Tabelle 8 Die Bevolkerung nach der Konfessionszugehtrigkeit
% je Siedlung

Jahr Konfession| Korne Wambel Brackel Asseln Wickede | Dortmund
1905 Evang. 53, 8 51, 4
Kath. 42,3 47,1
Sonst. 0,2 . 1,5
1910 Evang. 56,7 62,2 74, 4 67,6 83,8 54, 9
Kath. 42,5 37,2 24,4 31,1 15,3 43,4
Sonst. 0.8 0,6 1,2 1, 3 0,9 1,7
1928 Evang. 68, 2 80, 2
Kath. 27,5 14,5
Sonst. 2,7 1,4
ohne Bek. 1,6 3,9
1939 Evang. 55, 65, 7 51,4
Kath. 36,1 26,4 39,1
Sonst. 7,5 6, 2 9,5
ohne Bek. 1, 1,7
1950 Evang. 56,1 67,5 68,7 717, 55,2
Kath. 37,6 27,3 27,8 19,8 38,1
Sonst. 0,1 0,1
ohne Bek. 6,3 5,1 3,4 3,2 6,7
1961 Evang. 51, 6 57,5 64,2 65, 8 69,1 56,7
Kath. 41,3 36, 6 30,0 28,8 24,8 36,7
Sonst. 2,5 2,1 2,7 3,1 3,6 1,7
ohne Bek. 4,6 3,8 3,1 2,3 2,5 4,9

Quelle: Volkszdhlung 1939. Tab,5, Statistisches Reichsamtherlin.
Urmaterial des Amtes fur Statistik und Wahlen, Dortmund
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Tabelle 9 Die Wohnbevélkerung nach Altersgruppen 1965
Jahre Ko&rne Wambel Brackel Asseln Wickede
% % % Ve %
0-5 m. | 299 6,2 276 7,7| 684 8,31358 8,2 432 10,6
w. 314 5,9 285 7,2 | 665 7,41367 7,6 444 9,8
5-10 296 6,2 | 230 6,4 | 629 7,5|309 7,0 357 8,8
290 5,4 225 5,61 577 6,41324 6,7 307 6,8
10-15 332 6,9 219 6,11 610 7,41329 17,5 263 6,4
265 5.0 211 5,3 612 6,81270 5,6 275 6,1
15-20 325 6,8 245 6,8 579 7,1{291 6,6 291 7,1
298 5,6 210 5,3 514 5,7(293 6,0 254 5,6
20-25 414 8,6 279 7,8 | 685 8,3(358 8,2 325 8,0
389 7,3 289 7,3 734 8,1({419 38,6 332 7,3
25-30 342 7,1 253 7,11 633 7, 71318 17,2 360 8,8
313 5,9 273 6,8 | 601 6,7[302 6,2 363 8,0
30-35 377 17,8 336 9,4 | 664 8,1|357 38,1 360 8,8
373 7,0 302 7,6 697 7, 71317 6,6 350 7,7
35-40 333 6,9 | 266 7,4 | 565 6,91307 7,0 286 7,0
429 8,0 | 301 7,6 699 7,7]369 17,6 325 7,2
40-45 250 5,2 175 4,9 394 4,8)212 4,8 176 4,3
325 6,1 225 5,7]| 558 6,21299 6,2 257 57
45-50 333 6,9 | 242 6,8| 510 6,2(254 5,8 220 54
476 8,9 327 8,2 609 6,81349 7,2 277 6,1
5055 411 8,5 272 7,6 567 6,9(321 7,3 279 6,8
477 9,0 304 7,6 | 680 7,51386 8,0 343 7,6
55-60 405 8,4 251 7,0 | 537 6,6(333 17,6 264 6,5
446 8,4 300 7,5 606 6,7(356 17,4 297 6,6
60-65 320 6,7 222 6,2 476 5,8|258 5,9 195 4,8
339 6,4 244 6,1 | 494 5,51260 5,4 261 5,8
65-70 157 3,3 132 3,7| 269 3,3]1157 3,6 116 2,8
244 4,6 217 5,51 422 4,7(207 4,3 168 3,7
70-75 118 2,4 96 2,7 215 2,6(114 2,6 58 1,4
157 3,0 134 3,4 269 3,01145 3,0 134 3,0
75-80 63 1,3 50 1,4 107 1,31 70 1,6 57 1,4
111 2,1 85 2,1 147 1,61105 2,2 71 1,6
iber 80 39 0,8 37 1,0 97 1,21 44 1,0 45 1,1
72 1,4 46 1,2 | 133 1,5 68 1,4 62 1,4
Gesamt m,[4814 100,0 3581 100,0 8221 100,0]4390 100,0 4084 1000
w.15318 100,0 3978 100,0 9017 100,0/4836 100, 0 4520 100, 0

Quelle: Dortmunder Statistik. Sonderheft 27. 1966
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Tabelle 10 Anteil der Parteien bei den Stadtvertreterwahlen (%)
Parteien/Jahr Kérne | Wambel| Brackel| Asseln | Wickede Dortmund
4.5.1924
Sozialdemokraten 19,6 keine 30,0 34,1 47,0 15,0
Kommunisten 19,1 Angabe 19,8 19,2 19,8 27,7
Dt. Volkspartei 17,5 17,9 12,5 13,8 16,9
Zentrum 26,6 10, 6 18,1 5,8 20,0
Deutschnationale 4,5 6,7 6, 8 6,3 6,3
Demokraten 2,9 2,9 2,8 2,7 3,1
Kriegsbeschidigte 4,5 12,1 6, 4
Nat. Freiheitspartei 2,1
Unabhingige 0,2 1,6 0,2 1,2
Voélkischer Block 0,8 0,5
Volk, -Soz.-Block 0,9
Christl,~-Soz.-Volksp. 5,1 0,9
Polen 1,0
Christl.-Soz.-Volksgem. 2,1
Sozialistischer Bund 0,3
20.5.1928
Sozialdemokraten 35,6 37,5 41,2 41,7 51,6 34,9
7. entrum 24,1 15, 8 10,3 16,5 6, 8 19,0
Dt. Volkspartei 15,6 15,1 16,2 13,6 18,4 13,8
Kommunisten 6,2 9,1 10, 8 10,7 5,2 12,5
Deutschnationale 5,0 9,1 6,3 5,1 5,0 5,2
Demokraten 5,3 6,9 4,1 3,7 2,5 4,9
Wirtschaftspartei 1,4 1,2 3,1 2,3 2,9 2,1
Kriegs-u. Arbeitsopfer 3,3 1,4 4,1 4,1 2,1 2,8
Lk, Kommunisten 1,0 0,9 0,7 0,6 1,3
Nat.-Soz.-Arbeiterpartei 0,4 1,4 0,3 0,4 0, 4 0,5
Volksrechtspartei 0,4 0,4 0,9 0,6 0,4 0,9
Christl.-Soz.-Rechtsp. 1,3 1,0 0,2 0,2 0,9
Mieterpartei 0,3 0,2 0,3 0,3 0,3
Polen 0,1 0,2 0,9
17.11.1929
Sozialdemokraten 28,4 35,7 36,6 41,7 51,0 34,1
Z entrum 28,6 19,8 12,7 15,4 7,1 22,6
Dt. Volkspartei 18,3 16,4 15,7 12,0 14,6 1)
Kommunisten 7,2 7,9 14,2 10,2 7,2 11,6
Wirtschaftspartei 4,4 2,8 7,7 9,9 7,1 5,6
Deutschnationale 2,8 5,7 5, 4 3,9 4,3 1)
Evgl. Volksdienst 4,0 2,8 1,6 0,5 0,6 4,6
Demokraten 1,9 2,2 1,9 1,8 2,1 1)
Nat.-Soz.-Arbeiterpartei 1,6 3,6 0,8 1,0 0,5 1,8
Volksrechtspartei | 1)
1)Kommunale Einheitsliste 16,3
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Parteien/Jahr Koérne | Wambel| Brackel| Asseln |Wickede Dortmund
12.3.1933
Nat.-Soz.-Arbeiterpartei 36,0 45, 2 35,7 33,2 41, 8 30,9
Sozialdemokraten 18, 5 15, 8 23,5 26,9 34,2 20,5
Kommunisten 10,5 10, 8 19,7 156 10, 8 18,5
Zentrum 23,5 15,9 11,7 14,9 6,5 19,7
Kampffront S. W. R, 7,7 8,5 5,7 5,9 54 7,0
Evgl. Volksdienst 2,5 2,4 1,4 2,1 1,0 2,2
Dt. Volkspartei 1,3 1,4 2,3 1,4 0,3 1,2
9.11.1952
SPD 35,4 | 38,4 50, 6 50, 5 56, 7 49,7
CDhU 36,7 | 35,0 21,8 25,3 19,2 29,5
FDP 18,8 18,3 18,1 12,9 12,2 10,9
KPD 3,4 3,4 4,4 5,4 5,3 6,0
BHE 2,0 1,4 3,4 1,3 1,4 1,9
NR 1,3 1,4 1,2 1,1 0,9
FSU 0,6 0,8 0,5 0,5 0,6
DRP 1,3
Splitterparteien 0,7
28.10.1956
SPD 44,4 | 45,1 57,5 53,8 63,0 57,0
CDhU 40,2 | 36,0 24,0 26,6 23,4 31,0
FDP 9, 4 12,0 10,0 7,6 7,4 6, 7
BHE 1,7 1,8 3,4 1,1 1,2 2,9
DP 3,6 3,6 4,2 4,1 2,7 2,1
DRP 0,3 0,3
19.3.1961
SPD 41,9 | 40,4 54,3 51, 8 60, 0 54, 2
CDhU 43,9 | 42,9 31,5 35,0 28,9 35,2
FDP 11,8 13,0 9,5 9,4 8, 6 7, 8
DRP 1,3 1,6 1,5 1,3 0,7
DWU 1,1 1,6 1,9 1,4 1,4 2,1
27.9.1964
SPD 48, 4 52,9 61,5 1,4 63,8 61,2
CDU 42,6 [37,0 31,5 31,4 30,7 33,4
FDP 7, 8 8,0 6,0 6, 5,5 5,4
Wahlbeteiligung
17. 11, 1929 67, 6 59,5 64,0 74, 2 77,2 65, 7
9. 11, 1952 66, 4 72,1 75,7 77,5 81,4 74, 2
28. 10. 1956 72, 8 73,3 76, 5 81,1 80, 5 76, 6
19. 3. 1961 74,1 78,5 73, 8 78,5 81,0 75,9
27. 9, 1964 69, 8 68, 8 73,0 73,7 79,1 73,5

Quelle: Dortmunder Zeitung 5.5, 19‘24, 21.5.1928, 18.11.1929, 13.3, 1933,
Dortmunder Statistik, Heft 1, 1953; Sonderheft 3, 1957;
Sonderheft 14, 1961; Sonderheft 22, 1965,
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Tabelle 11 Volksschulen in den Siedlungen 1967/68
Schule Korne | Wambel | Brackel Asseln | Neu-Asseln | Wickede
Evang. Sch. 1
Klassen 10
Schiiler 353
Kath. Sch. 1 1 i 1 1
Klassen 10 6 12 7 18
Schiiler 333 222 409 217 607
Gem. Sch. 1 1 1 1 1 2
Klassen 9 18 21 18 22 50
Schiiler 317 582 796 600 758 1.901
Sond. Sch. 1 1 1
Klassen 13 12 12
Schiiler 214 © 215 232

Quelle: Urmaterial des Amtes fir Sta

tistik und Wahlen. Dortmund

Tabelle 12 Kirchliche Organisation 1905 und 1968
Evangelische Kirche Katholische Kirche
Gemeinde | Pfarrbez.|Kirch. kreis Kirchengemeinden| Dekanat

Siedlung | 1905 1968 1968 1968 1995 1968 1968
Korne 1 Mitte } . 1 Altstadt
Wambel 1 Mitte 1 Altstadt
Brackel | 1 1 3 Nordost 2 Altstadt
Asseln 1 1 2 Nordost } 1 1 Nordost
Wickede | 1 1 3 Nordost 1 Nordost

Quelle: Karte der Evangelischen Kirche von Westfalen. Dortmund

Karte der Katholischen Kirche.
Dortmund

Gemeindeverband Kirchenkasse,
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Tabelle 13 Einzelhandelsgeschéfte 1900 und Mai 1968
(1=1900, 2=1968 vorhanden; 3=1968 Bedarf)
Korne Wambel Brackel Asseln | Wickede

Té&gl., Bedarf 1 2 3 1 2 3 1 2 311 2 3]1 2 3
Lebensmittel 5 11 12 4 12 11 9 25 30| 81514 |7 17 23
Backwaren 3 5 2 2 1 2110 9 416 3 2|6 5 3
Fleischwaren 2 9 3 7/ 4 10 203 6 9|3 4 16
Fisch 1 1 1 1 1y
Obst/Gemiise 2 2 2 1 6 1 2 2 5
Milch 2 3 3 3 8 5 2 8 3 1 6
Tabakwaren 1 1 3 2
Co-op-Center 1

Period. Bedarf
Apotheken 2 1 1 2 211 1 1 3 1
Drogerien 3 1 1 1 4 3 2 1 4
Seifenartikel 1
Textilien, Bekleid. 3 3 2 3 3 7 813 5 3|2 6 6
Malerartikel 2 2 6 3 4
Papierwaren 1 3 2 3 9 8 2 3 5 6
Hausrat 2 2 2 6 5 3 3 3 5
Blumen 3 1 7 4 5
Kaffee 1

Gehobener Bedarf
Uhren, Gold/Silberw. 1 3 1
Optik, Photo 1 3 2 1
Elektro, Rundfunk 3 1 3 5 8 2 1 7
Fahrrider 1 1 1 1 3 1 1 2
Mobel 3 1 2 1
Polster, Dekor. 1 2 2 1 6 1 2 2 4
Handarbeiten 1
Kunstgewerbe 1
Schuhe, Lederwaren 1 3 3 3
Reformhaus 1

Quelle: Adrefibuch Landkr. Dortmund, 1900. Eig. Erhebg. Mai 1968
Bedarf errechnet aus Einwohnerzahlen nach MegBzahlen von
Beckermann, Th. 1955,
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Tabelle 14/15 Auspendler nach Wirtschaftsabteilungen 1961

x
davon in Wirtschaftsabteilung

Siedlung | Anzahl| 0 1 2 3 4 5 6 78 9
Korne 155 10 49 37 14 7 6 20 3 9
Wambel 112 5 53 15 7 7 6 13 1 5
Brackel 335 1 15 105 135 21 14 6 24 3 11
Asseln 213 28 110 33 12 9 2 8 1 10
Wickede | 480 5 95 239 54 28 11 1 27 2 18
Tabelle 16 . Einpendler nach Wirtschaftsabteilungen 1961

x
davon in Wirtschaftsabteilung

Siedlung | Anzahl| 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Korne 317 15 138 111 30 11 2 9 1
Wambel 401 1 264 58 34 3 10 1 30
Brackel 174 17 40 38 27 12 1 25 1 13
Asseln 128 1 1 28 46 28 3 3 13 5
Wickede |l 107 7 16 33 16 24 1 6 2 2

* Wirtschaftsabteilung:

Land- u. Forstwirtschaft, Tierhaltung u. Fischerei
Energiewirtschaft u. Wasserversorgung, Bergbau
Verarbeitendes Gewerbe

Baugewerbe

Handel

Verkehr u. Nachrichtenilibermittlung

Kreditinstitute u. Versicherungsgewerbe

Dienstleistungen von Unternehmen u. freien Berufen
Organisationen ohne Erwerbscharakter u. priv. Haushalte
Gebietskoérperschaften u. Sozialversicherung

(RN NEN B NGRS S

Quelle: Dortmunder Statistik. Sonderheft 25. 1965
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Tabelle 17 Auspendler aus den Siedlungen 1961

<«——Wohnort

Zielort/Verw. bezirk
‘Kérne | Wambel | Brackel | Asseln | Wickede
Innenstadt ) 2 716 1 748 3 506 1 626 1 348
davon Kérne 165 245 133 135
Aplerbeck 59 61 179 156 75
Brackel 287 121 563 439 405
davon Wambel 224 419 223 139
Brackel 41 100 147 147
Asseln 10 12 92 99
Wickede 8 S 6 22 51
Derne 30 23 315 60 133
Dorstfeld 34 13 61 20 17
Eving 58 32 85 114 58
Hérde 98 72 179 170 99
Hombruch 33 28 40 19 14
Huckarde 19 5 27 32 8
Litgendortmund 7 7 15 11 12
Marten 13 6 25 9 4
Mengede 12 6 13 7 12
Wellinghofen 8 5 21 3 3
Gesamt 3374 2127 5029 2 666 2188

Quelle: Dortmunder Statistik. Sonderheft 25, 1965

Tabelle 18 Einpendler in die 5 Siedlungen 1961
Wohnort ——> Zielort
(Verw.bezirk) Koérne | Wambel | Brackel | Asseln | Wickede
Innenstadt 1484 1378 422 170 42
davon Kdérne 224 41 10 8
Aplerbeck 158 212 88 52 20
Brackel 722 825 441 238 91
davon Wambel 165 100 12 6
Brackel 245 419 92 22
Asseln 133 223 © 147 51
Wickede 135 139 147 99 .
Derne 131 242 156 34 11
Dorstfeld 103 77 24 12 1
Eving 114 126 40 6 -2
Hérde 146 150 46 34 8
Hombruch 167 170 51 17 9
Huckarde 82 81 21 13 3
Liitgendortmund 112 83 39 11 1
Marten 60 53 13 6 7
Mengede 80 83 22 32 3
Wellinghofen 49 67 13 10
Gesamt 3 408 3547 | 1376 635 198

Quelle: Dortmunder Statistik, Sonderheft 25. 1965
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Tabelle 21 Mittlere tigliche Belastung der Strafenbahn

auf dem Hellweg (Fahrgastzéhlung 22.2. - 6.4.1965)

(E = Einstieg, A = Ausstieg, B = Besetzung)
Haltestelle Richtung Richtung

Innenstadt- Stadtrand Stadtrand - Innenstadt
E A B E A B

Reinoldikirche 5584 | 3871 | 16924 4000 [4936 [14091
Ostentor 2446 | 1847 | 17523 1480 {1750 |14963
LippestrafBe 395 | 919 | 16999 980 | 361 115693
Funkenburg 972 | 3294 | 14677 2414 | 963 |15027
Steinmetzstrafle 366 | 1272 | 13771 1288 217 | 13576
Am Zippen 337 | 947 |13161 883 | 206,[12505
Am Zehnthof 384 {1971 |[11574 1852 | 432 11828
AkazienstrafBle 330 | 1216 | 10688 1081 | 294 |10358
Riischebrinkstralle 772 | 2537 8923 1816 659 9571
Schleife-Wambel 155 | 402 8676 434 90 8414
Knappschaftskrankenh} 179 819’ 8036 1082 216 8070
Oberdorfstrale 248 | 650 7634 1020 158 7204,
Kirche Brackel 692 3310 5016 2258 | 398 | 6342
Schleife Brackel 2551 473 4798 444 93 | 4482
Doringhoff 43 81 4760 77 38 | 4131
Aplerbecker-Str. 481 | 1230 4011 1309 252 | 4092
Weiche Asseln 2260 3173 3864 338 183 | 3035
Post Asseln 67| 274 3657 134 76 2880
Zugstrafle 21 86 3592 97 10 2822
Kirche Wickede 54| 638 3008 753 40 | 2735
Weiche Wickede 267| 1647 1628 784 | 181 2022,
Dollersweg 57f 125 1560 162 40 1429
Bahnkreuzung 88| 333 1315 351 75| 1307

Quelle: Urmaterial des Planﬁn

gsamtes der Stadt Dortmund.
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