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1. Einleitung

Larm bzw. Umgebungslarm belastet die Menschen zunehmend stérker und nimmt in Teilen schon
jetzt gesundheitsgefdhrdende AusmaBe an. Hauptursache ist der Verkehr auf StraBBe und Schiene,
aber auch die Industrie ist hier eine wesentliche Quelle. Aufgrund der zunehmenden Probleme im
Bereich des Larms hat die EU im Jahr 2002 die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG) beschlossen. Diese soll in aufeinander aufbauenden Stufen die kritischen Larmberei-
che in Stadten und Gemeinden erfassen, um diese in anschlieBenden Larmaktionsplanen mindern
zu kénnen.

2010 hat die Stadt Gladbeck einen ersten Larmaktionsplan auf Grundlage der Larmkartierung aus
dem Jahr 2009 aufgestellt (Ratsbeschluss vom 08.07.2010). Der Aktionsplan stellte die Situation in
Gladbeck im Bereich des StraBen- und Schienenverkehrs dar; als konkrete MaBnahme wurde ein
ruhiges Gebiet im Stadtwald Wittringen ausgewiesen.

Da auch im Gladbecker Stadtgebiet Konfliktbereiche zwischen Verkehrswegen, Wohnnutzung und
Erholungszonen existieren und von Seiten der Europaischen Union die Erhebung der Betroffenheit
der Bevdlkerung sowie die Entwicklung von MaBnahmen und Konzepten zur Larmminderung vor-
geschrieben wird, schreibt die Stadt Gladbeck den Aktionsplan fort. Er basiert auf aktuell erhobe-
nen Larmkarten im Bereich des StraBennetzes.

2. Gesetzliche Grundlagen

Grundlage der Larmaktionsplanung in der Stadt Gladbeck bildet die EU-Umgebungslarmrichtlinie
(Richtlinie 2002/49/EG) aus dem Jahr 2002, welche in den Jahren 2005 und 2006 in deutsches
Recht mit dem ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdampfung
von Umgebungslarm” (6. Teil des BImSchG - ,Ldrmminderungsplanung” - Paragraphen 47a bis
47f) verankert wurde.

Mit der Richtlinie wurde ein gemeinsames europaweites Konzept festgelegt, um schadliche Aus-
wirkungen, einschlieBlich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeu-
gen oder sie zu mindern. Hierzu sollen schrittweise folgende MaBnahmen durchgefiihrt werden:

Ermittlung von Umgebungslarm durch Erstellung von Larmkarten nach europaweit
einheitlichen Bewertungsmethoden,

Verabschiedung von Aktionsplanen durch die Mitgliedsstaaten mit dem Ziel, Umge-
bungslarm zu verhindern oder zu mindern,

umfangreiche Information der Offentlichkeit (iber Umgebungslarm.

Die Umgebungsléarmrichtlinie ging mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) in deutsches Recht Uber (6. Teil des BImSchG - ,Larmminderungsplanung” - Paragra-
phen 47a bis 471). Ziel ist es, in aufeinander aufbauenden Stufen die Larmsituation vor Ort zu er-
fassen und mit angepassten ortlichen MaBnahmen die Larmbelastung zu reduzieren. Die Larmak-
tionsplanung ist alle finf Jahre bzw. nach Aktualisierung der entsprechenden Larmkarten kontinu-
ierlich fortzufihren.
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Tab. 1: Fristen zur Aufstellung von Larmkarten und Aktionsplanen

Untersuchungsbereich Larmkarten bis Aktionsplane bis

1. Stufe

Ballungsraume
> 250.000 Einwohner

Hauptverkehrsstralen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr *

30. Juni 2007 18.Juli 2008
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Zige/Jahr *

GroBflughafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr

2. Stufe (und anschlieBende Stufen; Stand Marz 2013)

Ballungsraume
> 100.000 Einwohner

Hauptverkehrsstralen

> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr * 30. Juni 2012 18. Juli 2013

Haupteisenbahnstrecken
> 30.000 Zuge/Jahr *

Zustandig fiir die Larmaktionsplanung sind die einzelnen Kommunen. Deshalb ist der Larm-
aktionsplan von der Stadt Gladbeck (Willy-Brandt-Platz 2, 45964 Gladbeck) selbststindig
aufzustellen.

Die Stadt Gladbeck ist mit etwa 76.000 Einwohnern nach der Definition der Umgebungslarm-
richtlinie weder in der bereits durchgefiihrten 1. Stufe noch in der 2. Stufe ein Ballungsraum. Da-
her ist die Stadt ,nur” durch die HauptverkehrsstraBen und Schienenwege betroffen, die ein ent-
sprechend hohes Verkehrsaufkommen aufweisen (entsprechende Schwellenwerte siehe Tab. 1; die
mit * gekennzeichnete Zeilen betreffen die Stadt Gladbeck).

Ausgenommen von der Betrachtung sind in Gladbeck beim StraBenverkehr die Kommunal- und
KreisstraBen, auch wenn der dort vorhandene Verkehr oberhalb der angegebenen Schwellenwerte
liegen sollte. Diese StraBBen werden bei Stadten, die kein Ballungsraum sind, nach den Vorgaben
der EU und des Bundes nicht betrachtet. Der Larm, ausgehend von Industriebetrieben, wird nur in
Stadten mit gréBeren Einwohnerzahlen (100.000 und mehr) in Larmkarten erfasst. Ein GroBflugha-
fen ist in Gladbeck nicht vorhanden

Bei der Aufstellung von Larmaktions- und Larmminderungsplanen sollen die besonders stark
durch Larm belasteten Wohnbereiche ermittelt und abgegrenzt, die Dringlichkeit von Abhilfe-
maBnahmen bewertet und danach gezielt LirmminderungsmaBnahmen getroffen werden. Zu-
satzlich ist es bei der Larmminderungsplanung ausdriickliches Ziel, ruhige Gebiete zu erhalten
und zu schiitzen (8 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG).
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Um die besonders belasteten Gebiete zu ermitteln, wurde zunachst eine Larmkartierung durchge-
fuhrt. Die Art der Durchflihrung unterscheidet sich dabei jedoch nach GréBe des Ballungsraums
und der Verkehrsbelastung auf den StraBen- und Schienenwegen. Ist ein Gebiet durch einen
GroBflughafen betroffen, wird auch dieser in der Larmkartierung berlicksichtigt. Nach der Larm-
kartierung erfolgt die Larmaktionsplanung mit dem Ziel, den Umgebungslarm, insbesondere dort,
wo gesundheitliche oder belastigende Auswirkungen vorliegen, zu vermindern.

Als MaBBnahmen zur Larmminderung sind sowohl organisatorische als auch bauliche MaBnahmen
moglich. Dies sind z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, (Teil-)Durchfahrtsverbote von StraBen-
abschnitten oder Larmschutzwinde oder eine gezielte Verbesserung des OPNV. Es gibt jedoch
keine Pauschallésungen und jeder Problembereich muss einzeln betrachtet werden. Darlber hin-
aus findet die Larmminderungsplanung auch Eingang in die aktuelle Stadtplanung, um die Ent-
stehung neuer Konflikte zu vermeiden.

Die Erstellung der Larmkarten fir den StraBenverkehr wurde fir die kleineren Kommunen
(<100.000 Einwohner) in NRW aufgrund des hohen Aufwands vom Landesamt fir Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz (LANUV) durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Kartierung aller Stadte in NRW
werden durch das LANUV Gibernommen und auf einem Internetportal der Offentlichkeit zur Ver-
figung gestellt.

http://www.umgebungslaerm.nrw.de

Die Berechnung und Larmkartierung des Schienenverkehrs wird separat vom Eisenbahnbundes-
amt vorgenommen.
http://laermkartierung.eisenbahnbundesamt.de

Larmkarten und Aktionsplane sind spatestens alle finf Jahre zu Uberprifen und bei Bedarf zu
Uberarbeiten. Es handelt sich hierbei um einen kontinuierlichen Prozess.

3. Grenzwerte und Verfahrensweise

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt keine Richt- oder Grenzwerte vor, bei deren Uberschreitung
MaBnahmen im Sinne der Larmaktionsplanung erfolgen sollen. Es wurden fiir die Bewertung des
Umgebungslarms neue Larmindizes eingefihrt.

Der Lgen (,den “ = day, evening, night) ist ein tiber den ganzen Tag und Nacht gemittelter Wert,
der Lyight ergibt sich aus der Larmbelastung zwischen 22:00 und 06:00 Uhr.

Damit sich die Kommunen bei der Larmaktionsplanung zunéchst auf die hoch belasteten Larm-
brennpunkte konzentrieren konnten, hatte das Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirt-
schaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes NRW (MKUNLYV) fir die erste Stufe der Larmak-
tionsplanung einheitliche Ausldsewerte in Hohe von 70 dB(A) fiir den Lge, und 60 dB(A) fiir den
Lnight per Erlass festgelegt.

Das MKUNLV hat im Marz 2013 angekiindigt, dass die Werte fir die zweite Stufe auf 65 dB(A) fur
den Lgen und 55 dB(A) fir den Lyjgn: festgelegt werden. Diese Werte werden hier bereits verwen-
det. Eine Uberschreitung der Auslésewerte bedeutet jedoch keine MaBnahmenzwang.

Fur die Auslosewerte wurde an den entsprechenden Straen in Gladbeck die Anzahl der betroffe-
nen Einwohner ermittelt. AuBerdem sollen Schulen und Krankenhauser separat betrachtet werden,
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da diese Nutzungen besonders gegen Larm empfindlich sind und daher einen besonderen
Schutzanspruch haben.

4. Larmkarten der Schienenwege

Fir die aktualisierte Auflage des Larmaktionsplans liegen nur Larmkarten fiir den StraBenbereich
vor. Die Kartierung zur zweiten Stufe fir die Schienenwege des Bundes durch das Eisenbahnbun-
desamtes verzdgert sich auf unbestimmte Zeit. Hier ist eine Bewertung der Situation in Gladbeck
erst moglich, wenn diese Daten vorliegen, ggf. muss nach Veroffentlichung der Karten fur die
Schienenwege der Aktionsplan erneut angepasst werden.

Eine Neubewertung der Larmkarten aus der ersten Stufe ist nicht mdglich, da die Bahn sich schon
im Rahmen der Aktionsplanung der ersten Stufe vollstandig auf das Larmsanierungsprogramms
an Schienenwege des Bundes zuriickgezogen hat. Weitere bzw. zusatzliche MaBBnahmen wurden
von Seiten des Eisenbahnbundesamtes abgelehnt. Dies war so nicht nur in Gladbeck der Fall, son-
dern war bundesweit auch in anderen Stadten und Gemeinden zu beobachten.

Die Ergebnisse der 1. Stufe werden im Anhang X nur nachrichtlich dargestellt.

5. Beschreibung des Stadtgebietes

Die Stadt Gladbeck gehort zum Kreis Recklinghausen und liegt am nérdlichen Rand des Ruhrge-
bietes im Ubergang zum sudlichen Minsterland. Die Stadt hat 75.834 Einwohner (Stand
31.12.2012) und ist 35,91 km? groB. Die groBte Nord-Sid-Ausdehnung betragt rd. 10 km, die
langste Ost-West-Ausdehnung rd. 7 km. Zum Stadtgebiet gehdren sehr groBe Griinflachen, wie
z.B. der Stadtwald Wittringen, der stidwestlich in unmittelbarer Nahe zum Stadtzentrum liegt.

An die Stadt Gladbeck grenzen im Suden die Stadt Essen, im Sidwesten und Westen die Stadt
Bottrop, im Norden der Kreis Recklinghausen mit der Stadt Dorsten und im Osten die Stadt Gel-
senkirchen.

Das Stadtgebiet wird von einigen Uberregionalen StraBen (B 224, A 2 und die A 31) und mehreren
Schienenwegen fur den Personen- und Guterverkehr durchzogen.
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Abb. 1: Stadtgebiet der Stadt Gladbeck

6. Larmquellen in Gladbeck

6.1. Beschreibung des StraBenldarms in Gladbeck

Bei der Larmkartierung durch das LANUV wurden StraBen mit einem Verkehrsaufkommen ober-
halb von 3 Millionen KFZ pro Jahr berlcksichtigt. Berlicksichtigt wurden hierbei jedoch nur Auto-
bahnen, Bundes- und LandesstraBen. Verkehrsreiche KreisstraBen oder sonstige Straen sind in
diesem Fall von der Betrachtung grundsatzlich ausgeschlossen.
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Tab. 2: Hauptlarmquellen im Stadtgebiet

Name max. @-Larmpegeliiber- Lage innerhalb der Stadt
KFZ/a schreitung > 55
dB(A) nachts
Horster Strae | 3.5 Mio. 2-7 vom Siidosten ins Zentrum verlaufend
WilhelmstraBe | 5.8 Mio. 2-3 stdlich des Zentrums
Sandstrale 9.5 Mio. 2-7 westlich des Zentrums
Kirchhellener 7.5 Mio. 2-6 vom Zentrum westlich zur Stadtgrenze
Stral3e
SchultenstraBe | 3.3 Mio. 2-5 zentral nach Norden; von der Sandstr. ab-
zweigend
Frentroper 3.3 Mio. 1-2 nordlich; von der Schultenstr. abzweigend
StralBe
Konrad- 6.6 Mio. 2-8 zentral nordlich des Zentrums von West nach
Adenauer- Ost
Allee
Bottroper Str. | 4.8 Mio. 1-5 vom Zentrum stdwestlich bis zur Stadtgrenze
B 224 17.5 2-9 von Sid nach Ost durch die Stadt
Mio.
A2 36.3 2-11 von West nach Ost im stdlichen Bereich der
Mio. Stadt
A3l 22.6 1-2 von Nord nach Sud im Westen der Stadt
Mio.

Zur Ermittlung der Larmkarten flr die zweite Stufe wurden die Daten der ersten Stufe durch das
LANUV komplett Gberarbeitet.

Die Anzahl der betroffenen Einwohner in Gladbeck ist aufgrund der gestiegenen Datenqualitat
wesentlich genauer und damit gréBer als bei der ersten Stufe. Allerdings werden in der 2. Stufe —
wie 0.g. - auch nur Bundesautobahnen, Bundes- und LandesstraBen mit einem entsprechend
hohen Verkehrsaufkommen beriicksichtigt.

6.2. Ergebnisse des StraBenverkehrs

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und
LandesstraBen mit mehr als 3 Millionen KFZ/Jahr ausgeht, wurde rechnerisch ermittelt [Lgen (,den ”
= day, evening, night) Uber den ganzen Tag und Nacht gemittelter Wert; Lnign: Nachtwert fiir die
Zeit zwischen 22:00 und 06:00 Uhr]:

Die vom Larm belastete Flache ist durch die Anzahl erfasster StraBen ebenfalls gestiegen.

Tab. 3: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroBe/km? 12.93 3.98 0.89
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Tab. 4: Geschidtzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Kran-
kenhauser

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 4330 534 0

N Schulgebaude 9 0 0

N  Krankenhausge- | 0 0 0
baude

Im Folgenden ist die Anzahl [N] der betroffenen Menschen in Gebduden mit Fassaden-
Schallpegeln je nach StraBenkategorie angegeben:

Tab. 5: Lairmquelle Autobahnen A 2 und A 31

Lgen/dB(A): >55<60 | >60<65 | >65<70 | >70<75 | >75
N 4318 1171 91 0 0
Lnight/dB(A): >50 <55 | >55 <60 | >60 <65|>65<70 | >70
N 2609 423 3 0 0

Tab. 6: Lairmquelle BundestraBBe B 224

Lgen/dB(A): >55<60 | >60<65 | >65<70 | >70<75 | >75
N 627 239 27 10 1
Lnight/dB(A): >50 <55 | >55<60 | >60<65 | >65<70 | >70
N 346 91 10 4 0

Tab. 7: Lairmquelle LandestraBen

Lgen/dB(A): >55<60 | >60<65 | >65<70 | >70<75 | >75
N 1192 1362 819 158 0
Lnight/dB(A): >50 <55 | >55<60 | >60<65 | >65<70 | >70
N 1315 972 231 0 0

In Gladbeck sind nach der vorliegenden Berechnung des LANUV deutlich mehr Personen betrof-
fen als bei der ersten Stufe. Dort waren im Stadtgebiet nur vereinzelt Personen betroffen, so dass
im StraBenbereich keine Aktionsplanung durchgefiihrt werden brauchte.

Vom Larm betroffen sind nun auch groBere Teile des Stadtgebietes. Vergleicht man die Anzahl
von Larm betroffener Personen, so sind hier mehr Menschen durch den Larm von LandesstraBen
betroffen als von Larm, der von Autobahnen oder der BundesstraBe ausgeht. Hier sind als Landes-
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stralBen insbesondere die Horster Stra3e, die Kirchhellener StraBe, die SchultenstraBe und als zent-
rumsnahe StraBe die SandstraBe zu nennen.

Eine gesamte Ubersicht der Geb&ude, die nachts [Lyen] oberhalb von 55 dB(A) betroffen sind, ist in
Abbildung 2 dargestellt:

Abb. 2: Betroffene Gebaude im Stadtgebiet ( Lgen > 55 dB(A)

In Abbildung 3 ist die vom Landesamt fir Umwelt erstelle Larmkarte fir den StraBenverkehr am
Tag dargestellt. Deutlich zu erkennen sind die betroffenen Wohnbebauungen an der Horster
StraBe und der Kirchhellener StraBe. Hier sind zahlenmaBig die meisten Personen betroffen. Die
hochsten Einzellberschreitungen sind an der B 224 und der A 2 festzustellen.
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Abb. 3: Larmkarte StraBenlarm (L,., bzw. tagsiiber)
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Weitere Karten zur Larmsituation in Gladbeck befinden sich im Anhang des Berichts.

7. MaBnahmen im StraBenverkehr

7.1 Allgemein mégliche MaBBnahmen

Fur den StraBenverkehr kommen sowohl bauliche als auch verkehrsorganisatorische Manahmen
in Betracht. Insgesamt kann man zwischen der Vermeidung, Verminderung und der Verlagerung

von Larm unterscheiden.
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Die verschiedenen MaBnahmen haben ganz unterschiedliche Wirkungen. Diese sind abhangig
von der Fahrzeugzusammensetzung des Verkehrs, dem Fahrbahnbelag und der Geschwindigkeit.

Zur Vermeidung des Verkehrslarms gehdren MaBnahmen wie:

Verringerung des PKW-Verkehrs in den Innenstadten, z.B. durch Parkraumanagement,
Férderung des OPNV, Rad- und FuBverkehrs,

Reduzierung des LKW-Verkehrs durch eine entsprechende Planung der Logistik,
zeitlich befristete Durchfahrverbote,

Tempobeschrankungen.

Larmmindernde MaBnahmen sind:

Sanierung schadhafter Fahrbahnen oder Ersatz lauter Fahrbahnbeldge durch besonders
leise Fahrbahnbeldge,

Verstetigung des Verkehrsflusses durch entsprechende Koordination der Lichtsignalanla-
gen (Grine Welle bei niedriger Geschwindigkeit), Parkraummanagement (Be- und Ent-
ladezonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe, Kreisverkehre,

Vorbereitende Bauleitplanung, hierzu zdhlen z.B. Trennung unvertrdglicher Nutzungen,
Festsetzung geschlossener Bauweisen, straBenabgewandte Anordnung sensibler Nutzun-
gen.

In einigen Fallen lasst sich der larmverursachende Verkehr auch biindeln oder verlagern. Geeigne-
te MaBnahmen sind hier z. B.:

Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder zu bestimmten Zeiten,
Verkehrsorganisation wie Zuflussdosierung, Pfortnerampeln, Leitsysteme oder Einbahn-
stralBen,

Verkehrsberuhigung des Nebennetzes und Vorhaltung eines leistungsfahigen StraBen-
hauptnetzes.

Aktive SchallschutzmaBnahmen, wie z. B. Schallschutzwénde, sind aufgrund der engen Bebauung
nur selten zu realisieren. Weitere MaBnahmen des Schallschutzes sind das SchlieBen von Bauli-
cken oder passiver Schallschutz in Form von effektiv larmdammenden Fenstern. Diese Moglichkei-
ten sind jedoch nur in besonders kritischen Fallen heranzuziehen, da das erste Ziel immer eine
Minimierung der eigentlichen Larmquelle ist. Bewertet wird immer der Larmpegel vor der Gebau-
defassade.
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Das Larmminderungspotential der verschiedenen MaBnahmenmaoglichkeiten stellt die Abbildung
4 dar.

Abb. 4: Lairmminderungspotentiale

Bessere Fahrbahnbeldge (5anierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Besserer Verkehrsfiuss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
{bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Yerkehrsmenge um 20 %}

Weniger Verkehr (Reduzierung des Lkw-
Anteils von 10 % auf 5 % bei 50 km/h)

Weniger Verkehr (Reduzierung des Lkw-
Anteils von 10 % auf 5 % bei 30km /)

GriBere Abstande zwischen Strale und
Hauswand (15 statt 12 m)

0 1 2 3 4 5
Reduzierungum... dB{A)

D minimale Reduzierung . maximale Reduzierung
Quelle: Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Berlin 2007
7.2. Situation in Gladbeck

In Gladbeck sind, wie schon in Kapitel 5.1.1 und 5.1.2 dargestellt, zahlreiche StraBenabschnitte
vom Verkehrslarm betroffen.

Bei der Beurteilung und Findung moglicher MaBnahmen ist die unterschiedliche Baulasttrager-
schaft der betroffenen StraBBen zu beachten. Fir die Wartung und Unterhaltung von Autobahnen,
BundesstraBen und LandesstraBen ist grundsatzlich der Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-
Westfalen zusténdig. In Gladbeck sind jedoch einige StraBenabschnitte der LandesstraBBen in Bau-
lasttragerschaft der Stadt.

7.2.1 MaBBnahmen an LandestraBBen in stadtischer Tragerschaft

Fir die LandesstraBen in Baulasttragerschaft der Stadt muss die Stadt Gladbeck eine eigene MaB-
nahmenplanung durchfiihren. Folgende LandestraBen sind ganz oder teilweise in Tragerschaft der
Stadt:

* Horster StraB3e,

*  WilhemstraBBe

» SchutzenstraBe,

» Sandstrale,

» Kirchhellener StraBe,

» Schultenstrale,
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» Frentroper Straf3e.

Generell wird die Stadt Gladbeck bei zukinftigen Planungen die Erkenntnisse aus der Larmkartie-
rung einflieBen lassen, um so eine effektive Larmvorsorge zu betrieben. Dies war nach der ersten
Stufe aufgrund des lickenhaften Kartierungsumfangs nicht mdéglich. Mogliche Beispiele, die
Larmkarten in die Planungen einflieBen zu lassen, sind:

* Wahl des StraBenbelags bei Sanierung/Neubau von StraBenabschnitten. Ein larmmindern-
der Asphalt erbringt eine Reduzierung zwischen 2 — 5 dB(A).

* Bei der Planung und Festlegung von Bebauungsplanen kdnnen die Larmkarten hilfreich
sein, um Konflikte zwischen Wohnbebauung und Verkehrslarm zu vermeiden

Sollten sich neue Férdermdglichkeiten fiir Anwohner an betroffenen StraBen ergeben, wird die
Stadt Gladbeck hierliber informieren und eine Durchfiihrung eines Sanierungsprogramms prifen.

Die im Folgenden erwdhnten StraBenabschnitte gehdren zum HauptstraBennetz der Stadt. Ver-
kehrslenkende MaBnahmen scheiden aufgrund fehlender Alternativen (Parallelstrecken) zu diesen

Straf3en aus.

Die Horster Strale ist eine durch Larm sehr stark betroffene StraBBe. An zahlreichen Abschnitten
werden die Ausldsewerte von 65 dB(A) tagstber und 55 dB(A) in der Nacht Uberschritten.

Abb. 5: Lirmverursachende StraBenabschnitte an der Horster StraBe u. WilhelmstraBe
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Die Horster StraBe wurde vor kurzem in weiten Teilabschnitten mit einem neuen StraBenbelag
versehen. Da hierzu Fordermittel des Landes verwendet wurden, scheidet auch eine Temporedu-
zierung (auch nachts) von derzeit 50 km/h auf 30 km/h aus. Fir den noch nicht ausgebauten ca.
990 m langen StraBenabschnitt zur Stadtgrenze Gelsenkirchen wird im Rahmen der Ausbaupla-
nung gepruft, ob ggfs. larmreduzierender Asphalt eingesetzt werden kann.

Bei den betroffenen Abschnitten der WilhelmstraBe, SandstraBe und SchitzenstraBe sind eben-
falls aufgrund des Ausbauzustands keine MaBnahmen mdglich.

Abb. 6: Larmverursachende StraBenabschnitte an der SchiitzenstraBe, Sandstrafe,
Kirchhellener StraBBe, SchultenstraBBe und Frentroper StraBBe

Fir einen Abschnitt der Kirchhellener StraBe ist eine Uberarbeitung der Ampelschaltung geplant.
Diese Planung wird voraussichtlich bis Ende des Jahres 2014 durchgefiihrt werden. Aufgrund der
dann zu erwartenden Verkehrsverstetigung ist auch mit positiven Auswirkungen auf die Larmbe-
lastung zu rechnen.

Im Bereich der SchultenstraBe wurde durch Anderungen der Parkraumregelung und der Markie-
rung eines Radverkehrsstreifens der Verkehrsfluss verstetigt. Vor diesen MaBnahmen durfte an
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der SchultenstraBe am StraBenrand geparkt werden, was immer wieder zu Riickstaus gefiihrt hat.
Nun darf nur noch in markierten Bereichen geparkt werden. Zudem wurde auch hier der Fahr-
bahnbelag erneuert. Weitere AusbaumaBnahmen sind nicht mdglich. Gleiches gilt auch fiir den
betroffenen Bereich der Frentroper StraBe.

7.2.2 Larmsanierungen an Autobahnen, BundestraBen und LandesstraBBen

Die Larmsanierung, geplant und durchgefiihrt vom Landesbetrieb StraBenbau NRW, hat das Ziel,
Larmkonflikte an bestehenden StraBen zu beheben oder zu minimieren.

Grundsatzlich wird die Larmsanierung als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtli-
cher Regelungen durch das Land NRW im Auftrag des Bundes durchgefiihrt.

Die betroffenen StraBen in Gladbeck hat die Stadt als Priifliste an den Landesbetrieb StraBenbau
NRW gemeldet. Der Landesbetrieb wird diese Abschnitte in eigenen detaillierten Berechnungen
noch einmal Gberprifen. Sollten hier die nach RLS-90 festgelegten Werte flr eine Larmsanierung
Uberschritten werden, folgt eine Prifung moglicher MaBnahmen. Diese werden in Abstimmung
mit der Stadt Gladbeck vom Landesbetrieb StraBenbau NRW geplant und durchgefiihrt.

Abb. 7: Betroffene Autobahn A 2, BundesstraBe B 224 und LandesstraBBen, die zur

Uberpriifung an den Landesbetrieb StraBenbau NRW iibermittelt wurden
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8. Ausweisung eines ruhigen Gebietes ,, Stadtwald Wittringen”

8.1. Allgemeines

Nach § 47 a BImSchG dienen Larmaktionspléane auch dem Schutz ruhiger Gebiete. Der Gesetzge-
ber hat auf eine Legaldefinition ruhiger Gebiete verzichtet. In den Regelungen zum Anwendungs-
bereich des 6. Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (§§ 47 a ff) geht er davon aus, dass
offentliche Parks ruhige Gebiete sein konnen.

Seitens der Larmminderungsplanung ist auf den Schutz der definierten ruhigen Gebiete zu achten
und eine Bewertung Uber die Auswirkungen der MaBnahmen des Larmaktionsplans abzugeben,
um nicht zur Belastung der Gebiete beizutragen. Insbesondere sollen ruhige Gebiete aber auch
die Stadtplanung so beeinflussen, dass die definierten ruhigen Gebiete vor einer Zunahme durch
Larmquellen geschitzt werden.

Es gibt keine Vorgaben fiir Ziel- oder Schwellenwerte. Deren Anwendung wére ohnehin insofern
problematisch, als dass die Wahrnehmung eines Gebiets als "ruhig" subjektiv ist und neben den
messbaren Schallpegeln auch von der Funktion des Gebiets und der unmittelbaren Umgebung
beeinflusst wird. Um stadtische Ruherdume, die trotz héherer Immissionspegel als Erholungs-
oder Ruheraum genutzt werden, in die Schutzkategorie aufnehmen zu kénnen, muss sich die De-
finition ruhiger Gebiete neben quantitativen auch auf qualitativen Kriterien stltzen. Auf diese
Weise werden zwei Kategorien ruhiger Gebiete eingefihrt:

* ruhige Gebiete als Bereiche mit messbar niedrigen Schallimmissionen,
» zu ihrem Umfeld relativ ruhige Gebiete, in denen die Larmbelastung gegeniiber angren-
zenden Bereichen spirbar abnimmt.

Obwohl es ruhige Wohngebiete gibt, kénnen bebaute Bereiche keine ruhigen Gebiete im Sinne
des § 47d BImSchG sein. Entweder sind sie als Emittent Gegenstand des Larmaktionsplans (z. B.
Gewerbe- und Industriegebiete) oder sie sind als zu schiitzender Bereich (Wohngebiet) Gegen-
stand des Larmaktionsplans.

Ruhige Gebiete sind im Allgemeinen 6ffentlich zuganglich und befinden sich in raumlicher Nahe
zu Wohngebieten, um die Ruhefunktion im Alltag zu erflllen. Zudem bieten ruhige Gebiete
Schutz vor Gefdahrdungen, beispielsweise durch den StraBenverkehr (z. B. fiir Eltern, die ihre Kinder
ohne Angst vor einem Verkehrsunfall alleine gehen lassen, Rad fahren oder spielen lassen kon-
nen). Ein ruhiges Gebiet sollte auch eine gewisse FlachengroBe haben, die eine Naherholung
weitgehend ohne Stérungen ermdglichen kann (wozu technische Bauwerke und StraBen im Na-
turraum zahlen).

8.2. Situation in Gladbeck

Im Stadtgebiet von Gladbeck treffen diese o.g. Kriterien auf den Stadtwald Wittringen zu. Diese
Parkanlage mit einer GréBe von rd. 146 ha (davon rd. 91 ha Stadtwald) liegt stidwestlich zur
Stadtmitte. Diese Parkanlage mit dem dazugehdrigen Schloss Wittringen hat neben dem Naher-
holungsnutzen fiir Einwohner der Stadt Gladbeck auch eine Gberregionale Erholungsfunktion.
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8.3. Schutz des ruhigen Gebiets

Bereits in der ersten Runde der Larmaktionsplanung der Stadt Gladbeck wurde der Stadtwald
Wittringen als ,Ruhiges Gebiet” festgelegt. Aufgrund seiner Lage und Erholungsfunktion fir die
Bevdlkerung ist der Stadtwald Wittringen auch weiterhin vor einer weiteren Zunahme des Larms
zu schiitzen. Deshalb wird auch im aktuellen Plan das Gebiet ,Stadtwald Wittringen” als ,Ruhiges
Gebiet” festgesetzt. Die Umgrenzung wurde in einigen Punkten angepasst und ist in Abbildung 8
dargestellt.

Beim Schutz des ausgewiesenen ruhigen Gebiets vor einer Zunahme des Larms steht der Vorsor-
gegedanke im Vordergrund. Daher werden zukiinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanun-
gen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete Uberprift und der Aspekt des Larm-
schutzes berticksichtigt.

Abb. 8: Ubersicht iiber den Stadtwald Wittringen
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9. Zusammenfassung

Auf der Basis der vorliegenden Larmkartierung ist nach den Vorgaben des § 47 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes fir die kartierten Bereiche der zweite Larmaktionsplan der Stadt Glad-
beck aufzustellen. Der erste Larmaktionsplan der Stadt Gladbeck wurde im Juli 2010 vom Rat der
Stadt beschlossen.

In dem vorliegenden Plan sind die Larmprobleme und Larmauswirkungen dargestellt und bewer-
tet, die in der Stadt durch den StraBenverkehr entstehen. Berlicksichtigt wurden hierbei bei der
Larmkartierung die Autobahnen A 2 und A 31, die B 224 und verschiedene LandesstraBen.

Als Ergebnis der Larmkartierung fir die Stadt Gladbeck lasst sich feststellen, dass vor allem
Wohnbebauungen an den LandesstraBen von Larm oberhalb der sogenannten Ausldsewerte (65
dB(A) fur den Lgen und 55 dB(A) fiir den Lyign: ) betroffen sind.

Daraus wurden mdgliche MinderungsmaBnahmen abgeleitet. In zukiinftige Planungen im Bereich
StraBenbau und fiir die Aufstellung oder Anderung von Bebauungsplénen werden die Erkenntnis-
se der Larmkartierung einflieBen. An den betroffenen StraBenabschnitten sind aufgrund des groB-
tenteils erneuerten Ausbauzustands, der nahen Wohnbebauung und eingeschrankter planerischer
Maoglichkeiten keine akuten MaBnahmen moglich. Passive LarmschutzmalBnahmen, wie z.B. Larm-
schutzfenster, konnen durch die Stadt Gladbeck derzeit aufgrund der finanziellen Situation nicht
gefordert werden.

Die Larmaktionsplanung ermoglicht neben den MaBnahmen, die den Larm direkt mindern sollen,
die Festlegung von ,ruhigen Gebieten”, die vor einer Zunahme des Larms geschiitzt werden sol-
len. Um den ,Stadtwald Wittringen” vor einer weiteren Verlarmung zu schitzen, ist diese Flache
weiterhin als ruhiges Gebiet festgelegt.

Mit dem Entwurf des Larmaktionsplanes ist gemdB der Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange sowie der Offentlichkeit
durchzufiihren. Die Ergebnisse dieser Beteiligung sind in der Endfassung des Larmaktionsplanes
zu bericksichtigen und dokumentieren.

Nach Vorlage der Endfassung des Larmaktionsplans erfolgt eine Meldung an das LANUV bzw. an
die Bezirksregierung Munster.
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11. Glossar

A-Bewertung

Die Empfindlichkeit des menschlichen Ohres hangt von der Frequenz eines Geradusches ab. Tiefe
und sehr hohe Téne werden weniger laut wahrgenommen als mittlere Tone. Bei der Gerausch-
messung wird dies berlicksichtigt, indem die im Schall enthaltenen Frequenzen entsprechend der
A-Kurve unterschiedlich gewichtet werden. Die Pegelwerte werden in dB(A) (siehe: Dezibel) ange-
geben. Im Umweltbereich ist die A-Bewertung die am haufigsten vorkommende Frequenz-
Bewertung.

Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf die mittlere Stundenbelastung be-
stimmter Beurteilungszeitraume und ergibt sich aus dem Mittelungspegel, von dem bei Schie-
nenwegen der Schienenbonus abgezogen und bei StraBen der Kreuzungszuschlag addiert wird.
Die Beurteilungspegel fiir Verkehrslarm werden fir die Beurteilungszeitrdume "Tag" (6-22 Uhr)
und "Nacht" (22-6 Uhr) getrennt bestimmt.

BImSchG

BImSchG ist die Abkirzung fir Bundes-Immissionsschutzgesetz (genau: Gesetz zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen und
ahnliche Vorgange).

BImSchV
Die Verordnungen zur Durchfiihrung des BImSchG (kurz: BImSchV) konkretisieren im Einzelnen
die Aufgaben des BimSchG.

» Die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) enthalt Ausfihrungen zum Larmschutz
beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StraBen- und Schienenverkehrswegen.

+ Die 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung) regelt den Schallschutz bei der Er-
richtung und beim Betrieb von Sportanlagen.

« Die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung) befasst sich mit der
Durchfiihrung von SchallschutzmaBnahmen an Verkehrswegen.

« Die 34. BImSchV (Verordnung Uber die Larmkartierung) konkretisiert die Anforderungen
an Larmkarten.

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) regelt als Sechste Allgemeine Ver-
waltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz den Umgang mit Industrie- und Gewer-
belarm.

Dezibel

Schall kann durch verschiedene physikalische GroBen beschrieben werden. So betragt beispiels-
weise die Schallintensitat der Horschwelle ein 10-Billionstel oder 10-13 W/m?, die der Schmerz-
grenze liegt bei 1 W/m?. Die Schallintensitat der Schmerzgrenze ist also 10-Billionen-fach héher
als die der Horschwelle.

Die Beschreibung von Schallereignissen durch Angabe der Schallintensitat misste demnach durch
Zahlen erfolgen, die bis zu 13 Nullen aufweisen. Derart groBe Zahlen Ubersteigen nicht selten das
menschliche Vorstellungsvermdgen. Hier wurde eine Vereinfachung geschaffen. Man setzt fir die
Horschwellenintensitat die Verhdltniszahl "1"; das ist 100. Die Schmerzschwellenintensitat ent-
spricht der 1013-fachen Intensitdt der Horschwelle.
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Die dekadischen Logarithmen der Verhaltniszahlen werden als Bel bezeichnet. Schallereignisse,
die auf das menschliche Gehoér wirken, kdnnten so in 13 Stufen angegeben werden. Diese Unter-
teilung erwies sich in der Praxis als nicht ausreichend, so dass sie nochmals in Zehnerschritte un-
tergliedert wurde. Die so entstandenen Zehntel-Bel nannte man folgerichtig Dezibel oder kurz dB.

Beispiel:
Ein Rasenmaher erzeugt in einer Entfernung von etwa 7 m einen Schallpegel von 70 dB(A). Die-
sem Schallpegel ist eine Verhdltniszahl von 10.000.000 = 10’ zugeordnet.

D.h., die vom Rasenméaher ausgehende Schallintensitdt ist 10.000.000-fach groBer, als die der
menschlichen Horschwelle. Deren Verhaltniszahl ist mit 1 angegeben.

Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke (DTV)
Auf alle Tage des Jahres bezogener Mittelwert der einen StraBenquerschnitt taglich passierenden
Fahrzeuge in KFZ/24h.

Emission

Unter Emission versteht man das von einer Schallquelle abgestrahlte Gerdusch. Die Schallquelle
befindet sich am Emissionsort. Der Schallpegel, der z.B. die Schallquelle "StraBenverkehr" be-
schreibt, heilt Emissionspegel.

Gerausch

Bei einem Gerdusch handelt es sich nach DIN 1320 um ein Schallsignal, welches meistens ein nicht
zweckgebundenes Schallereignis charakterisiert, z.B. Maschinen- und Fahrzeuggerausche. Aus
dieser Definition geht der zufallige, ungeordnete Charakter von Gerduschen hervor, denn es han-
delt sich um Tongemische, die sich aus sehr vielen Einzelténen zusammensetzen. Das Gerausch ist
demnach ein akustisches Signal mit zahlreichen Frequenzen, zwischen denen kein gesetzmaBiger
Zusammenhang besteht, wie dies z.B. beim Klang der Fall ist. Auch bei Gerauschen kénnen infolge
periodischer Vorgange Einzeltdne hervortreten, welche dem durch ein breites Frequenzband ge-
kennzeichneten Gerauschanteil Uberlagert sind. Solche Einzeltdne erhéhen die Stérwirkung von
Gerauschen erheblich und werden daher bei der (Gerausch-) Beurteilung durch einen sog. Tonzu-
schlag berticksichtigt.

Horbereich

Das menschliche Ohr verfligt Giber einen Wahrnehmungsbereich fiir Schallschwingungen, deren
Frequenz zwischen etwa 16 und 20 000 Schwingungen pro Sekunde (Hertz) liegt. Der Horbereich
weist auch in Bezug auf den Schalldruck eine untere Grenze, die so genannte Horschwelle, auf.
Der Schalldruck (genauer: Schallwechseldruck) entspricht den Druckschwankungen der Schallwel-
len und ist fir die Lautstarkeempfindung maBgebend, denn je gréBer diese Druckschwankungen
ausfallen, desto mehr Energie wird durch die Schallwellen Ubertragen. Oberhalb der Schmerz-
grenze ist das Horereignis mit Schmerzempfindungen verbunden. Die Werte fiir den Horbereich
(Schalldrucke) umfassen eine Skala, welche zwischen 0,00002 Pascal (Pa) und 200 Pa Uber insge-
samt 7 Zehnerpotenzen reicht, was die erstaunliche Wahrnehmungsleistung des Sinnesorganes
Ohr dokumentiert. Gleichzeitig wird deutlich, dass eine auf den absoluten Schalldruck-Werten
aufbauende lineare Lautstarkeskala wegen der groBen Spanne der Zahlenwerte auBerst un-
zweckmaBig ware. Der Horschwelle ist (bei 1000 Hertz) der Schalldruck 2 x 10-5 Pa zugeordnet,
was in der dB-Lautstarkeskala dem Schallpegelwert 0 dB entspricht. Am oberen Ende der Skala
liegt die Schmerzgrenze beim Schallpegelwert 140 dB; der Schalldruck betragt dann 200 Pa.
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Immission

Immission ist das bei einem Empfanger - das kann das menschliche Ohr, aber auch ein Mikrophon
sein - ankommende Gerdusch. Den Standpunkt des Empfangers bezeichnet man als Immissions-
ort.

Larm
Stérender Schall bzw. stérende Gerdusche werden als Larm bezeichnet. Der Begriff Larm enthalt
somit eine negative Wertung physikalisch neutraler Begriffe.

Mittelungspegel

Der Mittelungspegel dient der Kennzeichnung zeitlich veranderlicher Schallpegel durch nur eine
Zahl. Er wird in Dezibel(A) oder dB(A) angegeben. In den Mittelungspegel gehen Starke und Dau-
er jedes Einzelgerdusches wahrend eines bestimmten Beurteilungszeitraumes (z.B. 1 Stunde) ein.
Der Mittelungspegel wird aus dem Emissionspegel und den Einflissen berechnet, die auf dem
Ausbreitungsweg des Schalls von der Quelle zum Immissionsort zu berticksichtigen sind (etwa der
Abstand der Quelle vom Immissionsort, Pegelminderung durch Schallschutzwande oder Bebau-
ung, Pegelerhhung durch Reflexion, Einfliisse des Bodens und der Meteorologie).

Beispiel:

Herrscht in einem Zeitraum von 1 Stunde wahrend 54 Minuten ein Pegel von 30 dB(A) und verur-
sachen Lkws nur 6 Minuten lang 80 dB(A), dann wirde der arithmetische Mittelwert 35
dB(A)betragen. Der Mittelungspegel ist aber 70 dB(A). (Bundesministerium fur Verkehr, 1998)

Ruhe

Abwesenheit storender Gerdusche. Ruhe ist wie Larm kein physikalischer, sondern ein sozial-
psychologischer Begriff. Ruhe ist nicht zu verwechseln mit Stille, die das Fehlen jeglicher Gerau-
sche bedeutet.

(Quelle: ALD-Larmlexikon)

Schall

Mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medium. Beim hdrbaren Schall
handelt es sich um Schwingungen im Frequenzbereich von 16 Hz bis etwa 20 000 Hz, welche mit
Hilfe des Ohres Ton-, Klang- oder Gerauscheempfindungen ausldsen. Bei tieferen Frequenzen ist
es Infraschall, bei hoheren Ultraschall.

Ton
Schallschwingung mit einer einzigen festen Frequenz.
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Anhang 1

Stadtgebiet Gladbeck
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Anhang II

StraBenlarmkarte (Lgen, tags)
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Anhang III

StraBenldarmkarte (L,ight, Nachts)
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Anhang IV

Betroffene Gebaude im Stadtgebiet (Lye, > 55 dB(A))
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Anhang V

Betroffene Gebaude im Stadtgebiet ( Lye, > 65 dB(A))
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Anhang VI

Larmverursachende StraBenabschnitte an der Horster StraBe und Wilhelmstra3e
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Stadt Gladbeck

Anhang VII

Lirmverursachende StraBenabschnitte an der SchiitzenstraBe, SandstraBBe, Kirchhelle-

ner StraBBe, SchultenstraBe und Frentroper StraB3e




Stadt Gladbeck 32 Larmaktionsplan

Anhang VIII

Betroffene Autobahn A 2, BundesstraBe B 224 und LandesstraBen, die zur Uberpriifung
an den Landesbetrieb StraBenbau NRW iibermittelt wurden
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Anhang IX

Grenzen des ,Ruhigen Gebiets” Stadtwald Wittringen
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Anhang X

Auszug aus dem 1. Larmaktionplan der Stadt Gladbeck
Larmsituation an Schienenwegen in der Stadt Gladbeck
Mogliche MaBnahmen zur Reduzierung des Larms

5.2. Schienenwege

5.2.1. Beschreibung

Durch die Stadt Gladbeck verlaufen zahlreiche Bahnstrecken. Dies sind Bahntrassen, die sowohl
vom regionalen OPNV als auch vom Giiterverkehr genutzt werden. Zudem betreibt die ,RBH Lo-
gistics” eigene Strecken und wickelt dariiber den Guterverkehr ab. Folgende Bahnstrecken verlau-
fen durch Gladbeck:

» Bottrop — Gladbeck-West — Gelsenkirchen-Buer-Nord — Haltern (S9, Glterzugverkehr)

* Bottrop — Gladbeck-West — Dorsten (RE 14, RB 44)

* Dorsten — Gladbeck-Zweckel — Gladbeck-Ost — Wanne-Eickel (RB 43)

* QGuterzugstrecke der RBH Logistics von Bottrop kommend Richtung Gelsenkirchen-
Scholven u.a.

In der ersten Stufe der Larmkartierung wurden nur Bahnstrecken erfasst, auf denen der Zugver-
kehr oberhalb von 60.000 Ziigen pro Jahr liegt.

Dies ist bei den o.g. Bahnstrecken laut den Berechnungen des Eisenbahnbundesamtes nur im
Streckenabschnitt ,Bottrop — Gladbeck West” (siehe Abb. 3) der Fall. Hinter dem Bahnhof West in
Richtung Norden wird diese Grenze laut Aussage des Eisenbahnbundesamtes nicht tberschritten
und wurde aufgrund dessen nicht bei der Darstellung des Eisenbahnbundesamtes beriicksichtigt.

Abb.: 3: Larmkarte Schienenlarm (Ly., bzw. tagsiiber)
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Fur die 2. Stufe der Larmkartierung ab 2012 ist zu erwarten, dass auch die anderen Strecken durch
das Stadtgebiet zumindest zum Teil betroffen sind, da dann schon Zugstrecken mit einem Ver-
kehr oberhalb von 30.000 Ziigen pro Jahr beriicksichtigt werden. Die Anzahl der betroffenen Per-
sonen wird sich dann voraussichtlich ebenfalls erhéhen.

5.2.2. Ergebnisse des Schienenverkehrs

Die berechnete Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemaf
.Vorldufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm —
VBEB) bezogen auf den Schienenlarm der Eisenbahnen des Bundes (gerundet auf die nachste
Zehnerstelle) ist in folgender Tabelle dargestellt:

Tab. 6: Anzahl durch Schienenlarm betroffener Einwohner

LDEN LNight

Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
[dB] Einwohner [dB] Einwohner
) - (45 <Lnight = 50) 540

- - 50 <Lnight = 55 260

55 <Lpen = 60 300 55 <Lnight = 60 130

60 <Lpeny = 65 150 60 <Lnight = 65 70

65 <Lpen = 70 80 65 <Lnignt = 70 60

70 <Lpeny = 75 70 Lnight > 70 10

Loen > 75 20 - }

Tab.7: Von Umgebungsldarm belastete Flichen und geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schul- und Krankenhausgebiude

LDEN
Pegelbereich Belastete Flachen Belastete Belastete Schulen BeIasEete Kran-
) Wohnungen kenhduser
(dB] [km?] [-]
[-] [-]
LDEN >55 4,8 272 0 0
Loen >65 1,2 69 0 0
Loen >75 03 6 0 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhduser sind alle Einzelge-
baude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden sind somit drei
Schulgebaude in die Auswertung einbezogen worden.
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6. MaBnahmen zur Reduzierung der Larmbeldstigung

6.1. Allgemeines

Welche einzelnen MaBnahmen zur Minderung des Larms in Frage kommen, hangt in vielen Féllen
von mehreren Faktoren ab. Im Rahmen der Beteiligung der Behdrden sind die unterschiedlichen
Belange zu berticksichtigen und abzuwagen.

In aller Regel reichen einzelne MaBnahmen fiir eine wirksame Larmbekampfung nicht aus. Not-
wendig sind eine Kombination von verschiedenen MaBnahmen. Es kommen planerische, verkehr-
liche, technische, bauliche, gestalterische und organisatorische MaBBnahmen in Frage. Hier sind
vorrangig vorbeugende MaBnahmen anzuwenden, welche bereits am Entstehungsort des Larms
ansetzen.

Im Bereich der MaBnahmen fiir einen wirksamen Larmschutz gibt es einige Schnittmengen zu
MaBnahmen aus dem Luftreinhalteplan Ruhrgebiet. Dort gibt es zahlreiche MaBnahmen, die auf
die Reduzierung des Schadstoffemissionen aus dem StraBenverkehr abzielen, sich aber damit
auch positiv auf die Larmimmissionen in der Umgebung auswirken. Jedoch ist bei beiden Planun-
gen darauf zu achten, dass diese MaBnahmen nicht gegeneinander arbeiten.

Um die Situation mdglichst vieler durch Larm betroffener Einwohner mit MaBnahmen effektiv zu
verbessern, ist es sinnvoll, eine Priorisierungsliste zu erstellen. Kriterien dabei sind die Anzahl Be-
troffener, die Reduzierung der Belastung und die Kosten der MaBnahme.

6.3. MaBnahmen im Schienenverkehr

6.3.1. Allg. mégliche MaBnahmen im Schienenverkehr

Durch den Schienenverkehr in Gladbeck werden sowohl am Tage als auch in der Nacht eine er-
hebliche Anzahl von Personen durch Larm beeintrachtigt. Die hier dargestellten Ergebnisse bezie-
hen sich aber ausschlieBlich auf den ca. 1,1 km langen Streckenabschnitt stidlich des Bahnhofs
West, wie in Abb. 3 dargestellt.

Bei dem betroffenen Abschnitt handelt es sich um einen Bundesschienenweg. Somit ist der Bund
der Trager dieser Strecke und nicht die Stadt Gladbeck.

Es gibt — theoretisch — eine Reihe von MaBnahmen, die den Larm an Eisenbahnstrecken reduzie-
ren kdnnen. Einige werden im Folgenden angefiihrt, wobei MaBnahmen an Fahrzeugen, am
Schienenweg, im Betriebsablauf und in der ndheren Umgebung (Schallausbreitungsweg) ansetzen
kdnnen.

MaBnahmen an Fahrzeugen kénnen sein:

» leisere Bremssysteme flir Gliterwagen (Einsatz von Komposit-Bremssohlen, kurz K-Sohle
genannt)

* Radscheibenabsorber

* Entdrohnung Drehgestellrahmen

+ regelméBige Wartung der Rader und Reifen, Uberpriifung auf Polygonbildung



Stadt Gladbeck 37 Larmaktionsplan

Insbesondere der Einsatz von modernen K-Sohlen-Bremsen im Bereich Guterverkehr kann zu ei-
ner erheblichen Larmminderung beitragen. Hauptquelle des Schienenverkehrslarms ist das Roll-
gerdusch, dass an der Kontaktstelle Rad-Schiene entsteht. Je glatter Rad und Schiene sind, desto
geringer ist dass Rollgerdusch. Die Bremsen von Giterwagen bremsen auf der Laufflaiche des Ra-
des. Diese wird durch die im Moment am hdufigsten eingesetzten Graugussbremsen aufgraut.
Durch den Einsatz von Bremssohlen aus Verbundstoffen bleibt die glatte Oberflache erhalten.
Dadurch wird der Vorbeifahrpegel um bis zu 10 dB(A) abgesenkt.

Derzeit sind europaweit ca. 600.000 umzuristende Giterwagen unterwegs. Ca. 135.000 Giterwa-
gen davon werden von deutschen Betreibern eingesetzt. Bei Neufahrzeugen wird die Verbund-
sohle schon Uberwiegend verbaut. Die Deutsche Bahn z.B. hat zur Zeit Gber 3300 Wagen mit die-
ser Technik in Betrieb.

Bei bestehenden Guterwagen ware ein Umbau der Grauguss- durch Verbundstoffsohlen erforder-
lich.

MaBnahmen am Schienenweg kénnen sein:

+ regelméaBige Gleisinstandsetzung, Uberpriifung, Pflege
» schall- und schwingungsdampfende MaBnahmen
0 Briickenabsorber, Entdréhnung von Briicken (Sandwichverfahren aus Metallplatten
und zwischengelagerten Gummi- oder Kunststoffelementen)
0 Unterschottermatten (Bettung des Schotteroberbaus mit elastischen Matten, er-
hohen die Aufliegeflache des Schotters und verteilen Druck auf groBere Flache)
0 besohlte Schwellen (elastische Sohlen, absorbieren Schwingungen)
0 automatische Gleisschmierung
0 Schienenstegdampfer

MaBnahmen innerbetrieblicher Art kbnnen sein:

* intensive Schulungen zum Thema Larmminderung
» geringere Geschwindigkeiten fihren zu weniger Fahrtgerduschen
* Vermeidung unnétiger Fahrten (geringerer Energieverbrauch als zusatzlicher Bonus)

MaBnahmen in unmittelbarer Umgebung (Schallausbreitungsweg) kénnen sein:

» Schallschutzwéande / - walle
0 Gabionen - Schallschutzwand (mit Steinen befiillte Gitterkorbe)
* Absenkung des Schienenweges (Troglage)
» Galeriebau
e  Tunnel
» Schallschutzfenster (passive MaBnahme)

6.3.2. Sanierungsprogramme des Bundes

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) betreibt das sogenannte
,Larmsanierungsprogramm an Bundesschienenwegen”. Das Ziel dieses Programms ist es, mog-
lichst effektiv bestehende Larmkonfliktbereiche an Schienenwegen zu entscharfen. Hierzu wurde
fur alle Bahnstrecken bundesweit eine Priorisierung vorgenommen. MaBgeblich sind hierbei die
Faktoren der erreichbaren Larmminderung an einer bestimmten Bahnstrecke und die Anzahl der
Personen an dieser Strecke, die davon profitieren wiirden.
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Die betroffene Bahnstrecke in Gladbeck nimmt in dieser Priorisierungsliste bislang einen niedri-
gen Rang ein. Kurz- bis mittelfristig ist nicht mit einer Sanierung der Schienenwege im Rahmen
dieses Larmsanierungsprogramms zu rechnen (siehe Kapitel 6.3.3).

Zusatzlich zu dem schon beschrieben Streckenabschnitt stidlich des Bahnhofs West, enthalt diese
Priorisierungsliste einen etwa ein Kilometer umfassenden Streckenabschnitt weiter Ostlich, der bis
knapp an die Stadtgrenze zu Gelsenkirchen heranreicht.

Das Larmsanierungsprogramm des Bundes gibt fir beide Streckenabschnitte keine konkreten
Zeitpunkt an, wann dort mit einer MaBnahmenumsetzung zu rechnen ist, jedoch ist in etwa ein
Zeithorizont von 10 Jahren abzusehen.

6.3.2.1 Weitere MaBnahmen des Bundes und der Deutschen Bahn

In dem Projekt ,Leiser Zug auf realem Gleis (kurz ,LzaG"), dass vom Bundesministerium fir Wirt-
schaft geférdert wird, soll eine weitere Schallminderung erreicht werden. Es sollen neue MaBBnah-
men entwickelt werden, die ab dem Jahr 2011 zur Verfiigung stehen. Das Ziel ist die Entwicklung
von Komponenten, die zusatzlich zur Verbundstoffbremssohle in das System intergriert werden
kdnnen. Die Untersuchungen umfassen auBerdem den Rad-Schiene-Kontakt, Radschwingungen
und Abstrahlungen, die schalltechnische Strukturoptimierung von Eisenbahnfahrwerken sowie die
akustische Optimierung des Oberbaus. Diese MaBnahmen sollen schnell betriebstauglich einsetz-
bar sein.

Im Rahmen des Konjunkturprogramms der Bundesregierung werden von 2009 bis 2011 zusatzlich
rund 100 Millionen Euro in innovative Larm- und ErschitterungsschutzmaBnahmen an Schienen-
wegen investiert.

Mit dem Konjunkturprogramm werden gezielt neue MaBnahmen zur Verringerung des Larms
direkt an der Quelle erprobt. Unmittelbar am Gleis oder an Briicken soll die Entstehung von Larm
und Erschitterungen vermieden, gedampft oder abgeschirmt werden. Die Techniken sind zum
Teil bereits bautechnisch zugelassen und sollen durch 6rtlich angepasste Anwendung zu einer
wirksamen Larmminderung beitragen; teilweise werden auch neuartige Produkte zur Lirmminde-
rung fiir das Programm bereit gestellt. Zum Beispiel werden Schienenstegdampfer, Briickenab-
sorber, niedrige Schallschutzwédnde z.B. aus Gabionen, praventive Behandlungsmethoden an der
Schienenoberflache, Unterschottermatten, verschaumte Schottergleise, besohlte Schwellen oder
die so genannte automatische Schienenschmierung zum Einsatz kommen. In jedem Fall wird die
Erprobung der Eignung und der genauen Wirksamkeit in praktischen Anwendungsfallen erforder-
lich. Das BMVBS strebt an, das Portfolio verfiigbarer LarmschutzmaBnahmen an der Schiene zu-
kinftig zu erganzen, um mit vertretbaren Kosten auch in stddtebaulich und optisch sensiblen Be-
reichen deutliche Verbesserungen beim Schallschutz zu ermoglichen.

Auch aus diesem Programm sind furr Gladbeck keine Mittel vorgesehen.

6.3.3. MaBnahmenvorschlige fiir Gladbeck

Grundsatzlich sind die Mdglichkeiten der Kommunen begrenzt. Nach dem Allgemeinen Eisen-
bahngesetz (AEG), dies gilt fiir Bundes- und Privatbahnen,
» konnen die Kommunen mit Hilfe des Bundeslandes Verbesserungen fordern, oder



Stadt Gladbeck 39 Larmaktionsplan

* konnen freiwillige Finanzierungsmittel fir MaBnahmen und Unterhalt (z.B. fir Larm-
schutzwande) zur Verfligung stellen.

Eine groBere Einflussnahme gibt es bei evtl. vorhandenen kommunalen Verkehrsbetrieben, die die
Schiene nutzen. Dies ist in Gladbeck nicht der Fall.

Fir die beiden im Larmsanierungsprogramm des Bundes genannten Streckenabschnitte werden
als MaBnahme voraussichtlich Schallschutzwande oder der Einbau von Schallschutzfenstern in
Betracht kommen.



