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Vgrwmi

In diesem Jahr sind in den Stadtbezirken Neheim, Husten, Nieder-
-eimer, Amsberg und Oeventrop fldéchenhaft neue Tempo-30-Zonen
eingerichtet worden. Dies ist ein wichtiger Beitrag zur Steigerung der
Verkehrssicherheit und Verbesserung der Umfeldqualitét in unseren
Wohngebieten.

.Das Prinzip der flachenhaften Verkehrsberuhigung durch Einrichtung

von Tempo-30-Zonen hat sich in den letzten Jahren bundesweit
bewahrt. Flr Arnsberg stellt diese verkehrsplanerische MaB3nahme
aber eine Innovation dar. Deshalb ist parallel zur Einrichtung der
neuen Zonen eine PR-Kampagne durchgefithrt worden, die mit dem
_vorliegenden Band dokumentiert wird. Ziel der Offentlichkeitsarbeit
ist es, alle Blrger lber die Méglichkeiten der neuen Regelung und
Uber den richtigen Umgang damit zu informieren. Insbesondere der
Autofahrer soll so zu einer dauerhaften Verhaltensénderung ange-
regt werden.

Die Informationsarbeit wurde als offener Dialog mit dem Blrger
ausgestaltet. Dabei sind die einzeinen Kampagnenbausteine, wie das
Tempo-30-Telefon, die Anhalteaktionen mit Kindern und Senioren
und die Infosténde auf eine breite und positive Resonanz in der
Offentlichkeit, der 6rtlichen Presse und im Regionalprogramm des
WDR-Fernsehen gestoen. Die Anhalteaktionen mit Kindern und
Senioren fanden auBerdem die Anerkennung des Ministeriums fr
Wirtschaft, Mittelstand, Technologie und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen.

Um eine objektive Bewertung zu ermdglichen, ist die Einfihrung der
neuen Tempo-30-Zonen durch Vorher-/ Nachhergeschwindigkeits-
messungen an 13 (ber das Stadtgebiet verteilten MeBpunkten be-
gleitet worden. Die Messungen, deren Ergebnisse dem Anhang
dieses Bandes zu entnehmen sind, belegen, daB3 die Fahrzeug-
geschwindigkeiten an den betrachteten MeBpunkten wie erwartet
zurtckgegangen sind.

Vor diesem Hintergrund ermutigen die in diesem Jahr gesammeiten
positiven Erfahrungen dazu, die Bemijhungen um die Verbesserung
der stadtischen Verkehrssicherheit auch im nachsten Jahr fortzu-
flhren. Deshalb wird die Offentlichkeitsarbeit 1997 unter dem Motto
~Mensch &ndere Dich. Fahr” 30! fortgesetzt werden.

)/

Utrich K&ster

1. Beigeordneter
der Stadt Arnsberg
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1 Verkehrsbheruhigung: Eine Erfolgsbilanz

Mit der Einrichtung der FuBgéngerzonen in den Einkaufsbereichen
der GroBstadte beginnt in Deutschland in den sechziger Jahren die
Geschichte der Verkehrsberuhigung als Teil der kommunalen Ver-
kehrsplanung. Nach diesen eher einzelhandelsbezogenen
MaBnahmen zur Steigerung der [nnenstadtattraktivitat wurde Ver-
kehrsberuhigung in den siebziger Jahren zum Instrument der
Verkehrssicherheitsplanung in neuen und bestehenden Wohn-
gebieten. Durch die rAumliche Ausweitung der Thematik setzte auch
eine verstarkte Gffentliche Diskussion ein, die sich fugenlos in das
ideologisierte Diskussionsklima dieser Jahre einflgte.

Die Intensitdt der Diskussion um Verkehrsberuhigung hat in den
achtziger Jahren noch zugenommen. Einen Beitrag zur Objekti-
vierung sollite das zwischen 1980 und 1992 vom Bundesministerium
fir Bauwesen, Raumordnung und Stadiebau, vom Bundes-
ministerium flr Verkehr und Bundesumweltministerium durchgefihrte
Forschungsvorhaben Flachenhafte Verkehrsberuhigung® erbringen,
- einem der groBten Forschungsprojekte mit verkehrlichen Inhalten in
der Bundesrepublik Deutschland®. Das Vorhaben belegt die Eignung
des flachenhaften Ansatzes, verweist andererseits auf den damit
verbundenen finanziellen Aufwand.

Der Deutsche Stadtetag hat vor diesem Hintergrund 1988 seinen
Vorschlag zur Einfihrung einer differenzierten innerdrtlichen Héchst-
geschwindigkeit in der StVO vorgelegt, der davon ausging, durch
generelle Regelung die zuldssige Héchstgeschwindigkeit in ge-
schiossenen Ortschaften auf 30 km/h zu begrenzen und nur auf
bestimmten StraB3en, die mit dem Zeichen 306 StVO (VorfahristraBe)
ausgeschildert sind, eine héhere Geschwindigkeit zuzulassen. Dieser

! vgl. z.B.: Bundesminister {ir Raumordnung, Bauwesen und Stadtebau,
Bundesminister flir Verkehr, Bundesminister fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit (Hrsg.). Forschungsvorhaben Fliachenhafte Verkehrs-
teruhigung. 6. AbschiuBkolloquium 1882 in Berlin, Folgerungen f(ir die
Praxis. Bonn; 1982

Vorschlag konnte sich allerdings nicht durchsetzen. Seit 1990 enthalt
die StVO vieimehr die sogenannte Zonenregelung.

inzwischen sind die Bemihungen in verschiedenenen Stadten sehr
weit gediehen. In NRW sind allein bis 1993 17.800 Bereiche mit
MaBnahmen der fldchenhaften Verkehrsberuhigung versehen
worden®. _

Aktuell werden verstirkt stadtweite Konzepte verfolgt. Das heift, alle
Wohngebiete einer Stadt oder Gemeinde werden in die
Verkehrsberuhigung miteinbezogen. Dies ist Ausdruck verkehrs-
planerischer Gerechtigkeit gegenliber den Blrgemn, die mdglichst aile
von MafBnahmen der Verkehrsberuhigung profitieren. sollen. Als
Vorteil stadtweiter Tempo-30-Konzeptionen wird auBerdem eine
bessere Nachvoliziehbarkeit fir den Autofahrer gesehen. Wenn
Tempo 30 in allen Wohngebieten gilt, wird Schilderlesen fast
Uberflissig.

Bauliche MaBBnahmen (bspw. Umbau der Eingangsbereiche einer
Tempo-30-Zone) haben vor dem Hintergrund der allgemein schwieri-
gen Haushaltslage der Stadte und Gemeinden eher an Bedeutung
verloren®. Sie bleiben aber bspw. an Gefahrenpunkten Mittel der
Wahl zur Verbesserung der Verkehrsicherheit. Bauliche Maf3nahmen
und Zonengeschwindigkeitsbegrenzungen sind damit Teilaspekte
einer integrativen Verkehrsplanung.

% aus: Verkehrssicherheitsprogramm NRW 1994

¥ In Kassel wurde bspw. 1986 das Konzept ,Tempo 30 in Wohngebieten®
vorgelegt, das ungefahr 100 Zonen mit baulichen MaBnahmen zur Unter-
stitzung der straBenverkehrsrechilichen Regelung vorsah, Die Umsetzung
erforderte allerdings nach damaliger Kostenschatzung 35 Mio. DM und eine
Laufzeit von 10 bis 15 Jahren. Zehn Zonen wurden nach diesem Konzept
eingerichtet, 1980 wurde das Konzept auf ein Budget ven 2,9 Mic DM abge-
speckt, mit dem weitere 90 Tempo-30-Zonen eingerichtet werden soflten.
aus: Schidter, Thomas. ,Kostensparende Umsetzung eines stadtweiten
Tempo-30-Konzeptes - das Beispiel Kassel“ in: Handbuch der kommunalen
Verkehrsplanung. Bonn: Economica-Verlag, 1992
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Die Diskussion lber Verkehrsbheruhigung wird sicherlich auch in den
nichsten Jahren nicht abreien, die Beflirworter von Tempo 30 kén-
nen sich aber heute argumentativ auf die positiven Erfahrungen der
letzten Jahre stlitzen. Diese Feststellung bezieht sich natlrlich insbe-
sondere auf die Wirkung in Hinsicht auf die Verkehrssicherheit, aber
auch auf die Umweltvertraglichkeit der Maf3nahme.

Das Hauptargument von Tempo 30 bleibt die Verkehrssicherheit,
denn ,Wer langsamer fahrt steht auch schneller!®. Bei Tempo 30 ver-
klrzt sich der Anhalteweg - verglichen mit Tempo 50 - von ca. 30 auf
etwa 14 m. Kann ein Autofahrer mit 30 km/h noch anhalten, wenn in

15 m Entfernung (gut 3 Autoldngen) ein FuBgéanger auf die Fahrbahn

tritt, so ist bei Tempo 50 ein schwerer Unfail vorprogrammiert. Denn.

nach 15 m ist erst wenig Tempo ,weggebremst”, der Aufprall erfoigt

mit ca. 45 km/h, mit 35% Wahrscheinlichkeit tédlich fir den FuBgan-

ger oder Radfahrer.

Dieser theoretische Ansatz wirkt auch in der Praxis. Tatsachlich
gehen in Tempo-30-Zonen die Fahrgeschwindigkeiten zurtick® und
wirken sich positiv auf das Unfaligeschehen aus. Neuere Ergebnisse
liegen bspw. aus Graz/Osterreich vor. Hier wurde 1992 flaichenhaft
Tempo 30 in allen WohnstraBen eingefihrt. Im Vergleich der Zeit-
raume 09/91 - 08/92 und 09/92 - 08/93 ist die Gesamtzahl der
Unfalle um 12,6% zurlckgegangen. Dabei ist die Zahl der

* Hamburg hat mit seiner relativ kurzfristigen (ca. 4 Jahre dauernden) Ein-
tichtung von iiber 600 Ternpo 30-Zonen im gesamten Stadtgebiet gezeigt,
daB in einer Grofstadt mit weitestgehendem Verzicht auf bauliche Mal3-
nahmen und mit einer aligemeinen-Informationsarbeit durch die stadtweite -
Einrichtung die mittleren Geschwindigkeiten von 41,5 auf 38,2 km/h, alsc um
3,3 kmv/h, und das Geschwindigkeitsniveau (Vas) von 51,9 auf 47,3 km/, also
um 4,6 km/h, zuriickgehen konnten ... Diese auf den ersten Blick eher gering
wirkenden Reduzierungen haben allerdings deutlich positive Wirkungen auf
das Unfallgeschehen: Es ergaben sich Rickgdnge der Unfalle insgesamt um
20%, der Unfalle mit schwerem Sachschaden um 22%, aber vor allem der
Unfalle mit Parsonenschaden um 18%.“ aus: Bailer, Reinhoid. ,Mdéglichkeiten
und Wirkungen von Geschwindigkeitsbegrenzungen®. in: Handbuch der
kommunalen Verkehrsplanung. Bonn: Economica-Verlag, 1892

Schwerverletzten um 24% und die Zahl der Leichtverletzten um 12%
zuriickgegangen. Gerade der Fu3ganger als schwéchster Verkehrs-
teilnehmer hat dabei von Tempo 30 profitiert. Die Zahl der verletzten
FuBganger ist im Beobachtungszeitraum um 17% - im Vergleich aller
Verkehrsteilnehmer am starksten - zuriickgegangen®.

In Heilbronn wurde das Unfaligeschehen zwischen 1987 und 1992
ausgewertet. Die Zahl der Unfalle sank hier von 4.175 im Jahr 1987
auf 3.277 im Jahr 1992. Die Zahl der Verletzten ist von 874 im Jahr
1986 auf 218 im Jahr 1992 kontinuierlich zurlickgegangen. Die Zahl
der Verkehrstoten ist von 21 (1987) auf 7 (1992) gesunken. Zurick-
gefihrt wird diese positive Entwicklung auf die flachendeckende Ein-
filhrung von Tempo-30-Zonen, die systematische Auswertung der
Unfallschwerpunkte, die bauliche Veranderung von Gefahrenpunkten
sowie eine Uberwachung des GeschwmdlgkeitsverhaEtens

® Stadtbaudirektion, Magistrat Graz. ,Tempo 30/50 in Graz - Ergebnisse der
wissenschaftlichen Begleitung zum Modellversuch Tempo 30 in
NebenstraRen, Tempo 50 in Vorrangstrai3en®. Graz: 1994, Kurzfassung

% aus: Der Stadtetag, 9/93, 611
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Anhziteweg und Aufprallgeschwindigkeit

st die Ausgangsgeschwindigkeit zu hoch, d.h. der Anhalteweg zu kurz, ist aus den Zahlen unterhalb des Sremswe-
ges abzulesen, mit welcher Geschwindigkeit ein Fahrzeug auf Personen, Tiere, Fahrzeuge oder sonstig.: Hinder-

nisse aufprallt. Fahren Sie daher verantwortungsbewuBt.

T EMLANDES

schwindigkett Reaktlonsweg Bre.msweg WE&{%}-&%
30 Ee—
Zahlen unterhalb
des Bremsweges
entaprechen des .
Autprafigeschwingigratt DEKRA,

70 km/h 70 60 50 40 30 20 0 kmh
Wegstrecke P VT S S W ST YN VT WY U SES T SO S NN VY UOY N S ST ST ST S S SOUS SN UHNE S DUU DU S0 U SO vy wy IO TR T ST S S T S S P .
] 5 10 15 20 25 30 35 40 45 5¢ -
Anhalteweq in Metern bel trockener Fahrbahnoberflache (Verzdgerunga =7 m/s?; Reaklionszeit = 1,0 5)
Copyright: LVW NAW

{Legen Sie bei 28 m (Wegstrecké = unterste Linie 0—-50 m} ein Blatt, Lineal 0. &. an. Dann ist die Aut- 1!|ge¥
schwindigkeit unterhalb des jeweiligen Bremsweges ablesbar].

Belsplef: 28 m vor dem Fahizeug springt plétzlich ein Kind auf-die trockene Fahrbahn. Bei einer Fahrzetig-(Aus-
gangs-)Geschwindigkeit von 50 km/h wird das Kind dberhaupt nicht berhrt.

Betragt dagegen die Geschwindigkeit 70 km/h, wird das Kind mit einer Geschwindigkeit von etwa 58 km/h cetroffen.
Bereits bei Aufprall-(Kollisions-)Geschwindigkeiten ab 38 km/h treten absolut tédliche Verletzungen auf.

Harausgegeben und Copyright: Landesverkehrswacht Nordrhein-Westfalen s. V. (_LVUJ—NRlu’), Juli 1990.
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2 Tempo 30 in Amsberg

Der Rat der Stadt Arnsberg hat 1995 die schrittweise Einflihrung
einer flachenhaften Tempo-30-Zonen-Beschilderung beschlossen.
Ab April 1996 sind zunachst die Siedlungsschwerpunkte Neheim,
Husten, Arnsberg und Oeventrop sowie der Stadtbezirk Niedergimer
ausgeschildert worden. Die Ubrigen Stadtbezirke sollen im néchsten
Jahr folgen.

Das damit teilweise umgesetzte stadtweite Tempo-30-Konzept setzt
sich aus den bestehenden und neuen Tempo-30-Zonen in den
Wohngebieten und dem sogenannten Vorrangnetz zusammen. Im
Vorrangnetz, also allen wichtigeren StraBen, ist weiterhin eine
héhere Geschwindigkeit als 30 km/h zuldssig. Die Gewerbegebiete
werden nicht in die Tempo-30-Regelung miteinbezogen.

Die Herabsetzung der zulassigen Hdchstgeschwindigkeit wird dem
Autofahrer zu Beginn einer Tempo-30-Zone durch das rechteckige
Verkehrszeichen 274.1 signalisiert. Tempo 30 gilt dann {lr ihn in der
gesamten Zone, auch wenn die Geschwindigkeitsanordnung in der
Zone nicht mehr wiederholt wird. Das Verlassen der Zone wird ihm
durch Zeichen 274.2 erkennbar gemacht.

2.1 MaBnahmebegleilung

Wegen des Umfanges und der Neuartigkeit der Tempo-30-Regelung
war schon zu einem frihen Zeitpunkt kiar, daf3 die MaB3nahme durch
Offentlichkeitsarbeit begleitet werden soll, um beim Blrger flr Akzep-
tanz und Mitwirkung zu werben. Zusammen mit der Pressestelle
wurde deshalb vom Amt fir Stadtplanung und Bauordnung, Sach-
gebiet Stadtentwicklung, eine Tempo-30-Kampagne entworfen.
Dabei stand die zielgruppengerechte Ansprache der Bevélkerung
und insbesondere die Information des Autofahrers iber die Vorteile
von Tempo 30 im Vordergrund, um eine dauerhafte Verhaltens-
anderung anzuregen.

Als besonders wichtig erschien es dabei, beim Blrger keine Erwar-
tungshaltung zu erzeugen, die Tempo 30 nicht erflllen kann.
Deshalb war die Feststellung ,Tempo 30 macht StraBen nicht zu
Spielplatzen® internes Leitmotiv der Kampagne.

Die Kampagne wurde seit Jahresanfang 1996 organisatorisch vor-
bereitet. Es zeigte sich jedoch, daB die z.T. mit groBem zeitlichen
Aufwand verbundenen Vorgesprdche nicht immer zu einer ent-
sprechenden Mitwirkung der angesprochenen Multiplikatoren fGhrten.

Die ,heiBe Phase” wurde mit einer Birgerbefragung und Ge-
schwindigkeilsmessungen an 15 ausgewahiten Punkten im Stadt-
gebiet eingeleitet.

Stadt Amsberg - Amt fiir Stadtnlanung und Bauordnung - Abteilung Stadiplanung - Sachgebiet Stadtentwickdung
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2.1.1 Tempo-20-Burgerbefragung

Die Burgerbefragung gab einen guten Einblick Gber das Meinungs-
bild der Befragten, auf das die Offentlichkeitsarbeit abgestellt wurde.

Im Rahmen der Befragung wurden ab dem 15.04.1996 250 per
Zufallsauswahl aus dem Einwohnermeideregister ausgewéhlte
Blrger angeschrieben. Die Zufallsauswahl diente der Herstellung
einer Mindestreprasentativitat. Innerhalb einer Monatsfrist sind 89
Fragebdgen an das Amt fir Stadtplanung und Bauordnung zurtck-
gesandt worden. Dies entspricht einer Ricklaufquote von ca. 36%.
Fir einen spateren Zeitpunkt ist eine Wiederholung geplant, so daf3
anhand méglicherweise verénderter Einschatzungen durch die Be-
fragten eine Wirkungskontrolle der PR moglich sein wird.

Die Ergebnisse der Befragung sind insgesamt positiver ausgefallen
als die haufig kontroverse Diskussion um Verkehrsberuhigung hatte
erwarten lassen. Das fldchenhafte Tempo-30-Konzept ist far die
Stadt Arnsberg zwar ein Neuprodukt, andererseits ist es kein unbe-
kanntes Thema, denn rd. 96% der Befragten gaben an, daB3 ihnen
bekannt sei, daR es Tempo-30-Zonen in Arnsberg gibt. Verkehrs-
beruhigung wird durch die Befragten offensichtlich beflrwortet. Nur
ein Befragter sprach sich gegen die EinfGhrung von Tempo 30 aus.

Erklarungsbedarf bestand jedoch bzgl. des flachenhaften Ansatzes
der Verkehrsberuhigung, da 37% der Befragten eine stadtweite /
flachendeckende Tempo-30-Regelung ablehnten. Moglicherweise
wurde unter dem flichenhaften Ansatz eine Verkehrsberuhigung
aller StraBen in Arnsberg verstanden, was natiirlich nicht zutreffend
ist. Deshalb wurde in der folgenden PR-Arbeit verstarkt darauf hinge-
wiesen, daB neben den Tempo-30-Zonen in den Wohngebieten alle
wichtigeren StraBen im sogenannten Vorrangnetz verbleiben, in dem
in der Regel eine héhere Geschwindigkeit als 30 km/h zuléssig bieibt.

Das vorstehende Ergebnis muB3 auBerdem durch die Antworten zur
Frage Nr. 5 ,Wirden Sie die Einrichtung von Tempo 30 in lhrer

WohnstiraRe beflrworten?” relativiert werden, da dies von rd. 57%
sehr begrif3t wurde.

Gut informiert waren die Befragten Uber die Wirkungen von
Tempo 30. Hier zeigte sich eine Ubereinstimmung mit den Erkennt-
nissen der verkehrswissenschaftlichen Forschung der letzten Jahre.
So erwarten rd. 59% der Befragten einen Rickgang der Unfélle mit
Beteiligung von Fu3gangern und Radfahrem.

Stadt Arnsberg - Ami Hir Stadipianung und Bauordnung - Ableiluny Stadiplanung - S8achgebiet Stadtentwicklung
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Tempo-30-Blirgerbefragung: Tempo-30-Birgerbefragung:
Bekanntheil von Tempo-30-Zonen in Arnsberg Einstellung der Befragien zur Einrichtung einer Tempo-30-Zone
in der eigenen Wohnsirafle '

nein
4%

Prozent

beflirworte
ich sehr
lehne ich ab

96%

Quelie: Siadiverwaliung Armsbery Guelle: Stadiverwallung Arnsherg

Stadt Armsberg - Amt {r Stadtplanung und Bauordnung - Abteilung Stadipianung - Sachgebiet Stadtentwickiung
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2.1.2 Geschwindigkeitsmessungen
Vorher-/Nachher-Geschwindigkeitsmessungen wurden an 13 Punk-
ten des Stadtgebietes vorgenommen (siehe Anhang), die in drei Ka-
tegorien aufgeteilt werden kdnnen:

- Messpunkte in StraBen mit bestehender
Geschwindigkeitsreduzierung:
o Moosfelde, Moosfelder Ring 25-31

- Messpunkte in StraBen, die im Rahmen der Tempo-30-Kampagne
1996 zu Tempo-30-Zonen geworden sind:
e Bergheim, Bergheimer Weg 18

Erlenbruch, Herbeckeweg 14a

Binnerfeld, Graf-Galen-StraBe 9

Husten, Am Freigericht 5

Histen, Alt-Husten 32

Histen, Mischeder Weg 20

Arnsberg, KénigstraBe 36

Arnsberg, Auf der Alm 37

Oeventrop, Oberglésinger StraBe 61

Oeventrop, Dinscheder Straf3e 6

- Messpunkte in StraBen, die im Vorrangnetz verbleiben:
® Arnsberg, Ringstraf3e 99
e Qeventrop, Zur Hinenburg 21

Hauptinteresse der Untersuchungen ist die Entwicklung des
Geschwindigkeitsverhaltens an den acht Punkten, an denen Tempo
30 neu eingeflhrt wurde.

Hierzu sind mittels Radarpistole Messungen jeweils in der Zeit
zwischen 7.00h und 9.00h durchgefihrt worden. Der gewahlte
Beobachtungszeitraum umfafBt also die morgendliche Hauptverkehrs-
zeit. Dokumentiert ist das Geschwindigkeitsverhalten fir jeweils

beide Fahrtrichtungen, die im folgenden zusammengefa3t darge-
stellt werden.

im Rahmen der Vorhermessungen wurden 4.112 Fahrzeuge, bei den
Nachhermessungen 5.145 meBtechnisch erfaf3t.

Als Ergebnis der durchgefihrten Vorher-/Nachhermessungen lanBt
sich eine Senkung des Geschwindigkeitsniveaus der Kraftfahrzeuge
in den Tempo-30-Zonen festistellen. Im Durchschnitt der betrachteten
Zonen bewegen sich rund 20,5% aller erfaBten Kraftfahrzeuge im
Geschwindigkeitsintervall 0-30 km/h (vorher: 15 %). Innerhalb des
Intervalls 0-40 km/h wurden 76,3% der Fahrzeuge erfaf3t (vorher:
64,5%). Das Geschwindigkeitsniveau in den betrachteten Tempo-30-
Zonen ist damit deutlich niedriger als in den hier beobachteten
StrafBenzigen des Vorrangnetzes.

Auch am Mef3punkt Moosfelder Ring 25-31 konnte eine
Geschwindigkeitsreduktion festgestellt werden. Hier gilt schon seit
langerer Zeit eine herabgesetzte zuldssige Hochstgeschwindigkeit,
so daf3 zumindestens fir diesen Bereich auch von einer ldnger-
fristigen Wirksamkeit geschwindigkeitsddmpfender MaBnahmen aus-
gegangen werden kann.

Im Vergleich der MeBpunkte untereinander ergeben sich zum Teil
deutliche Unterschiede im Geschwindigkeitsverhalten. Am MeBpunkt
Histen, Am Freigericht entfielen beispielsweise 20,4% (vorher:
16,89%) der erfaBten Fahrzeuge auf das Geschwindigkeitsintervall
0-30 km/h. An der Mef3stelie Qeventrop, Dinscheder Stra3e wurden
5,02% (vorher: 7,95) der Fahrzeuge in diesem Intervall erfaBt. Auf
das Intervall 51-60 km/h entfielen in Histen 1,6% (vorher: 1,34%]) in
Qeventrop 16,22% ({vorher: 21,97%). Die Ergebnisse fir die
Dinscheder StraBe stellen im Rahmen dieser Untersuchung eine
recht ungewdhnliche Ausnahme dar, da im Bereich dieses MeB3-
punktes nicht nur die Zonengeschwindigkeitsbegrenzung gilt, son-
dern auch eine einseitige Einengung den Stra3enquerschnitt

reduziert.

Stadt Armsberg - Amt fir Stadiplanung und Bauordnung - Ableiiung Stadiptanung - Sachgebist Stadtentwickiung
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Das Ergebnis fir die Dinscheder StraBe kann moglicherweise auf die
Ortlichkeit (einseitige Bebauung des StraBenzuges, Gefille) zuriick-
gefiihrt werden. Gegebenenfalls spielen hier auch Unterschiede im
Fahrverhaiten der Kraftfahrer - Qeventrop ist ein eher landlicher
Stadtbezirk - eine Rolle. Diese Vermutung ist als Hinweis flir die
Offentlichkeitsarbeit des nachsten Jahres festzuhalten, wenn neue
Tempo-30-Zonen in den kleineren Stadtbezirken eingeflihrt werden
sollen.

Vergleich Yorrangneiz / Tempo 36 Zone

Yergleich Vorrangnetz / Tempo-30-Zone

35,00

30,00

25,00

20,00

in %

15,00 -

10,00

0- 21- 26- 31- 36- 41- 46- 51~ G1- 71 =80
20 25 30 35 40 45 50 60 70 80

Quelie: Stadiverwaltung Arneberg
Am Fraigericht {Tempe-30-Zane)}

Unterschisdliches Geschwindigkeitsverhalten in
Tempoe-30-Zonen

Vergleich Am Freigericht / Dinscheder StraBe

35,00 -
30,00
25,00 -

20,00 +

in %

15,00 &

10,c0

C- 21- 26- 31- a36- 41- 46- 51-
20 25 30 35 40 45 S0 60

* 8
&1~ 71- =80
70 80

Quelle: Stadiverwaliung Arnsbery

Stadt Arnsberg - Amt fir Stadtplanung und Bauerdnung - Abteltung Stadiplanung - Sachgebiet Stadtentwicklung




Tempo 30 in Amsberg - Kampagne 1396

14

2.2 Einsatz dey ,Keep-cooll” - Materialien

Die Werbematerialien des Landes NRW konnten ab Juni eingesetzt
werden. Die 96er Landeskampagne steht unter dem Motto ,Keep
cool - fahr” 301" und richtet sich msbesondere an Fahranfanger und

2.3 Tempo-30-Arbeilt mit und f0r den Birger!

Mit Infostanden, Anhalteaktionen und dem Tempo-30-Telefon ging
die Kampagne ,face-to-the-customer®. Wegen der Intensitit der An-
sprache konnten dle direkt Angesprochenen vermutlich als Multipli-

junge Autofahrer im Alter von
18 - 25 Jahren (Hauptunfaliver-
ursacher und Betroffene sind
Manner in der Altersgruppe von
18 - 25 Jdahren, Merkmale:
mangelnde Fahrpraxis, hohe
Risikobergitschaft, Drink +
Drive-Verhalten). Bestellt und

katoren fir den Tempo-30-
Gedanken geworben werden.

Die Tempo-30-Hotline war
seit dem 15. April Ober das
Birgertelefon der Stadt Arns-
berg gedffnet. Hier hatten die
Blrger die Gelegenheit, sich

geliefert wurden 20.000 Info-
broschliren, 400 Plakate, 15
Spanntransparente sowie wei-
tere Materialien (T-Shirts, etc).

Wegen ihres Zuschnittes auf
Kinder und Jugendliche ist der
Grof3teil der Keep-cooi-info-
broschiren Gber das Schul-
verwaltungs- und Sportamt an
die ‘Schulen in der Stadt Arns-
berg verteilt worden, damit
Schulkinder die Information an
ihre autofahrenden Eltern wei-
terreichen und sich Jugendliche dlrekt infomieren konnten. Ein unge-
wollter Streuverlust konnte so vermieden werden

Die Plakate, Spanntransparente und Fahrzeugaufkleber fir den
stadtischen Fuhrpark konnten leider nur in kleinerem Umfange einge-
setzt werden als dies urspringlich vorgesehen war. Gerade die
verwendeten Fahrzeugaufkleber und Werbetrager am Seitenunter-
fahrschutz zweier stadtischer LKW zeigen aber, wie attraktiv Wer-
bung an stadtischen Fahrzeugen sein kann.

aber Tempo 30 zu &duBern
oder auch Anregungen zu
geben. Die ganz berwie-
gende Zahl von Anrufern
auBerte sich positiv. AuBBer-
dem wurden wertvolle Tips
fir eine Optimierung der
flachenhaften Verkehrsberu-
higung gegeben, die jetzt
weiterverfolgt werden.

Wichtige Multiplikatoren
(Arzte, Fahrschulen, Be-
: triebe, etc.) konnten im Rah-
men einer I\Aamng‘Aktlon gezielt persénlich und effektiv ange-
sprochen werden.

Tempo-30-Infostdande sind Ende Juni in der Neheimer Fuf3-
gangerzone und auf dem Europaplatz in Arnsberg von Mitarbeitern
des Amtes flr Stadtplanung und Bauordnung durchgefiihrt worden.
Hier kamen die Materialien des Landes zum Einsatz, die eine rege
Nachfrage fanden.

Stadi Amsberg - Amt fr Stadiplanung und Bauordnung - Abtettung Stadiplanung - Sachgebiet Stadtentwickiung
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Fiinf Blrger aus verschiedenen Stadtbezirken sind selbst flir Tempo
30 aktiv geworden. Ausgestattet mit einem Infopaket und rd. 500
Keep-cool! - Broschiren haben sie bei Nachbarn, Freunden und Be-
kannten flr Verkehrsberuhigung geworben.

LFlaggschiff* der Tempo-30-Kampagne waren die Anhalteaktion auf
der Schobbostra3e in Neheim, dem Neuen Schulweg im Stadtbezirk
Arnsberg, der Dinscheder StraBe in Oeventrop und aui dem
Mischeder Weg in Histen. Zusammen mit Senioren warben Kinder
fir den Tempo-30-Gedanken. Hierzu wurden Autofahrer angehaiten
und von den Kindern Gber die neue Regelung informiert. Als Ge-
dankenstlize lberreichten die Kinder den Autofahrern Handzettel mit
selbstgemalten Zeichnungen. Die Anhalteaktionen wurden feder-
fihrend vom Kinderbilro der Stadt Arnsberg organisiert. Die Kinder
wurden mit Rollenspielen auf ihren Einsatz vorbereitet.

Ausgeschimpft wurde dabei niemand, sondern ailenfalls ermahnt! Bei
den Autofahrern hat diese charmante Aktion sicher einen nach-
haltigen Eindruck hinterlassen. Zumal die Berichterstattung in der ort-
lichen Presse und dem Regionalprogramm des WDR Fernsehen
noch einmal fiir die entsprechende Breitenwirkung gesorgt hat.

Unter anderem wegen der guten Erfahrungen in Arnsberg, wird in
der Kampagne fiir das Jahr 1997 allen Stadten, die fiir Tempo 30
werben wollen, die Durchfihrung von Anhaltenaktionen empfohlen,
flr die das Land speziell vorgefertigte Denk- und Dankzettel zur Ver-
fugung stellt.

Die Einbeziehung von Kindern in die Kampagne wurde im Vorfeld
intensiv diskutiert. Eine Instrumentalisierung ist vermieden worden.
Die Interessen von Kindern finden in der Verkehrsplanung aber nicht
immer den entsprechenden Widerhall. Mit ihrer eigenstandigen An-
sprache und Einbeziehung sollten Kinder in der Tempo-30-Kam-
pagne ernst genommen und auch deutlich auf deren Rechte im
Stral3enverkehr hingewiesen werden. Dies gilt auch fur die alteren

MitbUrger, fir die stellvertretend Senioren vom Seniorenkreis St.
Michael Neheim engagiert an der Neheimer Anhalteaktion mitwirkten.

Stadt Amsberg - Amt Hir Stadiplanung und Baucrdnung - Abteilung Stadiplanung - Sachgebiet Siadtentwickiung




Tempo 30 in Arnsberg - Kampagne 1996

3 ResUmee

Die diesjahrige Einfiihrung neuer Tempo-30-Zonen in den Stadt-
bezirken Neheim, Hiisten, Arnsberg, Oeventrop und Niedereimer ist
eine MaBnahme zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und Um-
feldgualitdt in den Wohngebieten, die sich in den nachsten Jahren
bewahren wird. Wichtig ist, dieser neuen Regelung in der &ffentlichen
Diskussion eine Chance einzurdumen. Hierzu will die Stadtver-
waltung unter anderem mit ihren Geschwindigkeitsmessungen eine
objektive Grundlage schaffen.

Wegen Neuartigkeit und Umfang der neuen Regelung war es auch
von zentraler Bedeutung, den Barger - insbesondere den Autofahrer
- maBnahmebegleitend zu informieren und flr Akzeptanz zu werben.
Mit der Tempo-30-Kampagne hat die Stadtverwaltung gezeigt, daBB
sie in einen offenen Dialog mit dem Blrger treten kann, der, wie
bspw. bei den Anhalteaktionen, beiden Seiten Spal3 gemacht haben
ddrfte.

Das bisher erreichte Ziel - der dokumentierte Geschwindig-
keitsrickgang in den Tempo-30-Zonen - fordert aber zu weiteren Be-
mithungen um die stdtische Verkehrssicherheit auf. Deshalb ist fir
das Jahr 1997 eine Wiederholungskampagne unter dem Motto

»Mensch dndere Dich. Fahr”30!“ vorgesehen.

16
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4 Anhang:

Einzelergebnisse der Geschwindigkeitsmessungen
Bildnachweis
Pressespiegel

17
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MéBpunkt: Bergheim, Bergheimer Weg 18

Kategorie: Vorrangnetz

Geschwindigkeitsverteilung der meBtechnisch erfaten Fahrzeuge
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Bergheim, Bergheimer Weg 18
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Bergheim, Bergheimer Weg 18

in%

bis einschi. 30 kiYh bis einschl. 40 knvh

Quefle: Stadiverwaltung Armsberg

bis einschi. 50 kvh

Quelis: Stadiverwallung Armsberg
Mirz: heligrau, August/September: dunkeigrau
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MeBpunkt: Moosfelde, Moosfelder Ring 25-31
Kategorie: Vor April 1996 verkehrsberuhigt

Geschwindigkeitsverteilung der meBtechnisch erfaBten Fahrzeuge

20

Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse

=

E
==

in Prozent
Geschwindigkeits~ Mérz August
klasse
0-20 Km/h 0,00 0,00
21-25 Km/h 1,01 3,54
26-30 Km/h 11,566 17,17
31-35 Km/h 24,12 29,29
36-40 Km/h 26,13 23,274
41-45 Km/h 19,60 13,64
46-50 Km/h 13,57 7,07
51-60 Kim/h 3,52 5,05
61-70 Km/h 0,50 0,51
71-80 Km/h 0,00 0,00
> 80 Km/h 0,00 0,00
Summe 100,00 100,00
bis einschl. 30 Km/h 12,56 20,71
bis einschi. 40 Km/h 62,81 73,74
bis einschl. 50 Km/h 95,98 94 44
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21
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Guelie: Stadiverwailung Arnsberg

Moosfelde, Moosfeider Ring 25-31

in %

bis einschl. 30 knvh bis einschi. 40 krvh

bis einschl. 50 km'h

Guelle: Stadiverwallung Arnshery
Marz: hellgrau, August/Septembern dunkeigrau
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MefBpunkt: Erlenbruch, Herbeckeweg 14a Geschwindigkeitsverteilung der meBtechnisch erfaBBten Fahrzeuge
Kategorie: Zonengeschwindigkeitsbegrenzung im Rahmen der
Tempo-30-Kampagne 1996 Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse
in Prozent
Geschwindigkeits- Méarz August
klasse
0-20 Km/h 0,00 0,00
21-25 Km/h 2,04 0,00
26-30 Km/h 8,16 12,28
31-35 Km/h 22,45 33,33
36-40 Km/h 38,78 33,38
41-45 Km/h 24,49 19,30
46-50 Km/h 2,04 1,75
51-60 Km/h 2,04 0,00
61-70 Km/h 0,00 0,00
71-80 Km/h 0,00 0,00
> 80 Km/h 0,00 0,00
Summe 100,00 100,00
bis einschl. 30 Km/h 10,20 12,28
bis einschl. 40 Km/h 71,43 78,95
bis einschi. 50 Km/h 97,96 100,00
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Erlenbruch, Herbeckeweg 14a Erlenbruch, Herbeckeweq 14a
40,00
35,00
30,00
25,00
2 —— Marz
o 20,00 )
- - ALigust ';:
15,00 -
10,00
5,00
0,00
8 & 3 B =4 < 2 2 R =t 2
& A &b g & X > = i x A bis einschl 30 ki bis einschi. 40 knvh bis einschl. 50 knvh
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Quelle: Stadiverwallung Amsberg Quelle: Stadiverwallung Arnsberg

Mdrz: hellgrau, August/September:dunkeigrau
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MeBpunkt: Binnerfeld, Graf-Galen-Stra3e 9
Kategorie: Zonengeschwindigkeitsbegrenzung im Rahmen der
Tempo-30-Kampagne 1996

Geschwindigkeitsverteilung der meBtechnisch erfaBten Fahrzeuge

24

Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse

in Prozent

Geschwindigkeits- Marz August
klasse

0-20 Km/h 0,00 0,00
2125 Km/h 1,92 1,11
26-30 Km/h 15,38 8,89
31-35 Km/h 25,96 30,00
36-40 Km/h 18,27 24,44
41-45 Km/h 18,27 15,56
46-50 Km/h 10,58 15,56
51-60 Km/h 6,73 3,33
61-70 Km/h 2,88 1,11
71-80 Km/h 0,00 0,00
> 80 Km/h 0,00 0,00
Summe 100,00 100,00
bis einschl. 30 Km/h 17,31 10,00
bis einschl. 40 Km/h 61,54 64,44
bis einscht. 50 Km/h 90,38 95,56
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Binnetfeld, Graf-Gaien-Straile 9
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Binnerfeld, Graf-Galen-Strafie 9

in %

bis einschl. 30 kmvh bis einschl. 40 km'h hig einschl. 50 krvh

Guelle: Stadiverwaliung Arnsberg

Qualle: Stadiverwaltung Arnsbery
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MeBpunkt: Hasten, Am Freigericht 5 Geschwindigkeitsverteilung der meftechnisch erfaten Fahrzeuge
Kategarie: Zonengeschwindigkeitsbegrenzung im Rahmen der
Tempo-30-Kampagne 1996 Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse
in Prozent
Geschwindigkeits- Marz August
Kklasse
0-20 Km/h 0,00 0,00
21-25 Km/h 4,29 1,60
26-30 Km/h 12,60 18,85
31-35 Km/h 27,88 31,31
36-40 Km/h 27,35 24,28
41-45 Km/h 19,57 19,49
46-50 Km/h 6,97 2,88
51-60 Km/h 1,34 1,60
61-70 Km/h 0,00 0,00
71-80 Km/h 0,00 0,00
> 80 Km/h 0,00 0,00
Summe 100,00 100,00
bis einschl. 30 Km/h 16,89 20,45
his einschi. 40 Km/h 72,12 76,04
bis einschl. 50 Km/h 98,66 98,40
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Hlsten, Am Freigericht 5 Hiisten, Am Freigericht 5
35,00
30,00 -
25,00
y 20,00 Y.
£ 2
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10,00
5,00
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& & 8 8 g 2 2 a I 2 &
& x & A > El & £ i = A bis einschi. 30 k'h bis einschl. 40 km'h bis einschl. 50 km'h
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Quelle: Stadiverwaitung Arnsberg Quelle: Stadtverwaltung Arnsberg
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MeBpunkt: Histen, Alt-Histen 32
Kategorie: Geschwindigkeitsdampfende Straf3eneinbauten
(beidseitige Einengungen), Zonengeschwindigkeitsbegrenzung im

Geschwindigkeitsverteilung der meftechnisch erfaf3ten Fahrzeuge

28

Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse

Rahmen der Tempo-30-Kampagne 1996 in Prozent

Geschwindigkeits- Marz August
klasse

0-20 Km/h 0,00 0,00
21-25 Km/h 1,00 3,62
26-30 Km/h 9,45 10,86
31-35 Km/h 17,91 22,62
36-40 Km/h 26,87 30,32
41-45 Km/h 23,38 17,65
46-50 Km/h 9,95 10,41
51-60 Km/h 9,95 4,07
61-70 Kim/h 1,49 0,45
71-80 Km/h 0,00 0,00
> 80 Km/h 0,00 0,00
Summe 100,00 100,00
bis einschl. 30 Km/h 10,45 14,48
bis einschl. 40 Km/h 55,22 67,42
bis einschi. 50 Km/h 88,56 95,48
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Hasten, Alt-Hiisten 32

in %
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Hiisten, Alt-Hiisten 32

in %

bis sinsshl 30kmh  bis sinschl, 40 kmh

bis einschl. 50 kth

Guelie: Stadiverwaliung Arnsberg

faueile: Stadiverwaliung Arnsberg
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Mef3punkt: Histen, Mischeder Weg 20
Kategorie: Zonengeschwindigkeitsbegrenzung im Rahmen der
Tempo-30-Kampagne 1996

Geschwindigkeitsverteilung der meBtechnisch erfaBten Fahrzeuge

30

Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse

in Prozent

Geschwindigkeits- Maérz August
kiasse

0-20 Km/h 0,00 0,00
21-25 Km/ 3,43 244
26-30 Km/h 15,71 20,33
31-35 Km/h 33,43 33,88
36-40 Km/h 29,43 31,17
41-45 Km/h 12,86 7,05
46-50 Knvh 2,29 3,25
51-60 Km/h 2,86 1,90
61-70 Knvh 0,00 0,00
71-80 Km/h 0,00 0,00
> 80 Km/h 0,00 0,00
Summe 100,00 100,00
bis einschi. 30 Km/h 19,14 22,76
bis einschl. 40 Km/h 82,00 87,80
bis einschi. 50 Km/h 97,14 98,10
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31

Histen, Mlscheder Weg 20
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Hiisten, Miischeder Weg 20

in %

bis einschi. 30 kh his einschl, 40 km'h

Quelie: Stadtverwaltung Amsberg

Quelle: Stadiverwsaltung Arnmsbery
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32

MeRBpunkt: Arnsberg KoénigstraBe 36

Kategorie: Zonengeschwindigkeitsbegrenzung im Rahmen der

Tempo-30-Kampagne 1996

Geschwindigkeitsverteilung der mef3technisch erfaften Fahrzeuge

Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse
in Prozent
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Geschwindigkeits- Marz August
klasse

0-20 Km/h 0,00 0,78
21-25 Km/th 477 9,69
26-30 Km/h 16,58 26,49
31-35 Km/h 28,77 34,50
36-40 Kmv/h 25,00 21,06
41-45 Km/h 15,33 5,56
46-50 Km/h 5,40 1,68
51-60 Km/h 4,02 0,26
61-70 Km/h 0,13 0,00
71-80 Km/h 0,00 0,00
> 80 Km/h 0,00 0,00
Summe 100,00 100,00
bis einschl. 36 Km/h 21,36 36,95
bis einschl. 40 Km/h 75,13 92,51
bis einschl. 50 Km/h 95,85 99,74
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Arnsberg, Kdnigstralle 36
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Tempao 30 in Amsberg - Kampagne 1886

Geschwindigkeitsverteilung der meBtechnisch erfal3ten Fahrzeuge

Kategorie: Zonengeschwindigkeitsbegrenzung im Rahmen der

MeBpunkt: Amsberg, Auf der Aim 37
Tempo-30-Kampagne 1396
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Tempo 30 in Amsberg - Kampagne 1996

MeBpunkt: Arnsberg, RingstraBe 39

Kategorie: Vorrangnetz
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Geschwindigkeitsverteilung der meBtechnisch erfaBten Fahrzeuge

36

Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse

in Prozent

Geschwindigkeits- Méarz August
klasse

0-20 Km/h 0,00 0,00
21-25 Km/h 0,00 0,00
26-30 Km/h 1,48 0,23
31-35 Km/h 4,69 3,76
36-40 Km/h 9,14 11,03
41-45 Km/h 22,96 30,28
46-50 Kmv/h 22,47 27,00
51-60 Km/h 30,62 24,41
61-70 Km/h 7,65 3,29
71-80 Km/h 0.99 0.00
> 80 Km/h 0,00 0,00
Summe 100,00 100,00
bis einschl. 30 Km/h 1,48 0,23
bis einschl. 40 Km/h 15,31 15,02
bis einschl. 50 Knm/h 60,74 72,30

Stadt Armsberg - Amt i Stadtplanung und Bauordnung - Abteilung Stadipianung - Sachgebiet Stadientwicklung
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Arnsberg, Ringstrafle 99
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Tempo 30 in Amsberg - Kampagne 1996

Mefpunkt: Qeventrop, Zur Hiinenburg 21

Kategorie: Vorrangnetz
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Geschwindigkeitsverteilung der meBtechnisch erfaBten Fahrzeuge

38

Fahrzeuge je Geschwindigkeitsklasse

in Prozent

Geschwindigkeits- Méarz August
Kklasse

0-20 Km/h 0,00 0,00
21-25 Km/h 0,00 0,00
26-30 Km/h 0,00 0,00
31-35 Km/h 2,44 3,64
36-40 Km/h 11,59 10,30
41-45 Km/h 14,63 16,97
46-50 Km/h 24,39 23,64
51-60 Km/h 35,37 33,33
61-70 Kmv/h 10,98 10,91
71-80 Km/h 0,61 1,21
> 80 Km/h 0,00 0,00
Summe 100,00 100,00
bis einschl. 30 Km/h 0,00 0,00
bis einschl. 40 Km/h 14,02 13,94
bis einschl. 50 Km/h 53,05 54,55

stadt Amsberg - Amt fir Stadiplanung und Bauordnung - Abteilung Stadiplanung - Sachgebiat Stadtentwicklung
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Qeventrop, Zur Hiinenburg 21
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MeBpunkt: Oeventrop, Dinscheder StraRe 6 Geschwindigkeitsverteilung der meBtechnisch erfal3ten Fahrzeuge
Kategorie: Zonengeschwindigkeitsbegrenzung im Rahmen der
Tempo-30-Kampagne 1996 Fahrzeuge je Geschwindigkeitskiasse
in Prozent
Geschwindigkeits- Maérz 96 September 96
Kklasse
0-20 Km/h 0,00 0,00
21-25 Km/h 0,00 0,00
26-30 Km/h 7,95 5,02
31-35 Km/h 7,58 15,06
36-40 Km/h 14,77 19,69
41-45 Km/h 19,32 23,55
46-50 Km/h 21,59 18,53
51-60 Km/h 21,97 16,22
61-70 Km/h 6,82 1,93
71-80 Kmv/h 0,00 0,00
¥ > 80 Km/h 0,00 0,00
Summe 100,00 100,00
bis einschi. 30 Km/h 7,95 5,02
bis einschl. 40 Km/h 30,30 39,77
bis einschl. 50 Km/h 71,21 81,85

Stadt Amsberg - Amt fir Stadtplanung und Baucrdnung - Abteflung Stadiplanung - Sachgebe! Stadtentwicklung
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Oeventrop, Dinscheder Strafe 6
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Tempa 30 in Amsberg - Kampagne 1998

MeBpunkt: Oeventrop, Obergidsinger Straf3e 61
Kategorie: Zonengeschwindigkeitsbegrenzung im Rahmen der
Tempo-30-Kampagne 1996

Fahrzeuge je Geschwindigkeitskiasse

Geschwindigkeitsverteilung der mefBtechnisch erfa3ten Fahrzeuge

in Prozent
Geschwindigkeits- Mérz August
klasse
0-20 Km/h 0,00 0,00
21-25 Km/h 0,00 3,85
26-30 Km/h 1,79 9,62
31-35 Km/h 30,36 26,92
36-40 Km/h 30,36 28,85
e 41-45 Km/h 28,57 15,38
A / ,‘ e ” |
4 \@ e .’ N 1 46-50 Km/h 5,36 13,46
i A I S 2 ] B,
k# "'.-'; , o A m’ﬁ? : 51-60 Km/h 3,57 1,92
P " 2/ w3 ) NI el zl?ﬁ, ;
B . et o ) 61-70 Km/h 0,00 0,00
y '* ' ; & ‘“!‘! ; G , .. A A
: . ¥ s ' 5 () 71-80 Km/h 0,00 0,00
[ > 80 Km/h 0.00 6.00
Summe 100,00 100,00
bis einschi. 30 Km/h 1,79 13,46
bis einschl. 40 Km/h 62,50 69,23
bis einschl. 50 Km/h 96,43 98,08

Stadt Amsherg - Amt Bir Stadiplanung und Bauordnung - Ablellung Stadiplanung - Sachgebist Stadtentwickiung
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Oeventrop, Oberglésinger StraBe 61
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Bildnachweis:

Bild 1: WR-Bild:Schniicker

Bild 2: WR-Bild: Becker

Bil.d 3 Stadtverwaltung Arnsberg
Bild 4: WP-Bild: Schwarz

Bild 5: WP-Bild Schuilte
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Westfalische Rundschau, 06.03.96

Flachenhafte Geschwindigkeitsbeschrankung in allen Wohngebieten

Tempo-30-Zonen

jetzt stadtweit

Amsberg. (wel) Aus Griin-
den der Verkehrssicherheit
sellen Termpo-30-Zonen jetzt
flachendeckend auf alle
Wohngebiete in den Zeatren
der 5tadt Arnsberg ausge-
dehnt werden.

o Fempo 30 stadtweit” lav-
tet der griffige Slogan fiir die
neue Konzeption, die ab Apiil
zunichst in Neheim, dann
auch in Htisten, Arnsberg,
Oeventrop und Niedereimer
umgesezt wird, Die Haupt-
strallen gelten als sogenann-
tes ,Vorrangnetz®, auf denen
weiterhin 50 km/b gefahren
werden dirfen, Voni der [13-
chenhaften  Geschwindig.
keitsbeschrinkung  ausge-
nommen sind einige Gewer-
begebiete. Far die Einrich-
tung der Tempo-30-Zonen
sind lediglich die Ausweisun-
gen durch die entsprechen-
den Verkehrszeichen vorge-
sehen, keine Einengungen,
Aufpflasterungen oder zhnli-
ches,

«Die in Arnsberg verfolgte
féchenhafte Tempo-30-Kon-
zeption stellt den gegenwir-
tig aktueilsten Ansatr der
Verkehrsberuhigung dar, dec
in dieser Form beispiclsweise
auch vom Deutschen Stidte-
tag unterstitzt wird”, heift
eserliuternd dazuin einer in-
formatiansschrift. Einige an-
dere Stidte haben damit
schaon gute Erfahrungen ge-
macht. In Viersen zum Bei-
spiel ging durch das ,Stadt.
tempo 30" die Zahl der ver-
ungliickten Personen um 22
Prozent zuriick.

Schilderiesen
fast Gberfliissig

Auch in Arnsberg sind seit
Jahren Frfahrungen mit sol-
chen Zonen gesammelt wor-
den. Es gibt sie inzwischen in
allen Ortsteilen, und im Rat-

haus liegen zur Zeit etwa

' sechzig weitere Antriige von

Biirgern auf ,Tempo 30" vor.
Die flachenhafte Anwen-
dung, wie sie jetzt zum Tra-
gen kommt, sei eine Verein-
fachung, meinen Arnsbergs
Erster und Technischer Beige-
ordneter Ulrich Koster, Dipl.-
ing. Peter Stuckert vom Pla-
nungsamt und Martin Reut-
her von der Pressestelle.
Denn da Tempo 30 in allen
Wohngebieten  pelte,  sei
Schilderlesen nahezu Gber.
fliissig. Viele Verkehrszei-
chen kénnten daraufhin ent-
fernt werden, unter anderem
diz vorfahrtregelnden, denn
es gilt dort ausschlieBlich
»rechis vor links®,

Riistige Rentner
kénnen helfen

Dennoch sind sich alle Be.
teiligten dariiber im klaren,
dafl viel Offentlichkeitsarbeit
vonnditen sein wird, ,um das
angemessene Fahrverhalten
zuférdern und die Akzeptanz
der MaBnahmen zu erhé-
hen®, wie das landesver-
kehrsministerium es  ause
driickt. Orts- und zeitnah sol-
len die Kampagnen laufen,
berichtet Stuckert. ,Alle Blr-
get, Besucher und Medien
dieser 5tadt sind dabei ge-
fragt, erklirt Koster. Und
Stadepressesprecher  Bernd
Wisser figt hinzu: , Wit mis-
sen vor allem den Autofahrer
mit ins Boot helen,”

In den Kindeigérten und
Grundschulen soll die Ver-
kehrssicherheitsarbeit begin-
nen. Die Stadt hat sich zu die-
sem Zweck mit reichlich In-
formationsmaterial VO
Land ausgeriistet, Interessiert
ist man aber auch an ,riisti-
gen Rentnern, die Kinder
tber die Strafle leiten” und
sonstige Unterstiitzung.

Tempo-30-Zonen sollen nun flichendeckend in alien Wohrige-
{Wr-Biider [2]: welke}

bieten eingerichtet werden,

; B £ tod
Durch intensive Offentlichkeitsarbeit wollen die Mitarbeiter
der Stadtverwaliung fir Verstdndnis und Akzeptanz werben,
Von links: Peter Stuckert, Martin Reuther, Ulrich Kaster.

Stadt Arnsberg - Amt fir Stadiplanung und Bauordnung - Abteilung Stadiplanung - Sachgebiet Stadtentwickiung
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Tempo 30 in Amsberg - Kampagns 1898

Tempo 30 ba

all

in

en Siedlungen

Stadt wirbt flir mehr Ricksicht auf StraBBen

Arnsherg, (-sse) Das Varha-
ben soll eine neue ricksichis-
vollere Art des Zusammenle-
bens zwischen Auvtofahrern
und FuBgéngern bringen: Im
April, Maj und Juni werden
in allen Wohngebieten in Ne-
heim, Hiisten, Arnsberg, Oe-
venirop und  Nisdereimer
neue Tempo-30-Zonen einge-

Ttichtet, Die tibr Stadibe-

zirke folgen danm im ndch-

sten Jahr. . ’
Kindern, ihren Mhittern

oder #lteren Leuten ciirfte es
nicht schaver fallen, dan 1agli-
chen Weg dber die Sirafle mit
weniger Hektik und ohne
Angst vor dem (herk:

werden anzugehen
er werden es dag
ahrer - besonders die stiirmi-
schen jlingeren - mit den
Tempa-30-Schildern  haben.
Denn das haben Erhshungen
tangst gezeigt: Raser in Wohn-
gebieten kommen richt aus

nigdrigere

durch, um

weiter Ferne tber die Autg-
bahnen herbei, die wohnen
meist gleich um diz Ecke in
der Nachbarschafi.

In einem Pressegesprich er-
ltuterten gestern nachmittag
Erster Beigeordneter Ulrich
Kéaster uad Raumplaner Peter
Stuckert das Konzept fir die
flichendeckenden Tempo-30-
Zonen.  Unstrittig dad
Ceschwindigkeit
beim Fahrverkehr in Woknge-
bieten deutlich mehr Ver.
kehrssicherheit  bringt und
dadurch die Unfzlizahlen
SEﬁrhar sinken 1B, bei tadli-
chen Unfillen sogar um 70

Prazeni zegentiber Tempo 50.

Natiirlich starte! in einem
Cebiet wie dem Neheimer
Rusch wder der Gartenstadt
Moosfelde kein  Aulefahrer
dem  Nachbarn
weh zz tun oder in der nich-
sien Strafle ein Kind zu Gber-
fahren.  Cedankenlosigheit

steht durchweg L
verstirklen T e
dal. Auch das i
Mitter, die ihr s
zur Schule f

dem Schulwe
Dieser

keisarbeit i
kommen. 3=
Martin Reut
Stert  der
mancherlei M
alle Lewts zuf 2
gen aufmear!

Plzkate er:'
Signal-Hemdeh nder
und  AufklEr

Mitbiirger sg
neue  Aite
StraBe deutlict
.Tempa 30 sch
soll demnichst
RGN

,GriiB Got

' a—
Mit farbenprichtigen Hemdchen, wie sie hier von Peter Stuckert, Martin Reuter und Uirich

Kbster prisentiert werden, solfen Kinder fir die 20-km-Zonen werben,

Westfalenpost, 06.03.96

Foto: Georg Hesse

Stadt Arnsberg - Amt fir Stadiplanung und Bauordnung - Abteilung Stadiplanung - Sachgebiet Stadtentwickiung
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Westfalische Rundschau, 03/96

Wechselten gestern morgen fur die ,Tempo-30-Zonen®

P e T

die Kleidung, schlipften. auf WR-Bitte und far den guten Zweck in die im

Rathaus erhltlichen T-5hirts {v.L.n.r.): Birgit Cramer, Beate Konegen und Marlies Kuzniak.

Stadtverwaltung will ab Montag die Meinung der Biirger horen

{WR-Bilg: Schnlicker)

~Tempo 30 - und kein biBchen mehr. . .”

- Neheim/5tadtgebiet, (kad)

Tempo 30 - und kein bifchen
mehr. .. In den Stadtbezirken
Neheim, - Hiisten, Arnsberg,
QOeventrop und Niedereimer
werden in den nichsten Mo-
naten neue Tempo-30-Zonen
eingerichtet. Damit will die
Stadt noch mehr fiir die Ver-
kehrssicherheit tun, dean in
den- verkehrsberuhigten Zo-
nen passieren etwa 40 Prozent
weniger Unfdlle als in ver-
gleichbaren Bereichen, in de-

nen die Geschwindigkeits-
grénze erst bei 50 km/h liegt.
Dies komimt insbesondere
Fullgingern als schwichsten
Verkehrsteilnehmern zugute.

Ab Montag, 15. April, kon-
nen die Blrger positive sowie
negative Meinungen iber die-
se Mafnahme am Biirgertele-
fon der Stadt (&5 02932/201-
877) ZuBern,

Kleidsame T-Shirts inklusive
Tempo-3C-Aufdruck (gespon-
sert vom Land NRW) wurden

bereits an verschiedene Arns-
berger Kindergirten verteilt,
finden sicherlich auch bei den
kommenden Aktionen, die
unginsichtige ,Raser” aufriit-
tein soilen, ihren Tréger.

Die Stadt plant, in Tempo-
30-Zonen Polizistenn zusam-
men mit Knirpsen im Kindet-
gartenalter zu postieren, um
gemeinsam  Verkehrssiinder
zu stoppen und ihnen eine
+gehdrige Standpauke* zu
halten. In der kommenden

Woche werden auflerdem 250
Fragebogen an Blirger ver-
schickt, die von einem Zufalls- |
system des Einwohnermelde-
amtes ausgewidhlt wurden.
Die Befragung dient der ver-
kehrswissenschaftlichen Be-
gleitung der Kampagne sowie
der Wirkungskontrolle der Of-
fentlichkeitsarbeit. Die Stadt-
verwaltung bittet die ange-
schriebenen Biirger, den Fra-
gebogen auszufiiilen und zu-
rlickzuschicken. ’

Stadt Armsherg - Amt filr Stadiplanung und Bagordnung - Abtellung Stadiplanung - Sachogebiet Stadtentwicklung
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Im neuen Dorf
gilt ab sofort
Tempo 30

Polizei nahm

erste- Kontrollen vor

' Niedereimer. Auch die
slinke Seite”,” das soge-
nannte neue Dorf, ist jetzt
als Tempo-30-Zone ausge-
schildert worden. In der

~ Strafe, Zur Friedrichshé-
he” wurden ab Hihe Kir-
che die Schilder aufge-

- stellt. Damit ist die Stadt-

- verwaltung dem Wunsch
des" -~ Bezirksausschusses

- nachgekominen. Die Poli-
zei hat bereits erste Ge-

| schwindigkeitskofitrollen

VOrgenommen.

Westfalenpost, 15.06.96

Stadt Arnsberg - Amt fr Siadiplanung und Bauordnung - Abtellung Stadiplanung - Sachgebiet Stadtentwickiung
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Westfélische Rundschau, 19.06.96

49

Tempo-30-Zonen werden jetzt auch in Arnsberg installiert

WohnstraBen werden
nicht zu Spielplitzen,

aber doch \nel smherer

Arnsberg. Seit April werden in
den Stadtbezirken Neheim,
Hiisten, Niederéimer und
Deventrop neuve Tempo-30.
Zonen eingerichtet. Bis zu den
Sommerferien wird auch Arns-
berg ausgeriistet. Die anderen
Bezirke folgen im néchsten
Jahr,

Die neue stadtweite Tempo-
30-Regelung setzt sich aus zwet
Komponenien Zusammen:
Den Tempo-30-Zonen in den
Wohngebieten und dem Vor-
rangnetz. Zurm Vorrangnetz
gehoren alle wichtigeren Stra-
Gen, in Arnsberg zum Beispiel
Rumbecker, Hellefelder und
Ringstralie, Dort sind weiter-
hin hohere Geschwindigkei-
ten als 30 Kilometer in der
Stunde zulissig. Fiir Gewerbe-
gebiete gilt die Tempoe-30-Re-
gelung ebenfalls nicht.

Die Herabsetzung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit
wird dem Kraftfahrer zu Be-
ginn  einer  Tempo-30-Zone
durch ein rechteckiges Ver-
kehrszeichen angezeigt. Tem-
po 30 gilt dann in der gesam-
ten Zone, auch wenn die Ge-
schwindigkeitsanordnung
nicht nach jeder Einmindung
wiederhelt wird. Das Verlassen
der Zone ist durch das graue
Zeichen ,Ende einer Tempo-
30-Zone" erkennbar. Tempo
30 bringt viel for die Verkehrs-
sicherheit. Wer langsamer
fahrt, steht auch schneller! Bei
Tempo 30 verkiirzt sich der An-
halteweg - verglichen mit
Tempo 50 - von rund 30 auf
etwa 14 Meter. Kann ein Kraft-
fahrer mit 30 Stundenkilome-
ter noch anhalten, wennin 15
Meter Entfernung ein Fufigin-
ger auf die Fahrbahn tritt, soist
bei Tempo 50 ein schwerer Un-
fall vorprogrammiert. Demnn
nach 15 Metern ist erst wenig

Wie hier an der Friedrichsh#he in N:edereimer werden derzeit auch
die Arnsberger Wohngebiete als Tempo-30-Zone beschildert.

Tempo ,weggebremst”. Der
Aufprall erfolgt mit rund 45
Stundenkilometern, mit 33
Prozent  Wahrscheinlichkeit
tidlich fir einen Fufiginger
ader Radfahrer,

Tempo 30 wirkt sich schon
in der Praxis aus. Es passieren
etwa 40 Prozent weniger Un-
fille als in vergleichbaren Be-
reichen, in denen bis zu 50
Stundenkilometer schnell. ge-
fahren werden darf. Tempo 30
macht Straflen zwar nicht zu
Spielplitzen, aber es kann die
Sicherheitsspielriume fiir alle

(Foto Becker}

Verkehrstellnehmer  vergro-
Eemn.

Eine gleichmalige Fahrweise
wird durch Tempo 30 ebenfalls
gefordert. Der Lirm- und Ab-
gasausstol der Kraftfahrzeuge
wird gemindert und der Kraft-
stolfverbrauch gesenkt. Also
ergibl sich zwangslaufig eine
Verbesserung der Wohnum-
feldqualitat.

Birger, die noch Fragen dder
Anregungen zu Temgpo 30 ha-
ben, konnen sich an das Biir-
%m:iefon der Stadt Arnsberg,

02932/201-877, wenden.

Stadt Arnsberg - Amt fir Stadiplanung und Bauordnung - Abtellung Stadtplanung - Sachgebie! Stadientwickiung
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_Tempo-30-Zonen auch

bald in Alt-Arnsberg

Mehr Sicherheit auf Arnsberger StraBen

Arnsberg Seit Apri wur-
den in den Stadtbezirken
Neheim, Histen, Niederei-
mer und Qeventrop neue
Tempo-30-Zonen  einge-
richtet, Bis zu den Som-
merferien wird auch Arns-
berg ausgeriistet. Die an-
deren Bezirke folgen im
nichsten Jahr.

Die neue stadiweite Tem-
po-30-Regelung setzt sich
aus zwei Komponenten zu-
sammen; Den Tempo-30-Zo-
nen in den Wohngebisten
und dem Vorrangnetz, Auf
dem Varrangnetz (alle wichti-
geren Strafien) ist eine héhe-
re Geschwindigkeit als 30 Ki-
lometer in der Stunde zulis-
sig. Flir Gewerbegebiete gilt

die Tempo-30-Regelung.

nicht.
Die Herabsetzung der zu-

lassigen Hochstgeschwindig- ]

keit wird dem Kraftfahrer zu
Beginn giner Tempo-30-Zone
durch ein rechteckigas Ver-
kehrszeichen angezeigt,
Tempe-30 gilt dann in der
ganzen Zone, auch wenn die
Geschwmdagkensanordnung
nicht mehr wiederholt wird.

Das Verlassen der Zone ist 3
durch das graue Zeichen |

.Ende einer Tempo-30-Zong™
arkennbar. Tempo-30 bringt
viel fir die Verkehrssicher-
heit. Wer - {angsamar fanr,
steht auch  schnelier.” Bei
Tempo -30 verkbrzt sich der
Anhalteweq - varglichen mit
Tempo-50 - von rund 30 auf
etwa 14 Meter. Kann ein
Kraftfahrer mit 30 kmvh noch
anhalten, wenn in 15 Meter
Entfernung ein FuBgénger
auf die Fahrbahn tritt, so ist
bei Tempo-50 ein schwerer
Unfall vorprogrammiert.

Dennnach 15 Melern ist erst

wenig  Tempo  wegge--

bremst”. Der Aufprall erolgt
mit rund 45 krvh, mit 25 Pro-
zenl Wahrscheinli ichkeit tod-
lich far einen Fuflgénger
oder Radfahrer. Tempo-30
wirkt sich schon in der Praxis
aus. Es passieren etwa 40
Prozent weniger Unidlle als
in vergleichbaren Bereichen,

: R
Besonders Kinder smd im StraBenverkehr gefahrdet
Tempo-30 macht ihr Leben sicherer. ...

in denen bisvzu: SO km/h
schnell gefahren werden
dari. Auch wird der Larm-
und Abgasausstof der Kraft-
tahrzeuge gemindert und der
Kraftstoffverbrauch gesenkt,
Blrger, die noch Fragen
oder Anregungen zu Tempa-
30 haben, kénnen sich an
das Birgertelefon unter Tel.
02932/201877 wenden.
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Arnsherg. In Niedereimer,
QOsventrop, Neheim und Hii-
sten heiBt es bereits seit April
fiir Autofahrer: Fub vom Gas.
Wohngebiete sind dort seit-
dem sogenannte Tempo-30-
Zonen. Bis zu den Sommerfe-
rien werden auch in Alt-
Amsberg diese Zonen einge-
richtet; die anderen Stadtteite
werden im néchsten Jahr
nachziehen. :

* Die neue stadtweite Tem-
po-30-Regelung setzt sich aus
zwei Komponenten zusam-

‘Wohngebieten und dem Vor-
rangnetz. Auf diesem - es sind
alle wichtigen Straflen - ist ei-
ne hohere Geschwindigkeit

als- 30 km/h zuldssig. Auch

men: Den Zonen in den -

fiir Gewerbegebiete gilt die
Tempo-30-Regelung nicht.
Autofahrern werden von ei-
nem rechteckigen Verkehrs-
zeichen auf den Anfang einer
Tempo-30-Zone aufmerksam
gemacht. Tempo 30 gilt dann
in der gesamlen Zone, auch
wenn die Geschwindigkeits-
anordnung nicht mehr wie-

derholt wird. Ein graues Zei-

chen kiindigt das ,.Ende einer
Tempo-30-Zene” an.
Experten haben festgestellt,
daB Tempo 30 viel fir die
Verkehrssicherheit  bringt.
Denn wer langsamer fahrt,
steht .im  Ernstfall auch
schneiler, Bei Tempo 30 ver-
kiirzt sich der Anhalteweg -
verglichen mit Tempo 50 -

In Wohngebieten
den FuBB vom Gas

Weitere Tempo-30-Zonen im Stadtgebiet

von rund 30 auf nur noch 14
Meter. Kann ein Kraftfahrer
mit 30 km/h noch anhalten,
wenn in 15 Metern Entfer-
rung ein Fufiginger auf die
Fahrbahn tritt, so ist bei Tem-
po 50 ein Unfall vorprogram-
miert, Denn nach 15 Metern
ist erst wenig Tempo ,,wegge-
bremst“. Der Aufprall erfolgt
mit rund 45 km/h, der nicht
selten tédlich fiir. Fufiginger
oder Radfahrer ist. ‘

Erhebungen haben ergeben,
daB sich in Tempo-30-Zonen
40 Prozent weniger Unfille
ereignen als in vergleichbaren
Bereichen, Tempo, 30 macht
Strafen zwar nicht zu Spiel-
plitzen, aber es macht sie er-
heblich sicherer.

Stadt Arnsberg - Amt Hir Stadiplanung und Bauordnung - Abtellung Stadipianung - Sachgebiet Stadtentwicklung
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Westfalenpost, 20.06.96

Kinder warben fiir Tempo 30

-Mit Hilfe der Polizei Fahrzeuge angehalten und Broschijren verteilt

- Neheim. {mas} , Fahren Sie
bitte vorsichtig! Hier gilt
Tempo 30! So warben ge-
stern 20 Jungen und Madchen
aus dem Kinderclub Neheim - 2%
- fiir Tempo 30. Mit Hilfe der

" Polizei hielten die Kinder

Fahrzeuge auf der Schobbo-
strafle an  und verteilten
i Handzettel, Broschiiren und
. Aufkleber, dle zu langsamem
- Fahren in Wohngebieten auf-
 forderten. Mit dabei waren
auch Mitglieder des Nehei-
mer Seniorenkreises St. Jo-
harines Baptist. ,Denn auch
auf alte und behinderte Men-
schen miissen die Autofahrer’
mehr Riicksicht nehmen®,
meinte eing &ltere Dame.

Die. . Auto-Anhalteaktion
wurde von der Stadt initiiert,
die viele neue Tempo-30-Zo-
nen eingerichlet . hat. Die.
nichste Anhaltesktion ist fir
"Mittwoch, 26. funi, von 15.30 .
bis' 17 Uhr auf dem Neven
Schulweg am Schreppenberg

Eant DaB das Tempo-30-

iid Wirkung zeigt, bewies

Am Mirz eine Geschwindig-
kextsmessung von 4112 Fahr-
zeugen im ° Stadtgebiet.” In B : %

Tempo-30-Bereichen  wurde Broschuren die flr Tempo 30 werben vertelite gestern der Kmderc[ub Neheim auf der
deutlich langsamer gefahren. Schobbostrabe. Die Autofahrer{innen) reag:ertenfreundllch Foto: Martin Schwarz

Stadt Arnsher

- Amt for Stadtplanung und Bauordnung - Abtellung Stadiplanung - Sachgebist Stadtentwickiung
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Westalische Rundschau, 20.055:_96

b

Anhalteaktion auf Sch

obbostrafle — Autofahrer mit Verstindnis

Kinder mahnten: ,Keep cool, fahr 30"

Neheim. Tatort Schobbostra-
Be, Héhe Michaelschule: , Bit-

“te, fahren Sie nicht zu schneli,

hier ist Tempo 30" - die junge
Dame aus dem Kinderciub Ne-
heim sagt artig ihren Wunsch
durch die heruntergelassene
Pkw-Scheibe, der Mann hin-
term Steuer nickt wohlwol-

lend, erhilt als Gedankenstiit-
ze einen von den Kindern ge-
stalteten Handzettel, Tempo-
30-Zonen werden von Ver-
kehrsteilnehmern leider nicht
immer als solche beachtet,
trotzdem zeigt die Unfallstati-
stik erfreulicherweise nach
unten. Gestern wurde in Zu-

sammenarbeit mit der Polizei,
einigen Senioren vom Senio-
renkreis St. Johannes und
vom stidt. Jugendamt (in Ver-
bindung mit dem stiddt. Kin-
derclub Neheim) eine An-
halteaktion durchgefiihrt.
«Keep cool, fahr 30" war die
Aktion iiberschrieben. Ausge-

schimpft wurde keiner, hich-
stens sanft ermahnt. Denn
schlietlich bediirfen beson-
ders Kinder und Senioren der
speziellen  Aufmerksamkeit
der Autofahrer — auch wenn
gestern einige per MelBgerdt
mit iGber 30km/h erwischt
wurden,

Siadt Arnsberg - Amt fir Stadiplanung und Bauordnung - Abledlung Stadiplanung - Sachgebiet Stadientwicklung
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Husten hat nichts von:
,,Témpo-30-Zonen“ '

Einzelhandel sagt Baudezernenten die Memung

Hiisten. Handel, Handwerk

“und Gewerbe in Hiisten kann

fiir ihren Ortsteil den von der
Stadt eingerichteten ,Tempo-
30-Zonen" nichts Gutes abge-
winhen. In einem Brief an
den Ersten und Technischen
Beigeordneten Ulrich Koster
lassen - Dieter Feldhoff und
Ulrich Prange als Sprecher
der Einzelhindler Luft ab: -
.»Hier in Hiisten' merker wir

von Verkehrsberuhzgung ab-

solut nichts. Hier miissen alle

Biirger mjt 24 Stunden extre-
| mer Verkehrsbelastung leben.

Richten Sie uns. doch eine
»Tempo-30-Zone« mit Ver-

‘kehrsinseln . und B&umchen
auf der Heinrich-Liibke-Stra:

fe ein. Die Anwohner und be-

sonders hier wohnende Kin-
der werden es Thnen danken.'¢ |
Fiir die Sprecher des Hiiste

ner Einzelhandels hat auch

die Aussage nichts Positives, |

B0 Prozent der Kosten trage

das Land. ,Von den veran-
schlagten 250 000 Mark blei-

ben der- Stadt immer noch
50 000 Mark; und die Gesamt-
summe sind Steuergelder.ﬁf_ :

Sta

dt Arnsberg -

Amnt oy Btadiplanung und Baucrdnung - Aleitung

Stadiplanung -

Sachgebist Stadtentwickiung
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Biirger kbnnen morgen kostenlos Werbematerial fiir Geschwindigkeitsreduzierung erhalten

Verwaltung mit Infostand zum Tempo 30

Neheim/Arnsberg. .Keep cool
— fahr 30" - die Aktion findet
ein groBes Echo, das Thema
Tempo 30 bleibt hochaktuell.

Wer weitere Infos haben
will: Morgen, zwischen 15 und
17 lUhr kénnen sich alle Inter-
essenten in der Neheimer Fufi-
gingerzone (Hohe Haus Nr. §5)
tiber die eingerichteten Tem-

po-30-Zonen im Stadtgebiet
informieren. Eine Woche spi-
ter (Donnerstag, 4.7., 15 - 17
Uhr, Europaplatz) haben dann
die Blirger in Armnsberg die
Maglichkeit, etwas {iber Tem-

po 30 zu erfahren. Biirger, die
‘flir die Tempo-30-Kampagne

werben wollen, kénnen ko-
stenlos Infomaterial von der
Stadtverwaltung (Biirgertele-

fon: 02932/201-877) erhalten.

Bei einer Umfrage des Amtes
flir Stadtplanung und Bauord-
nung haben rund 60 Prozent
der Befragten angegeben, daR
sie von Tempo 30 einen Riick-
gang der Unfille mit Beteili-
gung von- FuBgingern und
Radfahrern erwarten. Doch

Tempo 30 bringt noch viel .
"mehr. So verbesser sich auch

die Wohnumfeldqualitit,
Das Umweltbundesamt und
die Bundesanstalt fiir Strafien-

wesen haben verschiedene Un- -

tersuchungen durchgefiihrt.
Eindeutiges Ergebnis war eine
Verminderung der Umweltbe-
lastungen. Der Ausstof von
Stickoxiden kann zu einem
Drittel, von Kohlenmonoxid
um bis zu 209 gesenkt werden.

Stadt Arnsberg - Amt fir Stadiplanung und Bauordnung - Ableilung Stadiplanung - Sachgebiet Stadientwickiung
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Westfalenpost, 26.06.96

Tempo 30: Stadt bietet Info-Treffs an

Auftakt ist morgen in Neheim / Amsberg folgt in'der kommenden Woche

Amsberg/Neheim,  Einen
Informationsnachmittag zum
Thema ", Tempo-30-Zonen"
bietet die Stadt am. morgigen
Donnerstag in Neheim von.15
bis 17 Uhr in der Fuligénger-
zone {Nihe Haus Nr. 5) an. Ei-

ne Woche spiter, am Don-.

nerstag, ‘4." fuli, haben die

Biirger in-Arnsherg die Mog-
lichkeit, etwas iiber Tempo -

30 zu erfahren. Die Aktion

auf dem Europaplatz findet -

ebenfalls von 15 bis 17 Uhr
statt. Biirger; die fiir die Tem-
po-30-Kanipaghe werben wol-
ten, kdnnen liwstenlos Infor-
mationsmaterial vor  der
Stadtverwaltung erhalten
(Biirgertelefon 02932 / 201-

877}, Bei einer Umfrage des
Amtes fiir Stadtplanung und
Bauordnung gaben. rund 60
Prozent der Befragten an, dall
sie von_ Tempo . 30 einen

Riickgang der Unfille mit Be-

teiligung von Fuligingern und
Radfshrern  erwarten.” Doch
Tempo- 30 bringt noch viel

mehr. So verbassert sich auch

die Wohnumfeldqualitat, .
Das Umweltbundesamt und
die Bundesanstalt fiir Stra-

Benwesen haben vérschiede-

ne Untersuchungen. und Mo-
dellvorhaben -

lastungen: Tempo 30 fordert
ein gleichmiBigeres Fahrver-

] durchgefithrt. -
Ergebnis war eine eindeutige © .-
Verminderung der Umweltbe- -

halten. Wenn auf Strafenum-
bauten verzichtet wird, fithrt
die Geschwindigkeitsreduzie-
rung zu weniger und sanfte-

ren Beschleunigungsanteilen,-

weniger Stopps und geringe-

ren Geschwindigkeitsspitzen.”

Dadurch sinkt die Gerduchbe-

lastigang durch vorbeifahren-

de Kraftfahrzeuge. Der Aus-
stol von' Stickoxiden. kann
um mindestens ein Drittel ge-

.. senkt - werden;. Kohlenmon- -
oxid” um bis zu 20 Prozent

und, Kohlenwassersteffé um
vier bis acht Prozeat: .~
Viele Kraftfahrer beflirch-

ten: bel ihren Fahrten jetzt.

Zeit zu wverligren. Die Reise-

zeit verldngert sich - vergli-

chen mit Tempo 50 - im
[hurchschnitt nur urm  drei
Prozent. Das sind rund 20 Se-
kunden je Fahrt. Der Grund

. hierfiir: Auch.bei Tempo 50

ist die Reisezeit stark von ver-
kehrs- und "ampelbedingten
Haits. beeinflufit, Auferdem
verbleiben  die " wichtigeren
Strafen im Stadtgebiet im so-
genannten Vorrangnetz, iibe:
das ein grofer Teil der Fshrt-
strecke - zuriickgelegt wird

"-Tempo_ 30 verlangsamt dic

Fahrt also nur am Beginn unc
Ende einer Fahrstrecke..

. Bei Frageii oder Anregun
gen kénnen sich alle Interes
sierten an das Biirgertelefo:
(02932 f 201-877) wenden.

93]
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thrkurier, 27.06.96

Tempo-30-Zonen sorgen

Seit April wurden in den
Stadtbezirken Neheim, Hu-
sten, Niedereimer und Oeven-
trop neve Tempo-30-Zonen
eingerichtet, Bis zu den Som-
merferien wird auch Arns-
berg ausgeriistet. Die ande-
ren Bezirke folgen im nach-
stent Jahr.

Die neue stadtweite Tempo-30-Re-
gelung setze sich aus zwei Kompo-
nenten zusammen: Den Tempo-30-
Zonen in den Wohngebieten und
dem Vorrangnetz. Auf dem Vor
rangnetz ist eine hohere Ge-
schwindigkeit als 30 Kilometer in
der Stunde zulassig. Fir Gewerbe-
gebiete gilt die Tempo-30-Rege-
lung nicht.

Die Herabsetzung der zulassigen
Hachstgeschwindigkeit wird dem

" Kraftfahrer zu Beginn einer Tem-

po-30-Zone durch ein rechteckiges
Verkehrszeichen angezeigt. Tempo

30 giit dann in der ganzen Zone,
auch wenn die Geschwindigkeits-
anordnung nicht mehs wiederholt
wird.

Das Verlassen der Zone ist durch
das graue Zeichen .Ende einer
Tempo-30-Zone* erkennbar. Tem-
po 30 bringt viel fir die Ver
kehrssicherheit. Wer langsamer
fahrt, steht auch schneller! Bei
Termmpo 30 verkdrzt sich der An-
halteweg -verglichen mit Tempo
50- von rund 30 auf etwa 14 Me-
ter. Kann ein Kraftfahrer mit 30
Stundenkilometern noch dnhal-
ten, wenn in 15 Meter Entfernung
ein FuRginger auf die Fahrbahn
tritt, so ist bei Tempo 50 ein
schwerer Unfalf vorprogrammiert,

Denn nach 15 Metern ist erst we- -

nig Tempo ,weggebremst®. Der
Aufprall mit ruad 45 Stundenki-
lometern ist mit 35prozentiger
Wahrscheinlichkeit todlich fiir ei-

fiir Verkehrssicherheit

nen FuBginger oder Radfahrer,
Tempo 30 wirkt sich schon in der
Praxis aus. Es passieren etwa 40
Prozent weniger Unfille als in ver-
gleichbaren Bereichen, in denen
bis zu 50 Stundenkilometern
schnell gefahren werden darf.
Tempo 30 macht StraBen zwar
nicht zu Spielplitzen, aber es kann
die Sicherheitsspielraume far alle
Verkehrsteilnehmer vergrofern.
Eine gleichmaRigere Fahrweise
wird durch Tempo 30 ebenfalls ge-
fordert. Der Lirm- und Abgasaus-
sto8 der Kraftfahrzeuge wird ge-
mindert und der Krafistoffver-
brauch gesenkt Also ergibt sich
rwangslaufig eine Verbesserung
der Wohnumfeldqualitit

Biirger, die noch Fragen oder An-
regungen zu Tempo 30 haben,
kdnnen sich an das Bargertelefon
der Stadt Arnsberg, Rufnummer:
02932/201877 wenden,
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Waestfalenpost, 28.06.96

LESERBRIEFE -

Eine Auffassung, die n
! Betr.: , Triigerisches Gefithl _

von. Sicherheit - Tempo 30:
- Schilder - reichen nicht aus"

{WP vom 24. Juni):

- wVerkehrswissenschaft st
nicht exakt, die von Ihnen zi-
tierte Auffassung © von
Dr. Meewes vom Verband der
Deutschen Schadensversiche-
rer zur Verkehrssicherheit in
Tempo-30-Zonen - stellt des-
halb eine Meinung dar, die
neben anderen steht. Die
Bundesanstalt fiir Strafenwe-
sen hat beispielsweise schon
Mitte der achtziger Jahre ei-

- nen Riickgang der Unfille mit
. Personenschiden um 10 Pro-

zent in den von il beobach-
teten Tempo-30-Zonen ermit-
telt. :

Die fiir Amnsberg gewihlte
Tempo-30-Konzeption  baut

-auf positiven Erfahrungen der

letzten Jahre auf In Nord-
rhein-Westfalen sind allein
bis 1993 17 800 Gebiete mit
MaBnahmen der flichenhaf-
ten Verkehrsberuhigung ver-

. sehen worden. Wie Amsberg
hat beispielsweise Viersen am

ner] Tempo 30 in allen
Wohngebieten eingefiihrt. Die
verkehrswissenschaftliche

Begleituntersuchung  konnte
im Vergleich 1992 zu 1994 ej-
nen Riickgang der Zahl der

Leicht- und Schwerverletzten

um 18 Prozent belegen.
Selbstverstandlich liegen die
hier =zitierten Untersuchun-
gen bej der Stadt Arnsberg
zur Einsicht bereit.

Das Gefiihl triigerischer Si-
cherheit kann nur dort entste-
hen, wo der Tempo-30-Ge-
danke tiberfrachtet wird. Die
Stadtverwaltung Arnsberg hat
ein realistisches Bild der
Chancen und Méglichkeiten
von Tempo-30-Zonen und
will dies auch dem Biirger
vermitteln. Tempo 30 macht
StraBen nicht zu Spielplat-
zen. In unseren Wohngebie-
ten wird der Kraftfahrer aber
noch einmal unmiBverstind-
lich aufgefordert, sich auf
schwéchere Verkehrsteilneh-
mer einzustellen. ‘

Flachenhafte Verkehrsberu-

eben anderen steht

_Ni_ede-rrhein, (80 QOQ Einwoh-

.higung mit. Té’ﬁipblao-i_z_.énen
wird haufig als Gegensatz zu
‘baulichen MaBnahmen an Ge-

fahrenpunkten gesehen. Bei-
des erginzt sich aber im Sin-
ne eginer integrativen Ver-

kehrsplanung. .
Die von uns im Vorfeld des
diesjihrigen Ausschilde-

rungslaufes  durchgefithrten
Geschwindigkeitsmessungen

zeigen ein deutlich niedrige-

res  Geschwindigkeitsniveau
der Kraftfahrzeuge in ver-

kehrsberuhigten  ~ Bereichen..

Ich bin deshalb’ der Uberzeu-

gung, dafl wir mit unserer fli-

chenhaften  Tempo-30-Kan-
zeption- auf dem richtigen
Weg zu mehr Verkehrssicher-

heit in Arnsberg sind, denn -
mit einer Senkung:der Fahr-:
geschwindigkeit der Kraft- -

fahrzeuge verbindet sich ein

erheblicher - Sipherheitsge-

winn fiir schwichere Ver-

kehrsteilnehmer wie Fufigin-
ger und Radfahrer.” :

Ulrich Kiister

1, Beigeordneter

der Stadt Arnsberg
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Anhalteaktion von Kindern zusammen mit der Polizei

Tempo 30: Freundliche
Tips statt Knoélichen

Arnsberg. ,Wissen Sie, wie
schnell Sie gefahren sind?” Die
meisten Autofahrer, die am
Mittwoch nachmittag auf dem
Schreppenberg  angehalten
wurden, schiittelten mit dem
Kopf. ,Nein, das wei ich nicht
mehr, war ich zu schnell?,” fau-
teten oft die Standardant-
worten. In der Tat, die mei-
sten hatten auf dem Neuen
Schulweg mehr als die zuldssi-
gen 30 Stundenkilometer zu-
ritckgelegt.

Poch statt Strafzettel gab’s

diesmal von freundlichen Kin-
dern des Kinderciubs ,Hawei"
{Hammerweide} nur selbst-
gestaltete Handzettel mit Info-
material zur Tempo-30-Kam-
pagne und Aufkieber.

Viele Autofahrer verspra-
chen, beim nachsten Mal lang-
samer zu fahren und die Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen
zu beachten. Ein kleiner Erfolg.

Wie wichtig es ist, die Limits
von 30 Stundenkilometern
einzuhalten, haben Untersu-
chungen ergeben. Danach pas-
sierten in diesen Zonen 40%

fahrer Infomaterial zu den . Tempo-30-Zonen®.

weniger Unfille als in ver.
gleichbaren Bereichen.

Tempo 30 nimmt Kinder
und Senicren mit ihren Be.
diirfnissen und Fihigkeiten im
Stalenverkehr ernst. Kinder
sind spontan, Sie kbnnen noch

nicht so reagieren wir Erwach--

sene. Senioren missen sich
starker auf den Verkehr kon-
zentrieren. [hre  Wahrneh-
mung ist nicht mehr so gut wie
bei jlingeren Menschen, Tem-
po 30 vergrafert fir beide
Gruppen den Sicherheitsspiel-
raum.

Die Besucher des Kindertreffs ,Hawei® verteilten an die auf dem Schreppenberg angehaitenen Auto-

(WR-Bild: Schluchtermann}
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Westfalenpost 06.07.96

Konzept nicht uberall bekannt"

Burger zeigen wenig Interesse an Informationen zu Tempo 30

Arnsberg. (ms) Nur miéfig
interessiert zeigte sich am
Donnerstag anf dem Europa-
platz die Arnsberger Bevilke-

rung am Thema Tempo-30-

Zonen. An einem Info-Stand
informierten Mitarbeiter des
Planungsamtes itber den der-
zeitigen Stand der Dinge.
Doch nur wenige Biirger nut-
zen die Gelegenheit zum Ge-
sprich. Dabei zeigte sich, dal
das stddtische Tempo-30-
Konzept noch nicht tiberall
bekannt ist. Im April wurde
zunfichst in Neheim, Hiisten,
Arnsberg, Niedersimer und
Oeventrop mit der Héchen-
deckenden Einfiihrung von
Tempo-30-Zonen in Wohnge-
bieten begonnen. Die anderen
Stadtteile sollen im néchsten
Jahr folgen. Tempo 50 ist nur
noch auf den Vorrangstrafien
und in Gewerbegehieten er-
laubt. Rechteckige Schilder
weisen auf den Anfang und
das Ende einer Tempo-30-Zo-

"ne hin,

Die Mitarbeiter des stdd:i-
schen Planungsamtes Peter
Stuckert und Thomas Vielha-
ber versicherten am Info-
Stand, daf die bisherige Reso-
nanz auf das Tempo-30-Kon-
zept fast ausschlieBlich posi-

Info-Stand zu Tempo 30. Stédtische Mitarbeiter registrierten

durchweg positive Resonanz.

tiv. gewesen sei. Auch am
Donnerstag zeigten sich nur
wenige Biirger erbost ob des
stadtischen . Aushremsens"
und witterten hinter der Ein-

Foto: Matthias Schulte’_ ’

fiihrung lediglich eine neue
Emnahmequelle fir  den
Stadtkimmerer durch strenge
Kontrolle und den Einzug
von Bufigeldern.
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Waestfalische Rundschau, 13.07.96

Flir sicherere Straffen und weniger Umweltbelastung:

Mit wenig Geld fiir

l,Tempo 30" werben

Arnsherg. (H.K.) 20000 Bro-
schiren sind verteilt, einige
Aktionen sind gelaufen - die
Werbung fir Tempo-30-Zo-
nen in Arnsberg ist jedoch
noch nicht abgeschlossen. Auf

dem Arnsherger Brickenplatz >

informierten zwel stiddtische
Raumptaner jetzt die Barger
iber das Verkehrskonzept,
mit dem die StraBen in Arns-
berg sicherer werden sollen.
Nach den Ferien sollen weitere
Aktionen folgen.

Seit April wurden in Neheim,
Hiisten, Arnsberg, Niedereimer
und Qeventrop neue Tempo-
30-Zonen eingerichtet. Tempo
30 bringt viele. Vorteile mit
sich: Wer langsamer fihrt,
steht auch eher: Der Bremsweg
gegeniiber Tempo 50 verkiirzt.
sich von 30 Metern auf 14 Me-
ter! Kann bei Tempo 30 ein Au-
tofahrer noch anhalten, wenn
in 15 Metern Entfernung (gut
drei Autolingen) ein Fufigan-
ger auf die Fahrbahn tritt, so ist
bei Tempo 50 ein schwerer Un-
fall kaum 21 vermeiden.

Beispiele zeigen, dafl in Tem-
po-30-Zonen etwa 40 Prozent
weniger Unfille als in ver-
gleichbaren Bereichen, in de-
nen 50 km/h gefahren werden
diirfen, passieren. ,Tempo 30
macht Strafen zwar nicht zu
Spielplitzen, aber es kann die
Sicherheitsspielrdume fiir alle
Verkehrsteiinehmer  vergré-
Bern”, sagt Peter Stuckert,
Raumplaner bei der $tadt Arns-
berg und in die Umsetzung des
Tempo-30-Konzeptes stark
eingebundesn. Und sein Kolle-

e

m AL

- it
Peter Stuckert {I.) und Thomas Vielhaber (m.) informierten Biirger
Uber das Tempao 30-Konzept der Stadt Arnsberg. i

ge Thomas Vielhaber erginzat:
LTempo 30 bringt noch mehr:
Es f6rdert eine gieichmaQigere
Fahrweise. Das mindert die
Lidrm- und Abgasemissiocnen
der Kraftfahrzeuge und senkt
den Kraftstoffverbrauch. Tem-
po 30 ist also auch ein Beitrag
zur Verbesserung der Wohn-
umfeldqualitit.” -

Ob all diese Argumente auch
diejenigen verstehen, akzep-
tieren und umsetzen, die es an-
geht — die Autofahrer namlich?
Jlch denke schen, daf diese
Aktionen etwas bringen”, resii-
miert Stuckert. Infostinde, An-
halte-sAktionen von Kindern,
das hat manch einen Autofah-
rer nachdenklich gemacht.

Daff man mehr tun kann,
weifl Stuckert allerdings auch.
Landesweit wird fir. Tempo 30
geworben, und manche Stidte
investieren viel Geld in diese
Mafinahmen. In Neuf oder
Viersen beispielsweise wird
mit hohem finanziellen Auf-
wand fiir Tempo 30 gewosrben:

(WR.Bild: Heinz Krischer)

Anzeigen, Radiospots, spekta-
kuldre Aktionen - ,wenn man
viel Geld hat, kann man viel
machen”, sagt Stuckert. Doch
die Stadt Arnsberg hat wenig
Geld, und so setzt man hier auf
viel Phantasie, um fiir Tempo
30 zu werben. |

So wird es auch nach den Fe-
rien Anhalteaktionen mit Kin-
dern geben, auch eine Matling-
Aktion wurde jetzt vomn stadti-
schen Presseamt gestartet. 600
Firmen, Arztpraxen und ande-
re als ,Multipiikatoren” einge-
stufte Stellen werden ange-
schrieben und um Unterstiit-
zung des Tempo-30-Konzeptes
gebeten. ‘

Ob die MaBnahmen fruch-
ten, wird sich Ende des Jahres
zeigen. An 15 MeBpuakten
wurde bis Frithjahr die Ge-
schwindigkeit von Autofah-
rern  aufgezeichnet. An den
gleichen Punkten soll nun
auch nach den Aktionen ge-|.
messen werden — die Verglel-|-
che dirften spannend werden.
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Waestfalenpost, 15.07.96
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3 €& Mit diesem Transparent wirbt die Stadt an der jetzt fertiggesteliten Einm{in-

53 Keep COOI = a h r 30! dung von Widawaeg und Kirchstrafe in Ceventrop fir die richtige Einstel-
lung der Krafifahrer zur neuen Verkehrsregelung mit ,Tempe-30-Zonen®. Aber auch hier, wo die Regelung nicht gilt, wird es wegen
der bevorstehenden zweimonatigen Sperrung des Widayweges und der gednderien Verkehrstihrung erhdhte Aufmerksamkeit sei-
tens der motorisierten Verkehrsieilnehmer erfordern, denn noch gibt es hier keine Fu3gangerampeln. Foto: Herbert Hesse
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Diese Druckschrift wird im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit der Stadt
Arnsberg herausgegeben. Sie darf weder von Parteien noch von Wahl-
warbermn oder Wahlhelfern wahrend eines Wahlkampfes zum Zwecke
der Wahlwerbung verwendet werden.

Dies gilt fir Kommunal-, Landtags- und Bundestagswahlen sowie auch
fiir die Wahlen der Mitglieder des Européischen Parlaments.

Miflbrauchlich ist insbesondere die Vertsilung auf Wahlveran-
staltungen, an informaticnsstinden der Parteien sowie das Einlegen,
Aufdrucken oder Aufkleben parteipoalitischar Informationen oder Wer-
bemittel.

Eine Verwendung dieser Druckschrift durch Parteien oder sie un-
terstiitzende Organisationen ausschlieBlich zur Unterrichtung ihrer
eigenen Mitglieder bleibt hiervon unberiihrt. Unabhéngig davon, wann,
auf welchem Wege und in welcher Anzahl diese Schrift dem Em-
pfanger zugegangen ist, darf sie auch chne zeitlichen Bezug zu einer
bevarstehenden Wahl nicht in ainer Weise varwendet werden, die als
Parteinahme der Stadtverwaitung zugunsten Einzeiner Gruppen ver-
standen werden kénnte.
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