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Kreis Borken Fassung vom 06.05.2009
Burloer Str. 93
46325 Borken

Antrag auf Aufnahme in die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Stadte, Gemeinden, und Kreise in NRW e.V.

1) Allgemeine Daten uber den Kreis Borken

a) Flachengrol3e, Topografie, Lage
b) Einwohnerzahl

Der Kreis Borken ist ein landlich gepragter Raum in Nordrhein-Westfalen, der sich
auf einer Flache von 1.418,80 km2 mit 369.112 Einwohnern erstreckt. Das entspricht
einer Einwohnerdichte von 260,2 je km?, die deutlich geringer ist als im Durchschnitt
des Regierungsbezirks Miunster und im Land NRW. Die vier grof3ten Stadte des
Kreises sind Bocholt (73.790 Einwohner, EW), Gronau (46.373 EW), die Kreisstadt
Borken (41.028 EW) und Ahaus (38.000 EW). Insgesamt gliedert sich der Kreis in 17
kreisangehorige Gemeinden. Ein tberdurchschnittlich hoher Anteil der Einwohner ist
junger als 18 Jahre.

Die maximale Nord-Sud- bzw. West-Ost-Ausdehnung betragt 57 bzw. 61 km. Auf
einer Lange von Uber 100 km grenzt der Kreis Borken an die Niederlande. Eine
Uberwiegend flache Topographie tragt zu den ginstigen Voraussetzungen fur den
Radverkehr bei. Die Issel-Flussniederung bei Anholt, Isselburg befindet sich auf
einem Minimum-Niveau von 15 m d. NN, der hochste Punkt, der Schoppinger Berg,
erhebt sich auf 150 m G. NN. GroRRere Steigungen sind im Kreisgebiet selten.

c) Modal Split

Die Topografie des Kreises und der Einfluss aus den benachbarten Niederlanden
haben im Kreis Borken zu einer auf3ergewdhnlich hohen Fahrradnutzung im Schul-,
Berufs- und Freizeitverkehr gefuhrt. Fir die grofdte kreisangehorige Stadt Bocholt
wird ein Radverkehrsanteil von rd. 35% angenommen. Die Ausstattung der
Haushalte mit Fahrradern liegt im Kreis Borken bei etwa 900 Radern pro 1.000
Einwohnern (geschatzter Wert) und damit wesentlich héher als bei Kfz (546/1.000
Einwohner).
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Junge und alte Menschen nutzen im Kreis Borken
gleichermal3en gern das Fahrrad sowohl im
Alltagsverkehr als auch in der Freizeit.

d) Unfélle im Rad- und Ful3verkehr

|Diaten Unfille |(RadfahrerRadfshrer] Getdtetz | Rad-  |[Einwohne| Schwer (leicht ver-| Verletzte
(2008 pro it leicht | schwer |Radfahredverkehrs-| rzahlen | werun- letzie |Radfahren
[Stadt- Bateiligun| werletzt | weretzt anteil glicktz |[Radfahrer pro
lpebist g von (1980 1) Fadfahrer] pro 10.000

Radfah- pro 10.000 =

rerm 10.000E EwW
W

Bocholt 193 140 3 4 33 74.000 47 281 302
[Borken 63 5z 13 1 29 41.000 14 18.8 20,2
|Ahaus 71 43 15 2 a3 38.000 45 18.7 232
|aronaL 108 T4 1T 0 36 AF.000 E.T 22.3 2E-.5
|[Stadte 438 308 TG 7 - 188.000 4.2 220 282
-
leammen T4% TE% T5% TO% it
[antzil am
[Freis
[Fireis = 413 102 10 32 350,000 3.1 168.4 18,5
|Borken

Verungliickte Radfahrer nach Unfallfolgen 2006
(nach Daten der Kreispolizei Borken und BYPAD-Berechnungen)

Fur einen Stadtevergleich wurden mangels anderer aktueller Daten die Unfallzahlen
anderer Stadte von 1993 bis 1997 in Verhaltnis gesetzt zur Einwohnerzahl und zum
Radverkehrsaufkommen (erhoben im Rahmen der AGFS-Wirksamkeitsuntersuchung
(PBS/PGV 2000)) ergénzt um aktuellere Unfallzahlen der gro3eren Stadte im Kreis
Borken. Bezogen auf den Radverkehrsanteil liegen Borken, Ahaus und Gronau
gunstiger als der Erwartungsbereich der Unfallbelastung, Bocholt genau im
Erwartungsbereich, der bei diesem hohem Radverkehrsaufkommen aber allein durch
die Stadt Munster gesetzt wird. Daten aus anderen kleineren Stadten liegen leider
nicht in ausreichender Qualitdt vor (meist fehlen die Angaben zum
Radverkehrsanteil). Im Rahmen dieses also nur zurtickhaltend zu beurteilenden
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Stadtevergleiches liegen die Stadte im Kreis Borken damit, im Verhaltnis zum Modal-
Split-Anteil des Radverkehrs, in einem gunstigen Bereich.
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Unfallbelastungen und Radverkehrsanteile in Stadten im Vergleich
(Unfélle 1993- 1997, Daten fur den Kreis Borken von 2004)

Der aktuelle Kinderunfallatlas der Bundesanstalt fir Stralenwesen betrachtet die
regionale Verteilung von Kinderunféllen in Deutschland im Zeitraum 2000 — 2005.
Eine das Radfahren begulnstigende Topografie fuhrt grundsétzlich zu einer grofReren
Anzahl von Unféllen — diese Feststellung trifft auch fur den Kreis Borken zu. Dass die
Einwohner tUberwiegend in Mittelstadten wohnen, wirkt sich zudem negativ auf die
Kinderunfallbilanz aus. Der Kinderunfallatlas weist deshalb fiir den Kreis Borken eine
mittlere bis hohere Unfallbelastung aus.

Kinder auf Fahrradern sind im Stral3enverkehr immer besonders gefahrdet.
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2) Kommunale Verkehrspolitik

a) Haushaltsaufwendungen fur Gesamt-, Rad- und Ful3verkehr der
vergangenen 5 Jahre

Investitionen fir den Radwegebau:

Radwege an KreisstraRen kénnen auf Antrag zu 75 % Uber das Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (GVFG) oder die Forderrichtlinie Radwegebau NRW (FORI-
RdwB NRW) gefdrdert werden. Die restlichen Kosten teilen sich die Kommunen und
der Kreis zu je 12,5 %.

Vor dem Hintergrund der rickgangigen Férderung des Landes wurde im Jahr 2002
durch den Kreis Borken ein Programm zum kommunalfinanzierten Radwegebau
eingerichtet, damit unabhangig von Landesfordermitteln der Bau von als notwendig
erachteten Radwegen an Kreisstral3en fortgesetzt werden konnte. Die Finanzierung
erfolgt jahrlich zu je 50 % durch den Kreis und die jeweilige Gemeinde bzw. Stadt.
Pro Jahr waren bislang 500.000 € fir den kommunalfinanzierten Radwegebau an
Kreisstral3en vorgesehen (je 250.000 € Kreis und Stadt/Gemeinde). Fur 2009 wurde
dieser Ansatz auf 1 Mio. € aufgestockt.

Unterhaltung von Radverkehrsanlagen:

Ein Schwerpunkt der Unterhaltungsarbeiten an Kreisstraf3en ist die kontinuierliche
Radweginspektion im Rahmen der allgemeinen Streckenkontrolle an Kreisstrafl3en.
Dabei werden festgestellte Schaden an den Radverkehrsanlagen umgehend
beseitigt und bedarfsorientierte Reinigungen durchgefuhrt.
Fur die Unterhaltung der Radwege an Kreisstrafl3en sind in den vergangenen Jahren
durchschnittlich rund 40.000 Euro pro Jahr aufgewendet worden.

Des Weiteren kimmert sich der Betrieb fir Stralen, Gebaudewirtschaft und
Grunflachen des Kreises Borken um die Unterhaltung der wegweisenden
Beschilderung des landesweiten Radverkehrsnetzes NRW innerhalb des
Kreisgebietes.

Um kreisweit einen einheitlichen
Unterhaltungsstandard zu
gewahrleisten, erfolgt zweimal
jahrlich die Wartung und Pflege
der Radwegweisung an
kommunalen Stral3en zentral
durch den Kreisbetrieb; fur diese
Leistungen fallen zusatzlich rund
15.000 € jahrlich an.
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Weitere Finanzmittel:

Die Verkehrserziehungsarbeit fur sicheres Radfahren hat im Kreis Borken einen
hohen Stellenwert und wird aus dem Budget des Fachbereiches Verkehr finanziert.
Die Personalressourcen werden auf3er vom Fachbereich Verkehr von der Polizei und
den Schulen gestellt. Der Fachbereich Verkehr wendet jahrlich mind. 90.000 € fir die
Verkehrserziehungsarbeit auf, davon etwa 60.000 € fur Themen der
Radverkehrssicherheit (Konner auf zwei R&dern, vier Jugendverkehrsschulen,
Verkehrsmobil Fahrradpriufungen, Info-Veranstaltung ,Mobil im Alter*, BYPAD).
Hinzu kommen nach Bedarf Investitionen fur Fahrrdder, Fahrzeuge und sonstige
Technik.

Mit dem
Verkehrsmobil mit
der Puppenbihne
und den vier voll
ausgestatteten
Fahrzeugen der
Jugendverkehrs-
schule werden die
Kinder in den
Kindergéarten und
den Grundschulen
auf
verkehrssicheres
Verhalten geschult.

08 112001
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Mittel von StralRen.NRW:

StralRen.NRW investiert ca. 800.000 Euro jahrlich im Kreis Borken, vorrangig fur
Radwegebau (auch innovativer Radwegebau), zum Teil auch fir Unterhaltung der
Radwege. Beschilderungsstandorte im NRW-Netz an Bundes- und Landesstral3en
werden durch den Landesbetrieb betreut. Kommunen kdnnen Radwegmalinahmen
an Landesstral3en vorfinanzieren.

Insgesamt flie3en somit allein in den Radwegeneubau am klassifizierten Stral3ennetz
im Kreis Borken ca. 1,8 Mio. Euro jahrlich.

b) Verkehrspolitische Grundsatzbeschlisse

In der Fortschreibung des Leitbildes fiir den Kreis Borken von 2005 (S. 15) ist das
Ziel verankert, den Tourismus als eigenstandigen Wirtschaftsfaktor zu entwickeln.
Somit ist auch die Fahrradverkehrsforderung - Radfahren ist einer der wesentlichen
Schwerpunkte im Tourismus des Kreises Borken - Bestandteil dieser Strategie.

Zusammen mit dem Kreistag des Kreises Borken wurde im Jahr 2004 die
mittelfristige Zielplanung fur den Zeitraum 2005 bis 2009 verabschiedet. Zu dem
Themenblock Standort und Verkehr sind in dem Zielkatalog folgende Punkte, die den
Radverkehr berthren, vereinbart worden:

Forderung der Verkehrssicherheit und —aufklarungsarbeit unter besonderer
Ansprache von Jugendlichen.

Pflege und Weiterentwicklung der Radwegeinfrastruktur und Positionierung
des Kreises Borken als ,fahrradfreundlicher Kreis*

Abgeleitet aus den mittelfristigen Zielen sind u.a. folgende MalRnahmen in den
Haushaltsplanen der Jahre 2008/2009 festgeschrieben (Auswahl bezogen auf den
Radverkehr):

e Weiterentwicklung des Fietsenbus-/Freizeitbus-Projektes

Umsetzung der EU-Charta fur Verkehrssicherheit

Unfalldemonstration

Seminare fir straffallig gewordene Jugendliche

Sensibilisierung der Autofahrer fur alte Menschen und Radfahrer

Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Stadte und

Gemeinden.

e Unterstiutzung interdisziplindrer Zusammenarbeit zur Foérderung des
Radfahrens/Einrichtung eines Fahrradforums

Auch sind in den Haushaltsplanen 2008/2009 Kennzahlen als Zielsetzungen fur
einzelne Handlungsbereiche angegeben:
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Fachliche Ziele:

Sicherstellung der zwischendrtlichen Verkehrsverbindungen [...] durch die
Realisierung des [...] Radwegeprogramms (als Kennzahlen sind 5 km neu
erstellte Radwege fir jedes der Jahre von 2008 bis 2012 und Kosten von
150.000 — 180.000 Euro je km genannt)

Verkehrssicherheitstechnische Ziele:

Senkung der Verkehrsunfallzahlen durch die Verbesserung der
Verkehrssicherheit mittels Erhaltungs- und Baumaf3nahmen

Schulwegsicherung

geschwindigkeitsreduzierende Maflinahmen in Ortslagen

Bau von Kreisverkehren auf3erorts an Unfallschwerpunkten
Wiederherstellung der Kreisstralien gem. dem Radwegeprogramm

Entlastung der Ortskerne vom uberdrtlichen Verkehr durch den Neubau
von Umgehungsstral3en

Wirtschatftliche Ziele:

Planmafige Unterhaltung, Instandsetzung und Erneuerung der Stral3en
und Radwege, die derzeit in gutem Ausbauzustand sind

Verstarkte  Deckenerneuerungen der Stralen und Wege in
unzureichendem Ausbauzustand

Im Kreis Borken wurden Mal3nahmen bisher schon in verschiedenen Handlungs-
feldern umgesetzt. Neben MalRnahmen fir den flieBenden Radverkehr, was weiterhin
ein Schwerpunkt des Handelns ist, und Wegweisung im Freizeit- und Touris-
musverkehr sind auch zahlreiche Abstellanlagen geschaffen oder erneuert worden,
sowohl an offentlichen Gebauden als auch im Stra3enraum und an Bahnhdfen und
Haltestellen. Auch in der Offentlichkeitsarbeit ist der Kreis aktiv, wobei sich diese
bisher vorrangig auf Verkehrssicherheitsarbeit und bauliche MalRnahmen bezieht.
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c) Verankerung in der Verwaltung

Der Fachbereich Verkehr (FB 36) ist StraRenverkehrsbehdrde und betreut als
Aufgabentrager auch den offentlichen Personennahverkehr, macht
Offentlichkeitsarbeit zur Verkehrssicherheit und ist Impulsgeber fur die
Radverkehrsforderung (u.a. Durchfihrung von Workshops, Ansto3 fur die
Bewerbung zur Mitgliedschaft in der AGFS und Projektkoordinator des BYPAD-
Verfahrens). Der Fachbereich Verkehr versteht sich auch als Mittler und Koordinator
gegenuber den Stadten und Gemeinden und ist dabei, mit ihnen zusammen ein
Netzwerk der Radverkehrsforderung aufzubauen. Alle Stadte und Gemeinden
unterstitzen den AGFS-Antrag des Kreises und wollen teilweise selbst Mitglied
werden. Die Stadt Rhede wurde bereits aufgenommen. Die Gemeinde Reken hat
den Antrag gestellt, Bocholt, Borken und Velen sind in der Vorbereitung. Im Rahmen
der Verkehrsschauen wird dem Radverkehr besondere Aufmerksamkeit geschenkt.
Angedacht sind thematische Verkehrsschauen mit dem Fahrrad.

o ol

B — e
Radverkehrsworkshop im Kreishaus

Fur bauliche Angelegenheiten an Kreisstra3en, die Entwicklung und Unterhaltung
der Infrastruktur sowie fur Reinigung und Winterdienst ist der Betrieb fur StraRen,
Gebaudewirtschaft und Grinflachen (81) zustandig.

Das dem Landrat zugeordnete Schulamt ist als untere Schulaufsichtsbehdrde unmit-
telbar zustandig fur die Grund-, Haupt- und Sonderschulen im Kreis. Darliber hinaus
werden Themen bearbeitet, die fur alle Schulen im Kreisgebiet relevant sind. Ein
Schwerpunkt wird dabei auch auf die Verkehrserziehung gelegt (u.a.
Fahrradausbildung). In der interdisziplindren Arbeitsgemeinschaft Verkehrssicherheit
und —Aufklarung hat ein Schulrat den Vorsitz.

Die Kreispolizeibehérde Borken ist u.a. fur die Aufnahme und Auswertung von
Unfallen und Unfallstatistiken sowie fiur Fahrrad-Diebstahl zustandig. Die
Polizeibehdrde unterstitzt aber auch mit Gberdurchschnittlich starkem Einsatz die
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Praventionsarbeit.  Diese  beginnt bereits im  Kindergarten mit der
Verkehrspuppenbihne. Sie benutzt dazu einen umgebauten und entsprechend
ausgestatteten Omnibus, den der Kreis Borken zur Verfigung stellt und unterhalt. In
der Grundschule fuhrt sie die Radfahrprifungen und Sicherheits-Checks durch. Sie
beobachtet auRerdem das Verkehrsverhalten und ist besonders an den kritischen
Stellen der Schulwege prasent.

Bei der zentralen Abschlussveranstaltung des
Schilerwettbewerbs ,Konner auf 2 Radern* wird den
Teilnehmern und ihren Familienmitgliedern neben dem
Wettbewerb viel Information und Unterhaltung geboten.

Fur die Vorschriften der Landesbauordnung, die u.a. die Anlage von Fahrradab-
stellplatzen bei Neu- und Umbauten beinhalten, ist der EB 63, Bauen und Wohnen
zustandig.

Fur Fahrrad-Tourismus ist vorrangig der Fremdenverkehrsverband Minsterland
Touristik in  Steinfurt zustandig (zukinftig ,Mdnsterland e.V.*). Bei der
Kreisverwaltung wird Tourismus bisher v.a. projektbezogen bearbeitet, wobei
Fahrrad-Tourismus dabei eine besondere Rolle spielt. Es gibt zwei TAGs
(Touristische Arbeitsgemeinschaften), in denen die ortlichen Touristiker zusammen
arbeiten.

Im Kreistag werden Projekte mit Verkehrsbezug vorrangig im Ausschuss fur Verkehr
und Bauwesen behandelt, der etwa vier bis funf Mal jahrlich tagt.

Die Kreisverwaltung unterstitzt die Teilnahme an externen Weiterbildungs- und
Informationsveranstaltungen zum Radverkehr. Innerhalb des Kreises haben mehrere
Workshops zu speziellen Themen mit Fahrradbezug stattgefunden (Radfahrtagung
Kreis Borken 2005, Gestaltung von sicheren Kreisverkehrsanlagen, ,alles grin“
Schaltung fiir Radfahrer in Enschede).

In den Jahren 2006 und 2008 beteiligte sich die Kreisverwaltung an der
bundesweiten Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit®. Jeweils 80 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter erflllten die Bedingungen. Als aktivster Arbeitgeber mit tber 33.000
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Fahrradkilometern wurde die Kreisverwaltung Borken 2008 von der AOK
ausgezeichnet.

Der Landrat und einige der Kolleginnen und Kollegen der
Kreisverwaltung, die an der Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit"
mitgemacht haben

3) Bisher durchgefihrte MalRnahmen

Im Jahr 2005 hat der Fachbereich Verkehr verschiedene Workshopveranstaltungen
durchgefihrt, in denen die bisherigen Mal3nahmen, Aktivitaten und Ideen erfasst und
besprochen wurden. Aus den Ergebnissen der Workshops (Themen: Sport und
Gesundheit, Tourismus und Freizeit, Verkehrssicherheit und Infrastruktur, Offent-
lichkeitsarbeit) hat die Kernarbeitsgruppe Vorschlage erarbeitet, die als Grundlage
fur die weiteren politischen Beratungen dienten.

Zunachst wurde daraufhin ein BYPAD-Prozess (Bycycle Policy Audit) mit
Unterstitzung der PGV Hannover durchgefihrt. Der BYPAD-Schlussbericht hat in
der Gesamtschau Starken und Schwachen dargestellt, die als gute Grundlage fir die
weiteren Radverkehrsstrategien nutzlich waren, zumal sie in enger Kooperation mit
kommunalen Vertretern, Polizei, Stral3enbau, ADFC etc. herausgearbeitet wurden.

a) MalRnahmen zur Forderung des Rad- und FulR3verkehrs in den
vergangenen Jahren

i) baulich
In der Sitzung am 13.01.2009 hat der Ausschuss fur Verkehr und
Bauwesen den Stral3enbericht 2009 verabschiedet. Als Anlage ist
die Ubersicht ,StraRenbauprogramm 2009 bis 2012 - geplante
Malnahmen* beigeftgt.
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i) ordnungsrechtlich

Im Zuge der Radfahrnovelle wurden im Jahre 1999 alle benutzungs-
pflichtigen  Radwege Uberpraft und die notwendigen
verkehrsrechtlichen Anordnungen ausgesprochen. Das Modell
L<durchlassige“ Sackgassen wird immer dann angeordnet, wenn eine
Verbindung zum Radverkehrsnetz vorhanden ist. Auch wird erfolg-
reich darauf gedrangt, dass Stralenbaulasttrager die NRW-
Empfehlungen zur Ausgestaltung von Fuldgangeriberwegen
umsetzen.

iii) markierungstechnisch
Wenn es die StralRenbreiten zulassen und optimale, baulich
abgesetzte Radverkehrsanlagen nicht angelegt werden kdnnen,
werden im Kreisgebiet bei Bedarf Schutzstreifen markiert. Hiermit
wurden bisher gute Erfahrungen gemacht.

iv) Wegweisung
Die NRW-Radwegweisung wurde im Jahre 2006 umgesetzt und wird
seither an den Kreis- und Gemeindestral3en vom Straf3enbetrieb des
Kreises kontrolliert und gepflegt.

v) Offentlichkeitsarbeit
Nach dem einstimmigen Votum der Mitglieder des Ausschusses fir
Verkehr und Bauwesen vom 13.01.2009 sollen in diesem
Haushaltsjahr erstmals 5.000 € fur Fahrradevents der Stadte und
Gemeinden, die eine entsprechende Bedeutung und eine
Ausstrahlung Uber die Gemeindegrenzen hinaus haben, ausgelobt
werden.

Der Minsterland-Giro als herausragendes Radsportereignis wurde
im Jahr 2008 hauptsachlich im Kreis Borken ausgetragen. Die
beteiligten Dienststellen von Gemeinden und Stadten, Polizei und
Kreis Borken sowie viele ehrenamtliche Helfer garantierten einen
reibungslosen Ablauf.

b) MaRnahmen zur Férderung des OPNV (Verkniipfung mit dem Rad-
und Ful3verkehr)

An den Bahnhofen und vielen Haltestellen sind Fahrradstellplatze vorhanden. Bei der
Auswahl der Haltestellen ist v.a. der Bedarf im Schulerverkehr bertcksichtigt worden.
Am Bahnhof Borken sind die Abstellplatze tberdacht.
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Auf den Anhéangern
der Fietsenbusse
lassen sich die
Fahrrader sicher
transportieren.

Fur den Freizeitverkehr ist der ,Fietsenbus” entwickelt worden. Seit 2005 pendeln an
Samstagen, Sonntagen und Feiertagen Busse mit Fahrradanhangern, die bis zu 20
Fahrradern Platz bieten. Das Fietsenbusangebot ist so erfolgreich, dass es stetig
ausgbaut wurde. Ab 2009 sind samtliche Regiobusrouten im Kreis Borken (mit
Ubergangen in die Nachbarkreise) erfat. So besteht jetzt ein vollstandiges Netz fir
den Kreis, das alle Stadte und Gemeinden einbindet. 2009 sind an den
Wochenenden 13 Fahrradanhanger im Einsatz.

Noch mehr Fietsenbusse im Kreis Borken

Eneched  GRONAU

Schbpplnen

Freizeitfietsenbusse
im Kreis Borken
Freizeit-

Die Busse mit Fahrradanhanger fahren
fietaanbus- } N vom 1. Mai bis 3. Oktober an jedem Sonn-

fnen und Feiertag, zum Teil auch samstags und
in den NRW-Sommerferien. Und das Beste:
Eisenbahn \ COESFELD Die Fahrradmitnahme auf dem Anhanger
Kreisgrenze ~ 5 ist kostenlos!

Endpunkte

Alle Details und die Fahrpléne finden Sie hier:
N omen - WWW.freizeitfietsenbusse.de

und bei den Touristinfos der Stadte

-
und Gemeinden.

tssat- BOCHOLT BORKEN

Rees RVN 61

¥ Milingen WEST S MiNSTERLAND

KREIS S BEORKEN
‘ ;3
DEBavn  EIRVIM

Im Kreis Borken wurde ein Netz von Fietsenbuslinien geschaffen, fir das mit Flyern und Anzeigen
geworben wird.
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Die Betriebskosten fur die Fietsenbusse werden vom Kreis getragen. Auch das
Marketing wird Uberwiegend von der Kreisverwaltung geleistet. Zum 1. Fietsenbus
(Borken-Ahaus) gibt es 8 Vorschlage fur Radrouten, fur die hochwertiges und
praktisches Kartenmaterial angeboten wird.

Mehr Informationen dazu unter:
www.nationaler-radverkehrsplan.de/praxisbeispiele/anzeige.phtml?id=2035

c) Berucksichtigung des ruhenden Radverkehrs (Abstellanlagen)

Fahrradstander sind meist in ausreichender Zahl, aber nicht unbedingt in
ausreichender Qualitat (tlw. mangelnde Standsicherheit fir die Fahrrader, fehlende
Uberdachung, unzureichende Diebstahlsicherungsmdglichkeiten) vorhanden.

Das Thema ist als Handlungsschwerpunkt identifiziert worden.

d) Fahrradstationen

Am Bahnhof in Borken besteht in der Verantwortung der drtlichen Tourist-Information
ein Fahrradverleih, der im Verzeichnis Bahn und Bike der DB AG enthalten ist.
Radstationen gibt es in Bocholt und Gronau.

An der Entwicklung der Fahrradgeschafte lasst sich erkennen, welche Bedeutung
das Radfahren in den Gemeinden des Kreises Borken hat und welchen Aufschwung
das Fahrradgeschaft genommen hat. Von kleinen Reparaturwerkstatten bis hin zum
groften Fahrradversandhandel Europas (Rose, Bocholt) finden sich im Kreis Borken
flachendeckend alle Angebote.

e) Berucksichtigung des Rad- und Ful3verkehrs in der Signaltechnik (Grine
Welle)

Der Fachbereich Verkehr fordert von den StralRenbaulasttrdgern eine angemessene
Berucksichtigung des Rad- u. FulRverkehrs im Zusammenhang mit signalisierten
Stral3enkreuzungen ein und legt hierfir die aktuellen Regelwerke, aber auch
besondere ortliche Bedingungen zu Grunde. So gilt an einer Kreuzung in Vreden an
allen Asten ,rot* fir KFZ-Verkehr, damit der FuR- u. Radverkehr (nach
niederlandischem Vorbild) konfliktfrei auch diagonal kreuzen kann. An anderen
Kreuzungen wurden zu Lasten der Leistungsfahigkeit sichere Regelungen fir
Radfahrer und Ful3ganger getroffen.

f) Offentlichkeitsarbeit zum Thema Rad- und FuRverkehr

Die beigefugten Flyer und ein Pressespiegel informieren beispielhaft Uber das
Engagement des Kreises Borken

g) Privatwirtschaftliche Initiativen von/auf Rad- und Ful3wegen

Private Initiativen werden aktiv unterstitzt. So sind in jingerer Vergangenheit
.alternative® Radwege in Schoppingen ( L570) sowie in Rhede-Bingern ( L611)
entstanden.
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h) Burger- und Initiativenbeteiligung

Fachbereich Verkehr und Polizei binden Burger und Initiativen in ihre Arbeit ein. So
werden z.B. Informationsveranstaltungen fir Fahrradgruppen (Fahren im Verband)
durchgefuhrt und Themennachmittage =zur Radfahrsicherheit zusammen mit
Seniorenverbanden angeboten.

i) Radsportim Kreis Borken

Radsporthochburgen finden regelméaRig in Isselburg (grenziiberschreitende Runde
von Gendringen), Bocholt (Rund um den Gaskessel), Rhede (Citynacht) und
Stadtlohn (Nachtuhlenrennen) statt. Im Jahre 2008 wurde der Munsterland-Giro im
Kreisgebiet ausgetragen.

Zieleinfahrt beim Minsterland-Giro 2008

4) Aussagen zur zukunftigen Rad- und Ful3verkehrsplanung

,Ohne Auto — und dennoch mobil

Die ,kleine* Besorgung, Freunde treffen im Ort, Kindertransport zur Schule — selbst
bei kurzen Wegen ist fur eine relativ gro3e Bevdlkerungsgruppe immer noch das
Auto ,das Fortbewegungsmittel No.1“. Auch wenn dieser Mobilitatsirrtum in unserem
fahrradfreundlichen Kreis nicht so sehr ausgepragt zu sein scheint, als etwa in
urbanen Zentren, wird das Thema ,Nahmobilitdt“ in den kinftigen Bemihungen des
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Kreises Borken eine erhebliche Rolle spielen. Demografischer Wandel, Gesundheit,
Umwelt/Klima und ein attraktiver Lebensraum stehen in einem engen
Wirkungszusammenhang mit der Nahmobilitat — und deshalb sind gemeinsam mit
den insbesondere Dbetroffenen Gemeinden und Stadten die planerischen
Voraussetzungen fir eine sichere und komfortable Teilnahme am Straflenverkehr als
FuBganger, Radfahrer oder OPNV-Benutzer zu schaffen. Geachtet wird daher
Nahmobilitat aus einem Guss, Nahmobilitat als System.

Das Stralienbauprogramm fir die Jahre 2009 bis 2012 ist im Rahmen des
Stral3enberichts im Ausschuss fir Verkehr und Bauwesen am 13.01.2009 beraten
und verabschiedet worden. Bei den geplanten MalRnahmen ist augenscheinlich,
dass ebenso viele MalBhahmen im Bereich der Sanierung und des Neubaus von
Radwegen in Planung sind wie Stral3en fir den motorisierten Verkehr. In dem
MalRnahmenverzeichnis (sh. Anlage) sind die Radwegemalihahmen durch
Gelbmarkierung hervorgehoben. Das umfangreiche Programm wird vor allem auch
durch die Verdoppelung der Mittel fur den kommunalfinanzierten Radwegebau
ermoglicht.

Im vergangenen Jahr hat der Kreis Borken Arbeits- und Organisationsstrukturen
geschaffen, die eine planorientierte nachhaltige Starkung des Radverkehrs
gewahrleisten werden. So wurde ein Fahrradforum ins Leben gerufen und eine
Radverkehrslenkungsgruppe als Arbeitsgremium gebildet. Daneben wurden
Arbeitsgruppen eingerichtet, die sich mit Teilthemen auseinandersetzen. Die
beigefligten Unterlagen informieren tber die Besetzung und die Aufgaben der
Gremien sowie Uber die Ziele und Leitlinien der Radverkehrsférderung im Kreis
Borken
(sh. Anlage 1 - Ziele und Leitlinien der Radverkehrsforderung

Anlage 2 — Gremien der Radverkehrsférderung

Anlage 2a) — Arbeitsgruppen des Fahrradforums

Anlage 3 — Handlungsfelder der Radverkehrsférderung
Die gebildeten Gremien werden die Garanten fir eine zielgerichtete, nachhaltige
Radverkehrspolitik sein.

Von der Mitgliedschaft in der AGFS erhofft sich der Kreis Borken zusatzliche Impulse
und intensiven fachlichen Austausch.

Kontaktadresse:

Kreis Borken
Fachbereich Verkehr
Ludger Stienen
46322 Borken

Tel.: 02861/82-2028
Telefax: 02861/82-271-2028
E-Mail: |.stienen@kreis-borken.de
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Anlage 1

zum Aufnahmeantrag AGFS

Ziele und Leitlinien der Radverkehrsférderung im Kreis Borken

Ziele:

Wir werden die Nutzung und die Akzeptanz des Fahrrades als Verkehrsmittel im

Alltags- und Freizeitverkehr steigern, und damit
die Mobilitat fur alle fordern
— z.B. fur altere Menschen, fur Kinder und Jugendliche
die Gesundheit fordern
— Bewegungsarmut vorbeugen, Sport férdern
die touristische Attraktivitat und den Freizeitwert des Kreises erhdhen
— z.B. Radwege begleitende Infrastruktur verbessern

Umweltbelastungen durch Kraftfahrzeuge vermeiden und die Wohn- und
Lebensqualitat erhéhen

— Radfahranteil am Modal Split erhéhen

Ziele der Radverkehrsférderung

Sicherstellung
der Mobilitat
far alle

Forderung der
Gesundheit

Forderung der
Freizeit und
des
Tourismus

Klimaschutz

Mobilitat im Alter,

fur Kinder u.
Jugendliche, Alternative
zum PKW, Sicherheit fur
Radfahrer

z.B. Anschluss an OPNV

Bewegungsarmut
vorbeugen, Sport
fordern

z.B. Aktion mit dem Rad
zur Arbeit, zur Schule

Wirtschaftsférderung

z.B. Vermarktung
erleichtern durch gute
und sichere Infrastruktur

Entlastung des
Verkehrsraumes/ der
Umwelt

z.B. Fahrrad als
gleichberechtigtes
(vorrangiges?)
Verkehrsmittel
propagieren

Leitlinien:

An folgenden Leitlinien und Grundsatzen wird sich die Radverkehrsforderung

orientieren:

Der Radverkehr wird ganzheitlich als System zu betrachtet. Es werden
Arbeits- und Kommunikationsstrukturen geschaffen, die die Interessen sowie
die finanziellen und personellen Ressourcen biundeln und MalRnahmen

koordinieren.

Der Radverkehr wird als besonders forderungswurdige Mobilitatsform in der
Stadtebau- und StraRenbauplanung bertcksichtigt (Integration der Belange
des Radverkehrs in die Gesamtverkehrsplanung/Stadtentwicklungsplanung)
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Anlage 2
zum Aufnahmeantrag AGFS

Gremien der Radverkehrsforderung

Lenkungsgruppe

Werner HalRenkamp (V2, Vertr.: V3)
Ludger Stienen (36)

Bernhard Sieverding (36)

Rainer Hilgenberg (81)

Wilfried Kersting (15)

Friedhelm Kleweken (BM)

Aufgaben:
Strategie

Impulsgeber, Motor
Steuerung, Koordination
Vorber. der Sitzungen des Forums

N R PR P ®WRE oo

N

Fahrradforum

Mitglieder der Lenkungsgruppe
Mitglieder der KT-Fraktionen

Vors. des AfVB

FE 40, 53, 66

Kreispolizeibehodrde
Landesbetrieb Strallen NRW
ADFC

externer Experte

Sprecher TAG/Munsterlandtouristik
Vertreter der Stadte u. Gemeinden
Kreissportbund
Kreisverkehrswacht

RNVG

DEHOGA

Landwirtschaftskammer

Inhaltliche Themen
Grundsatzliche Ausrichtung
Konzepte
MaRnahmenplanung
Informationsaustausch

(mind. 1 Sitzung jahrlich)

Ausschuss fur Verkehr und Bauwesen

Beratung und Beschluss
Ziele, Leitsatze und Grundsatze
Finanzen

Mafinahmen
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Anlage 2a)
zum Aufnahmeantrag AGFS

Arbeitsgruppen des Fahrradforums

AG | — Infrastruktur/Radwegebau

Themen:
» sichere, bedarfsgerechte und komfortable Radwe
* Wegweisung/Orientierung
* Fahrradparken

10 Mitglieder

AG Il — Tourismus/Freizeit/Event

Themen:
* Planung von Strukturverbesserungen und
Unterstitzungen fir den Tourismus
e Marketing (in Zusammenarbeit mit den Touristik-
Fachstellen
* Planung eines jahrlichen Events

15 Mitglieder

weitere Arbeitsthemen:

Lenkungsgruppe mit Presseamt des Kreises

Thema:
« Offentlichkeitsarbeit

Arbeitsgemeinschaft Verkehrserziehung und

-aufklarung des Kreises Borken

Thema:
* Verkehrserziehung und -Uberwachung

BM Kleweken in der Projektgruppe , Regionale 2016"

Thema:
* Regionale 2016 — , Zukunftsland*
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Anlage 3
zum Aufnahmeantrag AGFS

Handlungsfelder der Radverkehrsforderung
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