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1. Eine neue Landschmiede entsteht

1879 machen sich zwei Briider auf den Weg. Der Altere, Bernhard Wesseler, hatte sich
vorgenommen, mit seinem jingeren Bruder Anton eine eigene Existenz aufzubauen. In der
Heimat in Darup hatten beide in der Schmiede des Vaters gelernt und hatten auch stets in der
Landwirtschaft mithelfen missen. Zu einer Landschmiede, wie sie vom Vater in Darup gefiihrt
wurde, gehdorte zur damaligen Zeit stets auch eine kleine Landwirtschaft fiir die Selbstversorgung
mit Nahrungsmittel.

Warum die Brider ausgerechnet nach Altenberge in die Kimperheide zogen ist nicht tberliefert.
Auf jeden Fall erwarb Bernhard Wesseler ein Grundstick mit einem kleinem Geb&ude, und
richtete zunachst eine Schmiede ein. Das Gebdude war zu der Zeit bereits in die alte
Katasterkarte eingetragen. Das zweite Standbein war eine kleine angegliederte Landwirtschaft.

Uber die Wahl des Standortes kann nur spekuliert werden. Aber die Wahl war offensichtlich
wohliberlegt, denn die Schmiede entwickelte sich recht gut. Bedenkt man die Herkunft der
Beiden, so findet man doch einen mdglichen Grund fir die Standortwahl.

Eine Betrachtung der damaligen Verkehrsverhéltnisse zeigt eine Gemeinsamkeit des
heimatlichen Standortes in Darup und dem gewdhlten Standort in der Kimperheide. Beide
Standorte liegen an alten VerkehrsstralRen von Minster in Richtung Westen nach Holland. Im
sudlichen Teil der Kiimperheide verlauft der Horstmarer Landweg der auch ,Damm" genannt
wurde. Dieser Horstmarer Landweg, wurde vormals durch die in Minster residierenden
Kirchenflrsten als Verbindungsweg zwischen Miinster und Horstmar genutzt.

Er fuhrte von Munster an Haus Ruschhaus vorbei, streifte sidlich Nienberge, verlief weiter
durch die Kimperheide Richtung Aabauerschaft Uber die ,,Hohe Briicke" tber die Steinfurter Aa,
Richtung Laer und von dort weiter nach Horstmar. Im weiteren Verlauf ging er dann tber in die
Verkehrswege Richtung Amsterdam. Er hatte somit mehr als nur eine tberregionale Bedeutung.
Heute wirde man von einem internationalen Verkehrsweg sprechen.

Der moderne Hollandweg wurde die Bundesstralie B 54 bis 1996, dann wurde diese durch die
B 54n ersetzt. Die frihere B 54 wurde zur L 510 herabgestuft. Die Bundesstrale B 54 verlauft
zwischen dem nordlichen ,Munsterweg" und dem Horstmarer Landweg und beginnt bei Gronau
an der Landesgrenze der Niederlande und fuhrt in Nord-Sid-Richtung nach Minster, danach
weiter bis Wiesbaden.


http://www.wesseler-club.de/

Die StralRe von Altenberge zur Schmiede Wesseler existierte bei Griindung der Schmiede schon
als befestigter Wirtschaftsweg. Die Weiterfihrung in Richtung Havixbeck war aber noch nicht
vorhanden. Der Weg endete bei Schulze Erdel am jetzigen Hof Nirenborger. Der stralRenmaliiige
Weiterbau nach Havixbeck erfolgte erst gegen 1900. Die Grenze zwischen Altenberge und
Havixbeck, bzw. Kreis Steinfurt und bis 1974 Landkreis Minster (danach Kreis Coesfeld) wurde in
diesem Bereich durch die Minsterische Aa gebildet.

Ortsgeschichte Altenberge

Die Gemeinde Altenberge liegt nordlich der Universitatsstadt Minster und sidlich zur Kreisstadt
Steinfurt, 52 Grad 3 Min nérdl. Breite und 7 Grad 28 Min dstl. Lang, hochste Erhebung des Ortes
ist der Paschhiigel mit 119 m Gber NN.

Die Gemeinde Altenberge kann auf eine mehr als 1200-jahrige Geschichte zuriickblicken.
Altenberge gehorte zu den 38 Urpfarren des Bistums Minster und wurde vom hl. Ludgerus (744
-809) oder seinen Nachfolgern gegrindet.

Die Dorfgemeinde Altenberge ist wohl dadurch entstanden, dass sich aus den Bauern und
Handwerkerstéanden Backer, Metzger, Schreiner, Schmiede u.a. Berufsgruppen im Ortskern um
die Kirche ansiedelten.

Die Gemeinde Altenberge zahlte am 31.12.1950 ca. 5232 Einwohner, zum 31.12.2009 war die
Gemeinde auf 10.992 Einwohner gewachsen.

Aus den Handwerksbetrieben haben sich bedeutende Unternehmen entwickelt. In den
Nachkriegsjahren des Il WK wuchsen aus zwei Schmieden mit Wesseler und Schmitz
renommierte Fahrzeugbauer. Die 1892 von Melchior Schmitz gegriindete Schmiede wandelte
sich in den 1930-er Jahren vom Handwerksbetrieb zum Fahrzeugbauer. Es wurden Anhanger fur
die Landwirtschaft und Transportgewerbe gebaut. In 1935 fertigte das Unternehmen den ersten
Sattelauflieger und stieg in die Produktion von Kofferaufbauten ein. In den 1950-er Jahren lieferte
Schmitz unter dem Namen ,Elastic-Fahrzeugbau® Gummipuffer gefederte Anhangerkupplungen
an den Schlepperhersteller Wesseler, auch an den Traktorhersteller Lanz wurden solche
Anhangerkupplungen geliefert.

Die Landschmiede

Der Landschmied war Uberall dort angesiedelt, wo eiserne Geratschaften hergestellt, gescharft und
erneuert werden muf3ten. Schmieden gab es in den Dorfern, in der Regel im Dorfzentrum. Aber
auch auf dem Land und hier an Verkehrsstralen siedelten sich Schmiedehandwerker an.
Schmiede und auch Stellmacher profitierten direkt vom Verkehr mit Pferdefuhrwerken.

Versetzen wir uns nun in die Entstehungszeit der Wesseler'schen Schmiede. Die Transporte vor
tiber hundert Jahren wurden mit Pferdefuhrwerken bewerkstelligt. Die meisten Wege wurden zu
Ful? gegangen, wahrend die langeren Wege etwa von Ort zu Ort oder weiter zu Pferde oder mit
Pferdekutschen erledigt wurden. Die Stra3en oder besser gesagt die Wege, waren entsprechend
schlecht, da haufig teilweise unbefestigt und durch die Rader der schweren Fuhrwerke stark
gefurcht.

Die Arbeiten in der Schmiede begannen haufig in den frihen Morgenstunden und endeten spét am
Abend. Das Schmiedefeuer erwdrmte und erhellte den meist kleinen Raum. Wahrend der
Schmied die handlichen Schmiedestiicke direkt am Schmiedefeuer bearbeitete, wurden die
groBen Werkstiicke und Geréte drauf3en vor der Schmiede erstellt bzw. repariert. Auch der
Hufbeschlag erfolgte vor der Schmiede.
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Landschmiede Wesseler Anfang der 50-er Jah
vor der ehem. Schmiede, danach Biiro

2. Heinrich Wesseler

Wie sich der Handwerksbetrieb in den Folgejahren weiterentwickelte, dartber liegen keine
Erkenntnisse vor. Einige Daten aus der Familienchronik geben einen Anhalt Gber die Erbfolge.
1886 wurde Heinrich Wesseler geboren, der dann mit 25 Jahren 1911 in das Geschéft seines
Vaters eintrat. 1913 wurde das Wohnhaus neu gebaut.

Die Mechanisierung in der Landwirtschaft setzte ein. Die Schmiede entwickelte sich nun zu
einem landtechnischen Betrieb mit Ladengeschéft fur Haushaltswaren und Fahrréader. Dabei
wird sich der Kundenkreis bis in die 1930er Jahre, im wesentlichen auf den westlich gelegenen
Teil von Altenberge beschrankt haben. Daneben diente der Betrieb einer Landwirtschaft zur
Grundversorgung der Familie Wesseler.

Betrachtet man das nahere Umfeld der Schmiede Wesseler, so stellt man fest, dal3 die
nachsten konkurrierenden Schmiedebetriebe nicht allzu weit entfernt waren. In Altenberge
selbst waren einige Schmieden zu zahlen.

Am Horstmarer Landweg waren in Wesseler Nahe noch zwei weitere Schmieden gelegen.
Einmal die Schmiede Ahmann vor der ,Hohen Bricke" in der Aabauerschaft — Billerbeck-
Beerlage. Zum anderen die Schmiede Bdckenholt in Altenberge, Waltrup.

In Altenberge waren die Schmiedebetriebe Josef Schmitz, woraus das Weltunternehmen Schmitz-
Fahrzeugbau (heute Schmitz Cargobull AG) entstand und die Schmieden Lippsmeier, Theile im
Dorf und in Hansell die Schmiede Fraune und Kipp. Des weiteren zwei Schmieden in Hohenholte,
August Vieth, spater Ténne Vieth, und Hermann Volkmar.

Nach der Weltwirtschaftskrise die mit dem Zusammenbruch der New Yorker Borse 1929 begann
und 1932 ihren Hdhepunkt erreichte, ging es Mitte der 30er Jahre wieder aufwarts. Die
Mechanisierung in der Landwirtschaft erhielt durch die Motorisierung einen neuen Aufschwung.
Viele Unternehmen erkannten darin ihre Chance.



Heinrich Wesseler war als Inhaber eines Handwerks-Betriebes - seit Bestehen der Hand-
werksrolle der Handwerkskammer Minster - in die Handwerksrolle eingetragen.
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Die Handwerfsfarte ift der Handwerfsk Juriic
sugeben, wenn der Betrieb eingeftellt wird.

Bealaubigt:

Gebiihr R 2.—
Handwerkskarte des Schmiede-Meister Heinrich Wesseler

Das Bild zeigt die Mitarbeiter vor der 1909 erweiterten alten Schmiede.
Das Datum der Aufnahme ist nicht bekannt.
In der Mitte ist ein Schlepper in Rahmenbauweise zu erkennen mit aufgebautem Motor.
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Bei diesem Vorkriegsschlepper handelt es
sich um einen Schlepper in
Rahmenbauweise, wie er auch von anderen
Herstellern gebaut wurde. Der aufgebaute
Motor ist ein liegender Deutz-Dieselmotor mit
- Verdampfer-Kihlung.

W~ Es kamen bei den Wesseler-Schleppern
Motoren verschiedener Hersteller, wie
" . " Deutz, MWM, Jaehne und andere, zum
~ Einsatz. Auch unterschiedliche Motortypen
wurden gewahlt. Es wurden auch auf den
Bauernhofen befindliche stationadre
Verdampfermotoren auf die bestellten
Traktoren-Fahrgestelle aufgebaut.

Vorkriegsschlepper mit Paul WiBmann

3. Traktorenbau Wesseler vor dem Il. WK

Auch Heinrich Wesseler erkannte hierin eine Chance, und baute Mitte 1930 den ersten

Schlepper in Rahmenhauweise mit einem aufgebauten Verdampfer Motor flr den eigenen
Betrieb. Der Betrieb verfigt Uber moderne Maschinen und einen Stab qualifizierter

Facharbeiter. Durch diese Faktoren wurde das Unternehmen zu einem bedeutenden Mittler

zwischen Industrie und Landwirtschaft und beeinflusste die Aufwartsentwicklung des Schlepper-
und Fahrzeugbaus bei Wesseler. In den folgenden Jahren wurden Schlepper in &hnlicher
Bauart fir Landwirte und Transport gebaut, bei denen die zum Teil auf den Héfen
vorhandenen Stand-Motoren verbaut wurden.

Schlepper ohne Kihler-Verkleidung



Das Bild zeigt einen Vorkriegsschlepper vor dem Wohnhaus mit angegliedertem
Haushaltsgeschaft und Schmiede. Im Fenster hinter dem Lenkrad erkennt man die
ausgehangten Kochléffel.

Der Schlepper ist mit einem wassergekihlten Zweizylinder Deutz-Dieselmotor und dem
angeflanschten Prometheus Getriebe bestiickt. Das Armaturenbrett ist noch spérlich bestuckt
und an der Seite unter dem Tank angebracht. Der Sitz ist eine gelochte leicht schalenférmige
gewodlbte Blechschale, wie er auch an Grasméahern oder &hnlichen von Pferde gezogenen
Maschinen ublich war. Die runden Kotfligel haben noch keine Sitzlehne. Der Kihler ist noch
unverkleidet. Die halbrunde Haube liegt vorne auf dem Kuihler und hinten auf dem Tank auf.
Diese Bauweise wurde vor dem Il Weltkrieg beibehalten, solange es méglich war Material und
Teile zu bekommen. Bis 1940 wurden diese sogenannten Bauernschlepper gebaut.

Ackerschlepper-Prdution 1938

Ackerschlepper-Aufstellung vor der alten Schmiede,
spater wurde das Geb&ude zum Buro umgebaut



Das Bild zeigt einen Wesseler Schlepper im Ernteeinsatz beim Hof Holtkotter
in Altenberge, Kiimper. Auf dem Traktor Paula Lohrmann, geb. Holtkotter.
Die Aufnahme entstand vor dem II. WK.

Schlepper in Rahmenbauweise mit aufgebautem Deutz Verdampfer-Motor. Der Motor
ist mit dem Zylinderkopf in Richtung Fahrer aufgebaut, angehéangt ist ein Mahbinder.

Wahren des Il. WK war der Bezug der Diesel-Motoren und Antriebe eingeschrankt, weil diese fur
die Rustung gebraucht wurden. Die Not machte erfinderisch, so dass Motoren mit Holzgas statt
mit Diesel oder Benzin angetrieben wurden und es wurden nur ganz wenige Bleche verbaut.
Wahrend dieser Zeit wurden ca. 17 Ackerschlepper gebaut. Die Menschen hatten gelernt, aus
Schrott brauchbare Maschinenteile zu fertigen, alte vorhandene Schlepper und Fahrzeuge
wurden repariert.

Nach Kriegsende 1945 bis zur Wahrungsreform 1948 war es schwer, an Materialien und Diesel
oder Benzin zu kommen. Man tauschte Nahrungsmittel gegen Montagematerialien und
Treibstoff, man verwertete alle brauchbaren Teile aus Militdrfahrzeugen und defekten Panzern
fir den Bau von landwirtschaftlichen Fahrzeugen und Geréaten.

Doch mit dem Tag der Wahrungsreform waren die Geschéfte Giber Nacht wieder voll mit Waren
aller Art. Durch die Wahrungsreform hatten die Leute von Heute auf Morgen wieder Geld. Und so
wuchs auch die Nachfrage nach Schleppern schnell und stetig, so dass bald Umbauarbeiten und
Erweiterungsarbeiten an den Firmengebauden nétig waren.

Aus kleinen Anfangen entwickelte Heinr. Wesseler das ehemals weithin bekannte ,Wesseler
Schlepper- und Fahrzeugbau“ Unternehmen. Zum Produktionsprogramm in den 50er Jahren
gehdrten u.a. neben dem Schlepperbau, auch die Herstellung von Anhangern und Aufbauten in
allen GroéRen und Ausfuhrungen, sowie Gespann- und Treckeranhanger fur die Landwirtschaft
und Handel mit Landmaschinen und Haushaltswaren. Dartber hinaus wurden viele Reparaturen
an Fahrzeugen aller Art und Landmaschinen durchgefuhrt.



Vorne die neue Schmiede aus dem Jahre 1939 und im hinteren Bereich der Anbau mit
einer Landmaschinen-Schlosserei aus dem Jahre 1952
Im Hintergrund die Scheune, die ab 1978 durch eine Ausstellungshalle ersetzt wurde.

4. Traktorenbau nach dem Il WK

Schon vor dem Il. Weltkrieg waren Schlepper bereits in Rahmenbauweise gebaut worden. Diese
waren wahrend der Kriegsjahre so umgebaut worden, dass sie mit Holzgas fuhren. In der
Nachkriegszeit wurden die Holzgaskessel wieder heraus montiert und es konnten wieder
Dieselmotoren eingebaut werden.

In dieser Zeit begann stetig wieder die Nachfrage nach landwirtschaftlichen Zugmaschinen. Im
Nachbarort Havixbeck gab es eine Deutz-Vertretung und in Munster eine Fahr-Vertretung.
Daraufhin bemuhte sich die Fa. Heinr. Wesseler um den Verkauf von Bautz-Schlepper, siehe
Bild mit Bautz-Schlepper vor der Halle Miinsterland. auf Seite 11.

Vorderansicht Schmiede und Landmaschinen-Reparatur unter Denkmalschutz, jetzt Museum
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Diese wurden aber wegen Beschaffungsproblem nicht (kurzfristig) geliefert. Darum verkaufte
Wesseler nach dem Il. WK anfangs zusétzlich Schlepper anderer Marken, z. B. Fahr (Fa.
Brinkmann — Minster), siehe Foto mit einem ,Fahr-Schlepper® vor der neuen Schmiede. Nach
Aussage von Zeitzeugen wurden auch ,Normag“ aus der Fabrik in Hattingen/Ruhr verkauft. Aber
auch bei diesen Herstellern gab es lange Lieferzeiten.

Vorfuhrschlepper der Fa. Fahr vor der Wesseler-Schmiede
Wesseler Schlepperbau

Allgemein gab es nach dem II. WK eine grofRe Nachfrage nach Schleppern zur Motorisierung der
Landwirtschaft, dabei gab es lange Lieferfristen bei den Schlepper-Herstellern. Derweil dréangten
die Bauern bei Wesseler auf Lieferung der bestellten Schlepper und weil sehr lange Lieferzeiten
bei den anderen Schlepper-Herstellern bestanden, begann Heinrich Wesseler 1949 wieder eine
eigene Schlepper-Produktion. Es entstand ein 22 Ps Schlepper mit MWM-Motor. Die Landwirte
aus der Umgebung wollten wegen des naheren Kundendienstes lieber einen Wesseler-
Schlepper aus Altenberge kaufen.

Die ersten Wesseler-Schlepper wurden geliefert an: den Schnaps-Brenner Geuker-Wiedemann
in Altenberge und an Willi Ribbert aus Hohenholte. Dieser Schlepper war von Willi Laumann
gebaut worden und Wilhelm Holthaus hatte ihm dabei geholfen.

1949 fand in Frankfurt eine groRe Ausstellung der Deutschen Landwirtschafts-Gesellschaft
(DLG) statt, auf der Wesseler die ersten MWM-Motoren kaufte. Damit war der Beginn des
Schlepperbaus mit MWM-Motoren bei der Fa. Wesseler nach dem 1. WK eingelautet.

Die Blockbauweise die Wesseler anwendete, hatte sich auch bei anderen Herstellern bereits
durchgesetzt. Durch einheitliche FlanschmaflRe von Motoren und Getriebe der verschiedenen
Hersteller waren unterschiedliche Kombinationen mdglich. Das erleichterte kleinen Schlepper-
Firmen ohne eigene Triebwerkfertigung den Bau von sogenannten Konfektionsschleppern. Die
Bauelemente und Blechteile wurden entweder zugekauft oder selbst hergestellt.
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In den Anfangsjahren wurden die Schlepper nach Kundenauftrag gebaut, spater erfolgte die
Fertigung der Schlepper auch auf Vorrat. Im weiteren Verlauf der 1950er Jahre baute Wesseler

eine groRRere Stiickzahl leichter und mittlerer Schlepper.

Bautz-Schlepper, Wesseler-Ausstellung Halle Minsterland

Das nachstehende Bild zeigt einen Wesseler-Schlepper mit einen wassergekiihlten MWM Motor
mit zwei Zylindern, vor der Schmiede auf der Landstra3e nach Altenberge. In Blockbauweise
angeflanscht ist ein Prometheus Getriebe. Dieser Schlepper ist bereits mit einem tiefen
Schalensitz ausgestattet. Ein Seitenm@hwerk erweitert den Einsatzbereich des Schleppers.
Vorne gibt es noch kein Zugmaul. Der Kihler ist vorne noch nicht verkleidet.

. G

Shleer mit Zweizylinder MW-Mr, Baujéhr etwa 1949/1950

Bei Wesseler gab es wenig Bauanleitungen oder Fertigungszeichnungen fiir den Schlepper- oder
Fahrzeugbau. Haufig mussten die Lehrlinge im Rahmen ihrer Ausbildung von den Prototypen
entsprechende Werkstatt-Zeichnungen erstellen. Heribert Kreft, der 1955 eine Werkstatt-Lehre
begann, erinnert sich, dass er Zeichnungen vom Geratetrager WLG erstellt hat.
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Mitarbeiter

Die Gesamtbelegschaft bestand zu Erfolgszeiten aus bis zu 120 Mitarbeitern. Im Biro waren im
Laufe der Zeit drei verschiedene Mitarbeiter flr die Finanzen zustandig. Die Belegschaft stammte
zum groRten Teil aus Altenberge und Umgebung. Einige kamen aber auch von weiter her, z.B.
aus Bremen, Laken (Belgien), Trier und von der Mosel.. Sie waren in der Nachbarschaft oder
direkt im Wohnhaus von Heinrich Wesseler untergebracht.

Konstrukteur und Fertigungsleiter in der Schlepper-Montage war Paul Wil3mann, der seine Rolle
bei Wesseler als “Tlftler und Madchen” fur alles beschreibt. Er begann als Lehrling in den
1940er Jahren bei Wesseler und blieb viele Jahrzehnte bis zu seiner Rente bei der Firma. Fir
die Fertigung gab es am Anfang wenige Konstruktions-Unterlagen, es wurde ausprobiert, ob sich
produktiv etwas umsetzen liel3 oder nicht. Es existiert ein Heft, in dem Paul Wimann
verschiedene Zeichnungen zusammengestellt hat. Jedoch diente es weniger als Vorlage fir die
Produktion und Montage der Baugruppen, sondern mehr fir die Entwicklung neuer
Konstruktionsideen.

Ein wichtiger Mitarbeiter fir den Beginn des Schlepperbaus war Heinrich Uhlmann. Er arbeitete
bereits vor dem Krieg bei Wesseler. Obwohl er keine Meisterpriifung abgelegt hatte, war er als
Meister im Betrieb beschdftigt. Er hatte Kenntnisse in allen Bereichen der Landmaschinen und
war flr die Auslieferung, Inbetriebnahme und Reparatur zustandig.

Fur die Mitarbeiter stellte Heinrich Wesseler Grund und Boden als Bauland in unmittelbarer Nahe
zur Fabrik zur Verfigung. Heinrich Uhimann baute dort bereits vor dem Il. WK ein Einfamilien-
wohnhaus. Bis in die 1960er Jahre errichteten vier weitere Mitarbeiter auf diesen Flachen am
Horstmarer Landweg ihre Wohnhauser. Anfang der 60-er Jahre wurden zusatzlich zwei Vier-
Familienhauser gebaut, die dann von den Beschaftigen der Firma Wesseler bezogen werden
konnten.

Die Firma Wesseler hat nach der Wahrungsreform zwischen 150 und 180 Lehrlinge ausgebildet.
Jahresweise waren es bis zu vier oder funf Lehrlinge beschéftigt. Die Ausbildung zum
Landmaschinenschlosser dauerte damals 3 %2 Jahre.

Zu den Zeiten mit hoher Schlepper-Fertigung und Ausbau der Landmaschinensparte waren bei
Wesseler funf Meister eingestellt. In der Schlepper-Reparatur, am Schmiedefeuer, in den
Werkstatt-Bereichen fir die Landmaschinen- und Mahdrescher-Reparatur und fir die Schlepper-
Montage.

sy
e

nsportanhanger, Baujahr etwa um 1950
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Aber nicht nur im Hinblick auf die Motoren wandelten sich die Modelle. Es gab auch eine
Fortentwicklung der Sitze, Armaturen und Motorhauben. Letztere veranderte sich in der Lange
und deckte auch den Kuhler oder Ventilator ab. Die Motorhaube wurde durch sogenannte Sicken
gegen Vibritation stabilisiert. Ab Mitte der 1950er Jahre wurden die fertigungstechnisch
aufwendigen Sicken durch Aluminium-Zierleisten ersetzt, im Inland erhielten diese ein rotes
Einlegegummi. Die Farbe bei den Wesseler-Schleppern &nderte sich vom blau-grau zum
Wesseler-Griin.

Neben der gesamten Blechabwicklung fir die Motorhaube, Armaturenbrett oder den Tank
wurden auch die Kotfliigel bei Wesseler selbst gefertigt. Das Zwischenstick fur die Aufnahme
der Kupplung zwischen Motor und Getriebe wurde ebenfalls bei Wesseler gefertigt. Als einer der
ersten  Schlepperhersteller verbesserte Wesseler Anfang der 1950er Jahre die
Schleppersicherheit, indem die Firma bei den Konfektionsschleppern ein langes Zwischenstiick
zwischen Motor und Getriebe einbaute. Dadurch erreichte man eine glnstigere Schwerpunktlage
und eine hohere Kippsicherheit bei angeh&ngten Arbeitsgeraten.

Auf Wunsch lieferte Wesseler auch die Schlepper mit Speichenréadern. Als Zubehdr konnten
passende Gitterrader bestellt werden, die Wesseler selbst fertigte. Die Gitterrader verringern den
Bodendruck und verhindern das Rutschen der Antriebsrader bei starker Zugleistung auf
Bodenflachen.

Wessele-SchIe auf dem etelichen Hof von Florent Vadrper 1956,
Wesseler-Vertreter in Lichtervelde/Belgien

5 Fabrikgebaude und Anlagen

Die ersten Schlepper wurden noch in der alten Landschmiede gebaut, die 1909 erweitert
worden ist. In dem Gebaudetrakt befand sich auch ein Ladengeschaft mit Haushaltswaren,
Fahrrader und Eisenwaren.

Neue Schmiede

Bedingt durch den Schlepper- und Fahrzeugbaubau und dem allgemein eingetretenen
Aufschwung und Auflagen der Arbeitssicherheit entschloss sich Heinrich Wesseler zum Bau, einer
neuen gréReren und helleren Schmiede. Der Neubau erfolgte 1939 durch den Bauunternehmer
Theodor BuRkamp, Beerlage-Holthausen.
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Der Neubau war erforderlich weil der Altbau nicht mehr der Deutschen Arbeitsfront — D.A.F.
genlgte und einen Abstand von nur 5.00 m zur StralRe aufwies, auch das Staatliche
Gewerbeaufsichtsamt hat den veralteten Betrieb bemangelt. Die heutige Schmiede
entspricht den Planungen der damaligen Zeit. Das Sprengwerk mit Stdndern wurde durch
die Zimmerei Tigger erstellt, wie sich der Betriebsinhaber Willi Tigger, Zimmerei in Altenberge-
Waltrup, anlasslich des ersten Wesseler-Treffens 1999 in der Schmiede erinnerte. Der Abstand der
neuen Schmiede zur Stralenachse wurde vom Gewerbeaufsichtsamt mit 20.00 m vorgegeben.

Landmaschinen-Schlosserei

Durch die starke Nachfrage nach Schleppern, Anhéngern und Landmaschinen in der
Landwirtschaft wurden weitere Werkstattflachen benétigt. Die Errichtung einer Schlosserei
(spater Schlepper-Montagehalle) wird mit Schreiben vom November 1951 durch den
Bauunternehmer Wilhelm Busskamp, Laer-Holthausen, fiir Herrn Heinrich Wesseler beantragt.
Die Baugenehmigung datiert vom 11. Januar 1952, die Rohbauabnahme vom 11. Februar und
die Gebrauchsabnahme vom 17. Juli 1952.

Die Schlosserei wurde mit Zunahme des Schlepperbaus als Produktionshalle ausgertstet. Meist
standen sechs Schlepper in der Wesseler-Produktionshalle — in zwei Reihen jeweils drei
hintereinander - an denen parallel gearbeitet wurde. Jeder Arbeiter baute einen Schlepper von
Anfang bis Ende komplett fertig. Das dauerte unterschiedlich lang, weil ab und zu bei der
Montage und beim Zusammenbau Teile fehlten. Die Montage und der Zusammenbau der
Konfektion-Schlepper erfolgte in der Hochkonjunktur im Zweischichtbetrieb in der Fertigung.

Fertigung in der Wesseler Produktionshalle

Schlepper-Reparaturhalle

Der dritte groRere Bauteil der Wesseler-Fabrik wird von dem Dortmunder Architekten Karl-Heinz
Friedrich als Schlepper-Reparaturhalle und Verlangerung der Schlepper-Produktionshalle
geplant. Auf der Grundlage dieser Unterlagen vom September 1959 wird die Baugenehmigung
am 13. November 1959 erteilt, die Fertigstellung wird fiir den Méarz 1961 nachgewiesen. Durch
die zusétzliche Uberbauung des Zwischenbereiches zwischen Schmiede und Schlosserei
entstand ein geschlossener Baukorper.

BuUro- und Mitarbeiterrdume
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Die alten Landschmiede aus dem Jahre 1909, mit Stallungen und Haushaltswarengeschaft
wurde fir die Nutzung als Buroraume und als Umkleide- sowie Aufenthaltsraum fir Mitarbeiter
umgebaut.

Ausstellungshalle, Parkplatz

Die Bauvoranfrage von Marz 1966 zur Errichtung einer Ausstellungshalle auf dem westlich der
Landstral3e L 874 gelegenen Grundstiick wird in der Folgezeit negativ beschieden. Im Jahre
1985 wird dann auf einem Teil des Grundstiickes allerdings die Anlage eines Parkplatzes
genehmigt.

LKW-Garagen und Ausstellungshalle

Im Jahre 1971 erfolgte die Errichtung von LKW-Garagen. Die friher landw. genutzte Scheune
war bereits zur Nutzung fir die Fabrik umgewidmet worden und wurde Im Jahre 1978 fur die
immer groRer werdenden Landmaschinen durch eine Ausstellungshalle ersetzt. Dann erfolgte
1981 eine Erweiterung der Ausstellungshalle und bei den LKW-Garagen wurden zwei weitere
Stellplatze angebaut.

18 MRS a8 A.--b-."l T P ™
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Ausstellungstand der Fa. Wesseler an der Halle Minsterland in Minster
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Wesseler-Ausstellung 1955 in Minster/Westf.

6. Wesseler Ackerschlepper

In umsatzstarken Zeiten — zwischen 1955 und 1962 — baute Wesseler an jedem Arbeitstag einen
Schlepper. Die beste Produktionsleistung lag weit Giber 30 Ackerschlepper im Monat. Wéahrend
1948 ungefahr zehn Leute beschéftigt waren, arbeiteten in diesen Jahren um die 120 Mitarbeiter
fur die Firma, davon allein 80 bis 90 Personen in der Produktion, zeitweise wurde in der
Fertigung im Zweischicht-Betrieb gearbeitet.

Die Fa. Wesseler stellte auf vielen Ausstellungen ihre Erzeugnisse und Entwicklungen im
Fahrzeug- und Schlepperbau vor. Auf der 1952 in Koln stattfindende DLG-Ausstellung
Uberraschte die Firma Wesseler mit einem umfangreichen Bauprogramm:

Auf der 42. DLG Wander-Ausstellung 1953 in Kéln prasentierte Wesseler 6 Wesseler-Schlepper
in der LeistungsgrofRe von 12 bis 40 Ps in den Ausfihrungen mit wassergekiihliten MWM-
Motoren. Wesseler bot ab 1953 auch luftgekihlten MWM-Motoren fir die Ackerschlepper an.

In die Modelle W15 und W 17 gelangte das ZP-Getriebe A5 , in die W 24-Modelle das ZP A 8
zum Einbau. Bei den gréReren Typen verfugten W 28 und W 32 Uber das Prometheus-Getriebe
Model ASS 145, das es einer Funfgangausfihrung bis 20,5 km/h und als Zehngangvariante
hingegen zu 32,5 km/h Hochstgeschwindigkeit gab. Anfang der 50er Jahre wirkte im WL 36 ein
Prometheus-Getriebe ASS114 und im W 40 das ZF A 16 mit funf Vorwartsgangen. Gegen
Aufpreis konnte das Letztere mit vier Vorwarts-Kriechgeschwindigkeiten zwischen 0,3 und 2,9
km/h bestiickt werden. Ab 1953/4 wurden nur noch Getriebe der Fa. ZF eingebaut.

Von dem in einer besonders stark nachgefragten Leistungsklasse angesiedelten 24-PS-
Schlepper W 24 gab es neben der wassergekihlten Ausfiihrung ab 1953 eine als WL 24
bezeichnete zuséatzliche luftgekihlte Motorvariante. Damit konnten die Kunden zwischen den
beiden Kduhlungsvarianten wahlen. Alle wichtigen Schlepperbauteile wie MWM-Motoren,
Getriebe, Rader, Achsen, Kuhler, Lenkung, usw. bezog die Firma Wesseler von Zulieferern. Die
Ubrigen Schlepperteile wie: Motorhaube, Kotfligel, Tank, Armaturenbrett und Kupplungsgehause
mit Zwischenstiick zum Getriebe wurden durch Wesseler gefertigt.

16
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Wesseler Messestand in Hamm 1955

Samtliche Fahrzeuge unterschieden sich aul3erlich, sieht man einmal von ihrer unterschiedlichen
Grol3e ab, kaum. Sie wurden ab 1953 nach gleichem Baumuster hergestellt und hatten damit
einen hohen Wiedererkennungswert. Ein hervortretendes Merkmal war die gro3e Bodenfreiheit
der Wesseler-Traktoren die mindesten 400 mm (bei den Modellen W 17 und WL 36) bis hin zu
540 mm (bei den Typen W 28 und W 32) betrug.

Ein Teil der Schlepper verfigte Uber eine im Gesenk geschmiedete pendelnd aufgehangte
Zentral- oder Portalvorderachse der Fa. BPW aus Wiehl.

Fur die Schlepper gab es eine 6 Volt-Beleuchtungsanlage und in der weiteren Entwicklung eine
komplette 12 Volt-Licht- und Anlassanlage von Bosch mit Batterie. Die Schlepper waren
ausgestattet mit vorderem Zugmaul, sowie hinten in Gummipuffer gelagerte verstell- und drehbar
ausgefiuhrte Anhangekupplung, Hersteller war die Fa. Elastic-Fahrzeugbau (Schmitz-Anhénger)
in Altenberge/Westf. Hinterradkotflugel mit beidseitigen Beifahrer-Sitzbigel und Zubehor-
Werkzeug. Sonderzubehdr bestand beispielsweise aus Riemenscheibe, Méahwerk mit
mechanischer oder hydraulischer Aushebung, Wetterdach mit Windschutzscheibe und
Scheibenwischer,  hydraulischem  Bosch-Dreipunktkraftheber,  Vorderradkotfligel  und
Ballastgewichten.

Fur die groRBeren Typen konnten zusatzlich Druckluftboremsanlage, Heck-Seilwinde und
Motorzapfwelle bezogen werden. Es entstanden durchaus zuverldssige und tlchtige
Zugtraktoren, die sich durch Robustheit und guter Verarbeitungsqualitat auszeichneten.

Entwicklung der Modelle

Im Laufe der Jahre baute Wesseler verschiedene Modelle mit unterschiedlichen PS. Die ersten
Schlepper-Serien der Nachkriegszeit fuhren mit 12, 15 und 17 PS. Wesseler baute wasser- und
luftgekihlte Schlepper-Ausfihrungen mit MWM- Motoren, die PS-Abstufungen wurden von der
Fa. Wesseler variabel gehandhabt und dem Kundenwunsch angepasst. Es wurden Schlepper-
Modelle von 12 Ps bis zur starksten Ausfiihrung mit 56 PS angeboten.

17



Auf der 46. DLG Wanderausstellung 1960 in Kéln prasentierte Wesseler sechs Schlepper-Typen
und zwar die luftgekihlten Schlepper, ein WL 15 E mit 15 Ps, ein WL 20 E mit 20 Ps, ein
WL 26 E mit26 Ps,ein WL 230E mit30Ps, ein WL40E mit40Ps undein WLA45E
mit 45 Ps. Alle Schlepper waren mit MWM-Motoren und ZF-Getriebe ausgestattet.

e T e P

Wesseler Schlepper W 456 mit 56 Ps auf der Landmaschinen-Ausstellung in Hamm 1964
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Aufgrund von Kundennachfragen wurden zwischen 1957 — 1962 Schmalspurschlepper ,WLS*
gebaut, die besonders in Landschaftsgartnereien, Baumschulen, Weinberge und in den
Plantagen zum Einsatz kamen und fir diesen Zweck sehr schmal gebaut worden sind. Der
Leistungsbereich lag zwischen 12 und 30 Ps.

Schmalspur-Wesseler "Feldmeister® WLS 24

Schmalspur-Schlepper WLS (luftgekihlt)

Der vorstehend abgebildete Schmalspur-Wesseler WLS 24 mit 24 Ps, Baujahr 1957, konnte im
Oktober 2012 in den Niederlanden erworben werden. Nach einer Restauration soll er im
Schlepper-Museum die Bandbreite der Wesseler-Produktion verdeutlichen.

Geréatetrager WLG (luftgekihlt)
Wesseler baute neben den gewdhnlichen Schleppern auch ab 1955/56 Geratetrager ,WLG* mit
einem Mittelholm in den Leistungs-Bereichen von 12 bis 30 Ps.

ACKERMEISTER %

Gerdtetrdger und

Schlepper zugleich

liptgokihitt  Ceistiungsfikig und vielseitip veewendboe
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| 42 1dander-
Ausftellung

| KOLN A.RHEIN, 31.5.-76.1953
- { AMTLICHES SCHAUVERZEICHNIS

\ 75‘;"

Stand 493

Typ

w2
W15
W20
W2
W28
W4n

H. Wesseler O.H.G,, Schlepper & Fahrzeugbau, Alten-
erge, Westlalen, Kitmper 46
6 Wesseler*-Dieselsehlepper m, Anbaugerite

s

Gew,
ko

7490
1050
1250
1470
1600
1960

Linae
mm

2400
2470
2400
2600
2700
2900

Brewo
mm

1430
1440
1470
1620
1520
1580

Hoho Radstund Spurw, Bodenfréih, Verkauls.
mm min i i pr. DM

1600 1600 1250 420 5255—
1600 1620 1250 410 6500, —
1360 1630 1250  4l0 7745—
10 1700 1250 360 8585~
1700 1800 1250 360 9.300,—
17701900 1250 370 {0490,—

Technische Daten u, Prelse unverbindl,

Dieselschlepper
12, 15, 20, 24, 28 und 40 PS

H. WESSELER O.H, G.

Schleppers und Fohrzeugbau
Altenberge [ Westf,
Ausstollungsgelcndo Block C Nr. 493
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/ Halle 9 Nord, Stand 370—371 423

Stand 370 - Société Stafor, Rexﬁiremont (Vosges),
11, Rue Jules Ferry, Tel. 3.51 u. 3.52 Remiremont

Motormiher
Einachsschlepper
Umbaueinachsschlepper

Stand 371 H. Wesseler oHG., Schlepper- und Fahrzeugbau,
Altenberge (Westf.), Kiimper 46,
Tel. Altenberge 279

»Wesseler“-Schlepper Typ WL 15 E, mit luftge-
kiihltem 1-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor 15 PS,
bei 2200 U/min, Hubraum 1040 ccm, Getriebe m.
9 Vorwirtsgingen, davon 3 Kriechginge und 3
Riickwértsgénge, Bereifung vorne 4.00X16 AS,
hinten 730 oder 8 X28 AS, Achsabstand 1770 mm
in serienmifBiger Ausfiihrung 800

»Wesseler“-Schlepper Typ WL 20 E, mit luftge-
kithltem 2-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor, 20 PS,
bei 2200 U/min, Hubraum 1400 ccm, Getriebe m.
5 Vorwirtsgéngen, 1 Kriechgang u. 1 Riickwirts-
gang, Bereifg. vorne 4.50X16 AS, hinten 8X32 AS
oder 10X28 AS, Achsabstand 1900 mm, in serien-
méBiger Ausfiihrung .
»Wesseler“-Schlepper Typ WL 26 E, mit luftge-
-kiihltem 2-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor, 26 PS,
bei 2000 U/min, Hubraum 2080 ccm, Getriebe mit
5 Vorwértsgingen, 1 Kriechgang u. 1 Riickwérts-
gang, Bereifung, vorne 5.00X16 AS, hinten 10X
28 od. 8X32 AS, Achsabstand 2055 mm, in serien-
miBiger Ausfiihrung 1325
» Wesseler“~-Schlepper Typ WL 230 E, mit luftge-
kithltem 2-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor, 30 PS,

bei 2200 U/min, Hubraum 2080 ccm, Getriebe m.

8 Vorwiértsgingen, dav. 2 Kriechgéingen, 4 Riick-
wirtsgénge, Bereifung, vorne 5.50X16 AS, hinten

4.6.WANDER-AUSSTELLUNG serienmabigor Austinring oo 20 P e

»Wesseler“-Schlepper Typ WL 40 E, mit luftge-

DERDEUTSCHEN LANDWIRTSCHAFIS-GESELLSCHAFT S L U
e 5 2 i tick-
KOlN A.RH E I N G ]5.' 22 ° MAI lg 50 wirt:glﬁnngsen,o ll'?,“e,reitst%:xgl,g votner l;.Oog;(nllﬁg A‘S, 1l;in-
. 1 ten 1132 AS, Achsabstand 2125 mm, in serien-
AMTLICHES SCHAUVERZEICHNIS | = setste:
Y / »Wesseler“-Schlepper Typ WL 45 E, mit luftge-
{ ¥ T T R _ i kithltem 3-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor, 45 PS,
bei 2200 U/min, Hubraum 3120 ccm, Getriebe m.

Gew. kg Preis DM

v FOUTT

hslieferung der échlepper mit eigeem LKW
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Abwicklung der Formalitaten bei der Zollstation an der Grenze zu Belgien

Die Fa. Wesseler hatte in Deutschland eigene Niederlassungen und Stitzpunkte. Diese gab es
im Munsterland in Saerbeck und fur kurze Zeit auch in Nottuln.

Altenberge ( Westf.)

Filiale Saerbeck

Die Fa. Krone in Spelle vertrieb in den 1950er und Anfang der 1960er Jahre auch Wesseler-
Schlepper, die vor allem in der Region Niedersachsen und Niederlande verkauft wurden. Die
Fa. Fritzen in Coesfeld exportierte eine beachtliche Anzahl von Wesseler-Schleppern in die
Niederlande, die zum Teil unter dem Namen "Westfalia Dieseltractor" vertrieben wurden.

Fur den Bereich an der Mosel in Rheinland Pfalz und im Saarland gab es Stitzpunkt-Handler
oder Vertreter. An der Mittel-Mosel war Alfons Voss als Vertreter in Rachtig ansassig, der als
Schmied bei der Fa. Lipsmeier in Altenberge gearbeitet hatte. In Trier war die Fa. Hausberger
ein Vertriebspartner und in Saarbriicken gab es die Generalvertretung P. Peter GmbH.
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Die Fa. Heinr. Wesseler OHG hatte einen beachtlichen Exportanteil bei ihrer
Schlepperfertigung. Der Export in die Niederlande erfolgte Uber Importeure, die den Wesseler-
Schleppern eine andere Typ-Bezeichnung gaben. Nach Belgien erfolgte der Export Uber den
Vertreter "Florent Vanderper” in Lichterfelde und vorher tber die Importfirma "DeCupere" oder
Uber die Fa. "Timmernanns" in Belgien. Vereinzelte Exporte gingen in die Lander Argentinien,
Frankreich, Italien, Luxemburg und Sudan. Die Angabe stammen aus den Original-Produktions-
Unterlagen und aus zuverlassigen Quellen.

Export nach Niederlande und Belgien

Wesseler-Schlepper-Bezeichnung: Vertreter oder Importeur
Feldmeister C.C.V. Landbouwbelang, Roermond in Holland
Ackermeister Dieseltraktoren Gebr. Timmermanns, Brabant in Belgien
Westfalia Dieseltractor Roefs' Machinenhandel, Venlo in Holland
Vewema Diesel Vewema N.V. Gorinchem in Holland

Wesseler-Benz Dieseltraktoren Vanderper Florent, Lichtervelde in Belgien

In den Jahren ab 1953 wurde auf Initiative der Firma ,Dutch Ford Dealers” in Gorinchen,
Niederlande die Wesseler-Dieselschlepper unter dem Namen ,Vewema“ eingefuhrt und diese
wurden in einem "blauen" (Ford &hnlichen) Farbton lackiert.

Die Fa. C.C.V. Landbouwbelang, Roermond, die Fa. Zwegers in Echt und die Fa. LTB
Haarlem/Alkmaar in Holland importierten die Wesseler-Dieselschlepper mit der Bezeichnung
~Feldmeister” und verlangten eine spezielle Lackierung. Die Felgen wurden in der Farbe ,Gelb*
und der Schlepper in der Farbe ,Orange“ lackiert, die in etwa der Nationalfarbe von Holland
entspricht.




FELDMEISTER-TRACTOREN

UITGERUST MET DE WERELDBEKENDE

MWM - DIESELMOTOR

DE GROOTST MOGELIJKE BEDRIJFSZEKERHEID MEDE DOOR ONZE
UITGEBREIDE MOBILE-SERVICE- EN TRACTORCONTROLEDIENST

C.C.V. ,LANDBOUWBELANG" G.A.

ROERMOND

TYPE 12 W. of L. * TYPE 17[18 W. * TYPE 24|26 W. of L.

BLIZONDERSTE VOORDELEN VAN EEN
"ACKERMEISTER,, DIESEL-TRACTOR

12 pk
Luchtgekoeld 15 pk

Watergekoeld 17 pk

24 pk
© o S - 28 pk

ALLEENINVOERDERS VOOR BELGIE

Importeur: Roefs* Machinenhandel, Venlo in Holland
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‘ In den Jahren ab 1953
: wurde auf Initiative
Mﬂﬂ' der Firma ,Dutch Ford
Dealers” in Gorinchen
Niederlande, die
Wesseler-Dieselschlepper

DIESEL . unter dem Namen
,Vewema*“ eingefihrt.

;|H|””"““""

il Wl"wm
”llmmfﬁfuﬁﬁﬁi
Die Prospekte der Importeure sind z. T.
archiviert in der:

Agrar-Universitat in Wageningen.
Bibliotheek Wageningen UR Library

4
iy,

Droevendaalsesteeg 2

NL-6708 PB Wageningen

Telefon: 0031-317-48270

Building 102 (gebaude 102) (2e oder

Sterk-Zuinig -Befrouwbaar 3e Stock)

Internet: www.wur.nl
e-mail: speccoll.library@wur.nl

= 2 I iy
WESSELER-BENZ

DIESELTRAKTOREN

| PRUS-COURANT 59 D. |

15-20-26-30-40-50-60 P.K.

LUCHTAFKOELING

tvorr VYANDERPER FLORENT

STATIESTRAAT 72,

ALG. INVOER & VERKOOP

Florent VANDERPER LICHTERVELDE
Dieseltraktoren - LICHTERVELDE Tel. 720.93
Tel. 135

Druk. Wyseure-Decoster. Gita.

Prospekte des Wesseler-Vertreters in Lichtervelde / Belgien
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Wesseler-Schlepper auf der Ausstellung ,Agricole 1957 in Toulouse/Frankreich

Auch nach Frankreich gab es Exporte. 1957 wurden die Wesseler Schlepper-Typen WL 12, WL
18 und WL 24 von der Fa. Motrag in Paris bestellt, siehe Seite 28 — dort ist eine Kopie aus der
Produktionsliste abgebildet.

Export

Verladung eines
Wesseler-Schleppers
im Hamburger Hafen
fir den Export nach
Argentinien
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Kaufen Sie nicht nur einen Schlepper —

kaufen Sie Leistung!

Die neue Wesseler-Reihe bedeutet eine besondere Leistung D I E s E I.s c H I-E P P E R

im modernen Schlepperbau. Die einzelnen Typen haben
viele gemeinsame Konstruktionsmerkmale, so dafi mit Recht 22 - 56 PS
von einer ,Reihe’ gesprochen werden darf. Kundend” ;t

~ ~—
und Ersatzteillieferung sind dadurch vereinfacht.

AuBerdem haben Wesseler-Schlepper eine lange Lebens-
dauer und einen guten Wiederverkaufswert. Auch diesen

Vorzug soll man beim Kauf bedenken.

FUr den fortschrittlichen Landwirt ergeben sich wesentliche
Vorteile, die gerade fir die Praxis von grofer Bedeutung

sind.

Wenden Sie sich vertravensvoll an:

H. Wesseler OHG. Schlepperbau GERATETRAGER 27°s

4401 ALTENBERGE/WESTF.
Fernruf (0 25 05) 276 und 279 ~

Uberreicht durch:

ein restaurierter Wesseler-Schlepper mit 40 Ps, Baujahr 1958
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Kopie von einer Seite der Wesseler-Produktionsliste aus dem Jahre 1957
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100 Jahre
Wesseler
Landtechnik &S

Als Bernhard Wesseler in Zielstrebig baute sein Sohn
jungen Jahren den Beginn  Heinrich, der 1912 die

|
[ =) J= des landtechnischen Zeit-  Nachfolge antrat, das
\ } % .__.») ] alters vovgussah. grindete  Werk seines Vateys aus
0N ") 'V = ( er 1879 einenderersten  und schaffte damit die
A 4 - i v 4\‘ = " J \\ A Landmaschinen-Fach- Grundlage zur weiteren
\, 3 4 . g betriebe des Minster- Entwicklung.

landes.

Tag der offenen Tiir

im Betrieb Altenberge
Samstag, 24. Marz 1979 Sonntag, 25. Marz 1979

— d
zum

Aufbauend auf den Lei- Unternehmerisches Han-
stungen der Vorfahrenund  deln allein war nicht der
gestiitzt auf die Auswahl  Grund fir die stetige Ent-
filhrender Fabrikate mit wicklung unseres Betrie-
internationalem Ruf bes. Dazu haben der stén-
konnte der Kundenkreis  dig wachsende Kunden-
standig vergroBert werden.  kreis und der zuverlassige
Bauliche Erweiterungen Einsatzunserer Mitarbeiter
und Moderni-
sierung aller Betriebs- Daher danken wir allen, die
. . S 2weige muBten den stei- uns {iber Jahre und Jahr-
Dle perfekte Landmaschlnen'schau " genden Anforderungen zehnte die Treue gehalten
unserer Kunden gerecht haben.
Ackerschlepper, Mahdrescher, Feldhacksler, werden.
| = 3 Ludger Wesseler aul Wesseler 1966 wurde unser Ver-
Bunkerhacksler, Hochdruck-und Rundballenpressen o Fir aber e kaufsgebiet erwsitert und
Maschinen und Gerate fiir Saat, Diingung, Pflege, 2ur besseren Betreuung
Pflanzenschutz, Transport und Ernte

B der Kunden auBerhalb des
Einrichtungen und Maschinen fir Hof- und Innenwirtschaft

Hausgebiets die Filiale
Saerbeck eroffnet

Bewirtung Tombola Sonderangebote

100 Jahre

“Wesseler

Landtechnik

Am 06.06.1967 wurde der zuletzt montierte Wesseler-Ackerschlepper Typ WL 222 mit einem
MWM-Motor AKD 1105 Z, mit 22 Ps und mit einem ZF-Getriebe A6/6 an Wilhelm Baakmann in
Altenberge-Entrup mit der Fahrgestell-Nr. 67/20341 geliefert.

Heinrich Wesseler begann 1936 mit dem Bau der ersten Bauernschlepper, bis zur Auslieferung
des letzten Ackerschlepper im Jahre 1967 wurden ca. 3600 Wesseler-Schlepper (Quelle:
Jubilaums-Einladung 1979 zu 100 Jahre Wesseler Landtechnik, siehe auch Seite 30) gebaut,
als Vierrad-Ackerschlepper, als Schmalspurschlepper und als Geratetrager.

Die Wesseler-Ackerschlepper wurden vorwiegend in vier Absatzregionen in Deutschland
geliefert, hauptsachlich in Westfalen mit 48% der Produktion, nach Niedersachsen mit 7,2%, zur
Mosel/Rheinlandpfalz gingen ca. 6,7% und ins Saarland ca. 2% der Produktion.
Hauptabnahmelander im Ausland waren Holland mit 27% und Belgien mit 6,9%. In andere
Regionen und Staaten gingen dann noch ca. 2% der Schlepperfertigung.

Anfang der sechziger zeichnete sich ein Rickgang der Bestellungen ab. Die Wesseler-
Schlepper waren wegen des hohen Anteils an Handarbeit nicht mehr wettbewerbsfahig. Die
Firmenleitung tat sich mit der Umstellung von Handarbeit in kostengiinstige moderne
Fertigungsverfahren und Fertigungsmaschinen schwer.

Mit der abschwachenden Nachfrage nach Wesseler Ackerschlepper Gbernahm die Fa. Wesseler
Landtechnik 1966 die Vertretung des Traktoren-Hersteller "Fiat" aus Italien.
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Unser

zierten bereits 1936 Acker-

Ein Beweis des Vertrauens

. schlepper und erreichten und der Anerkennung fiir
Bestreben. eine Fertigung von 3.600 unseren Betrieb. Wirhaben
jederzeit modernste Tech- Stiick. Als Vertreter fiih- damit einen maBgebenden
nik anzubieten, die auf die ~ render Landmaschinen- Anteil zur Mechanisierung
Erfordernisse der heimi- hersteller verkauften wir der Landwirtschaft im
schen Landwirtschaft mehrere 1.000 Land- Minsterland geleistet.
abgestimmt ist. Wir produ- ~ -Maschinen verschieden-

ster Art.

Bereits im ersten Jahr der Partnerschaft 1966 mit Fiat verkaufte die Fa. Wesseler ca. 100 FIAT-
Ackerschlepper. Zum Tag der offenen Tir im April 1983 berichtete die Fa. Wesseler Gber 17
Jahre Partnerschaft mit der Firma Fiat-Landmaschinen.

1500 von uns verkaufte Fiat-Schlepperim M unsterland

Ein Beweis des Vertrauens.

17 Jahre
Partnerschaft mit Fiat:

Seit 1966 vertreten wir exklusiv das Fiat-Pro-
gramm. Inzwischen laufen in vielen hundert
Betrieben im Miinsterland Fiat-Schlepper als
zuverlassige Helfer in der Landwirtschaft.
Heute sind Fiat-Schlepper zur Nr.1in Europa
aufgestiegen und bei Allradschleppern fiih-
rend in der westlichen Welt.

Durch Kauf und Mehrbeteiligungen an fiih-
renden Landmaschinenwerken bietet Fiat ein
vollstandiges Programm hochwertiger Land-
maschinen. Diese Tatsachen geben uns und
allen Landwirten, die sich schon fiir Fiat-Land-
maschinen entschieden haben, alle Sicherhei-
ten, die nur ein leistungsfahiger Partner mit
weltweitem Vertrieb bieten kann.

Wir mdchten Sie daher zu einem unverbind-
lichen Informationsbesuch auf unserem Be-
triebsgeléande einladen. Damitkénnen Sie sich
Uber das erweiterte Fiat-Programm und
unsere Leistungsfahigkeit als Partner der
Landwirtschaft liberzeugen.

Ludger Wesseler
Paul Wesseler
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Unternehmen-Rechtsform Amtsgericht Steinfurt
Bis 1957 war Heinrich Wesseler als Betriebsinhaber personlich haftender Unternehmer. Ab

1957 wurde von Heinrich Wesseler die Unternehmensform O.H.G. gewahlt. Das Kirzel OHG
wurde von den Mitarbeitern in die Aussage "ohne Heinrich geht’s nicht" interpretiert. Die Fa.
Wesseler wurde nach dem Tod von Heinrich Wesseler durch den Erblbergang auf die Séhne
Ludger und Paul Wesseler ab 21.7.1966 als KG (Kommanditgesellschaft) gefihrt.

Beim Amtsgericht Steinfurt (friiher Burgsteinfurt) gibt es einen HR-Eintrag (HR-Nr. A390) in dem
die Wechsel der Unternehmensformen und sonstige Rechtsverhéltnisse gelistet sind. Nach der
Umwandlung von der O.H.G. in eine KG am 3.8.1966 wurde das Unternehmen unter HR-Nr.
A1289 beim Amtsgericht geflhrt.

Die Abmeldung der KG erfolgte am 05.02.1988 mit der Eréffnung des Konkursverfahren, diese
fuhrte dann 1991 zum Erléschen der Firma "Wesseler".

Wesseler-Produktionsstatte unter Denkmalschutz
Das Baudenkmal besteht im Wesentlichen aus folgenden Baukdrpern:

1. Schmiede von 1939

2. Landmaschinenschlosserei von 1952
3. Anbau von 1959

4 Zwischenbau

Zum Denkmalwert:

Aus Sicht der Denkmalpflege in Westfalen handelt es sich bei dem vorstehend beschriebenen
Objekt um ein Baudenkmal im Sinn des § 2.1 DSchG NW, an dessen Erhaltung und Nutzung ein
offentliches Interesse besteht.

Ein offentliches Interesse besteht dann, wenn die Sache bedeutend ist u.a. fiir die Geschichte
des Menschen und / oder fiir die Entwicklung der Arbeits- und Produktionsverhaltnisse.

Die Bedeutung fir die Geschichte des Menschen besteht deshalb, weil an diesem Standort aus
einer landlichen Schmiede ein Gewerbebetrieb entwickelt wurde, der zu Bliitezeiten bis zu 120
Mitarbeiter beschattigte.

Ferner ist die Bedeutung fir die Entwicklung der Arbeits- und Produktionsverhaltnisse darin zu
sehen, weil die Entwicklung von Ackerschleppern nachhaltig die Mechanisierung in der Land-

wirtschaft beeinflusste. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass schon Mitte der 1930er Jahre erste

Schlepper gebaut und verkauft wurden. Dies zu einer Zeit, in der die regionale Landwirtschaft

noch traditionell mit Pferden arbeitete.

Fur die Erhaltung und Nutzung liegen u. a. wissenschaftliche Griinde vor. Dies deshalb, weil an
und mit diesem Gewerbebetrieb die wirtschaftliche Entwicklung Altenberges dokumentiert
werden kann.

Die Wesseler-Fabrik wurde am 17.05.2010 als Baudenkmal mit der Nr. 56 in die Denkmalliste
der Gemeinde Altenberge eingetragen.

Literatur und Quellen:

Bauakten der Gemeinde Altenberge

Munsterland, Magazin fir Freizeit, Kultur und Wirtschaft, Heft 4, Winter 2007, Steinfurt
Stening, Karl-Heinz, Unruhige Zeiten, Altenberge in Krieg und Umbruch, Altenberge 1994
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Luftbild
Die rot umrandete Wesseler-Fabrik
wurde 2010 unter Denkmalschutz gestellt.

Gegenlber der Fabrik ist der Parkplatz an
der anderen Seite der Landstral3e zu sehen.

"DENKMAL®

ehem. Produktionsstatte
Fa. Heinr. Wesseler OHG ¢ Schlepperbau
Kiimper 110B ¢ 48341 Altenberge

Fur Hinweise und Ergdnzungen zu dieser Wesseler-Chronik sind wir dankbar.

Alle Angaben ohne Gewabhr, alle Rechte vorbehalten.
© Copyright reserved

Stand: Juli 2014

e fokir

Franz Sundorf
1. Vorsitzender

Schlepper- u. Gerate-Museum
Altenberge e.V.
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