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1. Problemstellung und Herangehensweise fiir das Parkraumkonzept fiir den
Stadtteil Neheim in Arnsberg

1.1 Hintergrund

Der Stadtteil Neheim ist mit rund 23.400" Einwohnern neben Alt-Arnsberg eines der beiden Haupt-
zentren Arnsbergs. Neheim zeichnet sich durch seine urbanen Qualitdten mit einer hohen Bevdlke-
rungs- und Nutzungsdichte aus und verfiigt liber gesamtstadtisch und regional bedeutsame Infra-
struktureinrichtungen.

Besonders als Einkaufsschwerpunkt mit der Charakteristik eines vielfaltigen Branchenmixes hat sich
der Stadtteil auch liber die Stadtgrenzen hinaus einen Namen gemacht. Wohnen und Arbeiten sind
hier in unmittelbarer Nachbarschaft moglich. Die Bevolkerung kann unter zahlreichen Einkaufs- und
Freizeitmoglichkeiten wahlen.

Dieser positive Charakter des Stadtteils fiihrt auf der einen Seite dazu, dass taglich zahlreiche Perso-
nen von auBerhalb nach Neheim pendeln. GroRe Besucherstréme haben aber auch immer einen
erhohten Parkdruck zur Folge. Mit iiber 3.000 6ffentlich zugénglichen Parkplitzen® verfigt die Innen-
stadt Neheim im Vergleich zu anderen Stadten bereits tUber ein komfortables Angebot an Parkmog-
lichkeiten. Dennoch kédnnen hohe Besucherzahlen gerade in den Innenstadtbereichen und in innen-
stadtnahen Wohngebieten zu einer Parkproblematik avancieren, die die Aufenthaltsmoglichkeiten
und -qualitdten, die Bewegungsfreiheit aber auch die Sicherheit der Bewohner und Besucher ein-
schranken kann. Nicht selten behindern illegal geparkte Fahrzeuge und hoher Parksuchverkehr auch
den flieRenden Verkehr.

Bereits 1992 wurde daher in Arnsberg eine Parkraumuntersuchung’ in der Neheimer Innenstadt
durchgefiihrt, um nach Alternativen fur den sonst Gberall tGblichen Neubau von Parkplatzen und
Parkhdusern zu suchen. Die Studie zielte vor allem darauf ab, ein Konzept fir die Bewirtschaftung
des vorhandenen Parkraums zu entwickeln, aber auch, durch Optimierung von OPNV und Radver-
kehr, den Individualverkehr zu reduzieren.

Im Rahmen des Innenstadtkonzeptes Neheim® wurden bereits 1999 grundlegende Ziele der Innen-
stadtentwicklung fiir Neheim festgelegt, die bis heute ihre Giiltigkeit haben. Neben der Absicht, die
Individualitat und Unverwechselbarkeit des Stadtteils zu verbessern, war die zentrale Intention, die
Innenstadt als bedeutenden Einkaufsschwerpunkt weiter zu entwickeln und zu starken. Die gute
Erreichbarkeit mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV) verbunden mit dem Vorhandensein

' Quelle: Einwohnertabelle der Stadt Arnsberg mit dem Stand: 31.12.2008
? Quelle: Parkraumbeobachtung in Arnsberg-Neheim, Stand: Juni 2008
3

Quelle: Parkraumuntersuchung Neheim Innenstadt, Stand Februar 1992
4

Quelle: Innenstadtkonzept Neheim/NeheimVision, Stand 1999
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von ausreichendem und lageglinstigem Parkraum ist dauerhaft ein Aspekt zur Entwicklung der In-
nenstadt

Das vorliegende Parkraumkonzept soll an die vorherigen Studien anknipfen, und unter den seit den
1990er-Jahren geanderten Rahmenbedingungen eine zukunftsfahige Lésung entwickeln. Eine zusatz-
lich durchgefiihrte Passantenbefragung im Bereich der Neheimer FuRgangerzone liefert Ergebnisse
von sowohl Besuchern und Anwohnern, als auch von Beschiftigten, die in die Konzeptvarianten
einflieRen und individuelle Bedirfnisse hinsichtlich der Erreichbarkeit und des Parkens widerspie-
geln.

1.2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Stadt Arnsberg hat im Oktober 2009 das Biro StadtVerkehr damit beauftragt, das bestehende
Parkraumkonzept von 1992 fiir den Bereich der Neheimer Innenstadt zu Gberarbeiten und ein fiir die
Innenstadt von Neheim stadtmaRstdbliches, nutzerfreundliches, und zeitgemaR modernes Park-
raumkonzept zu entwickeln. Wesentliches Ziel war dabei auch eine Erhéhung des Stellplatzangebo-
tes fir die unterschiedlichen Nutzergruppen in der Innenstadt von Neheim, sowohl durch neue Plat-
ze, als auch durch raumliche und zeitliche Nutzungsbeschrankungen.

Hierzu wurde in einem ersten Schritt eine umfangreiche Parkraumerhebung durchgefihrt. Zuséatzlich
wurden die bereits vorhandenen Daten gesichtet und bewertet. Eine Befragung von Passanten in der
Innenstadt sollte Ergebnisse Uber die Mobilitdit und das Parkverhalten liefern. (vgl. Beitrdge zur
Stadtentwicklung Info 42)

Im Rahmen der Bearbeitung des Konzepts waren folgende Fragen zu klaren:
- Wie ist das vorhandene Parkraumangebot zu bewerten?

Sind die Stellplatzkapazitdten (Stellplatzbilanz) ausreichend sowie lageglinstig, und erfil-
len sie die Bedirfnisse aller Nutzergruppen (Anwohner, Beschéftigte, Mobilitatseinge-
schrankte Personen usw.)? Wo und in welchem Ausmal bestehen gegebenenfalls Defizi-
te und Nachteile? Wo und in welchem Umfang tritt erhohter Parkdruck auf? Durch wel-
che Nutzergruppen wird dieser primar verursacht? Wie steht Neheim mit seinem Ange-
bot an privaten und 6ffentlichen Stellplatzen im Vergleich zu anderen Stadten dar?

- Wie ist die Parkraumbewirtschaftung zu beurteilen?

Stimmen die Bewirtschaftungsformen mit den Bedarfserfordernissen der Nutzergruppen
iberein? Wo sind gegebenenfalls Anderungen und Optimierungen der Parkraumbewirt-
schaftung notig? Welche zusatzlichen Bewirtschaftungsformen sind moglich? Welches
Konzept zur Parkraumbewirtschaftung ist einzurichten, damit die verkehrlichen und
stadtentwicklerischen Ziele und ein wirtschaftlicher Betrieb erreicht werden? Welche
Planungs- und Zeitstufen sind moglichst zu beriicksichtigen?
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- Wie ist die vorhandene Verkehrssituation zu bewerten?

Wo und wie sind bezogen auf die derzeitige Verkehrssituation MaBnahmen erforderlich
(z.B. Starkung des OPNV, Rad- und FuRverkehrs)? Wie ist das Parkleitsystem zu beurtei-
len? Wie sind MaBnahmen zu gestalten, zu regeln und zu dimensionieren, damit sie auch
zukunftsfahig sind?

- Wie sieht die optimale Variante des Parkraumkonzepts aus und wie kann sie umgesetzt
werden?

Wie kann man den Bedirfnissen aller Nutzergruppen moglichst gerecht werden und da-
bei Aspekte der Wirtschaftlichkeit, der Sicherheit und der stadtischen Qualitdt optimal

beachten? Welche Planungs- und Umsetzungsstufen sind zu entwickeln?

Grundsatzlich wurden alle Untersuchungen in enger Abstimmung mit der Stadt Arnsberg durchge-
fihrt, um sicher zu gehen, dass stadtplanerische Ziele ausreichend behandelt und die charakteristi-
schen, ortlichen Gegebenheiten berticksichtigt werden. Bei der vorliegenden Untersuchung bildeten
die folgenden Unterlagen eine wichtige Grundlage:

Parkraumkonzept Neheim Innenstadt (1992),

- Einzelhandelsgutachten und Einzelhandelskonzept fiir Arnsberg in der zusammengefass-
ten Form (Stand: Marz 2000 und Dezember 2009)

- Entwicklungskonzept siidliche Innenstadt Neheim (Stand: Juni 2009)
- Bericht zur Stadtentwicklung 2003 — Arnsberg erneuert sich! (Stand: Méarz 2003)

- Stadtebauliches Entwicklungskonzept im Rahmen des Bund-Lander-Férderprogramms
,Stadtumbau West” (Stand: Mai 2007)

- Parkraumerhebung in Arnsberg-Neheim (Stand: Juni 2008)

- Geodaten der Stadt Arnsberg mit aktuellen Luftbildern (Stand: Juni 2009).

Zielsetzung der Untersuchung war es, eine Parkraumerhebung fiir die gesamte Innenstadt durchzu-
flihren, um dann anhand der Auswertung der Erhebung und der Passantenbefragung sowie auf Basis
bestehender Studien das vorhandene Stellplatzangebot zeitlich und raumlich zu optimieren. Dabei
wurde auch der Aspekt der Parkraumbewirtschaftung im Rahmen dieser Untersuchung gepriift.

Ergebnis der Studie soll die Entwicklung eines zukunftsfahigen und stadtentwicklungvertraglichen
Parkraumkonzepts sein, wobei folgende (ibergeordnete Zielsetzungen zu beachten sind:

- Die Neheimer Innenstadt soll fiir Bewohner, Besucher, Kunden und Beschaftigte in ihrer
Funktion als Einkaufs- und Dienstleistungsstandort, Ort des Verweilens, zum Wohnen und
zum Arbeiten weiter gestarkt werden. Dazu gehort auch, dass anhand eines optimierten
Parkraumkonzeptes Stellplatze fiir alle Nutzergruppen angeboten werden, die angemes-
sen dimensioniert und moglichst lagenah verortet sind.
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- Die wirtschaftliche Betreibung der Stellplatze ist zu sichern, die den einzelnen Nutzer-
gruppen optimal zu Gute kommt.

- Parkbeschrdankungen und Gebihren sind so zu gestalten, dass moglichst keine Standort-
nachteile, insbesondere fiir den Einzelhandel, bewirkt werden.

- Es sollen einfache und einpragsame Regelungen und Anlagen fiir den ruhenden Verkehr
eingerichtet und moglichst in ein Gbersichtliches Parkleitsystem eingebunden werden.

1.3 Methodik und Vorgehensweise

Vor Beginn der eigentlichen Bearbeitung des Konzepts wurde am 20.10.2009 ein Startgesprach mit
Verantwortlichen der Stadtverwaltung, mit Mitgliedern der im Rat vertretenen politischen Fraktio-
nen, mit Vertretern des Vereins Aktives Neheim e.V., der wfa und der Stadtwerke Arnsberg GmbH
durchgefiihrt, bei welchem die Vorgehensweise und Zielsetzung der Untersuchung dargestellt und
diskutiert wurde. Dieses Gesprach bildete einen wichtigen Grundstein und Orientierungsrahmen fir

die Entwicklung des Parkraumgutachtens.

Die Bearbeitung des Parkraumkonzepts selbst wurde in mehrere Stufen aufgeteilt: Zunachst erfolgte
die Bestandsaufnahme der vorhandenen Strukturen des Stellplatzangebots. Hierzu wurden zum
einen vorhandene Daten der Stadt Arnsberg gesichtet und bewertet, zum anderen wurden Ortsbe-
gehungen durchgefiihrt, um die Lage der Parkstdnde, die Aufstellungsarten und die Regelungsfor-

men aufzunehmen.

Hierauf folgend wurde zur Ermittlung der aktuellen Parkraumnachfrage eine differenzierte Parkrau-
merhebung durchgefiihrt, um genauere Riickschlisse zu den verschiedenen Parkzwecken zu erhal-
ten. Durch Rundgdnge mit Festhalten der anonymisierten Kfz-Kennzeichen konnte die Parkdauer der
einzelnen Kfz festgestellt werden. Zusatzlich wurde notiert, ob besondere Berechtigungen bei dem
entsprechenden Auto vorliegen (Anwohner, Behindertenausweis), oder ob das Kfz illegal parkt (kein
Anwohner, abgelaufener Parkschein, Parkverbot etc.).

Parallel zu dieser Untersuchungsstufe wurden zusatzlich Passantenbefragungen in der FuRgangerzo-
ne Neheims durchgefiihrt, anhand deren Ergebnisse eine Erreichbarkeitsanalyse erstellt wurde (vgl.
Beitrdge zur Stadtentwicklung Info 42)

Eine wichtige weitere Stufe im Rahmen der Untersuchung war der Abgleich zwischen Stellplatzange-
bot und Stellplatznachweis. Ziel hierbei ist es, festzustellen, welche Abweichungen zwischen der
Stellplatzmenge laut Stellplatznachweis und der tatsachlichen Menge im o6ffentlichen und privaten
Bereich bestehen. Ebenfalls Teil dieses Arbeitsschrittes war die Analyse der Einwohnerdaten des
Untersuchungsraumes und der Verkaufsflachen. Diese sind wichtig, um den tatsachlichen Parkraum-
bedarf hinsichtlich der unterschiedlichen Nutzergruppen zu differenzieren. In einem letzten Schritt
dieser Stufe wurden vorhandene Stellplatzsatzungen betrachtet, sowie die Daten innenstadtnaher

Parkh&duser ausgewertet.
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Die Ergebnisse der Parkraumerhebung sowie der Bestandsaufnahme und Bewertung des vorhande-
nen Parkraumangebots miinden in die Zielkonzeption fiir den Parkraum des Stadtteils Neheim. Diese
beinhaltet die Entwicklung von drei Varianten, die auch die zukiinftige Entwicklung des 6ffentlichen
Stellplatzbedarfs beriicksichtigen. Den Ausklang dieses Arbeitsschrittes bilden die differenzierte
Bewertung der Varianten und die Definition von Handlungsempfehlungen. Im Folgenden sind die
einzelnen Stufen des Parkraumkonzepts sowie der Stand der Arbeit noch einmal in Form eines Ab-

laufschemas dargestellt.

Vorgehensweise

Zieldefinition und Vorgehensweise

Bestandsaufnahme des Parkraumangebots

Ortsbegehung

Auswertung und Abgleich mit vorhandenen Parkraumdaten

Durchfiihrung der Durchfiihrung der
differenzierten Parkraumerhebung Passantenbefragung

Abgleich zwischen Stellplatzangebot und Stellplatznachweis

Analyse der Einwohnerdaten und Verkaufsflachen im
Untersuchungsgebiet

Betrachtung von Stellplatzsatzungen

Analyse der Daten innenstadtnaher Parkhduser

Variantenentwicklung
Ausarbeitung der Vorzugsvariante

Abgabe des Endberichts

Abb. 1.3-1: Ablaufschema des Parkraumkonzepts fiir den Stadtteil Neheim in Arnsberg

Biiro Stadtverkehr - B.U.P.
I I E—
Stidtebau | Verkehrsplanung



Beitrage zur Stadtentwicklung — Info 41

Parkraumkonzept fiir den Stadtteil Neheim in Arnsberg

Seite - 10 -

2.  Parkraumerhebung fiir den Stadtteil Neheim in Arnsberg

Zur Erfassung der momentanen Parksituation im Innenstadtbereich und zum Abgleich mit bereits
vorhandenen Daten zur Parksituation wurde eine differenzierte Parkraumerhebung des Gebiets
durchgefiihrt. Sie ist zentrales Element der Untersuchung und liefert die wichtigste Grundlage fir die
Entwicklung des Parkraumkonzepts. Anhand der anonymisiert erfassten Kfz-Kennzeichen tiber einen
Zeitraum von insgesamt 16 Stunden taglich ist es moglich, das Parkverhalten (Kurz-, Mittel- oder
Langzeitparker, der genaue Zeitpunkt des Parkens) zu analysieren und Riickschlisse auf die jeweilig
vorherrschenden Nutzergruppen (z.B. Anwohner, Beschéftigte) zu ziehen.

2.1 Organisation und Methodik der Parkraumerhebung

Im Vorfeld wurde in Abstimmung mit der Stadt Arnsberg zundchst der Untersuchungsbereich des
Parkraumkonzepts festgelegt. Neben der Abgrenzung des zu erhebenden Parkraums wurde auch
abgeklart, in welchen StraRenraumen und auf welchen Parkplatzen in stiindlichen und im halbstiind-
lichen Intervall Kfz-Kennzeichen aufgenommen werden sollten.

“Legende:
‘'] FuBgangerzone

Erhebung im 30-Min.
Intervall

Stindl. Erhebung

Erhebungszone

*Zeitpunkt der Erhebung:
November 2009

Abb. 2.1-1: Untersuchungsgebiet mit Zoneneinteilung und Erhebungsintervall
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Das verkiirzte Intervall wurde gewahlt, um Bereichen mit zu erwartenden héheren Parkumschlagen
und geringeren Parkzeiten gerecht zu werden. Abb. 2.1-2 zeigt den Untersuchungsbereich der Park-
raumerhebung und die Gebiete mit Zahlungen im 30 und 60 Minuten-Intervall.

Das Gebiet umfasst im Wesentlichen angrenzende Strallen und Parkpldtze der FulRgangerzone. Zu-
satzlich wurden groRere Parkpldtze und StraRenrdume mit 6ffentlichen Stellplatzen mit eingebun-
den, die noch in fuBlaufiger Erreichbarkeit (bis maximal 400 m) zum Stadtteilzentrum liegen. Das
Untersuchungsgebiet wurde weiterhin in 14 Zonen unterteilt (siehe Abb.2.1-1). Die Einteilung erfolg-
te zum einen nach Umfang des Erhebungsaufwands; so wurde darauf geachtet, dass jede Zone eine
dhnliche Menge an aufzunehmenden Stellplatzen beinhaltet. Zum anderen wurden die Zonen be-
grenzt durch die Art des Erhebungsintervalls und den rdumlichen Zusammenhang; so sollte sicherge-
stellt werden, dass das Erhebungspersonal keine GbermaRig groRen Wegstrecken zuriicklegen muss,
und ein Zahldurchgang auch im vorgegebenen Intervall durchfiihrbar ist.

In allen Rundgéngen der Parkraumerhebung wurden stellplatzgenau die Kennzeichen der geparkten
Fahrzeuge aufgenommen. Durch einen Vergleich der anonymisiert aufgenommenen Kennzeichen
konnten die Belegung je Zeitintervall und Teilabschnitt, die Parkdauer und auch im gesamten Unter-
suchungsgebiet an anderen Stellplatzen wieder vorkommende Kennzeichen (mit hoher Wahrschein-

lichkeit dasselbe Fahrzeug, anderer Stellplatz zu anderer Zeit) festgestellt werden.

Uber die Zuordnung von Verhaltensmustern (insbesondere Parkdauer und Parkstandort) konnte
auBerdem eine Aufteilung nach Nutzergruppen vorgenommen werden (Anwohner, Besu-
cher/Kunden und Beschaftigte). Eine eindeutige Zuordnung ist dabei jedoch nicht immer moglich.
Diese Besonderheiten sind aber in der Regel Ausnahmen, wodurch die Aussagegenauigkeit nicht
signifikant beeinflusst wird.

Die Erhebung erfolgte an zwei Donnerstagen und zwei Samstagen (07.11.09, 12.11.09, 19.11.09 und
21.11.09), wobei jede Zone jeweils an einem Donnerstag und an einem Samstag betrachtet wurde.
Beginn der Schichten war um 6:00 bzw. um 14:00 Uhr, so dass im Laufe eines Tages (Erhebungsende
22:00 Uhr), je nach Erhebungsintervall, 32 bzw. 16 Durchgédnge in den einzelnen Zonen absolviert
wurden.

2.2 Analyse der Ergebnisse der Parkraumerhebung

Die Analyse der Ergebnisse des bestehenden Parkraumangebotes umfasst das gesamte Angebot an
offentlichen und o6ffentlich nutzbaren Stellplatzen im Untersuchungsgebiet und zwar auf Zonen- und
Abschnittsebene”’.

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung ermoglichen die Darstellung und Analyse der rdumlichen und
zeitlichen Auslastung verschiedener Parkbereiche, die Verteilung der Parkdauer sowie die Frequen-

Anmerkung: die einzelnen Zonen wurden in weitere kleinere Untereinheiten (Abschnitte) unterteilt um eine differenziertere
Auswertung zu erméglichen
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tierung unterschiedlicher Nutzergruppen (Kunden, Besucher, Beschiftigte, Anwohner) anhand einer
Differenzierung von Kurz-, Mittel- und Dauerparkern. Im Folgenden sind die Merkmale der Nutzer-

gruppen definiert:

Kurzzeitparker

Hierbei handelt es sich um Parkende mit einer Parkdauer von bis zu einer Stunde, die zumeist kleine-
re Erledigungen zu tatigen haben (z.B. Kunden). Sie verteilen sich raumlich vornehmlich unmittelbar
in der Ndhe des Zielortes (Geschaftsbereich, Schule etc.).

Mittelzeitparker

Dies sind Parkende mit einer Parkdauer von 1 bis vier Stunden. Personen mit einer solchen Parkdau-
er sind in Neheim vor allem Kunden des zentralen Geschéftsbereichs in der FuRgangerzone, oder
aber Besucher des Krankenhauses. Hinsichtlich der rdaumlichen Verteilung wahlen Mittelzeitparker
unterschiedliche Parkstandorte.

Langzeitparker

Dies sind parkende Personen mit einer Parkdauer von Uber vier Stunden, bei welchen es sich zu
einem grofRen Teil um Beschaftigte, aber auch um Anwohner handelt. Sie zeigen ein unterschiedli-
ches Parkverhalten: Anwohner parken vornehmlich entweder (iber den gesamten Erhebungszeit-
raum, oder aber verlassen ihren Parkstandort morgens/vormittags und kehren abends wieder an
einen Parkstandort in der Nahe ihres Wohnortes zurlick. Beschaftigte dagegen parken vornehmlich
genau wahrend der Zeit, in der Anwohner ihren Parkstandort verlassen, um zur Arbeit zu fahren.

Langzeitparkende sind vornehmlich auf Stellpldatzen ohne zeitliche Beschrdankungen oder auf
unbewirtschafteten Parkflachen zu finden.

Im Folgenden werden die Ergebnisse hinsichtlich mittlerer Parkdauer, durchschnittlichen Stellplatz-
wechsel sowie maximalen und minimalen Auslastungsgrad auf Zonenebene tabellarisch dargestellt
und analysiert.

Zone | Anzahl Mittlere Anzahl der Max. Auslastung | Min. Auslastung
Stellplat- Parkdauer in durchschn.
ze Stunden Stellplatzwechsel (%) (%)

Sa Do Sa Do Do Sa Do
1 117 2,8 2,7 2,7 2,6 61 25 20
2 107 2,8 2,9 4,9 2,7 67 55 26
3 271 (Sa) 2,4 4,4 1,3 1,6 27 66 5 26
4 77 2,4 1,6 3,7 6,0 77 79 40 43
5 69 2,1 1,7 5,5 6,9 30 35
6 53 3,2 2,4 3,9 6,2 57 58
7 57 4,5 3,6 2,9 3,9 53 46
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Zone Anzahl Mittlere Anzahl der Max. Auslastung | Min. Auslastung
Stellplat- Parkdauer in durchschn.
ze Stunden Stellplatzwechsel (%) (%)

Sa Do Sa Do Sa Do

8 69 2,9 2,6 4,5 4,6 55 55
9 81 3,9 3,6 2,4 3,3 35 35
10 81 2,6 2,5 3,5 4,0 40 30
11 80 1,7 1,9 3,2 3,8 6 10
12 91 3,3 2,7 2,4 3,8 30 43
13 205 2,4 3,4 3,6 3,7 15 17
14 132 2,7 2,8 3,6 4,0 48 90 24 23

Tab. 2.2-1: Ubersicht der Parkraumkenngréfien nach Zonen

Auslastungsgrad

Die Betrachtung der ParkraumkenngréBen der Zonen verdeutlicht, in welchen Zonen hoher Park-
druck stattfindet und lasst Riickschlisse auf die darin vornehmlich parkenden Nutzergruppen zu.
Stellplatzauslastungen von bis zu einem Drittel bei maximaler Auslastung weisen keinerlei Parkdruck
auf und haben hohe Stellplatzreserven, wohingegen in Zonen mit einer Auslastung von 100 % und
mehr erheblicher Parkdruck herrscht und es vermehrt zu illegalen Parkvorgangen kommt.

Da sich das Gesamtstellplatzangebot innerhalb des Untersuchungsgebietes von Neheim aus einer

Vielzahl kleinerer Anlagen ergibt, wurden im vorliegenden Fall folgende Schwellenwerte angenom-

men:

Geringe Auslastung: < 33% (deutliche Reserven vorhanden, kein Parkdruck)

Mittlere Auslastung: zwischen 33 und 66 % (Reserven vorhanden, geringer Parkdruck)

Hohe Auslastung: zwischen 66 und 99 % (kaum Reserven vorhanden, mittlerer bis erhéhter
Parkdruck)

Uberlastung: 100 % und mehr (keine Reserven, Anlage liberlastet, hoher Parkdruck,

Falschparker)

Liegt die Auslastung der Stellplitze regelmaRig, d. h. nahezu iiber den gesamten Erhebungszeit-
raum hinweg, liber zwei Drittel, so kann von einer guten Ausnutzung des Parkangebots gesprochen
werden.
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Erheblichen Parkdruck weisen die Zonen 5 bis 10 und 13 auf, bei denen sowohl unter der Woche als
auch samstags zu Spitzenzeiten Auslastungsgrade von 100 % und mehr zu verzeichnen sind. Bei Aus-
lastungsgraden Gber 100 % treten verstarkt Falschparker auf. Positiv anzumerken ist, dass die Stell-
platze zu Zeitpunkten minimaler Auslastung immer noch zu mehr als einem Drittel belegt sind und

selbst in diesen Schwachlastzeiten kein signifikantes Uberangebot an Stellplitzen herrscht.

Die oben genannten Zonen mit groflem Parkdruck umfassen StraRenrdaume und Parkpldtze in unmit-
telbarerer Nahe zur FuRgangerzone oder sind selbst Einkaufsschwerpunkte (Zonen 5 und 8). Hohe
Auslastungsgrade sind zudem in den vornehmlich von Wohnnutzung gepragten Zonen 2, 6, 7, 9 und
10 zu finden, wobei hier die Mindestauslastung geringer ist als in den zuvor genannten. Zone 13,
welche die Parkmoglichkeiten nahe des Krankenhauses umfasst, weist ebenfalls Auslastungsgrade
von 100 % und mehr auf, die Stellpldtze sind jedoch zu Zeiten minimaler Auslastung nur zu 15 bzw.
17 % belegt.

Zonen mit guten oder moderaten maximalen Auslastungsgraden (Zone 1, 4, 11, 12, 14) befinden sich
von ihrer Lage her mit Ausnahme von Zone 4 nicht mehr unmittelbar in der Ndahe des zentralen Ein-
kaufsbereichs Arnsberg-Neheims. Zu Zeiten minimaler Auslastung weisen jedoch alle signifikante
Anteile an freien Stellplatzen auf.

Gebiete mit geringen Auslastungsgraden und demnach keinem oder nur geringen Parkdruck sind
insbesondere in der Zone 3 zu finden. Die Parkmoglichkeiten liegen weiter vom zentralen Innen-
stadtbereich entfernt, sind aber Gberwiegend unbewirtschaftet. Gerade an Samstagen, an denen
auch Stellplatze auf dem Firmengeldande der BJB GmbH und Co. KG mitbenutzt werden kdnnen, weist

die Zone noch viele unbesetzte Parkmoglichkeiten auf.

Hoéchste Auslastungsgrade finden sich bei allen Zonen innerhalb des Zeitraums zwischen 10 und 17
Uhr. In dieser Zeit Gberschneiden sich die verschiedenen Nutzergruppen hinsichtlich ihres Interesses

zu Parken am ehesten.
Mittlere Parkdauer

Die Errechnung der mittleren Parkdauer gibt einerseits einen Hinweis auf die vorwiegend parkende
Nutzergruppe und kann auerdem bereits einen ersten Hinweis auf die teilweise Missachtung der
bestehenden Bewirtschaftungsvorgaben liefern, da diese mit der Parkdauer normalerweise in enger

Verbindung steht (z. B. Uberschreitung der erlaubten Parkscheibennutzungsdauer).

Aus Tabelle 2.2.2-1 geht hervor, dass unter der Woche kurze Parkzeiten vor allen in den fuRganger-
zonennahen Gebieten (Zone 4, 5 und 11) vorherrschen. Sie liegen hier im Mittel unter 2 Stunden,
was einen hohen Anteil an Kurzzeitparkern bedeutet. Die vorherrschende Nutzergruppe macht hier
Kunden aus. Mit Ausnahme der Zone 11 liegt die mittleren Parkdauern samstags (Markttag) etwas
hoher, was auf eine durchschnittlich langere Einkaufsverweildauer der Kunden hinweist.

Gebiete hoher Parkdauer von durchschnittlich rund vier Stunden sind Zonen 7 und 9. Diese vorwie-
gend von Wohnnutzung gepragten Bereiche weisen einen hohen Anteil an Langzeitparkern, insbe-
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sondere Anwohner, auf. In Zone 3 ist unter der Woche die héchste Parkdauer der Erhebung zu ver-
zeichnen (im Mittel 4,4 Stunden). Hier parken viele Beschéftigte, was insbesondere dadurch bekraf-

tigt wird, dass an Samstagen die mittlere Parkdauer nur bei 2,4 Stunden liegt.

Auch in Zone 13 liegt die Parkdauer unter der Woche von im Mittel 3,4 Stunden vergleichsweise
hoch. Bei den hier Parkenden handelt es sich vor allem um Besucher, aber auch Beschiftigte des
Krankenhauses und der Laden der FuBgdngerzone, die die mittlere Parkdauer erhéhen. Samstags
liegt der Wert niedriger, und es ist davon auszugehen, dass am Wochenende der Anteil Beschaftigter
in dieser Zone geringer ist. In allen librigen Zonen sind mittlere Parkdauern von 2,1 bis 3,3 Stunden

zu verzeichnen, und die Unterschiede zwischen werktags und samstags fallen geringer aus.

Die Betrachtung der Stellplatzdauer auf Zonenebene ergibt, dass an Normalwerktagen in den zentra-
len EinkaufsstraRen und daran angrenzenden Gebieten die Gberwiegenden und besonders kunden-
attraktiven Stellplatze auch durch Kunden benutzt und nicht von Dauerparkern belegt sind. Konflikte
kann es hier nur in den Zonen geben, in denen sich die Parkinteressen der Nutzergruppen (insbeson-
dere Anwohner/Beschiftigte und Kunden) Gberschneiden (z.B. Zonen 2, 8, 10).

Durchschnittlicher Stellplatzwechsel

Der durchschnittliche Stellplatzwechsel gibt die Umschlagshaufigkeit auf den betrachteten Stellplat-
zen an. Diese ist stark abhéngig von der Bewirtschaftungsform, aber auch vom herrschenden Park-
druck und den parkenden Nutzergruppen.

In den Zonen 4-6 findet wahrend des Erhebungszeitraumes auf den Stellpldtzen durchschnittlich 6
bis 6,9-mal ein Wechsel des parkenden Fahrzeugs statt, in diesen Gebieten sind erwartungsgemaf
auch die Auslastungsgrade hoher und die Parkdauern geringer. Auch in Zone 8 liegt der Wert don-
nerstags mit 4,6 noch relativ hoch. Diese Zonen liegen in bzw. nahe dem zentralen Einkaufsbereich.
Fir die dort herrschende Parksituation bedeutet dies zu Spitzenzeiten, dass sobald ein Stellplatz frei
wird, dieser unmittelbar wieder besetzt wird.

Andere Zonen mit hohen mittleren Parkdauern weisen dagegen erwartungsgemaR niedrigere Stell-
platzwechselwerte auf (z.B. Zone 9). Aber auch in Zonen mit geringen Auslastungsgraden finden

Stellplatzwechsel seltener statt (z.B. Zone 3).

Die Betrachtung der durchschnittlichen Stellplatzwechsel auf Zonenebene unterstiitzt noch einmal

die Ergebnisse, die sich bereits aus Auslastungsgrad und Mittlerer Parkdauer ergeben.

3. Bestandsaufnahme und Bewertung des vorhandenen Parkraumangebots

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden vorliegende Angaben und Erkundungen zusammenge-
stellt, die vorhandene verkehrliche Infrastruktur Gberprift, bestehende Regelungen und das gegen-
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wartige Parkraumbewirtschaftungskonzept aufgenommen, das vorhandene Stellplatzangebot erfasst
und der heutigen Nachfrage (Stellplatzbilanz) gegeniibergestellt und bewertet.

3.1 Verkehrliche Infrastruktur

Das relevante StraRennetz und die heutige Verkehrsfiihrung, sowie wichtige Parkhduser und o6ffentli-
che Parkpldtze sind in der Abb. 3.1-1 dargestellt.

Parkraumkonzept
Arnsberg - Neheim

Karte A

Aktuelle
Verkehrsfihrung

Legende:

| Autobahn

Zwei-Richtungsverkehr

Ein-Richtungsverkehr

Anlieger

_________ | sssns Fulweg

&
————

Grenze

Untersuchungsgebiet
= a | Fuligangerzone
iy g Offentl. Parkplatz
P |

:
—=
=l i f | ﬂ Parkhaus

B\ e/ ; 'ﬂ"- Parkhaus (im Bau)

o 1 B Busbahnhof

Abb. 3.1-1: Aktuelle Verkehrsfiihrung im Untersuchungsgebiet (Stand: Oktober 2009)

Herauszustellen ist, dass generell eher wenige Einbahnstralen im Untersuchungsgebiet existieren.
Nahezu alle Ein-RichtungsstraRen grenzen unmittelbar an die zentrale FuRgangerzone oder verlaufen
parallel hierzu. Dies kann jedoch gerade in diesem zentralen Bereich der Innenstadt bewirken, dass
haufig Umwege erzwungen werden, wovon in besonderem Mafe der Parkplatzsuchverkehr betrof-
fen ist.

Positiv herauszustellen ist, dass alle Parkhduser und nahezu alle groReren 6ffentlichen Parkplatze in
unmittelbarere Nahe zur Fullgdngerzone liegen und teilweise auch durch FuBwege mit ihr verbunden
sind. Ebenfalls als vorteilhaft anzusehen ist die Lage des Busbahnhofes, nur etwa 150 m fulRlaufig von
der FuBgangerzone entfernt.
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3.2 Vorliegende und erhobene Verkehrsdaten

Die folgenden Aussagen hinsichtlich Stellplatzangebot, Bewirtschaftungsformen, Stellplatzsatzungen,
Kennzahlen der Parkraumnutzung (Einwohnerdaten im Untersuchungsgebiet, Verkaufsflachen) so-
wie die Belegungsdaten der Parkh&user zu den Erhebungstagen, beziehen sich zum einen auf Aussa-
gen und Daten der Stadtverwaltung bzw. der Stadtwerke und zum anderen auf eigenstandige Erhe-
bungen im Rahmen von Ortsbegehungen.

3.2.1 Stellplatzangebot und Verteilung (Parkstrukturen)
Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die Anzahl der 6ffentlichen und privaten Stellplitze in

den einzelnen Zonen des Untersuchungsgebiets.6 Die vorhandenen privaten Stellpldtze, die nicht
innerhalb der untersuchten StraRenrdaumen liegen, wurden der am nachsten angrenzenden Zone

zugeordnet.
Zone Anzahl 6ffentlicher / Anzahl privater Stellplatze
1 117 0
2 107 46
3 271 (inkl. BJB Parkplatz) 60
4 77 16
5 69 0
6 53 0
7 57 0
8 69 0
9 81 0
10 81 34
11 80 0
12 91 0
13 205 172
14 132 80
Summe 1490 408

Tab. 3.2.1-1: Anzahl éffentlicher und privater Stellplitze nach Zonen

6 .
Die stadtisch und privat betriebenen Parkhauser werden dabei an dieser Stelle nicht betrachtet. Eine Ubersicht des Stell-
platzangebotes in diesen Parkhdusern findet sich in Kapitel 3.2.4
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Die Auflistung zeigt das verstarkte Vorhandensein von privaten Stellplatzen, besonders im siidlichen
Erhebungsgebiet, angrenzend an die FuBgangerzone, sowie in der Nahe von gréReren Einrichtungen
und Betrieben (Firma BJB und die VHS Arnsberg). Die Anzahl offentlicher bzw. 6ffentlich nutzbarer
Stellplatze hangt einerseits von der ZonengréRe, andererseits von dem Vorhandensein grofRerer
Parkflachen ab. Die Diskrepanz zu den eingangs genannten 3.000 Stellpldtzen in der Neheimer In-
nenstadt basiert auf der fir diese Untersuchung gewahlten engeren Abgrenzung.

3.2.2 Bewirtschaftungsformen

Hinsichtlich der Bewirtschaftungsformen lassen sich allgemein fiinf Grundtypen’ unterscheiden, die
auch alle im Untersuchungsgebiet Anwendung finden:

1. Kurzzeitparken mit Parkdauerbeschriankung und Parkgebiihren

Angewandt wird diese Form der Parkraumbewirtschaftung in Stralenrdumen und auf Parkplat-
zen von Hauptgeschéaftsbereichen sowie in anderen innerstadtischen Geschaftsbereichen die ei-
ne geringe Wohnnutzung aufweisen. Hauptzielgruppen sind Kunden, Besucher und Wirtschafts-
verkehr. Typischerweise ist die Hohe der Parkgebihren verbunden mit der Lagegunst der Stell-
platze, die zum einen durch die stadtebauliche Nutzung und zum anderen durch die Nachfrage
bestimmt wird.

2. Kurzzeitparken mit Parkscheibenregelung

Die Parkscheibenregelung findet vor allem in Geschéaftsstrallen oder in kleinstadtischen Zentren
Anwendung. Auch hier sind die Hauptzielgruppen Kunden, Besucher und Wirtschaftsverkehr. Fur
die Wirksamkeit dieser Regelung ist jedoch eine Parkiiberwachung obligatorisch, die nachteiliger
Weise nicht Gber Gebilihreneinnahmen finanziert werden kann.

3. Kurzzeit- und Anwohnerparken im Mischungs- oder Wechselprinzip
Mischungsprinzip

Hierbei werden die 6ffentlichen Stellplatze mit Parkscheibe oder -schein bewirtschaftet. Gleich-
zeitig sind Bewohner mit Berechtigungsausweis hiervon befreit.

Wechselprinzip
Anwohnerparken ist nur auRBerhalb der gangigen Geschaftszeiten moglich.

Vor allem in Innenstadtbereichen oder angrenzenden Quartieren, die eine Mischnutzung von

Einzelhandel, Gastronomie und Wohnen aufweisen, werden diese Bewirtschaftungsformen an-

7 Quelle: DSSW-Leitfaden; Parken in der Innenstadt: kundenorientiert, standortgerecht und effizient (BSV Biiro fiir Stadt- und
Verkehrsplanung; Planungsbiiro Heinz und Jahnen): Berlin im Jahr 2000
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gewendet. Charakteristisch ist, dass durch beide Prinzipien auf die unterschiedlichen Nachfrage-

zeiten von Bewohnern und tibrigen Nutzergruppen eingegangen wird.

Abb. 3.2.2-2: Beispiel fiir Parkraumbewirtschaftung im Mischungsprinzip in Neheim

4. Gebuhrenpflichtiges Kurzzeit- und Dauerparken

Diese Form der Bewirtschaftung trennt die unterschiedlichen Nachfragetypen nicht von einan-

der. Sie findet vor allem in Parkierungsanlagen (Parkhauser und Parkplatze) in Innenstadtberei-

chen ihre Anwendung. Um unterschiedlichen Nutzergruppen gerecht zu werden, werden haufig
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z.B. Sondertarife flir Bewohner und Beschéftigte gewahrt oder niedrigere Geblhren fir Park-

dauern unter einer Stunde.

5. Unbewirtschaftetes Parken

Durch diese Form der Parkmoglichkeit werden Langzeitparker deutlich bevorteilt. Diese ist nur

sinnvoll in Bereichen ohne Nutzungs- und Parkzweckiiberlagerung und ist daher in zentralen In-

nenstadtbereichen eher selten zu finden.

Die Erhebung hat deutlich gemacht, dass auf den Parkmoglichkeiten im Untersuchungsgebiet Gber-

wiegend keine Gebuhren anfallen.

Die Folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber gegenwirtig in umliegenden Gemeinden und Stidten

ahnlicher GroRenordnung existierende Parkgebiihren, deren Hohe und Staffelung. Demnach liegt

Arnsberg derzeit bei der Héhe der Parkgebiihren im Mittelfeld. Eine Staffelung des Preises je nach

Standort liegt derzeit nicht vor, was jedoch in anderen Stadten dhnlicher GréBenordnung und dari-

ber durchaus tblich ist.

Stadt Einwohner Preisspanne
Grundgebiihr Zeitliche Staffelung
Soest ca. 48.600 0,30 EUR bis 30 Min., 1,00 EUR bis | Von 1,80 EUR bis zu 90 Min. bis
60 Min. zu 4,00 EUR bis 180 Min.
Menden ca. 57.800 0,10 EUR je 15 Minuten 1 Stunde 0,60 EUR, jede weitere
12 Min. 0,10 EUR
Lippstadt | ca. 66.900 0,85 EUR je Stunde Erste 20 Minuten kostenfrei
Unna ca. 67.700 0,80 EUR je angefangene Stunde Bis 30 Min. 0,30 EUR
Detmold ca. 73.700 Unterschiedlich je nach Park- Von 0,30 EUR erste Stunde bis
standort, von 0,10 EUR je 8 Min. 0,50 erste halbe Stunde
bis 0,10 EUR je 10 Min.
Arnsberg | ca.79.700 0,20 EUR je angefangene 15 Min. | Ab 1 Stunde 0,60 EUR je ange-
fangene halbe Stunde
Iserlohn ca. 95.600 Unterschiedlich je nach Park- -
standort, von kostenlosen Park-
platzen tGber 0,50 EUR je Std. bis
1,50 EUR je Std.
Hagen ca. 192.200 Unterschiedlich je nach Park- -
standort, von 1,00 EUR je Stunde
bis 2,00 EUR je Stunde
Tab. 3.2.2-5: Ubersicht iiber aktuelle Parkgebiihren im Vergleich zu Arnsberg
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Die derzeit vorherrschende Form der Parkraumbewirtschaftung im Untersuchungsgebiet ist das
Kurzzeit- und Bewohnerparken im Mischungsprinzip®. In den zentralen GeschéftsstraBen (hauptséch-
lich Abschnitte der ApothekerstralRe und StraRe Lange Wende) sowie auf angrenzenden Parkplatzen
(Karlstrae und Engelbertplatz) erfolgt die Bewirtschaftung im Mischprinzip Gber Parkscheine oder

ausschlieBlich Gber Parkgebihren.

In von diesen zentralen Geschaftsbereichen weiter entfernt liegenden StraRen erfolgt die Bewirt-
schaftung hauptséachlich im Mischprinzip Gber Parkscheiben, also ohne Parkgebiihren, aber mit Park-
dauerbeschrankung (z.B. Abschnitte der SchobbostraBe und Mendener StralRe). In diesen Gebieten
werden z. T. auch explizit Bewohnerstellplatze vorgehalten (z.B. Burgstralie).

In zentrumsnahen StraBen, die nahezu ausschlieBlich Wohnnutzung aufweisen, werden liberwiegend

unbewirtschaftete Stell- und Parkplatze vorgehalten.

Ebenfalls auffallig ist die Gberall im Untersuchungsgebiet einheitliche Gebihrenregelung (auBer in
den Parkhadusern). Es liegt keine Staffelung der Preise hinsichtlich der Lagegunst der Stellplatze vor.
Die aktuelle Geblihrenhohe geht zurlick auf die am 01.07.2006 in Kraft getretene Gebilihrenordnung
fiir Parkscheinautomaten im Gebiet der Stadt Arnsberg vom 27.06.2006.

3.23 Stellplatz- und Stellplatzablésesatzungen

Die Landesbauordnung bestimmt, dass bei der Baugenehmigung von Gebduden bei wesentlichen
Nutzungsdanderungen die notwendigen Kfz-Stellpldtze auf den privaten oder anderen in der Nahe
liegenden Grundstiicken in ausreichender Anzahl und geeigneter Beschaffenheit/ErschlieBung herzu-
stellen sind (vgl. § 51 (1) BauO NRW). Dabei haben die Lander den Stadten und Gemeinden die Mog-
lichkeit gegeben, durch kommunales Satzungsrecht aus stadtebaulichen und/oder verkehrlichen
Grinden differenzierte Festsetzungen zu treffen, z.B. tiber die Festlegung der Anzahl der pflichtigen
Stellplatze (sogenannte Stellplatzschlissel). Abweichungen von der gesetzlichen Stellplatzpflicht

durch kommunale Satzungen sind also in erweitertem Umfang moglich.

Zusatzlich kdnnen Gelder aus Stellplatzablésungen verwendet werden, wenn sie die Erreichbarkeit
eines konkreten Bauvorhabens verbessern. Dazu zdhlen auch Satzungen, die sich mit der finanziellen
Ablosung der Stellplatzverpflichtung oder ihrer Beschrankung befassen. z. B. bei guter ErschlieBung
durch offentliche Verkehrsmittel im Zentrum. Grundsétzlich wird nach wie vor gemals der Landes-
bauordnung das Ziel verfolgt, fiir jede Wohneinheit bei Neubauten oder wesentlichen Anderungen
einen Stellplatz zu bauen. Fir gewerbliche Nutzungen ist die verkehrliche und stadtebauliche Ver-

traglichkeit der zu bauenden bzw. zu erweiternden Stellplatze zu prifen und zu bewerten.

In Arnsberg existiert seit 1994 eine Stellplatzablésesatzung. Darin wurde fiir das Gebiet der Zone 1
festgelegt, dass gegen die Zahlung eines Geldbetrages (15.000 DM) erforderliche Stellpldtze abgel6st

8 ..
Anmerkung: Offentliche Stellplatze werden mit Parkscheiben oder Giber GebUlhren bewirtschaftet und Bewohner mit Be-
rechtigungsausweis sind hiervon befreit.
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werden kénnen und somit nicht nachzuweisen sind. Im Stadtbezirk Neheim wird die Zone 1 um-
den MohnefluR, Werler Stralle,

FriedenstraRe, Alter Graben, Schwester-Aicharda-StraRe, Graf-

grenzt durch die Stralenzlige BurgstraBe, Fresekenplatz,
Schobbostralle,

Gottfried-StraRe, Stembergstralle, Bremers Park, Lange Wende, Goethestralle und Fresekenweg.

Mohnestralle,

Demnach liegt nahezu das gesamte Betrachtungsgebiet im Bereich der Zone 1 der Stellpatz-
ablosesatzung. Die Ubrigen Gebiete gehoren laut Satzung der Zone 2 an, in welcher fiir die Zahlung
von 6.000 DM die Stellplatzablose erbracht werden kann.

3.24 Daten innenstadtnaher Parkhduser

Im Untersuchungsgebiet existieren zwei von den Stadtwerken Arnsberg (SWA) bewirtschaftete Park-
hauser: das Parkhaus Nordseite mit Einfahrt von der SchobbostraRe und das Parkhaus Mohnepforte
mit Einfahrt von der Mendener Stralle. Nicht von der Stadt bewirtschaftet werden das Parkhaus
Marktpassage, ebenfalls mit Einfahrt von der Mendener Stralle, und das Parkhaus Mc Donald’s mit
Einfahrt (iber die Werler StraRe. Folgende Tabelle gibt eine Ubersicht {iber wichtige Kenndaten die-

ser Parkhauser.

Nordseite Mohnepforte Mc Donald‘s Marktpassage

314
(252 offentlich)

185
(149 offentlich)

Anzahl Stellplitze 60 160

2 Schwerbehin-
dertenplatze

1 Schwerbehin- | 6
dertenplatz vor

4 Schwerbehin- Schwerbehin-

dertenplatze

Anzahl Stellplatze

mit Zweckbestim- dertenplatze

mung dem Lokal
Offnungszeiten Mo.-So. Durchgehend Durchgehend Mo.-So.

7:00 bis 22:00 Uhr | gedffnet geodffnet 7:30 bis 20:00 Uhr
Preise 0,40€ / 30 Min. 0,40€ /30 Min. | kostenlos 0,50€ / 30 Min.
Preise fur Dauer- | 47,19€ / Monat 28,72€ / Monat | entfillt entfallt

parker

Abb. 3.2.4-1: Die einzelnen Parkhéiuser Neheims

Die Bewirtschaftung in den beiden betrachteten 6ffentlichen Parkhdusern erfolgt neben dem norma-
len Parkticketzug am Automaten aulRerdem Uiber die sog. ,City-Karte” welche an allen Parkscheinau-
tomaten und stadt. Parkhdusern zur Zahlung eingesetzt werden kann. Dariber hinaus haben Perso-
nen auch die Moglichkeit, Dauerparkkarten zu erstehen. Im Parkhaus Nordseite ist zusatzlich die
Einfahrt und Abrechnung fir Volksbankkunden Gber die Volksbankkarte moglich.
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Von den Stadtwerken wurden Daten an den Erhebungstagen zu den innenstadtnahen, stddtischen
Parkhdusern zur Verfligung gestellt, wohingegen die privat bewirtschafteten wegen fehlender Infor-

mationen nicht in die Betrachtung mit einflossen.

Die Auswertung umfasst die Einfahrts- und Ausfahrtszeiten, Gesamtparkdauer und Stellplatzbele-
gung. Betrachtet wurden dabei lediglich die Normalparker, d.h. Personen, die einen herkdmmlichen
Parkschein ziehen. Daten zu anderen Parkkunden (z.B. mit Dauerparkkarte) lagen zwar vor, konnten
jedoch nicht in die Betrachtung mit einbezogen werden, da diese sich zum Zeitpunkt der Betrachtung
z.B. bereits im Parkhaus befinden kénnen, oder aber im Parkhaus auch dariber hinaus verweilen.
Eine Ermittlung der Parkdauer dieser Personen ist somit nicht méglich.

Das Parkhaus Mohnepforte hat insgesamt 185 Stellplatze. Maligeblich fiir die Parkraumerhebung
sind aber 149 o6ffentliche Parkplatze.

Parkraumuntersuchungfiir die Innenstadt von Arnsherg-Neheim
Stellplatzbelegung des Parkhauses Mohnepforte

200

160

140

120

. [\

01
1-2
2.3
3-4
a.5
5-6
6.7
78
89

9.10

13-14

23-24

10-11
11-12
12-13
14-15
15-18
16-17
17-18
1819
19-20
20-21
21-22
22-23

Uhrzeit

m—Stellplitze =S5z, 7.11.2009 Do, 12.11.2009 =—=Do,19.11.2009 =——35a, 21112009

Abb. 3.2.4-2: Stellplatzbelegung des Parkhauses Mdéhnepforte

Die 36 privaten Stellplatze flieRen nicht in die Berechnung mit ein. Bei der Auswertung der Stell-
platzbelegung fiel auf, dass das Parkhaus Mohnepforte nicht ausgelastet betrieben wird. Von den
149 nutzbaren Parkplatzen, sind selbst an Samstagen mit hohem Kunden- und Besucherverkehr nur

110 besetzt. Dies entspricht einem Auslastungsgrad von 74%.

Der hochste Auslastungsgrad wurde am Samstag zwischen 11 und 12 Uhr erreicht. Ein Anstieg der
Stellplatzbelegung findet erst morgens ab 8 Uhr an statt und steigert sich im Verlauf des Vormittags.
Nach der Mittagszeit sinkt der Auslastungsgrad bis 16 Uhr ab und hélt sich bis zur SchlieBung des

Parkhauses konstant zwischen einem Auslastungsgrad von 5 und 25%.
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Das an der SchobbostraRe liegende Parkhaus Nordseite ist das zentralste Parkhaus, bezogen auf
Erreichbarkeit der FuRgangerzone und Neheimer Markt. Die Gesamtstellplatzanzahl von 314 gliedert
sich in 252 6ffentliche und 62 private Stellplatze.

Trotz der zentralen Lage kommt dieses Parkhaus nicht auf eine vollige Auslastung. Der Auslastungs-
grad liegt hier zu den Spitzenzeiten (Samstags, 11-13 Uhr) lediglich zwischen 60 und 69% und flaut
nach und nach zum Nachmittag hin ab. Hingegen zeigen die Werte fiir die Parkhausbelegung an
Werktagen nach morgendlichem Anstieg eine leichten Riickgang zur Mittagszeit, erholen sich dann
aber und erreichen ihr Tagesmaximum zwischen 16 und 17 Uhr, was mit Parken flr einen gezielten

Einkauf nach Biroschluss interpretiert werden kann.

Parkraumuntersuchungfiir die Innenstadt von Arnsherg-Neheim
Stellplatzbelegung des Parkhauses Nordseite

300

iﬁ f—\
/NN
d

01
1-2
2.3
3-4
a.5
5-6
6.7
78
89

9.10

10.11

11-12

12.13

13-14

14.15

15-16

16:17

17-18

1819

19.20

20.21

21-22

22.23

23-24

Uhrzeit

Stellpldtze =~ ——%a,, 7.11.2008 Do, 12.11.2009

Do, 19.11.2009 ——35a,21.11.2009

Abb. 3.2.4-3: Stellplatzbelegung des Parkhauses Nordseite

3.2.5 Parkleitsystem

Parkleitsysteme stellen ein erganzendes Instrument des Parkraumangebotes dar. Sie dienen in erster
Linie ortsfremden Kraftfahrern zur Orientierung, helfen den Parksuchverkehr zu reduzieren und
konnen - als dynamische Anlagen - in Zeiten duRerst starker Parkraumnachfrage zur gleichmaRigeren

Auslastung der einbezogenen Parkierungsanlagen fuhren.
Zur Entlastung der Parksituation im StraBenraum tragen sie alleine nicht bei.

Das Parkleitsystem der Stadt Arnsberg ist statisch. Dies bedeutet, dass das Parkleitsystem mittels
fester Anzeigetafeln auf die unterschiedlichen Parkmoglichkeiten hinweist. Im Gegensatz zu einem

dynamischen Parkleitsystem verfligt das statische System nicht iber Anzeigetafeln, welche sekun-
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dengenau automatisch und rechnerunterstitzt arbeiten und mittels elektronischer Anzeige tber die
verfligbaren Parkplatze Auskunft geben. Dynamische Systeme sind an den Verkehrsfluss angepasst
und konnen daher relativ genau die Anzahl der freien Parkplatze widergeben. Ein dynamisches Park-
leitsystem kann zudem fiir ortsfremde Besucher von Vorteil sein, da es schon friihzeitig tiber vor-
handene Parkmoglichkeiten und freie Parkplatze informiert und so dazu beitragen kann, den Park-

suchverkehr zu verringern.

3.3 Abgleich zwischen Stellplatzangebot und Stellplatznachweis

Zum Abgleich des Stellplatzangebots mit der Stellplatznachfrage wurde zum einen die Auslastung der
offentlich nutzbaren Stellplatze aus der Erhebung auf Zonenebene und die Parkhausbelegung der
offentlichen Parkhaduser betrachtet, zum anderen wurde die Stellplatzbelegung lber eine verkehrs-
aufkommensbezogene Herangehensweise, differenziert nach Nutzergruppen ermittelt.’

Die zwei Betrachtungen sollen zum einen aufzeigen durch welche Nutzergruppen und in welchen
Zonen zu welchen Tageszeiten wie viel Stellplatze bendtigt werden, zum anderen soll die Herange-
hensweise der Ermittlung der Stellplatzbelegung Gber zwei unterschiedliche Modelle die Validitat der
Ergebnisse erhdhen.

1.891 o6ffentliche nutzbarer Stellpldtze im Untersuchungsgebiet Arnsberg-Neheim dienen als Basis
fiir die Gegeniiberstellung von Angebot und Nachfrage.

Die Gesamtzahl der Stellplatze ergibt sich aus der Anzahl 6ffentlicher und 6ffentlich nutzbarer Stell-
platze in den Erhebungszonen und der Anzahl an o6ffentlichen Stellpldtzen in den Parkhdusern

Mohnepforte und Nordseite.

331 Auslastung der 6ffentlich nutzbaren Stellplatze

Uber die Verkehrserzeugung der Nutzergruppen (Bewohner, Beschiftigte, Besucher und Kunden)
wurde der Stellplatzbedarf ermittelt. Basisdaten waren dabei die Einwohnerzahlen auf Zonen und
Abschnittsebene, die von der Stadt zur Verfligung gestellt wurden, Beschéaftigtenzahlen der gréRten
Arbeitgeber sowie mittelstandischer und kleinen Betrieben im Untersuchungsgebiet, und die Daten
zu Verkaufsstatten im zentralen Versorgungsbereich Arnsberg-Neheims10

Im Folgenden sind die ermittelten Schlisselwerte zum Personenaufkommen der verschiedenen
Nutzergruppen zusammengestellt:

9

Die Abschatzung der Verkehrserzeugung und der benétigten Stellplatze basiert auf Grundsatzen und Empfehlungen der
Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) zur Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Heft 42
aus dem Jahr 2000, 2. Auflage 2005

10
Anmerkung: It. Erfassung von Junker+Kruse (Einzelhandelskonzept Arnsberg)
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Anzahl Beschiftigte

Unternehmen Sonst. KenngrofRen Beschiftigte (BE)
Krankenhaus - 500

Firma BJB GmbH und Co. KG - 650

Einzelhandel Verkaufsfliche(VK): 26.455 m2'! | 882
Unternehmen laut Liste der IHK - 101

Apotheken, Arzte, sonst. Dienstleister - 254

Summe - 2.387

Tab 3.3-1: Personenaufkommen fiir Beschdftigte

Anzahl Einwohner

Zone Anzahl

Zone 1l 134

Zone 2 347

Zone 3 Keine Einwohner
Zone 4 213

Zone 5 58

Zone 6 250

Zone 7 155

Zone 8 186

Zone 9 104

Zone 10 91

Zone 11 156

Zone 12 232

Zone 13 Keine Einwohner
Zone 14 292

Summe 2.218

Tab 3.3-2: Personenaufkommen je Zone

11 . . . " -
Anmerkung: It. Erfassung von Junker+Kruse gibt es im zentralen Versorgungsbereich 166 Geschafte mit einer GVK von

26.455 m?
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Anzahl Kunden im Einzelhandel

Verkaufsflache (VK) Sonst. KenngroRen Kunden Kopplungseffekt12

26.455 m? 0,4 Kunden pro m? 10.582 30%

Summe 7.407
Tab 3.3-3: Personenaufkommen von Kunden im Einzelhandel

Anzahl Besucher

Einrichtung Sonst. KenngroRen Besucher

Krankenhaus 3 Besucher pro Beschaftigte (BE) 1.500

Praxen, Blros, sonst. Dienstleister 2 Besucher pro BE 710

Besucher (Einwohner) 0,25 Besucher pro BE 555

Summe 2.765

Tab 3.3-4: Personenaufkommen von Besuchern

Aus den ermittelten Personenaufkommen fiir Beschéftigte, Einwohner, Besucher und Kunden wird

im Folgenden das jeweilige Wegeaufkommen pro Tag errechnet:

Wegeaufkommen

Fahrtzweck Summe Nutzergruppe Wegeanzahl pro | Wege gesamt
Berufsverkehr 2.218 Einwohner 2,50 5.545
Berufsverkehr 2387 Beschiftigte 2,25 5.370
Kunden 7.407 Kunden 2,00 14.815
Besucher (Kran-

kenhaus) 1.500 Besucher 2,00 3.000
Besucher (von

Anwohnern) 555 Besucher 2,00 1.109
Besucher  (Pra-

xen, Biros usw.) | 710 Besucher 2,00 1.420
Summe 31.259

Tab 3.3-5: Wegeaufkommen pro Nutzergruppe pro Tag

12 N . . . . .

Anmerkung: durch die rdumliche Ndhe der Geschafte im zentralen Innenstadtbereich kann davon ausgegangen werden,
dass die Kunden mehrere Laden und sonst. Dienstleister aufsuchen. Dieser Kopplungseffekt wird flr das Untersuchungsgebiet
mit 30 % festgesetzt.

Biiro Stadtverkehr - B.U.P.
|

1 I
Stiadtebau |Verkehrsplanung



Beitrage zur Stadtentwicklung — Info 41

Parkraumkonzept fiir den Stadtteil Neheim in Arnsberg

Seite - 28 -

Die Wegeanzahl pro Person einer bestimmten Nutzergruppe basiert auf KenngréRen der HSVV*
sowie Erfahrungswerten und Einschatzungen des Gutachters fir das Untersuchungsgebiet. Insge-
samt werden von allen betrachteten Nutzergruppen fir das Untersuchungsgebiet 31.259 Wege
generiert. Diese werden mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegt. Im Folgenden wird
liber KenngroRen fir den jeweiligen gruppenspezifischen MIV-Anteil, Mitfahreranteil und Parkanteil
im offentlichen Raum die Stellplatzbelegung je Nutzergruppe ermittelt.

Die Werte fur den MIV-, Mitfahrer- und Parkanteil im offentlichen Raum stutzen sich neben Kenn-
groRen der HSVV und eigenen Erfahrungswerten auch auf die Ergebnisse durch die
Passantenbefragung”.

Stellplatzbedarf
. Kfz/Tag
15 | Wege MIV- MIV- Mitfah- Park-
Fahrtzweck . .| Kfz/Tag . (Quer-
gesamt Anteil Fahrten/Tag | reranteil anteil .
schnitt)
Berufsverkehr
(Anwohnersei- 5.545 55% 3.050 2,50 2.773 60% 1.664
te)
Berufsverkehr 55% 2.954 2 635 90% 2.417
(Arbeitsort) >-370 ' 2,25 : .
rbeitsor
Kunden 14.815 70% 10.370 200 8.642 | 100% 8.642
Besucher
Crankenh 3.000 70% 2.100 2,00 1.750 100% 1.750
rankenhaus
Besucher 1.109 50% 555 200 462 100% 462
Besucher
(Praxen, Biiros | 1.420 80% 1.136 2,00 947 90% 852
usw.)
Summe 15.787

Tab 3.3-6: Stellplatzbelegung pro Nutzergruppe pro Tag im Querschnitt

13
Vgl. FuBnote 10

14
Vgl. Beitrage zur Stadtentwicklung, Info 42

15 . . . . . .
Anmerkung: Berufsverkehr auf Anwohnerseite ist jener, welcher von Anwohnern in Neheim erzeugt wird, die zu ihrem
Arbeitsort gelangen wollen. Berufsverkehr auf den Arbeitsort bezogen wird von einpendelnden Beschaftigten erzeugt.
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Insgesamt wird flir das Untersuchungsgebiet von allen betrachteten Nutzergruppen ein Stellplatzbe-
darf von 15.787 pro Tag generiert. Hierbei handelt es sich um Querschnittwerte, die von Quell- und
Zielverkehr, also durch Neheim-Verlassende und nach Neheim-Kommende Personen, erzeugt wer-
den. Durch Uberlagerung des erzeugten Stellplatzbedarfs mit fiir die jeweilige Nutzergruppe typi-
schen Tagesganglinien ergibt sich fiir den Werktag™ folgende Tagesganglinie fiir die Stellplatzbele-

gung im Untersuchungsgebiet:

Parkraumkonzept fiir die Innenstadt von

Arnsberg-Neheim
Tagesganglinie fir ein Werktag (Mo-Fr) - Stellplatzbelegung im 6ffentlichen
StraBenbereich anhand der Verkehrsaufkommensahschatzung

1600
1400 B Besucher
® Kunden
1200 E—

m Beschiftigte

® Anwohner

1000

800

600

400

200

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Abb. 3.3-7: Tagesganglinie der Stellplatzbelegung in Arnsberg-Neheim (Werktag)

Die Grafik zeigt deutlich, zu welchen Tageszeiten welche Nutzergruppe hinsichtlich ihres Stellplatz-
bedarfs vorherrscht. Der grofSte Bedarf wird zwischen neun und zehn Uhr erreicht, wenn ca. 1.350
offentliche Stellplatze belegt werden. Zu diesem Zeitpunkt (berlagern sich die einzelnen Nutzer-
gruppen hinsichtlich des Parkens am starksten, wobei die Beschaftigten zu diesem Zeitpunkt den
groRRten Anteil ausmachen. Der Anteil an parkenden Anwohnern ist zu diesem Zeitpunkt am gerings-
ten, er sinkt wahrend der Morgenstunden ab und steigt in den Abendstunden wieder auf seinen
Anfangswert an (Berufstatige). Komplementéar zu diesem Verlauf steigt und sinkt der Anteil an Be-
schéaftigten. Der Kundenanteil weist zwei Spitzen auf, einen wahrend der Vormittagsstunden (9:00 —
10:00 Uhr) und einen wahrend des Nachmittags (16:00 bis 17:00 Uhr). Besucher, insbesondere des

16
Fur das Wochenende ergeben sich andere Tagesganglinien. Als maRgebend fiir den absoluten Stellplatzbedarf ist jedoch
ein typischer Werktag anzusehen, da sich der Stellplatzbedarf und die -Uberlagerung aller Nutzergruppen am starksten aus-
wirken.
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Krankenhauses, machen wahrend des Tages einen eher geringen Anteil an Parkenden aus und kon-
zentrieren sich im Untersuchungsgebiet vornehmlich wahrend der Morgen- und Abendstunden.

Festzuhalten ist, dass selbst wahrend der Spitzenzeit zwischen 9:00 und 10:00 Uhr in der Summe
nicht mehr als ca. 1.350 Stellplatze durch die einzelnen Nutzergruppen bendétigt werden.

3.3.2 Auslastung der 6ffentlich nutzbaren Stellpldtze anhand der Ergebnisse der Park-
raumuntersuchung

Zusatzlich zu den Abschatzungen des Stellplatzbedarfs nach Verkehrsaufkommenerzeugung der
Nutzergruppen wurden die Ergebnisse der Parkraumuntersuchung und der Daten der Parkhduser
miteinander (]berlagert.17 Hierdurch wird die Stellplatzbelegung des betrachteten 6ffentlichen Rau-
mes nach Zonen und Parkh&usern differenziert verdeutlicht. Die einzelnen Nutzergruppen spielen in
dieser Betrachtung keine Rolle mehr, aufgezeigt wird dagegen die Belegung nach Zone bzw. Park-
haus und Tageszeit (Donnerstag und Samstag).

Parkraumkonzept fiir die Innenstadt von BiEhsriode
ArI'ESbErg-Neheim i Nordseite
Tagesganglinie fur Donnerstag - Stellplatzbelegung faveld
‘Zone 14
2000
Zone 13
1800 wZone 12
i EZone 1l
AR mZone 10
1200 0 00 R = B 01 mZong 9
- & & § & & i E E = EZone
= BZone7?
2800
mIonen
o0 Bioneb
400 Eioned
200 EZone 3
0 BZone 2
6 7 8 9 10 1112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 sl

Abb. 3.3-8: Tagesganglinie der Stellplatzbelegung der Zonen und Parkhduser (Donnerstag)

" Anmerkung: nicht beriicksichtigt wurden die Parkplatze
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Auch die Betrachtung der Ergebnisse der Parkraumerhebung und Daten der Parkhauser zeigt Wo-
chentags in den Vormittagsstunden die hochste Stellplatzbelegung (bis zu 1.416).und wahrend der
friilhen Morgenstunden die Niedrigste (bis zu 533) an und ist somit vergleichbar mit den Werten aus
der Verkehrsaufkommenabschatzung. Auch die Tagesganglinien beider Betrachtungen dhneln sich in
ihrem Verlauf.

Parkraumkonzept fiir die Innenstadt von Mihnepforte
Arnsberg-Neheim Nordseite

Tagesganglinie fur Samstag - Stellplatzbelegung Zone 14
2000 Zone 14
Zone 13
—" W Zone 12
B WZonell
1400 — B Zone 10
1200 - Zone 9
1000 a B B B W B lone 3
200 BZone 7
BZones
600 WZones
400 N Zonez 4
200 BZones
0 BZone 2
BZonel

6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Abb. 3.3-9: Tagesganglinie der Stellplatzbelegung der Zonen und Parkhduser (Samstag)

Die Tagesganglinie fir die samstagliche Betrachtung zeigt eine Spitzenbelegung von bis zu 1.521 um
11:00 Uhr. Dieser Wert ist der maximale festgestellte Stellplatzbedarf fiir das Untersuchungsgebiet.

3.4 Bewertung des Parkraumangebots

Das offentliche und o6ffentlich nutzbare Parkraumangebot im Untersuchungsgebiet von Arnsberg-
Neheim kann insgesamt als ausreichend betrachtet werden. Selbst zu Spitzenzeiten an Samstagen
ist das Angebot nicht vollig ausgelastet (Reserve von rund 19,5 %) und weist Gber den Ubrigen Zeit-

raum hinweg sogar grolRe Reserven auf (bis zu 71,8 % in den friithen Morgenstunden).

Auf Zonenebene betrachtet lassen sich jedoch grofRe Unterschiede hinsichtlich der Parkraumauslas-
tung feststellen, so sind insbesondere die Zonen in oder in unmittelbarer Nahe des zentralen Ein-
kaufsbereichs Arnsberg-Neheims zu Spitzenzeiten aus- bzw. iiberlastet. Stellpldtze und Parkie-

rungsanlagen mit Reserven lassen sich vor allen an den Randern des Untersuchungsgebiets, vor
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allem im Norden und Nordwesten feststellen. Hinsichtlich der FuBwegeentfernung zur FuRgangerzo-
ne und dem Marktbereich ergibt sich somit fiir den Einkaufsverkehr eine eingeschrankte Attraktivitat
hinsichtlich der Lagegunst dieser Anlagen. Die jeweiligen Zonen und Abschnitte mit Uberlastungen
und Reserven sind tabellarisch im Anhang dargestellt.

Die Anzahl benétigter Stellpldtze ergibt sich aus den maximalen Uberbelegungen zu den Spitzenzei-
ten. Alle Zonen weisen Abschnitte mit Uberlastungen auf, jedoch kénnen diese vielfach durch Ange-
bote innerhalb benachbarter Abschnitte ausgeglichen werden. Darlber hinaus kann eine erhdhte
Stellplatznachfrage auch in benachbarten Zonen ausgeglichen werden, da diese zum Teil erhebliche
Reserven aufweisen.

Bereichs- und Straflenzugweise, vor allem konzentriert um das Innenstadtzentrum, treten Vollauslas-
tungen und Uberlastungen (Falschparker zusatzlich zur Auslastung) auch (ber langere Zeitrdume auf.
Aus- und Uberlastungen grenzen dabei hiufig an Abschnitte mit Leerstinden an. Dies zeigt, dass die
Parker (vornehmlich Kunden) besondere Anspriiche stellen und maoglichst nahe am Ziel der Fahrt
parken wollen, bzw. auch, dass das Parkleitsystem nicht ausreichend akzeptiert wird.

Qualifiziertes Angebot fiir Nutzergruppen — Bewohner:

Fiir Bewohner sind insgesamt ausreichend private Stellpldtze vorhanden. Auf vielen Stellplatzen ist
die Nutzung im Mischprinzip oder unbewirtschaftet geregelt. Lediglich zu Zeiten der Uberlagerung
mit anderen Nutzergruppen und lokal begrenzt (zentraler Innenstadtbereich) kann das Angebot fur
Anwohner knapp werden, wahrend der Abend-, Nacht- und friihen Morgenstunden sind ausreichend
Stellplatze fiir Anwohner frei und zu groRBen Teilen sogar Reserven vorhanden.

Qualifiziertes Angebot fiir Nutzergruppen — Besucher und Kunden

Fir Besucher und Kunden treten im Innenstadtzentrum lokal zeitweilige Defizite auf. Dabei entsteht
der Eindruck, dass zu wenige glinstig zu den zentralen Einrichtungen angeordnete Stellplatze vorge-
halten werden. Weiter entfernte Stellplatzmoglichkeiten und Reserven in den Parkhdusern werden

jedoch wahrend der Spitzenzeiten von dieser Nutzergruppe nicht voll ausgeschopft.
Qualifiziertes Angebot fiir Nutzergruppen - Beschaftigte

Fir dauerparkende Beschéftigte im Zentrum von Neheim, insbesondere fiir groRere Arbeitgeber (St.-
Johannes Krankenhaus) aber auch fir Arbeitende im Einzelhandel kann es sinnvoll sein, zusatzlichen
Parkraum vorzuhalten, um Konflikte zwischen anderen Parkraumnutzergruppen wie Bewohnern und
Kunden zu vermeiden. Gerade auf Stellpldatzen unbewirtschafteter Randbereiche ware es win-
schenswert wenn auch Beschaftigte der Innenstadt diese belegen wiirden, wobei es dann zu Konflik-

ten mit Anwohnern kommen kann, was es zu vermeiden gilt (z.B. durch Bewirtschaftung im Misch-
prinzip).
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Parkraumbewirtschaftung

Der zentrale Bereich der Innenstadt ist nahezu vollstandig bewirtschaftet, mit unterschiedlichen
Prinzipien. Damit wird die beabsichtigte Bevorzugung von Kurzparkern (=Kunden und Besucher)
erreicht. Problematisch kann jedoch die unmittelbare Nachbarschaft von unbewirtschafteten Berei-
chen sein, da hierdurch nachteilig Suchverkehr erzeugt wird (Parker wollen zunachst Gebihren ver-
meiden). Dies trifft dann vor allem die an den zentralen Innenstadtbereich angrenzenden, Gberwie-

gend von Wohnnutzung gepragten StraRen.

4. Fazit der Parkraumuntersuchung

Fir das Untersuchungsgebiet der Innenstadt von Arnsberg-Neheim kdnnen insgesamt folgende zu-

sammenfassende Aussagen zur bestehenden Parkraumsituation getroffen werden.

1. Die Stellplatzsituation ist an Normalwerktagen (montags bis freitags) und Samstagen als aus-
reichend anzusehen. Bei einem Angebot von rund 1.890 Stellplatzen herrscht selbst zu sams-

taglichen Spitzenzeiten insgesamt keine Unterversorgung im Untersuchungsgebiet.

Die Untersuchung zeigt jedoch eine zusatzliche Stellplatznachfrage von insgesamt 171 beno-
tigten Stellplatzen zu Zeiten der maximalen Stellplatzbelegung, die nicht innerhalb der jewei-
ligen Zone ausgeglichen werden kdnnen. Allerdings sind zu diesen Zeiten auch Abschnitte

mit freien Kapazitdten vorhanden.

Fiir das gesamte Untersuchungsgebiet wird die Stellplatzkapazitadt nicht iiberschritten. Die
Schaffung neuer Stellplatze ist somit nicht notwendig, vielmehr eine besser auf die Nutzer-

gruppen abgestimmte Bewirtschaftung des vorhandenen Parkraums.

2. Stellpldtze und Parkierungsanlagen mit Reserven befinden sich an den Randern des Unter-

suchungsgebiets.

Aufgrund der groReren FuBwegeentfernung zur FuBgangerzone und dem Marktbereich ergibt
sich somit fiir den Einkaufsverkehr eine eingeschrdnkte Attraktivitat hinsichtlich der Lage-

gunst in diesen Bereichen.

Diese Bereiche konnen aber zur Verlagerung von Dauerparkern aus dem Innenstadtbereich

geeignet sein.
3. Auf den Uiberwiegenden Stellplitzen fallen derzeit keine Parkgebiihren an.

4. Die Auslastung kostenpflichtiger Stellplatze im StraBenraum ist im Untersuchungsgebiet als
positiv einzustufen. Die wenigen kostenpflichtigen Stellplatze weisen an Normalwerktagen ei-
ne gute Belegung auf, was sicherlich auch an den vergleichsweise geringen Gebiihren und der

Lagegunst dieser Stellplatze liegt.
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Grundsatzlich konnen mit einer Bewirtschaftung die héchsten Umschlagshaufigkeiten er-
reicht werden.

5. Die maximale Auslastung der betrachteten beiden Parkhduser wird samstags wahrend der
frithen Mittagsstunden (zwischen 10 und 12) erreicht. Beide Parkh&user sind auch zu Spit-
zenzeiten nicht vollkommen ausgelastet. Dennoch kann dann aufgrund von kurzen Wartezei-
ten an den Parkhdusern subjektiv der Eindruck eines Stellplatzmangels entstehen.

Die Durchschnittsparkdauer bei beiden Parkhdusern liegt zwischen 1 und 2 Stunden. Der
Anteil an Kurz- und Mittelzeitparkern ist demnach wesentlich héher als der von Langzeitpar-
kern von vier Stunden und mehr.

6. Die durch Beschilderung gekennzeichneten Stellpldtze fir Anwohner werden in der Regel

nicht durch Kundenverkehre der Innenstadt fremdgenutzt.

7. Die separat ausgewiesenen Behindertenstellpldatze werden zu keinen Zeitpunkten vollstandig

belegt. Das Angebot an Behindertenstellplatzen ist somit als angemessen zu bezeichnen.

Die wesentlichen Handlungsfelder im Innenstadtbereich von Arnsberg-Neheim liegen im ruhenden
Verkehr demnach vornehmlich bei den Anspriichen von Kunden und Besuchern der Innenstadt. Zu

diesen Handlungsfeldern zahlen:

1. Die Neuordnung der Bewirtschaftung der 6ffentlichen Stellplatze im Untersuchungsgebiet mit
dem Ziel der Verlagerung von Dauerparkern auf Stellplatzen und Parkierungsanlagen in den
Randbereichen des Untersuchungsgebiets. Damit kdnnte den Bedirfnissen der unterschiedli-

chen Nutzergruppen besser entsprochen werden.

2. Die Verstirkung der Kontrolle und Uberwachung der bestehenden Parkraumbewirtschaftung
zur Verlagerung von Dauerparkern aus den innenstadtnahen Stellplatzanlagen und zur Ver-
meidung von Falschparkern.

Ziel der vorgeschlagenen MalRnahmen ist es, durch die Erhohung der Parkchancen des Einkaufs- und
Besorgungsverkehrs (Kurzparker) auf den zentral gelegenen, innenstadtnahen Stellplatzen und durch
eine Verlagerung von Berufspendlern (Dauerparker) in die Randbereiche auf andere, bisher weniger
frequentierte Stellplatzbereiche einen Ausgleich zwischen den konkurrierenden Nutzungen in der
Innenstadt von Arnsberg-Neheim zu ermoglichen. Hierdurch wird die Attraktivitat der Innenstadt fir
alle Nutzergruppen erhoht und insbesondere die Bedeutung des zentralen Innenstadtbereichs als

Einkaufsstandort gestarkt.
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5. Parkraumkonzept

Auf Basis der Ergebnisse der Parkraumanalyse und der Passantenbefragung werden zunachst Hand-
lungsfelder fur drei verschiedene Varianten definiert. Sie zeigen generelle MaBnahmenmaéglichkeiten

auf, von denen ein unterschiedlicher MaBnahmenmix je nach Variante umgesetzt werden kann.

5.1 Handlungsfelder

Die unterschiedlichen MaRnahmenmaglichkeiten sind in vier Handlungsfeldern zusammengefasst:

1. Parkraumbewirtschaftung
2. Optimierungsmafnahmen im Stellplatzangebot
3. Parkraummanagement

4. Kundenorientierte Dienstleistung, zur Verbesserung der Erreichbarkeit

5.1.1 Parkraumbewirtschaftung

Das Handlungsfeld Parkraumbewirtschaftung hat zum Ziel, die gegenwartig existierenden Stellplatz-
reserven im Stralenraum und auf Parkierungsanlagen effizienter auszunutzen. Hierdurch soll auch
eine bessere Wirtschaftlichkeit erzielt werden. Im Rahmen der Parkraumbewirtschaftung spielen
besonders die Parkgebiihren eine wichtige Rolle. Durch Erhéhung, Staffelung der Preise oder sogar
Senkung lassen sich in direkter Weise Auslastungsgrade von Parkraumangeboten verdandern und

Verlagerungseffekte erzielen, aber indirekt auch Parksuchverkehre beeinflussen.

Eine weitere Moglichkeit ist die Anderung der Bewirtschaftungsform und/oder die Ausweitung der
bewirtschafteten Bereiche im Untersuchungsgebiet. Vorgeschlagen werden Bewirtschaftungsformen
nach dem Prinzip eines Zwei- und nach eines Drei-Zonen-Modells. Im Folgenden werden Charakteris-

tik und Aussehen beider Modelle kurz aufgelistet und anhand einer Prinzipzeichnung dargestellt.
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Zwei-Zonen-Modell:

- Zentrale Zone 1 im Mischungsprinzip: Anwohner und Parkschein

- Periphere Zone 2 im Mischungsprinzip: Anwohner und Parkscheibe

Abb.5.1.1-1: Zwei-Zonen-Modell (Prinzip)
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Drei-Zonen-Modell:

- Zentrale Zonen 1 und 2 im Mischungsprinzip: Anwohner und Parkschein mit abgestuften
Parkgebiihren je nach Lage zum zentralen Innenstadtbereich

- Periphere Zone 3 im Mischungsprinzip: Anwohner und Parkscheibe

%

Abb. 5.1.1-2: Drei-Zonen-Modell (Prinzip)

In beiden Zonen-Modellen wird zur besseren Ubersicht der Parkraum je nach Zone bestimmter Be-
wirtschaftungsform farblich eingeteilt. Fiir beide Modelle gilt auBerdem eine zeitliche Parkdauerbe-
grenzung flr Bereiche mit Parkschein, aber auch mit Parkscheibe. Denkbar sind folgende Einteilun-
gen:

- Parkscheibe: (8-18 Uhr, max. Parkdauer: 2-4 Std.)

- Parkschein: (8-18 Uhr, max. Parkdauer: 2 Std.)

Ziel einer Parkdauerbegrenzung ist es, Nutzergruppen die langere Parkdauern aufweisen (insbeson-
dere Beschéftigte) in die periphereren Gebiete zu verlagern und die Parkh&duser starker auszulasten.

Nur im Drei-Zonen-Modell findet eine Anderung der Staffelung der Preise und der Bewirtschaf-
tungsform je nach Lage zum zentralen Innenstadtbereich statt.
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5.1.2 OptimierungsmaBnahmen im Stellplatzangebot

Durch OptimierungsmaRnahmen im Stellplatzangebot soll eine Verbesserung des Angebots zu Ver-
meidung von Defiziten zu Spitzenzeiten erzielt werden. Dieses Handlungsfeld beinhaltet die im Fol-

genden kurz erlduterten fiir Arnsberg-Neheim in Frage kommenden Mbglichkeitenlg,

Die Verbesserung der Sicherheit der kostenlosen Parkpldtze in der Peripherie ist ein gutes und ver-
gleichsweise kostengiinstiges Mittel um deren Attraktivitat zu steigern. Durch (bessere) Beleuchtung
und die Schaffung von sicheren und einsehbaren FuBwegen soll den Bediirfnissen sicherheitssensib-
ler Nutzergruppen Rechnung getragen werden und dadurch der Auslastungsgrad des peripheren
Parkangebots erhoht werden.

Die Nutzung von kostenlosen Parkplatzen in der Peripherie kann auRerdem durch kostenlose Befér-
derung im OPNV in den zentralen Innenstadtbereich unterstiitzt werden.

Eine weitere MaRBnahme dieses Handlungsfeldes ist die Umwandlung des kostenfreien Parkplatzes
»Mihlenplatz” und des kostenfreien Parkhauses am Apollo-Kino in ein liber Gebiihren bewirtschaf-
tetes Parkraumangebot.

5.1.3 Parkraummanagement

Die Moglichkeiten dieses Handlungsfeldes beziehen sich ausschlieBlich auf eine Optimierung im
Parkleitsystemmit dem Ziel einer Verbesserung der Ubersichtlichkeit und Vermeidung von Parksuch-
verkehr. Dabei sollen die Bewirtschaftungszonen anhand unterschiedlicher Farbgebung der Park-
leitsystemelemente differenziert werden, was vor allem die Ubersichtlichkeit fiir auswartige und
ortsunkundige Besucher erhoht.

Gegenwartig ist in Arnsberg-Neheim ein rein statisches Parkleitsystem vorhanden. Hierbei besteht
die Moglichkeit einer Optimierung durch zusatzliche MaBnahmen (Hinweis-, BegriiBungs- und Park-

raumubersichtsschilder am Stadtrand und an den HaupteinfallstraRen).

Eine weitere und ebenfalls relativ kostengiinstige Méglichkeit ist die Schaffung eines Mischsystems
aus statischem und dynamischem Parkleitsystem. Hierbei werden dynamische Hinweistafeln mit
Belegungsgradanzeige nur in unmittelbarer Nahe und an den Parkhdusern selbst angebracht, tGberall

sonst im Stadtgebiet bleibt die statische Beschilderung erhalten.

SchlieRlich ist auch die Anderung des statischen in ein dynamisches Parkleitsystem denkbar. Hier-

bei sind dynamische Hinweistafeln mit Belegungsgradanzeige nicht nur an Parkhdusern und in deren

18

Die Neuschaffung und Ausweitung von Parkraumangebot wird in diesem Fall nicht aufgelistet, da sie aufgrund der Ergeb-
nisse der Parkraumerhebung fiir Arnsberg-Neheim nicht notwendig ist. Dartiber hinaus wurden wahrend und nach der Kon-
zepterstellung seitens der Stadt Arnsberg zusatzliche Stellpldtze geschaffen (Parkhaus an der Goethestrale und ,,Muhlen-
platz”).
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unmittelbarere Ndhe, sondern auch an Haupteinfallstraen und am Stadtrand vorgesehen. Zusatzlich
werden groBere bewirtschaftete Parkpldtze mit Schranken versehen und ebenfalls in das dynamische

Parkleitsystem mit aufgenommen.

Bei allen Moglichkeiten sollte immer auch die Integration der gréReren privaten Parkhauser (Kauf-

land-Parkhaus, Sparkassen-Parkhaus) in das Parkleitsystem mit einbezogen werden.

5.1.4 Kundenorientierte Dienstleistung zur Verbesserung der Erreichbarkeit

Durch kundenorientierte Dienstleistung kann die Attraktivitdt der Innenstadt erhéht und eine Steige-
rung der Kundenzufriedenheit erreicht werden. Hierzu gehéren eine Vielzahl von MalBnahmen, ins-
besondere in Kooperation mit dem Stadtmarketing und dem Einzelhandel.

Einzelne fur Arnsberg-Neheim sinnvolle Méglichkeiten im Rahmen des Parkraummarketings umfas-
sen die Information liber die aktuelle Parkraumsituation von Parkhdusern und Parkpldatzen mit
Schrankenanlagen in Informationsmedien wie dem Internet, bzw. in entsprechenden Parkraumfol-
dern, die periodisch aktualisiert werden.

Eine weitere nicht unbedeutende MaRRnahme stellt die verstarkte Forderung von Rad- und Fulver-
kehr in Arnsberg-Neheim dar. Dies kann bspw. durch die Schaffung von Fahrradpark- und Abstell-
platzen, der Verbesserung des Ful3- und Radwegenetzes oder der Installation eines Wegeinformati-
onssystems fuir FuBganger und Radfahrer geschehen.

Weitere, hier nicht abschliefend aufgelistete, Moglichkeiten die sich auf Serviceangebote in Verbin-
dung mit Stadtmarketing und Einzelhandel beziehen, umfassen:

- Zustelldienste fiir Kunden
- Parkticketruckerstattung /gebuhrenfreies Parken fur Kunden

- EinflUhrung einer ,Mobil-Card“ (Kombination unterschiedlicher Leistungen wie Bezahlen

von Parkticket und Lésen von OV-Ticket)
- Warensammelstelle (z.B. Weihnachtseinkdufe)

sowie weitere MaRnahmen in Zusammenarbeit mit dem Stadtmarketing.

AuRerdem ist die Einfiihrung einer Citybuslinie denkbar, deren Linienfiihrung durch Anfahren von
Parkplatzen und Parkh&usern, dem Innenstadtzentrum und dem Bahnhof charakterisiert ist.

5.2 Varianten fiir ein kiinftiges Parkraumkonzept

Drei fur das Untersuchungsgebiet entwickelte Varianten verdeutlichen die Bandbreite der moglichen
kiinftigen Parkraumbewirtschaftung und sollen die Ableitung zu der empfohlenen Variante aufzei-
gen. Die Varianten stellen jeweils grobe Konzepte da, wovon die Vorzugsvariante in einem spateren
Schritt eine detaillierte Ausarbeitung mit detaillierten Angaben zu konkreten MalRnahmen, Umset-
zungsstufen und Kostenkalkulationen erfahren muss.
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Variante A - Bestandsoptimierung:

Legende:

Parkschein/&nwohnerparken
Zone 1

Parkscheibe/Anwohnerparken |
Zone 2 |
Parkhaus [6ffentlich)

Parkhaus [privat)

Parkhaus (kostenfrei)

kostenfreie Parkplitze

Fullgangerzone

mmmm Grenzen des
Untersuchungsgebietes

ie

-

e

\ N
R 0 s

Abb. 5.2-A: Variante A — Bestandsoptimierung

Bei dieser Variante werden folgende MaRBnahmen je nach Handlungsfeld vorgeschlagen:

Handlungsfeld Parkraumbewirtschaftung:

- Zwei-Zonen-Modell
- Mischprinzip: Zone 1: Anwohner/Parkschein, Zone 2: Anwohner/Parkscheibe
- Parkkosten: einheitlich 0,20 EUR/15 Min. fur Parkh3user, Parkpldtze und StraRenraum

Handlungsfeld OptimierungsmafBnahmen im Stellplatzangebot:

- Verbesserung der Sicherheit in der Peripherie: durch Beleuchtung und Schaffung sicherer
Wege im Bereich der Méhne und der Stellplatze unter der Autobahn
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Handlungsfeld Parkraummanagement:

- Optimierung des statischen Parkleitsystems durch farbliche Zuordnung der Parkbereiche

- Beschilderung an EinfallstraBen (BegriRung)

- Integration groRer privater Parkhauser in das Parkleitsystem (Kaufland, Sparkasse)
Handlungsfeld Kundenorientierte Dienstleistung:

- Informationen zur Parksituation von Parkhdusern im Internet

- Aktualisierung Parkraumfolder

- Vielfaltige Serviceangebote in Verbindung mit dem Stadtmarketing und Einzelhandel (u.a.

Warensammelstelle, Schirmverleih)

Variante B - Moderate Anpassung:

Legende:

Parkschein/Anwohnerparken
Zone 1 |

Parkscheibe/Anwohnerparken
Zone 2

Parkhaus (6ffentlich)
Parkhaus (privat)

kostenfreie Parkplatze

FuBgdngerzone

Grenzen des
Untersuchungsgebietes
HH .

Abb. 5.2-B: Variante B — Moderate Anpassung
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Bei dieser Variante werden folgende MaRnahmen je nach Handlungsfeld vorgeschlagen:

Handlungsfeld Parkraumbewirtschaftung

- Wie Variante A, jedoch zusatzlich:

- Bewirtschaftung Gebihren) des Parkplatzes am St.-Johannes-Hospital, des Parkplatzes
»Miuhlenplatz” und des Parkhauses am Apollo-Kino

Handlungsfeld OptimierungsmaBnahmen im Stellplatzangebot:

- Wie Variante A, jedoch zusatzlich:

- Verstarkte Nutzung der peripheren Parkpldtze durch verbesserte Anbindung an die In-
nenstadt

Handlungsfeld Parkraummanagement

- Wie Variante A, jedoch zusatzlich:

- Mischsystem aus statischen und dynamischen Hinweisschildern (im Nahbereich der Park-
hauser und Parkplatzen mit Schrankenanlagen)

- Integration groRer privater Parkhauser in das Parkleitsystem (Kaufland, Sparkasse)
Handlungsfeld Kundenorientierte Dienstleistung:

- Wie Variante A, jedoch zusatzlich:
- Verstarkte Forderung von Rad- und FuRverkehr durch Fahrradabstellplatze,

- Ausweitung FuR- und Radwegenetz, Wegeinformationssystem

Variante C — Drei-Zonen-Modell:

Bei dieser Variante werden folgende MalRnahmen je nach Handlungsfeld vorgeschlagen:
Handlungsfeld Parkraumbewirtschaftung:

- Drei-Zonen-Modell

- Mischprinzip: Zone 1 und 2: Anwohner/Parkschein, Zone 3: Anwohner/Parkscheibe

- Parkkosten: Zone 1: 0,20 EUR/10 Min., ab 2. Stunde bis 1,50 EUR/60 Min.; Zone 2: 0,40
EUR/30 Min., ab 2. Stunde 0,80 EUR/60 Min. Beibehaltung der aktuellen Parkhauspreise
(0,80 EUR/60 Min.)

Handlungsfeld OptimierungsmafBnahmen im Stellplatzangebot:

- Wie Variante B
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Parkschein/Anwohnerparken
Zone 1

1. 5td. 0,20 €/10 Min.

ab 2. 5td. 1,50€/60 Min.
{max. Parkdauer 4 5td.)

EPET e e TN

] Parkschein/Anwohnerparken |
Zane 2 G|

0,40 €/30 Min.

(max. Parkdauer 4 5td.)

- Parkscheibe/Anwohnerparken.|
Zone 3

kostenfreies Parken
{max. 2 5td.)

E Parkhaus (affentlich)
0,40 £/30 Min.

A e e

i Ez E Parkhaus (privat)

kostenfrele Parkplitze L
FuBgdngerzone E
Grenzen des 2

Untersuchungsgebietes

b

W YR

Abb. 5.2-C: Variante C — Drei-Zonen-Modell

Handlungsfeld Parkraummanagement:
- Wie Variante B, jedoch zusatzlich:
- Dynamische Hinweistafeln an den EinfallstraRen

- Integration der groRen privaten Parkhauser in das Parkleitsystem (Kaufland, Sparkasse)

Handlungsfeld Kundenorientierte Dienstleistung:

- Wie Variante B, jedoch zusatzlich:

- Einfuhrung einer Citybus-Linie

Biiro Stadtverkehr - B.U.P.
—— (-

Stidtebau | Verkehrsplanung



Beitrage zur Stadtentwicklung — Info 41

Parkraumkonzept fiir den Stadtteil Neheim in Arnsberg

Seite - 44 -

5.3

Um die bestmogliche der drei Varianten mit ihrem Manahmenmix zu definieren werden sie einer
groben synoptischen Bewertung unterzogen. Die gewahlten Kriterien fiir die Bewertung behandeln
die Auswirkungen der jeweiligen Variante auf die nutzergruppenbezogenen Verkehre (Kunden-,
Beschaftigten- und Anwohnerverkehr). Thema ist auch die Verdnderungen hinsichtlich der Erreich-
barkeit sowohl auswartiger als auch ortsansassiger Kunden. Des Weiteren bezieht sich die Bewer-
tung auf mogliche Verlagerungseffekte auf Parkstandorte in der Peripherie und schlieRlich auf die

Grobe synoptische Bewertung

Wirtschaftlichkeit der jeweiligen Variante.

Die Stufen fiir die Bewertung sind definiert von ,,---“: sehr negative Auswirkungen auf das jeweilige

Kriterium, Giber ,+/-“: keine signifikanten Anderung zum Ist-Zustand oder sowohl negative als auch

positive Auswirkungen, bis ,+++“: sehr positive Auswirkungen auf das jeweilige Kriterium.

Bewertungskrite-
rien

Varianten

Variante A: Bestands-

optimierung

Variante B: Moderate

Anpassung

Variante C: Drei-
Zonen-Modell

Auswirkung auf
den Kundenver-
kehr

Durch

mierung

Bestandsopti-
noch keine
signifikanten  Auswir-
kungen auf den Kun-

denverkehr.

Durch Umsetzung der
MaRnahmen treten
Verlagerungseffekte

auf, die dazu fihren,
dass mehr Parkplatze
fir den Kundenverkehr
im zentralen Innen-
stadtbereich zur Verfi-

gung stehen.

Durch Umsetzung der
MaBnahmen dieser
Variante treten weitere
Verlagerungseffekte zu
Gunsten des Kunden-
verkehrs auf, zusatzlich
wird die Erreichbarkeit

verbessert.

+/-

+

++

Auswirkung auf
den Beschaftigten-
verkehr

Es treten keine signifi-
kanten Auswirkungen
auf den Beschaftigten-

verkehr auf.

Negativ: durch Bewirt-
schaftung der gegen-
wartig kostenfreien
Stellplatze weniger
Parkraum im zentralen
Innenstadtbereich  fiir
Beschéftigte.  Positiv:
gewliinschte  Verlage-

rung auf periphere

Parkstandorte mit

Reserven.

Negativ: durch Bewirt-
schaftung der gegen-
wartig kostenfreien
Stellplatze weniger
Parkraum im zentralen
Innenstadtbereich  fiir
Beschaftigte.  Positiv:
gewliinschte Verlage-

rung auf periphere

Parkstandorte mit

Reserven.
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Bewertungskrite-
rien

Varianten

Variante A: Bestands-

optimierung

Variante B: Moderate
Anpassung

Variante C: Drei-
Zonen-Modell

Auswirkung auf
den Anwohnerver-
kehr

Durch Ausweitung der
Bewirtschaftung weni-
ger unbewirtschaftete
Stellplatze die von
Anwohnern genutzt
werden kdnnen, jedoch
ist  Anwohnerparken
mit Anwohnerpark-
ausweis Uberall

lich.

mog-

Durch Ausweitung der
Bewirtschaftung weni-
ger unbewirtschaftete
Stellplatze die von
Anwohnern genutzt
werden kénnen, jedoch
ist  Anwohnerparken
mit Anwohnerpark-
ausweis Uberall

lich.

mog-

Durch Ausweitung der
Bewirtschaftung weni-
ger unbewirtschaftete
Stellplatze die von
Anwohnern genutzt
werden kdnnen, jedoch
ist  Anwohnerparken
mit Anwohnerpark-
ausweis Uberall

lich.

mog-

+/-

+/-

+/-

Erreichbarkeit

Auswartiger

Durch Optimierung im
statischen Parkleitsys-
tem erste Verbesse-
hinsichtlich
Erreichbarkeit.

rungen

Durch MaBnahmen in
den Handlungsfeldern
Parkraummanagement
und Optimierung im
Stellplatzangebot wei-
tere  Verbesserungen
hinsichtlich Erreichbar-

keit.

Durch MaRnahmen in
den Handlungsfeldern
Parkraummanagement,
Optimierung im Stell-
platzangebot und Kun-
denorientierte Dienst-
leistung weitere Ver-
besserungen hinsicht-
lich Erreichbarkeit.

++

+++

Erreichbarkeit

Ortsansassiger

Durch MalRnahmen im
Handlungsfeld Park-
raummanagement

noch keine signifikan-
ten
hinsichtlich

reichbarkeit.

Auswirkungen
der  Er-

Durch MaBnahmen in
den Handlungsfeldern
Parkraummanagement,
Optimierung im Stell-
Park-

raummanagement und

platzangebot,

kundenorientierte

Dienstleistung positive
Auswirkungen hinsicht-
lich der Erreichbarkeit.

Durch MaRnahmen in
den Handlungsfeldern
Parkraummanagement,
Optimierung im Stell-
Park-

raummanagement und

platzangebot,

kundenorientierte
Dienstleistung weitere
positive Auswirkungen
hinsichtlich  der  Er-
reichbarkeit.

++
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Bewertungskrite-
rien

Varianten

Variante A: Bestands-

Variante B: Moderate

Variante C: Drei-

optimierung Anpassung Zonen-Modell
Verlagerungseffek- | Durch  Bestandsopti- | Durch Umsetzung der | Durch Umsetzung wei-
te auf periphere mierung noch keine | MaBnahmen (insb. | terer MalRnahmen
Parkstandorte signifikanten Verlage- | Parktraumbewirtschaf- | (insb. Parktraumbe-
rungseffekte. tung, Optimierung im | wirtschaftung, Opti-
Stellplatzangebot und | mierung im Stellplatz-
Parkraummanage- angebot und Park-
ment) erste Verlage- | raummanagement)
rungseffekte. weitere Verlagerungs-
effekte.
+/- + ++
Einnahmen Durch flaichendeckende | Durch Ausweitung des | Durch Ausweitung und
Bewirtschaftung erste | Uber Gebilhren bewirt- | die preisliche Staffe-
positive Auswirkungen | schafteten Parkraums | lung des Uber Gebiih-
auf Einnahmen. weitere positive Aus- | ren  bewirtschafteten
wirkungen hinsichtlich | Parkraums und Erho-
der Einnahmen. hung der Attraktivitat
und Erreichbarkeit der
Innenstadt fir Kunden
weitere positive Aus-
wirkungen hinsichtlich
der Einnahmen.
+ ++ +++
Kosten Bestandsoptimierung die Moderate Anpas- | die  MaBRnahmenum-

hat den positivsten
Effekt hinsichtlich der
Kosten, da geringer
MaRnahmenaufwand
und geringe laufende

Kosten.

sung hat durch die
Ausweitung der (ber
Gebuhren bewirtschaf-
teten positive Auswir-
kungen, allerdings
héhere Kosten bezlg-
lich der

und Instandhaltung der

Herstellung

MalRnahmen

setzung und laufenden
Kosten von Variante C
ist vergleichsweise
aufwandig bzw. hoch.
steht
die positive Einnahme-

Demgegeniber

seite.

++

+

+/-
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Bewertungskrite- Varianten
rien
Variante A: Bestands- Variante B: Moderate Variante C: Drei-
optimierung Anpassung Zonen-Modell
Durchschnitt + + ++

Tab. 5.3-1:  synoptische Bewertung der Varianten

Die Ergebnisse der synoptischen Bewertung zeigen, dass die Varianten A und B bei Betrachtung aller
Kriterien eine dhnlich gute durchschnittliche Auswirkung hinsichtlich der zukiinftigen Parkraumsitua-
tion aufweisen. Die Variante C stellt bei Bewertung der aufgelisteten Kriterien die deutlichste Ver-

besserung hinsichtlich der Parkraumsituation dar.
6. Empfehlung

Nach der Erarbeitung unterschiedlicher Varianten und ihren Malnahmen in den verschiedenen
Handlungsfeldern sowie deren synoptischen Bewertung wird zur schnellen Umsetzung im Untersu-

chungsgebiet eine stufenweise Umsetzung des Drei-Zonen-Modells empfohlen.

Im Einzelnen bedeutet dies beziiglich des Handlungsfeldes Parkraumbewirtschaftung die stufenweise
Umsetzung der MaBnahmen entsprechend der Variante C und bezlglich der Handlungsfelder Park-
raummanagement, Optimierungsmallnahmen im Stellplatzangebot und kundenorientierte Dienst-

leistung die Umsetzung entsprechend der Variante B.
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Ubersicht iiber Abschnitte mit Stellplatziiberlastungen
Zone Abschnitt mit Uberlastung | Zeitpunkt der Uberlastung Maximale Anzahl an zusatzlich Reserven in der
bendatigten Stellplatzen Zone vorhanden
Donnerstag Samstag
1 2 20:00 13:00, 20:00, 21:00 3 Ja
5 - 10:00 4
2 2 - 21:00 2 Nein
3 10:00, 17:00 07:00-21:00 24
5 09:00 - 21:00 06:00 —21:00 17
3 5 14:00 — 20:00 14:00 7 Ja
4 1 06:00 — 10:00, 12:00 — 20:00 06:00 — 15:00, 18:00 2 Ja
3 09:00 - 3
4 17:00 - 1
5 06:00 15:00 3
6 6:00, 08:00 — 18:00, 20:00 08:00 - 19:00 4
5 1 10:00-11:00, 16:00 — 17:00 10:00 —15:00 5 Nein
3 15:00 — 16:00, 18:00 - 5
6 1 08:00 - 11:00, 14:00 — 18:00 10:00 —14:00 11 Nein
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Ubersicht iiber Abschnitte mit Stellplatziiberlastungen
Zone Abschnitt mit Uberlastung | Zeitpunkt der Uberlastung Maximale Anzahl an zusatzlich Reserven in der
bendatigten Stellplatzen Zone vorhanden
Donnerstag Samstag
4 11:00-12:00, 16:00 — 17:00 15:00 2
5 15:00 - 19:00, 21:00 - 11
7 1 08:00-17:00 09:00 — 14:00 6 Nein
2 09:00 — 14:00, 16:00 — 19:00 11:00-13:00, 15:00—-16:00 | 4
3 - 10:00 - 12:00, 14:00 2
8 1 11:00 - 12 11:00 — 15:00, 18:00, 20:00 | 15 Nein
3 10:00 - 13:00, 20:00 10:00 - 15:00 4
4 10:00 —12:00, 16:00 — 17:00 10:00 —12:00, 21:00 2
9 2 17:00 11:00-12:00 7 Nein
3 09:00 - 11:00, 15:00 11:00-12:00 6
5 09:00 - 12:00, 15:00, 17:00 — | 11:00 - 14:00, 17:00 5
10 1 17:00 —18:00 11:00 —14:00, 20:00 —21:00 | 3 Nein
4 11:00 - 12:00, 17:00 — 18:00 12:00 9
5 16:00 —17:00 - 3
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Ubersicht iiber Abschnitte mit Stellplatziiberlastungen
Zone Abschnitt mit Uberlastung | Zeitpunkt der Uberlastung Maximale Anzahl an zusatzlich Reserven in der
bendatigten Stellplatzen Zone vorhanden
Donnerstag Samstag
11 3 - 13:00 1 Ja
12 1 16:00 - 1 Ja
3 08:00 — 14:00 11:00 6
13 2 10:00 —16:00 11:00 - 14:00 26 Nein
3 11:00 11:00-13:00 2
14 3 07:00-17:00 06:00-07:00 8 Ja
5 09:00 - 13:00 11:00-12:00, 21:00 10
6 10:00, 16:00 — 17:00 10:00, 12:00 - 13:00, 19:00 | 7
Summe 231
Summe der zusatzlichen Stellplatznachfrage zu Spitzenzeiten (nicht innerhalb der jeweiligen Zone auszugleichen) 171

Tab. A1: Zonen und Abschnitte mit Uberlastungen und Summe Stellpliitze
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