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1. Gesetzliche Grundlagen und Definitionen

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG verfolgt das Ziel, ein europaweites
Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm festzulegen, um
schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern.
Die Richtlinie wurde 2005 durch Einfugung der 88 47 a - f (,L&rmminderungspla-
nung®) in das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in deutsches Recht umge-
setzt.

Umgebungslarm sind laut Umgebungslarmrichtlinie belastigende oder gesundheits-
schadliche Gerausche im Freien, die durch Aktivititen von Menschen verursacht
werden, einschliel3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stralenverkehr, Eisen-
bahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht.

Zur Larmminderung sollen schrittweise folgende Mal3nahmen durchgefiihrt werden:
— Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm
— Information der Offentlichkeit tiber Umgebungslarm und seine Auswirkungen

— Aufstellung von Aktionsplanen mit dem Ziel, den Umgebungslarm soweit er-
forderlich zu verhindern und zu vermindern und eine zufriedenstellende Um-
weltqualitat zu erreichen.

Zustandig fur die Larmkartierung und die L&rmaktionsplanung sind laut Bun-
desimmissionsschutzgesetz die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen
Behorden. In Nordrhein-Westfalen geht das Umweltministerium von einer Zustandig-
keit der Gemeinden aus. Der nordrhein-westféalische Stadte- und Gemeindebund hat
gegen diese Auslegung des Bundesimmissionsschutzgesetzes verfassungsrechtli-
che Bedenken geaul3ert. Die Landesregierung hat bislang keine (vom Bundesimmis-
sionsschutzgesetz abweichende) landeseigene Zustandigkeitsbestimmung getroffen.
Sie ist aber bereit, die Gemeinden bei der Ermittlung des Umgebungslarms zu unter-
stitzen. Zu beachten ist, dass die gesetzlichen Regelungen zur Umgebungslarm-
minderung zwar ein formales Planverfahren aber keine neue Rechtsgrundlage fur
verbindliche Larmminderungsmalflnahmen schaffen.

2. Ablauf der Larmkartierung

Die Kartierung des Umgebungslarms erfolgt gestuft. Im ersten Schritt wird der Larm
kartiert, der von den Hauptlarmquellen ausgeht. AuRerhalb der Ballungsrdume mit
mehr als 250.000 Einwohnern sind dies Hauptverkehrsstra3en (Bundesfern- oder
Landesstrafl’en) mit mehr als 6 Millionen Kfz/a (Kraftfahrzeuge/pro Jahr), Hauptei-
senbahnstrecken mit mehr als 60 Tausend Zugen und Grof3flughafen mit mehr als 50
Tausend Bewegungen/a. Die Kartierung der ersten Stufe sollte bis zum 30.06.2007
erfolgen. Im zweiten Schritt wird auch der Larm kartiert, der von Hauptverkehrsstra-
Ren mit mehr als 3 Millionen Kfz/a und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
30 Tausend Bewegungen/a ausgeht. Diese Kartierung soll bis zum 30.06.2012 erfol-
gen.



Larmaktionsplan 2008 der Stadt Lippstadt fiir die B 55

In Lippstadt erfillt nur die B 55, die das Stadtgebiet in nord-sudlicher Richtung
durchquert, mit einer durchschnittlichen Belastung von ca. 7 Millionen Kfz/a die Vo-
raussetzung fur die erste Stufe der Larmkartierung. Die Larmkartierung wurde vom
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz des Landes NRW (LANUV)
durchgefuhrt. Die Ergebnisse liegen der Verwaltung seit Anfang Méarz 2008 vor und
sind seit Anfang April 2008 Uber das Umgebungslarmportal der Landesregierung
NRW (www.umgebungslaerm.nrw.de) fur jedermann zuganglich. Dass der vom Bun-
desimmissionsschutzgesetz vorgesehene Termin (30.06.2007) fur die Fertigstellung
der Larmkarten der ersten Stufe nicht eingehalten werden konnte, hangt laut LANUV
mit der spaten Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie in deutsches Recht zu-
sammen.

In der zweiten Stufe der Larmkartierung, die bis zum 30.06.2012 erfolgen soll, sind
in Lippstadt zusatzlich zur B 55 auch die HauptverkehrsstraBen L 822, L 536 und
L 636 sowie die Haupteisenbahnverkehrsstrecke Dortmund — Kassel betroffen.

3. Aufstellung von Larmaktionsplanen und Vergleich von maflRnahmenrele-
vanten Larmindices

Laut Runderlass ,Larmaktionsplanung“ des Ministeriums fir Umwelt und Natur-
schutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLV) vom 07.02.2008 sind Larm-
aktionsplane zur Regelung von Larmproblemen aufzustellen. Diese liegen vor, wenn
laut Larmkarte an Wohnungen, Schulen und Krankenh&usern oder anderen schutz-
wirdigen Gebauden ein Lgen VOn 70 dB (A) oder Lpign: 60 dB(A) an bewohnten Ge-
bauden erreicht oder Uberschritten wurde. Larmaktionsplane sind dabei fur ,Orte” in
der Nahe von Hauptlarmquellen aufzustellen. Bei ,Orten“ handelt es sich um das die
Hauptlarmquelle umgebende Gebiet. Planungen zum Schutz einzelner Objekte sind
allerdings nicht erforderlich.

Laut EU-Umgebungslarmrichtlinie ist ein Grenzwert ein von einem Mitgliedstaat fest-
gelegter Wert fur die Larmindices Lgen Und Lnign, bei deren Uberschreitung die zu-
standigen Behodrden LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung in
Erwagung ziehen oder einfihren. Lgen ist ein Larmindex fur die allgemeine Belasti-
gung (Level day, evening, night/ Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lyign: iSt ein Lar-
mindex fur Schlafstérungen (Level night/ Nacht-Larmindex). Die Larmindices Lgen
und Lnignt der Umgebungslarmrichtlinie beziehen sich auf 24 (Lgen) und 8 (Lnight) Stun-
den.

Die Larmindices der EU-Umgebungslarmrichtlinie weichen damit von den nach deut-
schem Recht geltenden Beurteilungspegeln L;tag und L;nache @b, die sich auf 16 und
8 Stunden beziehen. Gemal Runderlass Larmaktionsplanung des MUNLYV ist bei der
Festlegung von Mal3nhahmen aus einem Larmaktionsplan generell zu beachten, dass
der nach deutschen Recht maf3gebliche Beurteilungspegel L, tag nicht unmittelbar mit
dem nach europaischem Recht geltenden Larmindex Lgen Verglichen werden kann.

Um die vom LANUV auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie im Rahmen der
Larmaktionsplanung kartierten Larmbereiche mit den Werten des deutschen Rechts
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vergleichbar zu machen, missen folglich Anpassungen vorgenommen werden.
So mussten die laut Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an bestehenden Bundes-
fernstralen in der Baulast des Bundes (VLArmSchR 97) bisher geltenden Grenzwer-
te fur den Larmindex L,tag um 1 dB angehoben werden. Die Nachtwerte bleiben
identisch. Dies ist in der folgenden Tabelle berticksichtigt:

Lden Lnight Gebietsnutzung

71 60 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime, reine und allge-
meine Wohn- sowie Kleinsiedlungsgebiete

73 62 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete

76 65 Gewerbegebiete

Festzuhalten ist aber, dass es fir die im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie
aufzustellende Larmaktionsplane nach deutschem Recht bisher keine Grenzwerte fur
Larmindices gibt, bei deren Uberschreitung MalRnahmen zwingend vorgeschrieben
werden. Larmaktionsplane sind derzeit aufzustellen, um generell Larmprobleme und
Larmauswirkungen zu regeln. ,Regeln® kann bei Larmquellen wie Bundesfernstra-
Ben, bei denen die Zustandigkeit beim Landesbetrieb StralRenbau liegt, aber nur be-
deuten, Uber bisher durchgefihrte, geplante oder auch strittige Maflinhahmen zur
Larmsanierung zu informieren.

4. Ergebnisse der Larmkartierung der ersten Stufe fur das Stadtgebiet Lip-
pstadt

Das Berechnungsmodell des LANUV fur die von Hauptverkehrsstralen ausgehen-
den Larmbelastungen rechnet mit den vom Landesbetrieb StraRenbau NRW zur Ver-
fugung gestellten Zahlen zum durchschnittlichen Verkehrsaufkommen und den von
der Stadt Lippstadt zur Verfiigung gestellten ortsbezogenen Einwohnerdaten. Auf
dieser Grundlage wurden folgende, von der B 55 ausgehenden Larmbelastungen
ermittelt (vgl. auch die graphische Darstellung in Anlage 1):

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete an der B 55:

Laen/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km2 4.81 1.21 0.3

Geschétzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen u. Krankenh&user:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 357 41 0
N Schulgebaude 1 0 0
N Krankenhausgeb. 0 0 0
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Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln
an der Fassade von:

Laen/dB(A): >55 .. <60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 | >75
N 603 182 73 17 0
Luian/dB(A): >50 .. <55 | >55 .. <60 | >60 .. <65 | >65..<70 | >70
N 316 81 28 2 0

Laut vorliegender Larmkartierung sind in Lippstadt 17 Personen einer Larmbelastung
ausgesetzt, die den Gesamttagesauslosewert von 70 dB(A) und 30 Personen, die
den Nachtauslésewert von 60 dB(A) fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes
Uberschreitet. Tatsachlich ist die Zahl der betroffenen Personen insgesamt aber nicht
47 (17 + 30), sondern erheblich geringer, weil mit Uberschneidungen der vom Tag-
und Nachtlarm betroffenen Personen zu rechnen ist.

Eine Uberprufung der vom LANUV zur Verfligung gestellten Larmbelastungsdaten
zeigte allerdings, dass sie wenig belastbar bzw. aussagekraftig sind. So ergab ein
Abgleich des vom LANUV verwendeten Berechnungsmodells mit der tatsachlichen
Situation vor Ort, dass samtliche an der B 55 bereits vorhandenen Larmschutzwalle
und -wande nicht bei der Larmberechnung berlcksichtigt wurden. Insgesamt handelt
es sich dabei um rund 6 km Larmabschirmungen. Es ist daher davon auszugehen,
dass erheblich weniger Blrger als vom LANUV ermittelt, von Larmbelastungen, die
von der B 55 ausgehen, betroffen sind.

Die Stadt Lippstadt hat das zustandige Ministerium schriftlich darauf aufmerksam
gemacht, dass die ihr zur Verfigung gestellten und tber das Umgebungslarmportal
des LANUV im Internet der Offentlichkeit zuganglich gemachten Larmbelastungsda-
ten falsch sind und die Larmschutzmalinahmen der Stral3enbauverwaltung und der
Stadt Lippstadt diskreditieren wirden. Das Ministerium hat die Information zur
Kenntnis genommen und mitgeteilt, dass eine Korrektur der Larmkartierung nicht
leistbar sei. Die Stadt Lippstadt habe aber im Rahmen der Larmaktionsplanung die
Mdoglichkeit, die Burger Uber die fehlerhaften Larmberechnungen zu informieren.

5. Priufung der Notwendigkeit zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes

Laut Runderlass ,Larmaktionsplanung“ des MUNLV sind Larmaktionsplane aufzu-
stellen, wenn laut Larmkarte an Wohnungen, Schulen und Krankenhausern oder an-
deren schutzwirdigen Gebauden ein Lgen von 70 dB (A) oder Lnigne 60 dB(A) erreicht
oder Uberschritten wurde. Raumlich sind Larmaktionsplane auf das die Hauptlarm-
quelle umgebende Gebiet beschrankt. Planungen, d. h. Larmaktionsplane zum
Schutz einzelner Objekte sind allerdings nicht erforderlich.

Die Stadt Lippstadt hat daher gepruft, ob die Ausléseschwelle fir die Aufstellung ei-
nes Larmaktionsplanes tatsachlich tUberschritten ist, d. h. ob mehr als einzelne Ob-
jekte von erheblichen Larmbelastungen betroffen sind. Daher wurde vom LANUV
zusatzlich zu den im Larmkartierungsbericht bzw. im Internet verdffentlichten Daten
eine Adressdaten-Tabelle mit geb&udespezifischen Larmpegeln angefordert. Der
Tabelle ist zu entnehmen, dass im Bereich der B 55 an 15 Wohngeb&uden der Lgen-
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Auslosepegel und an 26 Wohngebauden und einem Schulgebaude der Lnigne
Auslosepegel erreicht oder Uberschritten ist. Die Wohngeb&ude befinden sich an fol-
genden StraRen (Zahl in Klammern gleich Anzahl der betroffenen Wohngebaude):
Erwitter Stral3e (1), Hirschberger Stral3e (10), Bielitzer Stral3e (8), Esbecker Stralie
(1), Salzkottener Stral3e (2), Margaretenweg (1), Qualenbrink (1), Im Hain (1), Gruner
Weg (1) und OstlandstralRe (1). Bei dem Schulgeb&aude handelt es sich um die Turn-
halle der Marienschule in Lipperbruch.

Ein Abgleich mit bereits vorhandenen Larmschirmen ergab, dass mit Ausnahme der
Wohngebaude an der Erwitter Stral3e (1), Im Hain (1), Esbecker Strafl3e (1), Qualen-
brink (1) und Salzkottener StralRe (2) alle Wohngebaude durch eine Larmschutzwand
oder einen Larmschutzwall von der B 55 abgeschirmt sind. Ferner ist das Gebaude
an Erwitter StralRe tiberwiegend gewerblich genutzt. Bei den Gebauden an der Salz-
kottener Stral3e hat der StralRenbaulasttrager erst kirzlich Larmschutzmal3nahmen
geprift, so dass praktisch nur jeweils ein Gebdude an der Esbecker StraRe und an
der Stral3e ,Qualenbrink und ,Im Hain“ eine Larmbelastung aufweist, die die Auslo-
seschwelle fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes Uberschreitet. Im Bereich
des Schulgelandes der Marienschule weist der 6stlich der B 55 vorhandene Larm-
schutzwall eine 200 m lange Licke auf. Laut vorliegender Kartierung wird die Auslo-
seschwelle von 70 dB(A) fir eine Larmaktionsplanung nur an der Fassade der Turn-
halle Uberschritten. Da die Larmaktionsplanung laut Gesetzgeber - wie bereits zuvor
angefuhrt - keine Planung fur einzelne Objekte ist, besteht fur die Stadt Lippstadt
zumindest in der ersten Stufe der LArmminderungsplanung keine zwingende Not-
wendigkeit, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Die Stadt Lippstadt hat den Stadte- und Gemeindebund NRW gebeten zu prufen, ob
aufgrund der grob fehlerhaften Larmkartierung auf die Erstellung eines Larmaktions-
planes verzichtet werden kénne. Der Stadte- und Gemeindebund empfahl daraufhin,
einen ,schlanken® Larmaktionsplan (,gewissermalfien im Entwurf’) aufzustellen, damit
sie sich nicht dem Vorwurf aussetzt, sich nicht um die Belange einzelner Blrger zu
kiimmern. Hierzu gehore die Beschreibung der festgestellten Larmsituation, die Auf-
listung von denkbaren MaRRnahmen, die nach Auffassung der Stadt Lippstadt geeig-
net sind, die Larmbelastung an der festgestellten Stelle weiter zu vermindern, sowie
die Feststellung, dass angedachte Malinahmen zurzeit mit dem Landesbetrieb Stra-
Ben NRW als dem zustdndigen Stral3enbaulasttrager und MalRnahmentrager abge-
stimmt wirden.

In diesem Zusammenhang kénne dann auch dargestellt werden, welche Mal3nah-
men zum L&rmschutz bereits umgesetzt worden sind und inwieweit die Larmkarte
insoweit einer Korrektur bedarf. Ferner hat der Stadte- und Gemeindebund ausdrtck-
lich darauf hingewiesen, dass die in den Larmkarten dargestellte L&rmsituation selbst
bei korrekter Berechnung nicht ausreiche, um eine Grundlage fir strafenverkehrli-
che Larmschutzmaf3nahmen zu bilden. Die Stadt Lippstadt kénne daher nur im Kon-
takt mit dem Landesbetrieb Stral3enbau in Erfahrung bringen, welche stral3enver-
kehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen an der B 55 unter Berlcksichtigung der
zurzeit vorzufindenden tatsachlichen Larmsituation weiterhin fur erforderlich gehalten
werden bzw. welche weiteren Mal3nahmen sich in Planung befinden.
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6. Vorhandene und geplante Larmminderungsmalnahmen
6.1 Vorhandene Larmschutzanlagen

Folgende an der B 55 bereits vorhandene Larmschutzanlagen wurden in den Mo-
delldaten des Larmberechnungsverfahrens der LANUV nicht berlcksichtigt (vgl. An-
lagen 2 u. 3):

B 55-Westseite: 2.000 m Larmschutzwall zwischen Einmindung Quellenstrale und
Ostlandstralle, 1.750 m Larmschutzwall noérdlich der Lipperoder Straf3e, 330 m
Larmschutzwand sudlich der Bokenforder Stral3e, daran sudlich angrenzend 200 m
provisorische Larmschutzanlage aus mit Erde gefullten Schachtringen, daran sudlich
angrenzend 100 m Larmschutzwall und stidlich der Uberfiihrung Westernkotter Stra-
3e weitere 570 m Larmschutzwall.

B 55-Ostseite: 80 m Larmschutzwand siidlich der Uberfuhrung Griiner Weg, daran
angrenzend 340 m Larmschutzwall bis zur OstlandstralRe, sudlich der Ostlandstral3e
270 m Larmschutzwall und weiter stdlich 320 m Larmschutzwall parallel zur Frieden-
stral3e

Insgesamt sind entlang der B 55 knapp 6 km Larmschutzwalle und -wande vorhan-
den. Die Anlagen wurden von der Stadt Lippstadt und dem Stral3enbaulasttrager er-
richtet. Aufgrund ihrer unterschiedlichen Konstruktion und Hoéhe ist der Grad der
Larmabschirmung nicht bei allen Anlagen identisch. Eine unzureichende L&armab-
schirmung weist die ca. 200 m lange, aus Schachtringen errichtete Larmschutzanla-
ge sudlich der Bokenforder Stral3e auf. Diese provisorische Anlage steht auf pri-
vatem Gelande und entspricht nicht dem Stand der Technik. Sie sollte vom Stral3en-
baulasttrager durch eine Larmschutzwand ersetzt werden.

6.2 Beteiligung des Stralenbaulasttragers im Rahmen der Larmaktionspla-
nung

Mit dem Schreiben vom 15. Juli 2008 hat die Stadt Lippstadt den Landesbetrieb
StraBenbau NRW um Stellungnahme gebeten, welche stral3enverkehrsrechtlichen
Larmschutzmalinahmen von ihm unter Berlcksichtigung der zurzeit vorzufindenden
tatsachlichen Verhaltnisse weiterhin fur erforderlich gehalten werden bzw. welche
weiteren Mal3nahmen sich in Planung befinden. Insbesondere wurde dabei auf den
im Rahmen der Larmkartierung ermittelten Larmbelastungsschwerpunkt stdlich der
Kreuzung ,Wasserturm® bzw. der Bokenforder Stralle hingewiesen. Hier stellt die
Larmkartierung des LANUV an rund 20 Gebauden Uberschreitungen der Auslésepe-
gel fur eine Larmaktionsplanung fest. Die in diesem Bereich vorhandenen und nicht
in das Berechnungsmodell eingeflossenen Larmschirme sind von auf3ert unterschied-
licher Qualitat. Wahrend der nérdliche Teil der Larmschutzwand vom Landesbetrieb
Stral3enbau errichtet wurde, handelt es sich bei dem sudlichen Teil um ein aus mit
Erde verfullten Schachtringen errichtetes Provisorium. Auf telefonische Nachfrage
hat der Landesbetrieb Strallenbau mitgeteilt, dass er nach erneuter Prufung der
Larmsituation eine Fortfihrung der La&rmschutzwand in Hohe der Bielitzer Stral3e be-
furwortet. Der Vorgang ist zwischenzeitlich an das Ministerium mit der Bitte um Mit-
telbereitstellung weitergeleitet worden. Eine schriftliche Stellungnahme des Landes-
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betriebs Strallenbau zu evtl. weiteren geplanten LarmschutzmalRnahmen an der B 55
steht noch aus.

6.3 Bereits erfolgte Prufungen der Larmbelastung durch den StraRenbaulast-
trager

Das Bundesverkehrsministerium hat in den von ihm herausgegebenen Richtlinien fur
stral3enverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor L&rm
(Larmschutz-Richtlinien-STV) vom 23.11.2007 bestimmt, dass die in Larmkarten dar-
gestellte Larmsituation nicht ausreicht, um eine Grundlage fir straf3enverkehrsrecht-
liche LarmschutzmalRnahmen zu bilden. Entscheidend fir die Planung von Larm-
schutzmafl3nahmen sind daher nicht die Larmberechnungen des LANUV, sondern
des StralRenbaulasttragers. Solche Berechnungen wurden in der Vergangenheit an
vier Larmbelastungsschwerpunkten im Verlauf der B 55 vom StralRenbaulasttrager
durchgeflhrt: Im Bereich der Esbecker Stral3e / Salzkottener Stral3e, im Bereich des
provisorischen Larmschutzwalls an der Bielitzer Straf3e / Hirschberger Stral3e, im
Bereich zwischen Lippe und LandwehrstralRe in Lipperode und auf dem Gelande der
Marienschule in Lipperbruch.

Die Larmsituation im Bereich der Esbecker Stral3e / Salzkottener Straf3e wurde An-
fang 2008 Uberpriift. Sie ergab an zwei Gebauden Uberschreitungen des Nacht-
grenzwertes von 60 dB (A) fur La&rmsanierungen. Ein wirksamer aktiver Larmschutz
in diesem Bereich kann nur durch eine beidseitige Larmschutzwand erreicht werden.
Diese Wand musste beidseitig der B 55 ca. 175 m lang und 2,25 m hoch sein. Der
kostenmaRige Aufwand in Hohe von rund 200.000,- € wirde jedoch in keinem ver-
tretbaren Verhaltnis zum Schutzzweck ,Reduzierung der Grenzwertlberschreitungen’
stehen, da nur sehr wenige Grundstiicke von dieser Grenzwertliiberschreitung betrof-
fen sind. Laut Faustformel darf aktiver Larmschutz etwa achtmal teurer wie passiver
Larmschutz sein. Der Landesbetrieb StraRenbau NRW empfahl daher, die Uber-
schreitungen des Nachtgrenzwertes durch passive SchallschutzmalRnahmen an den
Gebauden zu beheben. Den Eigentimer der von Grenzwertliberschreitungen be-
troffenen Gebaude wirden hierfir Kosten in ca. 10.000,- € entstehen. Passiver
Larmschutz wird mit 75 % bezuschusst.

Im Bereich der Bielitzer Stral3e / Hirschberger Stral3e erfolgte ebenfalls eine Prifung
der Larmsituation in 2008. Grundlage waren die larmtechnischen Untersuchungen in
den Jahren 1997 und 2002. Beide Untersuchungen ergaben zwar eine hohe Larmbe-
lastung aber keine Grenzwertliberschreitungen, die eine Larmsanierung erfordert.
Die Berechnung in 1999 ergab fur die Bielitzer Stral3e bei einer damaligen Verkehrs-
belastung von rund 17.000 Kfz/24h auf der B 55 einen Beurteilungspegel von
66 dB(A) fur den Zeitraum Tag und 59 dB(A) fur den Zeitraum Nacht. Die Untersu-
chung in 2002 ergab am selben Immissionsort einen max. Beurteilungspegel von
64 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts. Da die Stral3enverkehrszahlung 2005 fir diesen
Streckenabschnitt der B 55 (zwischen Erwitter Stral3e und Bokenfoérder Stralie) eine
durchschnittliche Belastung von rund 14.500 Kfz/24h ergeben hatte, ist davon aus-
zugehen, dass die berechneten Larmpegel von 1999 heute etwas geringer ausfallen.
Fir den Stral3enbaulasttrager besteht daher zurzeit keine Verpflichtung, fir Larm-
schutz in diesem Streckenabschnitt zu sorgen. Trotzdem beflirwortet der Landesbe-
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trieb StralRenbau (wie zuvor bereits in Kap. 6.2 berichtet) zwischenzeitlich das von
der Stadt Lippstadt unterstutzte Anliegen der betroffenen Anwohner, den vorhande-
nen provisorischen Larmschirm aus verfillten Schachtringen durch eine effektive
Larmschutzwand zu ersetzen. Das Vorhaben liegt dem Ministerium derzeit zur Ent-
scheidung vor.

Sollte die Larmschutzwand in absehbarer Zeit realisiert werden, ist auch der von den
Anwohnern wiederholt gestellte Antrag hinfallig, im Abschnitt zwischen Wasserturm
und Lippstadt-Sud die Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h zu begrenzen sowie das
bestehende LKW-Uberholverbot auch auf PKW und Motorrader auszudehnen. Die-
sem Antrag wird von der Stadt Lippstadt derzeit nicht entsprochen. Von der Stadt-
verwaltung durchgefiihrte Berechnungen hatten ergeben, dass eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 70 km/h unter Berlcksichtigung der vorliegenden Belastungs-
zahlen zu einer fur das menschliche Ohr kaum wahrnehmbaren Larmreduzierung
fuhrt. Dartiber hinaus wirde die Erweiterung des fiir LKW bestehenden Uberholver-
botes auf PKW die fur die meisten Verkehrsteilnehmer nicht nachvollziehbare Situa-
tion ergeben, dass auf der rechten Spur der B 55 fahrende Schwerlastfahrzeuge auf
der gesamten Strecke nicht Gberholt werden durften. Nach Auffassung der Stadtver-
waltung sind solche, ein Ubermaf an Verkehrsregelung beinhaltende Anordnungen,
unzulassig.

Die in Lipperode zwischen der Lippestrae und der Landwehrstral3e gelegenen
Wohngebiete sind durch keine Larmschutzanlage vor den Larmimmissionen ge-
schutzt, die von der B 55 ausgehen, (vgl. Anlage 4). 1992 hat der Stral3enbaulasttra-
ger an verschiedenen Messpunkten in diesem Bereich Larmmessungen durchge-
fuhrt. Dabei wurden Mittelungspegel von 53 bis 70 dB(A) am Tag und 47 bis 63
dB(A) in der Nacht ermittelt. Uberschreitungen der geltenden Grenzwerte fiir Larm-
sanierungen gab es nur an einem direkt an der B 55 gelegenen Gebaude. Hier hatte
der Eigentumer Anspruch auf Durchfiihrung von passiven Larmschutzmalnahmen.
Der Larm an allen anderen Gebauden blieb deutlich unter den Grenzwerten. Deshalb
war der Stral3enbaulasttrager nicht verpflichtet, aktive La&rmschutzmalinahmen
durchzufiihren. Eine Verbesserung der Larmsituation kann in absehbarer Zeit eintre-
ten, wenn im Rahmen der Aufstellung des neuen Flachennutzungsplanes neue
Wohngebiete westlich der jetzigen Bebauung ausgewiesen werden und aufgrund der
niedrigen Grenzwerte fir die Larmvorsorge ein Larmschutzwall errichtet wird.

Im Bereich der Marienschule weist der sudlich der Ostlandstraf3e vorhandene Larm-
schutzwall eine ca. 200 m lange Lucke auf (vgl. Anlage 5). Der Schultrager hat sich
zu Beginn der 1990er Jahre intensiv um aktiven Larmschutz fur die Schule bemdiht.
1990 vom StralRenbaulasttrager durchgefiihrte Messungen ergaben Mittelungspegel
von 66 bis 68 dB(A) am Tag und 60 bis 61 dB(A) in der Nacht. Die gemessenen Wer-
te lagen damit unter dem Grenzwert von 70 dB(A) am Tag aber tber dem Grenzwert
von 60 dB(A) in der Nacht fur eine Larmsanierung. Da es sich bei der baulichen An-
lage um eine Schule handelt, die fast ausschlie3lich am Tage genutzt wird, ist nur
der Immissionswert fur diesen Zeitraum relevant. Aus Sicht des Stral3enbaulasttra-
gers liegt daher keine Anspruchsgrundlage fir eine Larmsanierung vor.

1993 wurde die Fahrbahndecke auf der B 55 im Abschnitt Lipperbruch erneuert. Dies
hatte als Nebeneffekt auch eine Reduzierung der Larmbelastung zur Folge. Der
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Schultrager vertritt weiterhin die Auffassung, dass aktive Larmschutzmal3nahmen
erforderlich sind, weil durch den Larm der Unterricht in verschiedenen Geb&uden auf
dem Gelande erheblich gestort wird. Zudem werden gesundheitliche Schadigungen
bei den Kindern befirchtet, sowie das verstarkte Auftreten von Konzentrations-
schwachen. Ein von der Stadt Lippstadt 1992 vorgeschlagener Larmschutzwall wur-
de vom Schultrager allerdings wegen des grof3en Gelandebedarfs, der notwendigen
Einzaunung und der nicht kalkulierbaren Pflegekosten skeptisch betrachtet. Statt-
dessen wurde damals die Errichtung einer Larmschutzwand favorisiert. Diese Varian-
te scheiterte jedoch daran, dass erforderliche Mittel nicht zur Verfigung standen.

7. Finanzielle Informationen

Derzeit sind keine kostenwirksamen Mal3hahmen zur Larmreduzierung vorgesehen.
Ausfuhrungen zur Kosten-Nutzen-Analyse entfallen daher.

8. Information der Offentlichkeit

Die Ergebnisse der Larmkartierung sind seit April 2008 tber das Umgebungslarm-
portal der Landesregierung fir jedermann zugéanglich. Der Stand der Larmaktions-
planung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde dem Planungs- und Umwelt-
ausschuss der Stadt Lippstadt in der offentlichen Sitzung vom 13.11.2008 bekannt-
gegeben.

9. Fazit

Gemald der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullt die B 55 im Stadtgebiet Lippstadt mit
einer durchschnittlichen Verkehrsbelastung von ca. 7 Millionen Kfz/Jahr die Voraus-
setzung fur die Larmkartierung der ersten Stufe. Die vom Landesamt fir Natur, Um-
welt und Verbraucherschutz (LANUV) des Landes NRW berechneten, von der B 55
ausgehenden Larmbelastungen wurden der Stadt Lippstadt im Februar 2008 zur Ver-
fligung gestellt und im Marz 2008 im Internet veréffentlicht. Eine Prifung ergab je-
doch, dass die Larmkartierung gravierende Mangel aufweist. Rund 6 km bereits vor-
handene Larmschutzwande und -walle wurden in dem Berechnungsmodell, das der
Larmkartierung zu Grunde liegt, nicht berticksichtigt. Bezieht man diese Larmschirme
in die Ergebnisse der Larmkartierung mit ein, reduziert sich die Zahl der Uberschrei-
tungen der Ausloseschwelle fir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes auf Einzel-
falle. Laut Runderlass ,Larmaktionsplanung“ des Ministeriums fir Umwelt und Natur-
schutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLYV) ist die L&rmaktionsplanung
jedoch keine Planung fir einzelne Objekte, so dass fur die Stadt Lippstadt zumindest
in der ersten Stufe der La&rmminderungsplanung keine zwingende Notwendigkeit be-
steht, einen Larmaktionsplan aufzustellen. Gleichwohl hat sich die Stadt Lippstadt
auf Anraten des Stadte und Gemeindebundes entschlossen, einen ,schlanken Larm-
aktionsplan® aufzustellen. Darin wird Uber die Ergebnisse und Méangel der Larmkartie-
rung, die tatsachliche Larmsituation und tber bereits erfolgte bzw. derzeit noch lau-
fende Prifungen von Larmproblemen an der B 55 und (geplanten) Mal3hahmen zur
deren Minderung berichtet.
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Abkirzungsverzeichnis

BImSchG  Bundesimmissionsschutzgesetz

dB(A) A-bewerteter (=menschliches Ohr) Schalldruckpegel in der Einheit De-
zibel

Kfz/a Kraftfahrzeuge/pro Jahr

Lgen Larmindex fur die allgemeine Belastigung am Tag (24 Std.)

Lnight Larmindex fur die allgemeine Belastigung in der Nacht (8 Std.)

LANUV Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz

MUNLV Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz

Aufgestellt:

Lippstadt, den 18.November 2008
Stadt Lippstadt
Fachbereich Stadtentwicklung und Bauen

Der Blrgermeister
Im Auftrag

gez. Horstmann
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Anlage 1

Graphische Ubersicht der Ergebnisse der Larmkartierung (24-Stundenlarm-

pegel Lqgen) @an der B 55 in Lippstadt.
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Anlage 2

Bereits vorhandene, nicht im Larmberechnungsmodell des LANUV beriicksich-
tigte La&rmschirme an der B 55.
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Anlage 3

Detaildarstellung der Ergebnisse des 24-Stundenlarmpegels Lgen an der B 55 im
Abschnitt ,,Wasserturm bis zur Einmindung Erwitter Stral3e*“: Dort wo die gelbe
Linie unterbrochen und Wohnbebauung vorhanden ist, liegen laut Runderlass ,Larm-
aktionsplanung“ Larmprobleme vor.
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Darstellung der Larmschutzwéande und -wélle, die im oben dargestellten Aus-
schnitt der Larmkartierung nicht berticksichtigt wurden.

15



Larmaktionsplan 2008 der Stadt Lippstadt fiir die B 55

Anlage 4

Detaildarstellung der Larmsituation im Bereich zwischen Lippe- und Land-
wehrstral3e in Lipperode: Ostlich der B 55 ist keine Larmschutzanlage vorhanden.
Der Larmschutzwall westlich der B 55 wurde bei der LArmberechnung nicht bertck-
sichtigt.
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Anlage 5

Detaildarstellung der Ergebnisse der Larmkartierung (24-Stundenpegel Lgen) iM
Bereich Marienschule: An der Fassade der Turnhalle ist der Tagesgrenzwert von
70 dB (A) Uberschritten. Der vorhandene Larmschutzwall noérdlich und sudlich des
Schulgelandes wurde nicht berlcksichtigt.
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