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Liebe Leserin, lieber Leser,

Die Innenstadt ist das lebendige Zentrum einer Stadt. So sollte es zumindest sein.
Doch die Realitat sieht vielerorts anders aus: wenig attraktive Angebote, leer ste-
hende Ladenlokale pragen das Bild, wahrend gleichzeitig auf der ,griinen Wiese*
groRe Einkaufszentren entstehen. Das muss nicht so sein. Und damit es in Gre-
ven nicht so weit kommt, befassen wir uns intensiv mit der Frage, wie wir unsere
Innenstadt so lebendig, interessant und auf Ihre Bedirfnisse zugeschnitten ge-
stalten kdnnen, dass sie tatsachlich der Mittelpunkt unserer Stadt ist.

Gesellschaftliche Veranderungen und der demographische Wandel stellen uns
dabei vor besondere Herausforderungen: Wir bendtigen anderen Wohnraum, bar-
rierefreie Zugange und attraktive Angebote fir ganz unterschiedliche Zielgrup-
pen. Greven hat gute Chancen. Anders als andere Stadte werden wir unsere
Bevolkerungszahl halten oder gar ausbauen kénnen. Das kann allerdings nur ge-
lingen, wenn wir ein ansprechendes Angebot zum Leben und Wohnen in der In-
nenstadt prasentieren kénnen.

Deshalb haben wir uns in den letzten Jahren sehr intensiv mit dieser Frage be-
schaftigt. Ein besonderes Anliegen war es meinen Mitarbeitern und mir, Sie als
Bdrger, als Unternehmer und als Nutzer der Innenstadt nach lhren Wiinschen zu
fragen. Das haben wir mit vielen Aktionen, zum Beispiel einer breit angelegten Be-
fragung und den ins Leben gerufenen ,Runden und Langen Tischen® getan. Viele
sehr gute Ideen und Hinweise konnten so gewonnen werden. Gepaart mit dem
Know-how weiterer Experten und unserem Fachwissen ist daraus ein Integrier-
tes Handlungskonzept fiir die Grevener Innenstadt entwickelt worden, das Sie
nun in den Handen halten.

Mancher von Ihnen wird sich vielleicht fragen: Wie soll das gehen? Leere Kassen
und gleichzeitig die Attraktivitat steigern? Kénnen wir aus eigener Kraft diese an-
spruchsvolle Aufgabe bewaltigen? Ja! Denn mit dem Handlungskonzept steht
uns ein gutes Instrument zur Seite, mit dem unsere Blrger und Investoren er-
kennen: Greven — hier geht was! Es lohnt sich, diese Stadt mitzugestalten!

Die Ideen dazu finden Sie in dieser Broschire.

Ich wiinsche Ihnen nun eine spannende Lektire.

Herzliche GriiRe

Peter Vennemeyer
Blrgermeister

Vorwort
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1. Einfuhrung
1.1 Aufgabenstellung

Fir die Stadt Greven wurde in den vergangenen Jahren eine Vielzahl von Kon-
zepten erarbeitet. Themenschwerpunkte dieser Konzepte waren u. a. der Ein-
zelhandel, das Klima, die Zukunft der Innenstadt, das Wohnen in Greven. Aktu-
ell werden in der Innenstadt durch private Investoren grof3ere bauliche Projekte
geplant, die neben Wohnangeboten auch grof¥flachige Verkaufseinheiten bein-
halten. Diese Entwicklungen werden zur Erganzung des vorhandenen Sortiments
des innerstadtischen Einzelhandels als tragfahig und erforderlich gesehen. Die
Bauvorhaben haben jedoch auch Auswirkungen auf die bestehenden Einzel-
handelsstrukturen, auf den Wohnstandort und auch auf das Stadtbild der Gre-
vener Innenstadt.

Es ist daher von besonderer Bedeutung, die privaten Investitionen mit funktio-
nalen und gestalterischen Aufwertungsmafnahmen im 6ffentlichen Raum abzu-
stimmen, um eine qualitatsvolle und fur die Zukunft nachhaltige Gesamtstruktur
zu erhalten. Gleichzeitig ist auf die bestehenden Strukturen Rucksicht zu neh-
men. Fur potenziell gefahrdete und heute schon abfallende Einzelhandels- und
Wohnstandorte missen Handlungsstrategien aufgezeigt und Impulse gesetzt
werden, um auch hier private Investitionen und Engagement zu erzeugen.
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Die Untersuchung der stadtebaulichen und funktionalen Folgen der geplanten
Entwicklungen, die Analyse der derzeitigen Bestandssituation und die Zusam-
menflihrung der Ergebnisse der verschiedenen Konzepte sind zentrale Aufgabe
der hiermit vorgelegten Planung. Die Ergebnisse der verschiedenen Arbeits-
phasen wurden dabei intensiv mit den Betroffenen am ,Langen Tisch® und mit
Vertretern wichtiger Institutionen und der Politik im Lenkungskreis ,Runder Tisch*
diskutiert.

Das Handlungskonzept soll fiir Planungen in der Innenstadt in den nachsten Jah-
ren Aktivitaten und MaRnahmen formulieren, die geeignet sind, die Innenstadt
nachhaltig zu starken und zukunftsfahig zu gestalten. Der Rat der Stadt Greven
hat daher beschlossen, ein Integriertes Handlungskonzept fur die Innenstadt
erstellen zu lassen. Die Erarbeitung erfolgte bis zum Sommer 2010. Der Rat der
Stadt Greven hat das Integrierte Handlungskonzept in seiner Sitzung am
07.07.2010 als Leitlinie fiir die Entwicklung der Innenstadt beschlossen.

1.2 Das Instrument des
Integrierten Handlungskonzeptes

Das Integrierte Handlungskonzept definiert Ziele und MalRnahmen zur Sicherung
und Starkung nachhaltiger Strukturen. Als Ergebnis soll ein Handlungs- und Maf3-
nahmenprogramm die weitere Entwicklung der Innenstadt begleiten, planerische
Entscheidungen vorbereiten und Abhangigkeiten im Gesamtkonzept verdeutli-
chen.

Hinsichtlich eines effizienten Einsatzes 6ffentlicher und privater Finanzmittel bil-
det das stadtebauliche Entwicklungskonzept die Grundlage fiir die Férderung
von MaRnahmen der Stadtentwicklung und Stadterneuerung. Dabei ist zur erfolg-
reichen Umsetzung der Konzeptinhalte eine nachhaltige Konsensbildung durch
das Zusammenwirken der 6ffentlichen und privaten Akteure Ziel und Vorausset-
zung.

1. Einflhrung
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1.3 Der Beteiligungsprozess

Fir das Integrierte Handlungskonzept ,Innenstadt erfolgte eine detaillierte
Bestandsaufnahme und Analyse der Restriktionen und der Potenziale flr die wei-
tere Entwicklung der Innenstadt. Die anschlieRend formulierten Ideen fir die Leit-
bilder und Ziele einer qualitatsvollen Innenstadtentwicklung wurden intensiv mit
der Offentlichkeit diskutiert. Hierzu wurden Gesprachsrunden am ,Runden Tisch*
und am ,Langen Tisch* durchgefiuhrt.

Der ,,Runde Tisch“ begleitete den Planungsprozess in drei Sitzun-
0t .

S gen als Lenkungskreis. Er war zusammengesetzt aus Vertretern von
Politik, Verwaltung und wichtigen Akteuren einzelner Themenbereiche
wie Jugend, Schule, Senioren, Behinderte, Wirtschaft, Stadtmarketing
und Einzelhandel. Die wesentlichen Ergebnisse aller Arbeitsstufen
wurden diskutiert und die dann folgenden Schritte bei der Konzepter-
arbeitung vorbereitet.

Als Ebene flr spezielle Sachfragen wurde der ,,Lange Tisch” einge-
E richtet. Hier wurden die ,Experten vor Ort*, d.h. die Eigentimer, Stand-
ortbetreiber und Bewohner der Innenstadt gebeten, ihre Sicht der

Dinge darzustellen. Informationen und Ideen wurden gesammelt,
sowie Problem- und Handlungsschwerpunkte herausgestellt.

Eine grol’e Transparenz des Planungsprozesses durch eine intensive Beteili-
gung der Offentlichkeit schafft Verstandnis fiir das Vorgehen und gewéhrleistet
nachhaltig die Identifikation der Beteiligten mit den Planungszielen. Nur so kann
die Umsetzung der MalRnahmenvorschlage auf privater und offentlicher Ebene
erreicht werden. Das rege Interesse am ,Runden Tisch® und am ,Langen Tisch*
zeigt die grundsatzliche Bereitschaft der Grevener Blrger, die ortlichen Belange
mitzubestimmen und die Umsetzung von MaRnahmen mitzutragen.

Aus den Ergebnissen der Arbeitskreise und den Empfehlungen des Planungs-
biros wurde schlieBlich ein Handlungskonzept entwickelt, in dem aus dem Leit-
bild und den Zielen konkrete MaRnahmenvorschlage formuliert wurden.
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Auftakt

Auftakt- und Abstimmungsgespréach

Phase II:

Beteiligung

1. RUNDER TISCH 16. April 2010
Lenkungskreis

LANGER TISCH 28. April 2010
Arbeitskreis Betroffene

Phase lll:
Handlungs-
konzept

Beteiligung

2. RUNDER TISCH 20. Mai 2010
Lenkungskreis

3. RUNDER TISCH 14. Juni 2010
Lenkungskreis
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2. Rahmenbedingungen
2.1 Lage im Raum

Die Stadt Greven liegt im landlichen Raum des Minsterlandes ca. 15 km nérd-
lich von Munster. Als Mittelzentrum befindet sich Greven im Spannungsgeflecht
zwischen dem Oberzentrum Miinster und dem Mittelzentrum Emsdetten (ca. 13
km entfernt). Des Weiteren liegen in einem Umkreis von ca. 40 km die gréReren
Stadte Osnabriick, Lengerich, Steinfurt und Rheine. Das nahere Umfeld wird
durch kleinere Grundzentren gepragt wie Altenberge, Nordwalde, Saerbeck und
Ladbergen. Durch die sehr gute verkehrliche Anbindung Grevens an die Bun-
desautobahn A1, die Bundesstral’en B 481 und B 219, die Landesstralie L 555
und weitere Kreisstrallen sowie an das Schienennetz sind das Umfeld und ins-
besondere die Stadte Minster und Osnabriick schnell zu erreichen. Etwa 7 km
norddstlich der Innenstadt befindet sich auf dem Grevener Stadtgebiet der Flug-
hafen Minster-Osnabruck.

2.2 Strukturdaten Stadt Greven

. Demographische Entwicklung

- Greven wéchst -

Greven zahlt heute 35.887 Einwohner (IT NRW, 31.12.2009). Im Stadtkern ,rechts
der Ems” leben rund 50% der Grevener Blrger. In den letzten 20 Jahren stieg
die Einwohnerzahl kontinuierlich an. Das Bevdlkerungswachstum lag im Ver-
gleich zum Kreis Steinfurt Gber dem Durchschnitt. Auch fiir die kommenden Jahre
wird flr Greven ein Bevolkerungswachstum prognostiziert (Demographiebericht
Bertelsmann Stiftung, 2008; Prestel Institut, Hannover, 2006). Voraussetzung
hierfur ist allerdings, dass entsprechend Wohnbauland bereitgestellt wird.

Nahm die Bevolkerung in den letzten sieben Jahren um 3,6% zu, so wachst sie
bis 2025 noch um weitere 2,7%. Im Vergleich hierzu wird dem Kreis Steinfurt nur
ein Wachstum von 1,6% oder fir Teile des Kreisgebietes gar ein Bevolkerungs-
rickgang vorausgesagt. Diese Zahlen machen deutlich, dass Greven sich in den
kommenden Jahren auf eine stabile Bevolkerungsentwicklung stitzen kann. Die
Bevolkerungszahl wird fiir 2020 mit rund 37.000 Einwohnern angenommen. Das
Wachstum wird hierbei deutlich von Wanderungsgewinnen beeinflusst. Fir die
naturliche Bevolkerungsentwicklung wird bis 2025 eine negative Tendenz errech-
net. Das Wanderungssaldo dagegen fallt positiv aus. Der Hauptanteil dieses posi-
tiven Wanderungssaldos fallt dabei heute (Stand 31.12.2009, IT NRW) auf die
Stadt Munster. Die meisten Abwanderungen erfolgen in das nahere, landlich

2. Rahmenbedingungen
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gepragte Umland. Damit haben die Nahwanderungen fir Greven eine beson-
dere Bedeutung. Betrachtet man die Wanderungen bezogen auf die Altersgrup-
pen, so ist festzustellen, dass hauptsachlich die jingeren Grevener (18-30 Jahre)
abwandern. In der mittleren Altersgruppe - also potenziell Familien - ist dagegen
ein positives Wanderungssaldo festzustellen.

- Greven wird élter -

Die Altersstruktur wird sich jedoch - dem bundes- und landesweiten Trend ent-
sprechend - zu einer alter werdenden Bevdlkerung hin verandern. Wahrend der
Anteil der Kinder und Jugendlichen abnimmt, nimmt der Anteil an tUber 65-Jah-
rigen deutlich zu.

Fazit

Insgesamt bietet die zentrale Versorgungsfunktion und die vorhandene Dichte
an sozialer Infrastruktur eine groRe Chance, die Innenstadt Grevens auch lang-
fristig als Wohnstandort fur junge Familien zu entwickeln. Die Voraussetzungen,
um die Anforderungen alterer Mitblrger an ihren Wohnstandort zu erfillen, sind
gut. Vor dem Hintergrund des demographischen Wandels wird die Innenstadt
jedoch vor besondere Herausforderungen gestellt. Die Anpassung des Woh-
nungsbestandes und des o6ffentlichen Raums (Stichwort ,Barrierefreiheit) an die
Bedurfnisse einer alternden Gesellschaft wird zunehmend an Bedeutung gewin-
nen. Gleichzeitig gilt es aber auch, die Anforderungen von Kindern, Jugendlichen
und Familien zu beachten. Ziel muss es sein, ein entsprechend qualitatsvolles
Angebot in der Innenstadt zum Leben und Wohnen bereit zu stellen, um langfri-
stig die Wanderungsgewinne auf einem stabilen Niveau zu halten.

o Wirtschaftsstruktur

- Stabile Wirtschaftsstruktur -

Der Wirtschaftsstandort Greven hat sich in den vergangenen Jahren positiv ent-
wickelt. Die zu diesem Aspekt im Zuge der Neuaufstellung des Flachennut-
zungsplanes durchgefiihrten Untersuchungen aus dem Jahr 2006 zeigen, dass
die Zahl der Unternehmen und die Zahl der Beschaftigten bis heute stetig gestie-
gen ist. Der Auspendleriberschuss ist gesunken, so dass das Verhaltnis zwi-
schen Ein- und Auspendlern fast ausgewogen ist. Der Hauptteil der sozialversi-
cherungspflichtig Beschaftigten arbeitet im Wirtschaftszweig ,Handel, Gastge-
werbe und Verkehr®. Ein weiterer Schwerpunkt liegt in den sonstigen Dienstlei-
stungen und im produzierenden Gewerbe.

2. Rahmenbedingungen
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2.3 Historische Entwicklung

- Friihe Besiedlung -

Aufgrund der glnstigen Lage an der Ems sowie fruchtbarer B6den war der Gre-
vener Raum bereits friih besiedelt. Im 8. Jahrhundert bestand Greven aus zwei
bauerlichen Siedlungen der friihen Sachsenzeit. In dieser Zeit wurde als eine der
frihesten Kirchen der Region St. Martinus gegriindet. Sie bildete den Mittelpunkt
der frankischen Neusiedlung, die die beiden vorherigen Siedlungen zusammen-
fasste.

- Bliitezeit und Emsschifffahrt -

Bereits im 13. Jahrhundert erlangte Greven dank seiner Lage am sudlichsten
Emshafen im Furstbistum Minster eine besondere wirtschaftliche und militari-
sche Bedeutung, wodurch sich auch ein bekannter Markt entwickeln konnte.
Abseits der grofen Handelswege des Mittelalters blieb Greven jedoch eher ein
Bauern- und Straendorf, welches das Umfeld auch mit spezialisierten Dienst-
leistungen und Produkten versorgte. Im 16. Jahrhundert wurde die Besiedlung
zur Blutezeit der Emsschifffahrt nach Norden in Richtung Niederort und obere
Marktstralle erweitert. Die unbegradigten Emsschleifen reichten zu dieser Zeit
noch nahe an die Siedlung um den Niederort heran.

- Industrialisierung und Wachstum -

Bis in das friihe 19. Jahrhundert bestand Greven aus der pragnanten Sied-
lungsstruktur zwischen dem Hoek im Stiden und dem heutigen nérdlichen Ende
der Marktstralle, dazu einige Hauser rund um die Martinikirche, entlang der Berg-
strale und entlang der Martinistrae bis zum Niederort. Erst mit der Industriali-
sierung und der Anbindung Grevens an die Eisenbahn wuchs Greven Uber diese
Grenzen hinaus. 1855 wurde die Grevener Baumwollspinnerei (GBS) als erste
von spater insgesamt neun Textilbetrieben gegrindet und noérdlich der bisheri-
gen Siedlung errichtet.

- Vom ,,gréBten Dorf im Miinsterland* zur Stadt -

Lange galt Greven als ,das grofite Dorf im Minsterland®. Zu dieser Zeit wies der
Ortskern durch den Einfluss der zahlreichen Industriebetriebe bereits einen stad-
tischen Charakter auf. Im Jahr 1950 erhielt die Gemeinde Greven-Dorf die Stadt-
rechte. Zur gleichen Zeit begann die Emsregulierung und Eindeichung, so dass
sich das heutige Bild des stadtnahen Flusses entwickelte. In den 1970er und
80er Jahren wurden die historischen Strallenzige Marktstrale und Alte Min-
sterstral’e im Rahmen einer Stadtkernsanierung zur FuRgangerzone, Martini-
stral’e und Bergstralie wurden zu verkehrsberuhigten Bereichen umgestaltet.

2. Rahmenbedingungen
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2.4 Das Untersuchungsgebiet

Der Untersuchungsraum umfasst den Bereich des Stadtkerns rechts der Ems in
folgenden Begrenzungen:

- Im Norden bildet die Kardinal-von-Galen-Stral3e die Grenze des
Untersuchungsraums. Das Kulturzentrum GBS an der Friedrich-Ebert-
Stralle wird aufgrund seiner Bedeutung fir die Innenstadt in die
Betrachtung einbezogen.

- Im Osten verlauft die Grenze entlang der Strafl’en ,,An der Martinischule®
und der Munsterstral3e bis zur Einmindung der FuRgéngerzone ,Alte
Munsterstrale“.

- Im Siden begrenzen die Stralen Pfarrer-Mersmann-Stiege, Freden-
stiege und Rathausstrale den Untersuchungsbereich.

- Im Westen bildet die B 219 ,Mlnsterdamm®” die Grenzen des
Untersuchungsraums.

Die jeweiligen Randbereiche werden als Verflechtungsraum in die Betrachtun-
gen einbezogen.

2. Rahmenbedingungen
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Wohnbauflachen
Mischgebiete

Kerngebiete
Gewerbeflachen
Sonderbauflachen
Flachen fiir Gemeinbedarf
Offentl. Verwaltungen

Sozialen Zwecken dienende
Gebaude und Einrichtungen

Kulturellen Zwecken dienende
Gebaude und Einrichtungen

Schule

Sportlichen Zwecken dienende
Gebaude und Einrichtungen

Gesundheitlichen Zwecken dienende
Gebaude und Einrichtungen

Kirchen u. kirchlichen Zwecken die-
nende Gebaude und Einrichtungen

Flachen fiir Versorgungsanlagen
Regenrickhaltebecken
Abwasser

Offentliche u. private Griinflichen
Sportplatz

Parkanlage

Wasserflachen

Flachen fir Landwirtschaft
Naturschutzgebiet
Uberschwemmungsgebiet

Uberértliche und értliche
Hauptverkehrsstraflte
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2.5 Planungsvorgaben

Die Aussagen der vorliegenden Konzepte sind als Grundlagen in das Integrierte
Handlungskonzept eingeflossen. Ziele und Ma3nahmen werden im Handlungs-
konzept bertcksichtigt.

Das Integrierte Handlungskonzept ist in seinen Aussagen nicht an die Vorgaben
bestehender Bauleitplane gebunden. Das Konzept soll vielmehr die sich derzeit
aufdrangenden Handlungsfelder analysieren und MafRnahmen aufzeigen. Gege-
benenfalls missen die existierenden Bauleitplane zur Umsetzung der im Kon-
zept formulierten MalRnahmen geéndert werden.

. Flachennutzungsplan

Der aktuelle Flachennutzungsplan fir die Stadt Greven wurde im Jahr 2006 wirk-
sam. Er stellt fUr die Innenstadt die unten abgebildeten Flachennutzungen dar.
Der grofite Teil des Untersuchungsraumes ist als Kerngebietsflache dargestellt.
Die Abgrenzung der Flache erfolgte auf Grundlage des Einzelhandelskonzeptes
aus dem Jahr 2000. Stadtebauliches Ziel ist es, bestehende Versorgungsein-
richtungen in der Stadtmitte beizubehalten und weitere (grof¥flachige) Einzel-
handelsbetriebe zur Belebung der Innenstadt anzusiedeln.

Auszug ,Innenstadt‘ aus dem Flachennutzungsplan
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Am Rand des Untersuchungsraumes gehen die Flachen in Wohnbauflachen tber.
Als Gemeinbedarfsflachen sind die Kirche und umgebende Nutzungen, das Rat-
haus, die Schulen und das Altenheim dargestellt. Die Stralen B 219 Miinster-
damm, Rathausstralie, An der Martinischule, Minsterstrale und Kardinal-von-
Galen-StralRe sind als Uberértliche und o6rtliche Hauptverkehrsstralen im FIa-
chennutzungsplan eingetragen.

. Bebauungspldne

Folgende Bebauungsplane sind im Untersuchungsraum rechtsverbindlich:
- 221 »Wilhelmplatz - Niederort*

- 22.2  ,Emsinsel Nord"

- 22.3  ,Emsinsel Sud“

- 225 ,Niederort*

- 22.51 ,Wohn- und Geschéaftshaus Niederort®
- 23 -Ehemaliges Betriebsgelande der GBS*
- 43.2  ,Markistral’e Nord®

- 434 Marktstralte Sud*

- 43.41 ,Kunstturm®

- 43.42 ,Parkdeck"

- 43.43 ,Rathaus-Karrée®

- 43.6  ,Munsterstralle Nord"

o Einzelhandels- und Zentrenkonzept

Das Einzelhandels- und Zentrenkonzept (Junker und Kruse, Dortmund), das die

Stadt Greven erstmals im Jahr 1999 erstellt hat und das im Jahr 2010 fortge-

schrieben wurde, stellt fir Greven folgende Parameter fest:

- Definition des Stadtgebiets als Kerneinzugsgebiet (83% der Kunden
stammen aus diesem Bereich)

- Eingeschrankte raumlich-funktionale Ausstrahlungskraft durch die
regionale Konkurrenzsituation (Nahe Munster und Osnabrick)

- Ausreichender Ausstattungsgrad in den kurz-, mittel- und langfristigen
Sortimentsgruppen

- Keine relevanten quantitativen Angebotsdefizite

- Durchschnittliches Kaufkraftniveau

- Hauptgeschaftsbereich Innenstadt bildet ein gut ausgestattetes Zentrum
mit einer Angebotskonzentration in den Warengruppen des mittelfrist-
igen Bedarfs

2. Rahmenbedingungen
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Zentraler Versorgungsbereich
Innenstadt
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Individueller Facheinzelhandel bildet eine besondere Starke
Attraktivitatsdefizite in Nebenlagen

Fehlende qualitativ hochwertige Filialisten
Verbesserungswurdig ist die Versorgung mit Lebensmitteln

Im Einzelhandels- und Zentrenkonzept sind folgende Ziele definiert:

Eine qualitative Optimierung der Angebotsstruktur ist anzustreben.

Die Innenstadt ist als Hauptgeschéaftsbereich zukinftig zu sichern und
zu fordern, ergénzende Standorte sind zentrenvertraglich zu gestalten.
Durch eine Ausweitung der bestehenden Einzelhandelsflachen soll bei
entsprechender Dimensionierung und Standortfindung zuséatzliche
Kaufkraft gebunden werden.

Verbesserung der wohnortnahen Grundversorgung: Lebensmittel in der
Innenstadt.

Oberste Pramisse ist es grundsatzlich, dass zusatzliche Angebote zu
einer Attraktivierung der Angebotsstruktur beitragen, z.B. durch eine
qualitative Verbesserung und raumliche Konzentration des Angebotes.
Konsequente Ansiedlungs- und Steuerungspolitik von Verwaltung und
Politik der vergangenen Jahre sollte beibehalten werden.

Keine Ausweitung der Innenstadt, sondern Verdichtung bzw. Umnutzung
im Inneren, z.B. vorhandene Planungen (Martini-Passage, Rathaus-
Karrée) im Rahmen der Vorgaben und Empfehlungen des
Einzelhandelskonzeptes umsetzen.

Neue bzw. erweiterte Einzelhandelsansiedlungen sind unter anderem sinnvoll,

wenn

sie die zentralortliche Funktion Grevens als Mittelzentrum sichern,
sie den zentralen Versorgungsbereich (Innenstadt) starken,

die wohnortnahe Grundversorgung gesichert bzw. verbessert werden
kann,

neuartige oder spezialisierte Anbieter zu einer Diversifizierung des
Angebotsspektrums beitragen.

Klimaschutzkonzept

Die Stadt Greven hat im Oktober 2009 damit begonnen ein Integriertes Klima-
schutzkonzept aufzustellen. Ziel dieses Konzeptes ist es, die CO2-Minderungs-
Potenziale der klimarelevanten Sektoren (kommunale Gebaude, private Haus-
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halte, Gewerbe, Industrie und Verkehr) zu ermitteln. Die aktuelle und zukiinftige
energetische Situation werden in Form von fortschreibbaren Energie- und CO2-
Bilanzen fir Greven abgebildet und auf deren Basis mittelfristige Klimaschutz-
zZiele festgelegt. Zur Umsetzung der Ziele werden konkrete MalRnahmen fur die
Handlungsfelder Energieeffizienz, Erneuerbare Energien, Planen / Bauen /
Beschaffen, Verkehr / Mobilitdt, Baugebiet Wdste aufgezeigt. Das Klimaschutz-
konzept soll kommunales Handeln mit den Aktivitaten und Interessen aller stad-
tischen Akteure verbinden. Im Frihjahr 2010 wurde ein breiter Beteiligungspro-
zess durchgefiihrt. In diesem Rahmen wurde mit Unterstliitzung externer Bera-
ter ein MalRnahmenprogramm entwickelt. Die Fertigstellung des Integrierten Kii-
maschutzkonzeptes ist im Sommer 2010 erfolgt.

Die Ziele des Klimaschutzkonzeptes werden bei den MalRnahmen des Hand-
lungskonzeptes bericksichtigt.

o Rahmenplan Innenstadt 1999

Im Jahr 1999 hat die Stadt Greven erstmals im Rahmen einer umfassenden inte-
grativen Stadtentwicklungsplanung einen Rahmenplan fir die Innenstadt erar-
beiten lassen (Pesch & Partner, Herdecke).

Der Stadtentwicklungsplan umfasst die Teile:

- Stadtentwicklungsplan

- Umweltleitplan

- Standortsicherung Einzelhandel

- Stadtebaulicher Rahmenplan Innenstadt

Der stadtebauliche Rahmenplan formuliert Leitbilder, Entwicklungsziele und Maf3-
nahmen, zeigt Handlungsfelder auf und beinhaltet ein raumliches Konzept, wel-
ches eine Reihe einzelner Planungsbausteine in der Innenstadt aufzeigt. Die Aus-
sagen des Rahmenplans

- Pflege des Stadtbildes,

- Starkung des Einzelhandels-, Dienstleistungs- und Freizeitangebots,

- Entwicklung des urbanen Wohnens,

- Erlebbarkeit von Natur und Umweltqualitat

haben bis heute ihre Gultigkeit behalten. Sie werden jedoch insbesondere im
Hinblick auf die aktuellen stadtebaulichen Entwicklungen sowie unter Bertick-
sichtigung des demographischen Wandels fortgeschrieben und weiterentwickelt.

2. Rahmenbedingungen
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. Innenstadt mit Zukunft 2009

Die Stadt Greven initiierte 2009 eine Ausstellung im Rathaus zum Thema ,Innen-
stadt mit Zukunft* und erarbeitete in diesem Zusammenhang eine Dokumenta-
tion zur historischen Entwicklung, den aktuellen Stand sowie Potenziale flr die
weitere Entwicklung der Grevener Innenstadt. Neben der Fortschreibung des
Rahmenplanes 1999 mit Darstellung der baulichen Veranderungen wurde die
Bedeutung der historischen Gebaude und des Stadtgrundrisses sowie die Stadt-
gestaltung und -mdblierung beleuchtet. Zentrales Thema war die Entwicklung
des Einzelhandels und die Darstellung einiger neuer Bauvorhaben mit grof3en
Verkaufsflachen an strategischen Standorten in der Innenstadt. Aber auch die
Themen Wohnen, Verkehr, Entwicklung Alte Minsterstralle, Barrierefreiheit,
Platzgestaltung und Griinbestand wurden angesprochen. Im Rahmen der Aus-
stellung wurde eine Fragebogenaktion zur Innenstadt durchgefiihrt und Anfang
2010 ausgewertet.

2.6 Private Investitionen

Wie bereits in der Einfihrung erwahnt, sind in der Grevener Innenstadt einige
bedeutsame private Bauvorhaben geplant. Die Projekte werden Auswirkungen
auf die Innenstadt, ihre kleinraumige Nachbarschaft und den 6ffentlichen Raum
haben. Mit neuen Laden, Lebensmittelnahversorgung und neuen - auch barrie-
refreien - Wohnungen werden sie impulsgebend sein fir den Einkaufs- und Wohn-
standort Innenstadt. Drei der geplanten Projekte werden so platziert, dass der
heute eher unattraktive Einkaufsrundweg interessanter gestaltet sein wird. Es
werden neue FuRwegeverbindungen ermdglicht und weitere Parkplatzangebote
eingerichtet. Es ist vorgesehen, die Investoren in die Gestaltung des Umfeldes
einzubeziehen, um private und offentliche Investitionen optimal miteinander zu
verknupfen. Neben den vielen positiven Effekten, die erwartet werden, wird jedoch
auch die Konkurrenzsituation fiir den bisher schon geringer frequentierten Ein-
kaufsstandort obere ,Alte Minsterstrafe” angespannter.

Fir eine nachhaltige Entwicklung der Grevener Innenstadt ist es daher wichtig,
eine Gesamtstrategie zu entwickeln. Durch die Bauvorhaben und begleitende
offentliche MaRnahmen sollen Impulse gesetzt werden, um auch weitere Eigen-
timer und Standortbetreiber zu motivieren, den Prozess der Innenstadtentwick-
lung mitzutragen und in ihre Handels- und Wohnimmobilien sowie in ihr Umfeld
zu investieren. Des Weiteren missen fiir die Alte Miinsterstralle MaRnahmen
aufgezeigt werden, mit denen die Eigentiimer und Standortbetreiber in der Lage
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sind, den Standort aufzuwerten und zu profilieren.

Im Folgenden werden die vier geplanten Bauvorhaben
- ,Niederort 1-3*

- ,Martini-Passage*

- ,Rathaus-Karrée*

- ,Greven-Arkaden®

kurz vorgestellt.

Das Konzept fur die Bebauung Niederort 1-3 sieht eine Wohn- und Geschéfts-
bebauung mit kleineren Ladeneinheiten vor. Heute befinden sich am Standort
eine Baulicke und zwei leerstehende Gebaude. Fur diese noch vorhandenen
Gebaude ist der Abriss geplant. Ostlich des Grundstiickes soll im Rahmen der
Baumalnahmen der historische FulRweg ,Kuhtrog“ wieder hergestellt werden.
Der Bebauungsplan wurde bereits als Satzung beschlossen. Der Bauantrag flr
das Vorhaben befindet sich derzeit im Genehmigungsverfahren.

Die Projekte ,Martini-Passage“ und ,Rathaus-Karrée® beinhalten ebenfalls eine
Wohn- und Geschaftshausbebauung. Geplant sind hier groRere Verkaufsflachen
in der Erdgeschosszone. Unter anderem sollen in den Objekten ein Lebensmit-
teldiscounter (Verlagerung des Discounters ,Hinter der Lake®) und ein Lebens-
mittelvollsortimenter angesiedelt werden, um die fehlende wohnortnahe Grund-
versorgung in der Innenstadt zu verbessern. Erganzt wird das Angebot durch
weitere kleinere Ladeneinheiten, die sich zur Marktstralle bzw. zur Martinistral3e
orientieren werden. Das Vorhaben ,Martini-Passage" ersetzt dabei abgangige
tiw. bereits leerstehende Gebaude an der oberen Marktstrale und stellt gleich-
zeitig durch eine Passage eine neue Wegeverbindung zur Martinistrafie und zum
Niederort her.

Das ,Rathaus-Karrée" umfasst ebenfalls Grundstlcke mit abgéngiger Bebauung.
Einzig eine erhaltenswerte Fassade an der Martinistral3e soll in die Planung inte-
griert werden.

Unmittelbar stdlich an das Parkdeck angrenzend sind an der Kdnigstralle die
"Greven-Arkaden" geplant. Das als Blro- und Geschaftshaus konzipierte Objekt
soll den Eingang in die Innenstadt markieren.

2. Rahmenbedingungen
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Verteilung der Nutzungen in der Erdgeschosszone, Stand Februar 2010

7N
§ /,-’,_::_-"\Q;‘
E @ P\

[] .\q/ &

1
Il Handel Gastronomie I Kultureinrichtungen I \Vohnen
| Dienstleistung Gemeinbedarf Techn. Infrasstruktur  [Jij Leerstand




31

3. Bestandsanalyse
3.1 Nutzungsstruktur

Die Innenstadt ist in den historischen StraRenziigen Marktstralle, Martinistralle,
Bergstral3e und Alte MinsterstalRe durch eine kleinteilige Struktur gepragt, die
hauptsachlich Handels-, Dienstleistungs- und Gastronomie-Nutzungen beher-
bergt. Groflachige Nutzungsstrukturen sind vor allem in den Randbereichen der
historischen Stadt zu finden. Hier wurden in den 1960er und 70er Jahren gro-
Rere Gebaude erstellt: Schulen, Rathaus und Wohnbebauung im Westen der
Innenstadt.

o Einzelhandel, Dienstleistung, Gastronomie

- Einzelhandelsschwerpunkte, aber nur weitldufiger Rundweg -

Der Einzelhandel konzentriert sich in Greven traditionell entlang der Marktstralle,
Martinistrale und Alten MinsterstralRe, die im Rahmen der Stadtkernsanierung
in den 1980er Jahren zu FulRgangerzonen bzw. verkehrsberuhigten Bereichen
umgestaltet wurden. Der Schwerpunkt der Einzelhandelsnutzung liegt dabei auf
der unteren Marktstral3e im Bereich des Marktplatzes. Hier ist die hdchste Dichte
an Geschaften und die groRte Frequenz an Kunden festzustellen. Von dem
Schwerpunkt etwas abgesetzt sind zwei weitere kleinere Einzelhandelskonzen-
trationen erkennbar. Entlang der Martinistrale vom Niederort bis zur Bergstralie
befindet sich ein Bereich, der gepragt ist durch ein groles Modehaus und meh-
rere kleinere Modeladen. Eine weitere Ansammlung von Einzelhandelsnutzun-
gen ist im sudlichen Abschnitt der Alten MunsterstralRe erkennbar. Diese Kon-
zentration wird im Wesentlichen durch eine Poststelle und einige inhabergefiihrte
Fachgeschafte gebildet.

Das historische StralRensystem erlaubt nur einen relativ weitldufigen Einkaufs-
rundweg Uber die Marktstralte, den Wilhelmplatz, den Niederort und die Rat-
hausstrale mit Abklrzungen Uber die Bergstral’e und die Kirchstra3e. Dieser
Rundweg ist heute aufgrund der tlw. geringen Dichte an Geschéaften, den dar-
aus resultierenden ,Schaufensterllicken® und den vorhandenen Leerstanden
uninteressant und unattraktiv.

- Dienstleistungen hauptséchlich in Randbereichen -
Dienstleistungsnutzungen sind vereinzelt in der Ful3géngerzone, vermehrt jedoch
in den Randbereichen zu finden. Hierbei handelt es sich zum groten Teil um
kundenorientierte Dienstleistungen wie Friseure, Banken, Versicherungen, Bera-
tungsstellen, Arzte und sonstige Praxen, Goldschmieden, Reinigungen, Schnei-
dereien und weitere.

3. Bestandsanalyse
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Gastronomie am Markt
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Leerstande, Stand Februar 2010
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- Gastronomie rund um die Kirche -

In der Innenstadt ist ein guter Besatz an Restaurants, Cafés, Kneipen und Imbiss-
stuben zu finden. Ein Schwerpunktistim Bereich untere Marktstralle, Kirchstralle
und Martinistrale auszumachen. Viele der Einrichtungen nutzen in der warme-
ren Jahreszeit auch den 6ffentlichen Raum fiir AuRengastronomie. Dies flihrt zu
einer Belebung der Platze und FuRgangerzone. Hotels sind im Untersuchungs-
raum nicht vorhanden. Sudlich der Alten Minsterstrale im Hoek-Viertel und im
weiteren Umkreis sind Hotelbetriebe angesiedelt. Konkreter Handlungsbedarf im
Bereich Gastronomie ist nicht gegeben. Im Zusammenhang mit dem Radtouris-
mus im Minsterland ist es jedoch wichtig, qualitatsvolle Angebote in den unter-
schiedlichen Preisklassen anzubieten und an den Radrouten auf die Einrichtun-
gen hinzuweisen.

- Handlungsbedarf obere Alte Miinsterstral3e -

Die Alte Minsterstrafle wurde durch den Ausbau der Rathausstral’e zur Lan-
desstrale vom Kernbereich der Innenstadt abgetrennt und ist nur Uber einen
Zebrastreifen zu erreichen. Im Bereich Martinistra3e existiert keine Querungs-
hilfe. Ein weiterer Nachteil ist, dass der Eingangsbereich der Alten Mlnsterstralle
eherunscheinbar ist. Dieser Eindruck wird erzeugt, da der Eingangsbereich durch
ein Bankgebdude und ein Baudenkmal, dessen Fenster aufgrund wertvoller
Wandgemalde geschlossen gehalten werden missen, flankiert wird. Die Aus-
wirkungen durch die genannten Defizite zeigen sich vor allem im oberen Teil der
Alten Minsterstral3e in einer Anzahl von leer stehenden Ladenlokalen, vernach-
Iassigter Bausubstanz und mindergenutzten Flachen (z.B. Posthérnchen, ehem.
Post). In der Vergangenheit wurde bereits kontrovers Uber Lésungsansatze dis-
kutiert. Unter anderem wurde die Offnung der FuRgéngerzone fiir den Einbahn-
verkehr in Erwagung gezogen. Im Jahr 2009 wurde eine nicht reprasentative
Befragung der Anwohner der Alten MinsterstralRe durchgefiihrt, bei der sich rund
zwei Drittel der Befragten gegen eine Offnung fiir den motorisierten Verkehr aus-
sprach.

- Strukturwandel im Einzelhandel -

Durch die regionale Konkurrenzsituation zu den Oberzentren Miinster und Osna-
briick und die zunehmende Mobilitat gerat der Handelsstandort Innenstadt zuneh-
mend unter Druck. Noch weist die Innenstadt in ihren Sortimenten einen guten
Ausstattungsgrad auf. Grof3en Anteil daran haben vor allem einige inhaberge-
fihrte Fachgeschafte. Die Kundenbindung innerhalb des Stadtgebietes ist noch
vergleichsweise hoch. Greven gilt als Kerneinzugsgebiet, da 83% der Kunden
Grevener Birger sind.

3. Bestandsanalyse

Leerstand RathausstralRe




3. Bestandsanalyse 34

Potenzialflachen

Il Potenzialflachen EinkaufsstraRe I Einzelhandel Nahversorgung
7// Brachflache esee Potenzieller Rundweg - Zentrenrelevanter Einzelhandel



35

Im Rahmen des Einzelhandels- und Zentrenkonzeptes (Buro Junker und Kruse)
wurden die verschiedenen Faktoren und Entwicklungen zum Thema Einzelhan-
del detailliert beschrieben und ausgewertet. Hier wird herausgestellt, dass eine
rein quantitative Ausweitung der Handelsflachen keine Verbesserungen bewir-
ken wirde. Vielmehr ist der bisherige Kurs, die Handelsnutzungen - vor allem
die der zentrenrelevanten Sortimente - in der Innenstadt zu konzentrieren, bei-
zubehalten. Eine Attraktivitatssteigerung wird in einer qualitativen Verbesserung
des vorhandenen Angebots gesehen.

Die geplanten Innenstadtprojekte ,Niederort®, ,Martini-Passage” und ,Rathaus-

Karrée® kdnnten dabei folgende Vorteile bieten:

- Attraktivierung des Einkaufsrundweges durch die Starkung der heute
eher unterbesetzten Bereiche obere Marktstrale und Niederort durch
interessante Angebote.

- Erganzung der Wegebeziehung Marktstralle - Martinistral3e und
Niederort.

- Verbesserung der wohnungsnahen Grundversorgung flr die Innen-
stadtbewohner durch die Unterbringung eines Lebensmittel-
discounters und eines Lebensmittelvollsortimenters.

- Verbesserung des bestehenden Angebots durch die Ansiedlung bisher
fehlender Sortimente oder Ladengruppen wie in der Analyse im Einzel-
handelskonzept dargestellt. Eine konsequente Begleitung und Steue-
rung ist hier erforderlich.

- Erganzung der heute eher kleinteiligen Stadtstruktur durch groR3flachige
Einheiten, die die bestehende Struktur starken, mindergenutzte
Grundstlicke aufwerten und aktuelle Leerstande beseitigen.

Hierfir muss ein besonderes Augenmerk auf eine hochwertige
Architektursprache gelegt werden, die sich in den Bestand der
historischen Strukturen einfugt!

Die geplanten Bauvorhaben werden hier als Potenzialflachen dargestellt.

Generell gelten als Potenzialflachen auch alle Leerstdnde und mindergenutzten
Grundstlcke oder Gebdude. Wenn Ladenlokale nicht weiter belegt werden kén-
nen, stellt sich die Frage eines Nutzungswechsels (wie im Fall einiger Leerstande
im Bereich Alte Miunsterstrale) oder einer groReren Umstrukturierung. Hierzu
zahlt z.B. das Gebaude Rathausstrale 5-9, welches durch Zuschnitt und Archi-
tektur nicht mehr die Anforderungen an moderne Verkaufsflachen erfullt. Als eine
weitere Potenzialflache wird die Brach-/Grinflache westlich des Busbahnhofs
gekennzeichnet. Langfristig ist zu Uberlegen, zu welchem Zweck die Flache
genutzt werden kann oder ob sie als Griin- und Veranstaltungsflache verbleibt.

3. Bestandsanalyse

Entwicklungsflache obere Marktstralle
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Wohnstrukturen in der Innenstadt
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Fazit:

Noch ist die Bindung der Grevener an ihre Innenstadt vergleichsweise hoch und
soll durch die geplanten Bauprojekte und ein erweitertes Angebot verstarkt wer-
den. Die positiven und die negativen Auswirkungen der Projekte I6sen vielerorts
Handlungsbedarf aus. Zum einen ist darauf zu achten, dass im Rahmen der Bau-
vorhaben eine Qualitatssicherung fir Sortimente, Wohnungsangebote, Architek-
tur und das Umfeld (Platzgestaltungen, Wegefuhrungen, Parkplatze) aufgestellt
wird. Zum anderen sind aber auch ggf. verstarkte Konkurrenzeffekte fir andere
Einzelhandler gezielt zu begleiten. Der nérdliche Teil der Alten Mlnsterstral3e ist
bereits durch Funktions- und Gestaltungsdefizite betroffen, die sich durch Leer-
stand und vernachlassigte Gebaudesubstanz zeigen. Besonderer Nachteil ist die
~-abgehangte“ Lage durch die ,Barriere” Rathausstralle. Durch den geplanten Ein-
kaufsrundweg und die dadurch entstehenden erweiterten Angebote in der nérd-
lichen Innenstadt wird sich der Konkurrenzdruck in diesem Bereich verscharfen.
Eigentiimer und Standortbetreiber missen dazu mobilisiert werden, den Stand-
ort Alte MinsterstraRe zu profilieren und die vorhandenen Kundenpotenziale -
wie z.B. die Burgerinnen und Burger der Senioreneinrichtung Gertrudenstift - zu
nutzen. Langfristig muss ggf. auch darliber nachgedacht werden, leer stehende
Ladenlokale in Wohnungen (z.B. barrierefrei) umzuwandeln. Die verkehrsberu-
higte, zentrale Lage koénnte fir eine derartige Nutzung eine gute Grundlage bil-
den.

o Wohnen

- In der Innenstadt wird gewohnt -

Die Obergeschosse der flir Einzelhandel, Dienstleistung und Gastronomie im
Erdgeschoss genutzten Gebaude werden grof3tenteils zum Wohnen genutzt. Eine
vermehrte Blro- bzw. Praxennutzung oder leer stehende Obergeschosse konn-
ten nicht festgestellt werden. Hierdurch ist grundsatzlich sichergestellt, dass die
EinkaufsstralRen auch auRerhalb der Geschéaftszeiten in gewissem Malde belebt
sind. Einzelne Wohnhauser sind in der Bergstralle, aber auch versteckt in zwei-
ter Reihe der Einkaufsstraen zu finden. Eine Wohneinrichtung fir altere Men-
schen ist westlich der Alten Minsterstral3e angesiedelt. Nordlich, dstlich und sud-
lich der Einkaufsstraflen pragt die Wohnnutzung das Stadtbild. Die Bebauung
wechselt hier schnell von Geschosswohnungsbauten zu Einfamilienhdusern in
ruhigen WohnstraflRen. Westlich der StralRe ,Hinter der Lake“ wurde in den 1960er/
70er Jahren eine GrolRwohnanlage errichtet. Insgesamt ist ein breit gefachertes
Angebot an Wohnraum in alter und neuer Bausubstanz vorhanden. Einige altere
Gebaude weisen erhéhten Modernisierungsbedarf auf. Das Klimaschutzkonzept
der Stadt bildet hier fir energetische Fragen eine gute Basis.

3. Bestandsanalyse

Neuere Wohnergénzungen



3. Bestandsanalyse 38

Ruhiges Wohnen in der Alten Minsterstralle
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Dammmalinahmen an Fassaden sind unter Berlcksichtigung der Stadtbildver-
traglichkeit genauso zu prifen, wie die Anforderungen an zeitgemafe Wohn-
standards und, vor dem Hintergrund des demographischen Wandels, an die Bar-
rierefreiheit.

- Alles vor der Haustiir: Versorgung auf kurzem Wege -

Die in der Innenstadt oder im direkten Umfeld vorhandene soziale und kulturelle
Infrastruktur (kirchliche Einrichtungen, Schulen, Kindergarten, Kulturzentrum
GBS, etc.) ist fur die Bewohner auf kurzem Wege erreichbar. Die Versorgungs-
situation ist - bis auf einen fehlenden Lebensmittelvollsortimenter - in ausrei-
chendem Malie vorhanden und macht die Innenstadt zu einem idealen Wohn-
standort.

- Wohnumfeld: Hohe Bedeutung des éffentlichen Raums -

Einige wenige Wohngeb&ude in der Innenstadt verfiigen Uber einen groReren
privaten AuRenraum. Bei den meisten Wohnungen beschrankt sich der Aufden-
wohnraum jedoch auf einen Balkon oder eine kleine Terrasse. Daher hat der
offentliche Raum fur den Uberwiegenden Teil der Innenstadtbewohner eine
immens hohe Bedeutung. Durch die UmgestaltungsmalRnahmen der Einkaufs-
strallen zu Fulgangerzonen und zu verkehrsberuhigten Bereichen zeigt das
Wohnumfeld eine recht gute Qualitdt. Ausnahmen bilden hier die ,in die Jahre
gekommene* Platzgestaltung am Niederort und die Gestaltung weiterer Platze.
Aber auch die zum Teil fehlende Barrierefreiheit stellt ein Handlungserfordernis
dar. Grin- und Sportflachen befinden sich in der Emsaue in fulllaufiger Entfer-
nung zur Innenstadt. Allerdings fehlt es in der Innenstadt an wohnungsnahen
kleineren Grin- und Spielflachen.

Fazit:

Die Kernstadt bietet als Wohnstandort gute Voraussetzungen und viel Potenzial
fur eine positive Entwicklung. Mit dem demographischen Wandel gewinnt die
Innenstadt aufgrund der kurzen Wege fur den taglichen Bedarf zunehmend an
Bedeutung. Vor diesem Hintergrund ist die Bausubstanz an die modernen Wohn-
verhaltnisse und an die Bedurfnisse der alteren Bewohner anzupassen.

Fir eine lebendige Innenstadt ist es wichtig, Wohnraum fir alle Bevolkerungs-
gruppen bereitzustellen. Die Qualitdten und Potenziale der Altbauten sind dabei
genauso zu bertcksichtigen wie eine Schaffung von neuem qualitatsvollen Wohn-
raum. Im Rahmen der bereits beschriebenen Neubauvorhaben in der Innenstadt
muss daher ebenfalls verstarkt auf eine ausgewogene Mischung von Wohnfor-
men fUr verschiedene Bevolkerungsgruppen und Altersstufen geachtet werden.

3. Bestandsanalyse
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3.2 Verkehr

- Verkehrsring Innenstadt -

Die groRraumige ErschlieBung der Innenstadt wird Gber den Ring B 219, Kardi-
nal-von-Galen-Straf3e, An der Martinischule, Miinsterstraf3e und L 555 Rathaus-
stralRe sicher gestellt. Innerhalb dieses Rings befinden sich die Fuligadngerzonen
Marktstrafle und Alte Minsterstral3e. Alle weiteren StralRen sind weitgehend als
verkehrsberuhigte Bereiche gestaltet und nur im Einbahnverkehr zu befahren.
Der Verkehrsring ist bis auf Defizite in der Kardinal-von-Galen-Strale und der
bereits erwahnten Querungsproblematik flr Fulganger in der Rathausstral3e voll
funktionsfahig.

- Ruhender Verkehr -

Innerhalb des Innenstadtringes befinden sich die drei gréReren Parkplatze ,Wil-
helmplatz®, Parkdeck ,An der Martinischule“, Parkplatz ,Busbahnhof/ Rathaus*
sowie mehrere kleinere Parkplatze im Bereich der Alten Munsterstral3e. Die klei-
neren Stellplatzanlagen sind fir ortsfremde Besucher teilweise schwer zu finden.
Einige Einzelhandelsnutzungen stellen ihre privaten Stellplatzanlagen fur ihre
Kunden und damit fir die Offentlichkeit zur Verfiigung. Teilweise sind diese pri-
vaten Stellplatze kaum genutzt, wie beispielsweise Ostlich der Alten Mulnster-
stralle.

Innenstadttypisch ist die Problematik der Anwohnerparkplatze. Dauerparker bele-
gen oftmals Stellplatze, die auch fiir Besucher der Innenstadt wichtig sind. Den-
noch mussen auch fir Anwohner gentgend Stellplatze zur Verfligung gestellt
werden. Ziel bei den aktuellen und zukinftigen Projektentwicklungen ist es daher,
dass mindestens die Stellplatze der Bewohner und bei gewerblichen Nutzungen
die des Personals im Objekt selbst (Tiefgarage) untergebracht werden missen.
Fir den weiteren Parkraumbedarf ist eine Loésung durch Parkraummanagement
zu suchen.

- Offentlicher Personennahverkehr -

Dreh- und Angelpunkt des Busverkehrs in Greven ist der Busbahnhof am Rat-
haus. Von hier aus fahren die Stadtbuslinien 250 und 252 mehrmals in der Stunde
nach Reckenfeld und Gimbte. Weitere Regionalbuslinien stellen Verbindungen
zu den umliegenden Stadten her. Verbesserungsbedarf besteht an den Ein- und
Ausstiegsmoglichkeiten rund um das Innenstadtquartier.

Der Bahnhof Greven (Bahnstrecke Minster - Rheine) liegt links der Ems in ca.
800 m Entfernung zur Innenstadt. Die Verbindung Uber die B 219 und den Fluss
wird Uber eine FulRgangerbriicke ermdglicht.

3. Bestandsanalyse
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Leerer privater Kundenparkplatz, Alte Miinsterstralie

Barriere Rathausstralle
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- FuB8 - und Radwege -

Im Munsterland ist das Radfahren eine der wichtigsten Fortbewegungsmadglich-
keiten fir alle Altersgruppen. Dementsprechend ist auch die Innenstadt mit eini-
gen Radwegen entlang von Strallen ausgestattet. Auch Uberregionale Fahrrad-
wege fuhren durch die Innenstadt oder - wie der Emsradweg - an der Innenstadt
vorbei. Da in FuRgdngerzonen nicht mit dem Rad gefahren werden darf, werden
an den Eingangsbereichen der Zonen viele Fahrrader ungeordnet abgestellt. Hier
fehlt es an adaquaten Abstellmdglichkeiten.

FuRBwege stellen erganzend zu den Stralen wichtige Verbindungen zwischen
Wohnvierteln, Parkplatzen und den FuRgangerzonen dar. Fir einen Rundweg
durch die Innenstadt fehlen attraktive Wegeverbindungen zwischen der oberen
Marktstral3e und der Martinistrale bzw. dem Niederort. Durch die erwadhnten Neu-
bauvorhaben ,Martini-Passage” und ,Niederort 1-3 kénnte eine solche Verbin-
dung hergestellt werden, sowie der historische Fuweg ,Kuhtrog“ in Teilen wie-
der aktiviert werden.

Aufwertungsbedarf besteht an der Verbindung von der Rathausstral’e zur
Emsaue. Diese Wegebeziehung markiert auch den FuBweg zum Bahnhof. Hier
fehlt es an einer eindeutigen Orientierung und fuldgangerfreundlichen Gestal-
tung. Wie bereits beim Thema Einzelhandel erwdhnt, stellt die Rathausstralle
eine Barriere zwischen nordlicher und sudlicher Innenstadt dar. Die Querungs-
moglichkeiten Uber die Landesstrale L 555 sind deutlich verbesserungsbedurf-
tig. Nicht nurim Zusammenhang mit dem demographischen Wandel ist die Sicher-
stellung der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum von Bedeutung. Fur Menschen
mit eingeschrankter Mobilitat jeden Alters, Eltern mit Kinderwagen etc. sind bar-
rierefreie Wege und Platze notwendig.

Die Stadt Greven verfolgt daher schon langer das Ziel, vorhandene Barrieren in
der Innenstadt abzubauen. Im Rahmen der Ausstellung ,Innenstadt mit Zukunft*
wurde hierzu ein Plan erarbeitet, der einen barrierefreien Rundweg mit Kenn-
zeichnung der vorhandenen Ruhebanke und Behindertenparkplatze darstellt.

Fazit:

Insgesamt verfiigt die Innenstadt Giber ein funktionierendes Verkehrssystem mit
geringem Optimierungsbedarf. Gréter Handlungsbedarf wird in der Strukturie-
rung der Kurz- und Langzeitparker sowie in der Verbesserung der Fuf3- und Rad-
wegverbindungen gesehen. Insbesondere fir die Bewohner des Seniorenwohn-
heims ,Gertrudenstift* besteht Handlungsbedarf im Bereich Rathausstralte mit
dem Ziel der Verbesserung der Querungsmoglichkeiten (Querung Fredenstiege
- Martinistral3e).

3. Bestandsanalyse
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Griinstrukturen Bestand

[ Offentliche Griinflachen Versiegelte Flachen 777 wasserflachen

Private Griinflachen Verkehrsberuhigter Bereich, Fullgangerzone
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3.3 Grunstrukturen

- Greven an die Ems -

Die Ems mit ihren Emsauen bietet einen groRen attraktiven Grin- und Erho-
lungsraum. Gleichzeitig ist die Ems auch Imagetrager fir die Stadt. Eine Barriere
zwischen Innenstadt und Ems stellt die B 219 dar. Diese ist nur Uber eine Ful3-
gangerbricke an der RathausstralRe zu erreichen. Die Rathausstralie bildet als
LandesstralRe mit breiter Fahrbahn und wenig Begriinung jedoch keine ful3gan-
gerfreundliche Verbindung zwischen Innenstadt und Ems. Bisher wurden vielfa-
che Anstrengungen unternommen, die Stadt optisch und gedanklich naher an
die Ems zu bringen. Der EmsAuenWeg wurde im Rahmen der REGIONALE 2004
eingerichtet und ist mittlerweile einer der beliebtesten Radwege in NRW. Ein wei-
teres Projekt war die Gestaltung des Deiches im Bereich der FulRgangerbriicke.
Hier wurden Stufen sowie Sitzstufen eingerichtet, die eine Begehung der
Emsauen ermdoglicht. In der Aue wurden kleine Inseln eingefiigt, die mit Kies
belegt sind und mit hohen Masten fir Windsacke, welche weithin - auch in der
Stadt - sichtbar, gestaltet wurden. Die Ems kann auch mit Kanus befahren wer-
den. In Greven wurden daher Kanueinstiegs- und Ausstiegsstellen eingerichtet.
Im Sommer finden unter dem Motto ,Greven an die Ems* zahlreiche Veranstal-
tungen auf den Emswiesen statt.

- Wenig Griinanlagen in der Stadt -

In der Innenstadt sind Grunstrukturen nur als Baume, Beete und kleinere Grun-
flachen vorhanden. Ein kleiner Spielplatz mit winzigem Park ist an der Bergstralle
zu finden. Zwischen Markt- und Martinistral3e befinden sich gréRere private Gar-
ten (Villa Biederlack), die nicht eingesehen werden kénnen. Im Rahmen der
geplanten Wiederherstellung des historischen Weges ,Kuhtrog“ wiirden die Gar-
ten an der Westseite tangiert. Im Rahmenplan 1999 wurde die Offnung der Gar-
ten fur die Offentlichkeit als Ziel formuliert.

- Spielen in der Stadt -

Neben dem genannten kleinen Spielplatz sind in der FulRgangerzone in regel-
mafigen Abstanden einige mehr oder weniger attraktive Spielgerate zu finden.
Auf dem Niederort befinden sich die Spielgerate in einem stark erneuerungsbe-
dirftigen Zustand. Sie sind zudem oftmals stark durch Vogelkot verschmutzt.

- Baume, Blumen, Hecken, Beete -

Zu verschiedenen Zeiten und zu unterschiedlichen Anldssen wurden und wer-
den GrlUnelemente hauptsachlich zur Stadtgestaltung und oft auch nur fir die
Belegung von Restflachen eingesetzt. Das Gesamtbild erscheint daher eher
unstrukturiert. Altere Baume sind teilweise zu groR fiir die Stadt geworden, so
dass sie - wie auf dem Niederort - kaum Licht in den Stadtraum lassen. Im Rah-
men der Ausstellung ,Innenstadt mit Zukunft wurden Baume und Grinstruktu-
ren in der Innenstadt naher beleuchtet. Hier finden sich auch viele Vorschlage
zu Verbesserung der Grinsituation.

3. Bestandsanalyse
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Positive Elemente im Stadtbild
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3.4 Stadtbild

- Stadtbild mit Identitét -

Die historischen StraRenziige der Grevener Innenstadt bilden mit einer kleintei-
ligen Bebauung aus teilweise denkmalgeschiitzten und erhaltenswerten Gebau-
den, einem interessanten Geflecht aus Stral3en, Platzen und Gassen mit gepfleg-
tem Stadtboden, bewegter Topographie, dem Kirchhiigel und vielen anderen fiir
Greven typischen Merkmalen ein insgesamt schénes und vor allem identitats-
stiftendes Stadtbild. Viele Laden, Lokale und Biiros haben sich zum Teil in histo-
rischen Gebauden eingerichtet und bieten hierdurch eine besondere Atmosphare.

- Vernachlédssigte Gebaudesubstanz -

Einige erhaltenswerte Gebaude weisen Merkmale der Vernachlassigung auf.
Ursachen hierflr sind vielfaltig z.B: langfristiger Leerstand, schwierige Nutzbar-
keit/ Vermietbarkeit, privatwirtschaftliche Probleme oder Desinteresse der Eigen-
timer. FUr das Quartier bedeuten solche Falle oft Image- und Identitatsverlust,
Vandalismusgefahr, Verschmutzungen und langfristiger , Trading-Down-Effekt".
Ein aktives Gegenwirken ist daher besonders wichtig.

-StraBBen, Wege und Plétze sind in die Jahre gekommen -

Das Bild einiger offentlicher Raume ist mittlerweile ,in die Jahre gekommen*.
Hierzu gehoren der Niederort, der Fritz-Pdlking-Platz und das Rathaus-Umfeld.
Klare Nutzungs- und Gestaltungsstrukturen sind oft nicht mehr zu erkennen. Das
Mobiliar ist beschadigt oder verschmutzt. Die Leuchten sind nicht mehr zeitge-
maR. Die Grinstrukturen sind zu grof3 geworden oder wirken ,planlos®. Der
Bereich des Busbahnhofs wird durch seine Grolie, das wenige Grin und die
grolRformatigen Raumkanten als eher ,ungemdtlicher” Stadtraum empfunden.
Merkmal der Baumaflinahmen der 1960er/ 70er Jahre sind kleinere FuRganger-
passagen (Alte MinsterstralRe/ MarktstralRe), die heute einen dunklen und abwei-
senden Eindruck machen. Ladenlokale in diesen Lagen kénnen oft nicht ver-
mietet werden.

- Fehlende Raumkanten und private Héfe -

Ausgel6st durch den Bau von Stral3en zur Entlastung der historischen Strafl3en-
ziige prasentieren sich heute dem offentlichen Raum an vielen Stellen private
~Hinterhéfe“. Fehlende Raumkanten sind an der Stralle ,An der Martinischule®,
an der Munsterstrafle und Ostlich des Rathauses zu finden.

3. Bestandsanalyse
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Leitbild Innenstadt
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- Erhalt der stadtebaulich pragenden Strukturen Erhéhung der Aufenthaltsqualitat Verkehrsberuhigung
und der Versorgungsfunktion auf den Stadtplatzen POO®S Lathausstrale

B sicherung der Gemeinbedarfseinrichtungen 0000 ?gl%?ﬁgﬂgg‘g%“ FuBwege- Ems und Stadt
zueinander bringen

Starkung der Einkaufstraen = Sicherung der Erschliefung
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4. Handlungskonzept
4.1 Leitbild

Ausgehend von den Ergebnissen der Bestandsanalyse wurden mit den Arbeits-
gruppen am ,Runden Tisch® und am ,Langen Tisch® folgendes Leitbild und Hand-
lungsfelder diskutiert und aufgestellt.

- Kernkompetenz: Die multifunktionale Innenstadt -

Wie in der Bestandsanalyse festgestellt, ist die Innenstadt heute noch von sta-
bilen Strukturen im Einzelhandel, in der Gastronomie, im Wohnen und auch in
den sozialen und kulturellen Einrichtungen gepragt. Erste Bausteine zur weite-
ren Attraktivierung des Angebots sind geplant.

Vor dem Hintergrund der Aspekte

- Auswirkungen der geplanten Bauvorhaben

- Regionaler Konkurrenzdruck und Strukturwandel im Einzelhandel

- Demographischer Wandel und seine Folgen

- Verandertes Wohnverhalten und -anspriiche

muss in Zukunft konzentriert an der Erhaltung, Pflege und Weiterentwicklung der
Innenstadtstrukturen gearbeitet werden. Entsprechend notwendige MalRhahmen
mussen innovativ, konstruktiv und offensiv eingeleitet werden.

- Historisches Riickgrat - moderne Funktionen -

Die Stadtstruktur, die auf dem historischen Netz der alten Stadt basiert, ist das
stabile Rickgrat fir alle kiinftigen Entwicklungen. Fir die Zukunft gilt es, die
modernen Funktionen und Anforderungen in das Bild der Innenstadt strukturell,
aber auch baulich so einzuflechten, dass dabei die Uber viele Jahre und Jahr-
hunderte aufgebaute greventypische ldentitat stabilisiert wird.

FUr die Profilierung der Kernkompetenzen der Grevener Innenstadt werden daher
folgende Handlungsfelder aufgestellt:

- Einkaufsstandort Innenstadt

- Wohnstandort Innenstadt

- Wege in die Innenstadt

- Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt

Fir die jeweiligen Handlungsfelder werden Ziele aufgestellt und geeignete Mal3-
nahmen formuliert, mit denen die Ziele erreicht werden kénnen. Es wird erlau-
tert, welcher Effekt und welche Wechselwirkungen durch die Umsetzung der Maf3-
nahmen erwartet werden. Die Manahmen sind zusammenfassend in der Uber-
sicht unter Punkt 4.5 aufgelistet.

4. Handlungskonzept
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4.2 Handlungsfelder:
,Einkaufsstandort Innenstadt“

o Organisation des Einzelhandelsstandort

Um die genannten Entwicklungen in der Innenstadt strukturiert zu begleiten, soll
als MalRnahme ein konzentriertes Citymanagement aufgebaut und durchgefuhrt
werden.

Folgende konkrete MalRnahmen sollen Bestandteile des Citymanagements sein:

- Aufbau eines Einzelhandelsflaichenmanagement

Hierzu gehort die Katalogisierung der Leerstdande nach Verkaufsflachengrole
und Ausstattung, etc., aber auch die gezielte Kontaktaufnahme mit potenziellen
Mietern und die Organisation von Zwischen- oder Alternativhutzungen fir leer
stehende Ladenflachen. Erreicht werden soll eine Minimierung der leer stehen-
den Ladenlokale vor allem in der oberen Alten Miinsterstralie, aber auch im Ubri-
gen Bereich der Innenstadt. Es sollen Eigentimer durch beispielgebende Pro-
jekte dazu angeregt werden, kreativ mit ihren Ladenlokalen umzugehen. Work-
shops zur Gestaltung der Innenstadt in leer stehenden Raumlichkeiten, z.B. mit
Schilern, kénnten zur Sensibilisierung fliir das Problem ,Leerstand®, zur Bele-
bung der Objekte und zur Identifikation der Teilnehmer mit dem Standort Innen-
stadt beitragen. Zur schnellen Umsetzung aktivierender Malinahmen soll ein Ver-
fugungsfonds eingerichtet werden. In erster Linie sollen kleinere und vor allem
offentlichkeitswirksame Maflinahmen hierdurch unterstiitzt werden.

- Optimierung und Steuerung des Branchenmix

Wie bereits erlautert kann vor allem die qualitative Verbesserung der Angebots-
struktur zur Attraktivierung des Einkaufsstandortes Innenstadt beitragen. Eine
zentrale Stelle - hier das Citymanagement - soll im Rahmen der Neubauprojekte
darauf achten, dass kein Uberangebot an speziellen Sortimenten entsteht. Des
Weiteren kdnnte das Angebot in einzelnen Innenstadtbereichen gezielt speziali-
siert werden, um hier ein Alleinstellungsmerkmal zu erreichen. Die Alte Min-
sterstralle kdnnte sich z.B. auf die Kundengruppe im Umfeld (Senioreneinrich-
tung Gertrudenstift) konzentrieren und sich hierdurch ein Profil verschaffen.
Ziel soll sein, ein ausgewogenes Verhaltnis an Sortimenten und ein mdglichst
vollstandiges Angebot in der Innenstadt zu erhalten.

- Verbesserung Service und Image

Die Zusammenarbeit mit Einzelhandlern und Gastronomen soll verstarkt werden,
um mit gemeinsamen Aktionen die Innenstadt zum Einkaufen und Verweilen fir
die Kunden attraktiver zu machen. Themen wie einheitliche Offnungszeiten,

4. Handlungskonzept

MaBnahmen (siehe auch 4.5)

- Schaffung einer Organisations-
Struktur

- Einrichtung eines hauptamtlichen
Citymanagers als ,Kiimmerer*

- Einrichtung eines Einzelhandelsfla-
chenmanagements mit Verfi-
gungsfonds fiir aktivierende Mal3-
nahmen

- Organisation von Zwischen- bzw.
Alternativnutzungen

- Planungswerkstatt mit Schiilern zur
Thematik Innenstadt

- Nutzung von leer stehenden Lokalen
als Ausstellungs- und Arbeitsfléche

- Gezielte Steuerung Branchenmix
durch Kommunikation mit Investoren
und Eigentiimern
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- Einrichtung eines Arbeitskreises
Einzelhandel zu den Themen
Offnungszeiten, Service-Angebote,
gemeinsame Aktionen

- Grindung einer ISG zur Starkung
der Zusammenarbeit der Eigentiimer
und Standortbetreiber zur Profilierung
des Handelsstandortes

- Einrichtung eines Verfiigungsfonds

- Ggf. Griindung weiterer ISGs bei
Bedarf

Private Mal3nahmen:
- Niederort 8

- Niederort 1 - 3

- Rathaus-Karrée

- Martini-Passage

- Greven Arkaden

- Rathausstral3e 5-9
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besondere Service-Aktionen oder gemeinsame Veranstaltungen sollen gemein-
sam diskutiert und Anregungen, z.B. aus anderen Stadten, gepruft werden. Die
verstarkte Kommunikation untereinander soll auch dazu beitragen, das Enga-
gement der Standortbetreiber fir Malinahmen im 6ffentlichen Raum zu wecken.
Fir die Umsetzung kleinerer Malinahmen soll auch hier ein Verfligungsfonds ein-
gerichtet werden. Die Mitglieder des Arbeitskreises kdnnen hierdurch eigenver-
antwortlich in Abstimmung mit dem Stadtmarketing zeitnah tber die Realisierung
von Malinahmen entscheiden.

- Griindung einer Immobilien- und Standortgemeinschaft (ISG)
,, Alte MiinsterstraBe*

Fir den besonderen Handlungsbedarf in der Alten Minsterstral3e soll eine Immo-
bilien- und Standortgemeinschaft gegriindet werden. Durch den Zusammen-
schluss der Eigentimer und Standortbetreiber kdnnten die bereits angespro-
chenen Fragen einer Spezialisierung des Angebots, zur Offnung der FuRgén-
gerzone fur Pkw und weitere Fragen zur Entwicklung des Standortes geklart wer-
den. Des Weiteren kénnten durch den Zusammenschluss zu einer handlungs-
fahigen Gemeinschaft zeitnah Malnahmen zur Aufwertung des 6ffentlichen
Raums und zur Verbesserung der Parksituation umgesetzt werden. Mittel hier-
fur sollen durch einen Verfligungsfonds bereitgestellt werden. Falls sich das Instru-
ment einer ISG in Greven als erfolgreich erweist, kann iberlegt werden, auch in
anderen Quartieren solche Gemeinschaften zu griinden.

. Entwicklung der Potenzialflachen fiir innenstadtadaquate
Nutzungen

Grundlage fir die Entwicklung von Einzelhandelsnutzungen sind die Aussagen
des Einzelhandels- und Zentrenkonzeptes. Im Rahmen der Entwicklungen muss
vorrangig die qualitative Optimierung der Angebotsstruktur (siehe Citymanage-
ment) bericksichtigt werden.

Standorte fur die Starkung eines attraktiven Einkaufsrundweges sind:

- ,Martini-Passage“: Besetzung des strukturschwachen Bereiches obere Markt-
straRe, Schaffung einer neuen Verbindung obere MarktstralRe / Niederort, Unter-
bringung eines Lebensmittelanbieters als Vollsortimenter

- Niederort 1-3: Schliefung der Baullicke am Niederort, Belebung des Platzes
durch erganzende Einzelhandelsnutzungen, Reaktivierung des Fulweges ,Kuh-
trog*
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- ,Rathaus-Karrée“: Besetzung des strukturschwachen Bereichs untere Marti-
nistralle, Reaktivierung von mindergenutzten und leer stehenden Gebauden,
Maglichkeit zur Gestaltung des Rathausumfeldes, Unterbringung eines Lebens-
mittelgeschaftes

. Verbesserung der weichen Faktoren zur Starkung der Funktions-
fahigkeit des Einkaufsstandort Innenstadt”

Ein schones Stadtbild mit Aufenthaltsqualitat flr alle Altersgruppen ist fir das
Einkaufserlebnis ebenso wichtig wie ausreichende und einfach zu findende Park-
platze, eine gute OPNV-Anbindung sowie eine fahrrad- und fuRgangerfreundli-
che ErschlieBung. Insgesamt verfiigt die Grevener Innenstadt Uber ein interes-
santes Stadtbild mit Wiedererkennungswert. In der Analyse wurde jedoch auch
festgestellt, dass einige 6ffentliche Rdume sowie die Beleuchtung und Moblie-
rung deutlich ,in die Jahre gekommen* und verbesserungswirdig sind. Die Mal3-
nahmen sind in den Handlungsfeldern ,Wege in die Innenstadt” und ,Aufent-
haltsqualitat in der Innenstadt* zusammengefasst.

Greventypisch einkaufen

4. Handlungskonzept

MaRnahmen siehe Handlungsfelder
~Wege“und ,Aufenthaltsqualitat”
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- Aufbau eines Managements/ einer
Immobilienbérse zur Optimierung und
Vermarktung des Wohnangebots

- Gezielte Ansprache von Investoren
und Eigentiimern

- Beispielhafte Umnutzung bzw.
Instandsetzung von erhaltenswerter
Bausubstanz fiir Wohnnutzung

- Planungswerkstatt/ Wettbewerb fiir
drei Objekte fiir unterschiedliche
Zielgruppen
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Handlungsfeld
,Wohnstandort Innenstadt"

. Schaffung eines differenzierten und vielfidltigen Wohnangebots

Vor dem Hintergrund des demographischen Wandels mit dem Ergebnis einer
alter werdenden Bevolkerung ist in der Innenstadt auf ein ausreichendes und
qualitatsvolles Angebot an Wohnungen verschiedener Art zu achten. Neben bar-
rierefreiem Wohnen - nicht nur fur altere Menschen -, sind auch Wohnungen fir
junge Menschen, Familien, Singles, Paare etc. bereit zu halten, um ein ausge-
wogenes Verhaltnis der Bevolkerungsgruppen in der Innenstadt zu starken.

Bei Neubauprojekten muss daher auf ein breit gefachertes Angebot geachtet wer-
den und gleichzeitig der Wohnungsbestand geprift und optimiert werden. Inno-
vative Anreize und Vorgehensweisen mussen hierfur entwickelt werden. An neue
Wohnprojekte werden folgende Anforderungen gestellt:

- Stadtbild-, Architektur- und Grundrissqualitaten

- Neue Wohnformen, kreatives Milieu, Nachbarschaften

- Generationslibergreifende Angebote

- Neue Attraktivitat fur Familien und Senioren

- CO2-Minderung und Energieeffizienz

- Freiraum und stadtebauliches Umfeld

Fir die Umsetzung der Ziele soll als MaRnahme ein Management ,Innenstadt-
Wohnen* eingerichtet werden. Es ist zu Uberlegen, ob der Aufbau eines solchen
Managements auch im Citymanagements verankert werden kann. Wichtiger
Bestandteil der MaRnahme ist die enge Zusammenarbeit mit den Wohnungs-
baugesellschaften, Investoren, Immobilienmaklern und Eigentiimern.

. Pflege und Modernisierung des Altbaubestand

Der Altbaubestand - vor allem der denkmalgeschitzte und erhaltenswerte Alt-
baubestand - ist fir die Identitat einer Stadt von besonderer Bedeutung. In der
Grevener Innenstadt gibt es noch zahlreiche Gebaude, die zwar nicht denkmal-
geschiitzt sind, jedoch in hohem Mal3e zum typischen Stadtbild einer miinster-
landischen Stadt beitragen. Einige der Gebaude sind durch fehlende Pflege stark
modernisierungsbedirftig, andere zeigen bisher nur leichte Spuren der Ver-
nachlassigung. Insgesamt muss der Altbaubestand konkurrenzfahig gehalten
werden. Zeitgemalie Wohnanspriche der potenziellen Bewohner sind dabei
genauso zu berlcksichtigen wie energetische Optimierungen, welche durch das
Klimaschutzkonzept der Stadt vorgegeben werden. Dabei sind Fassadenmal}-
nahmen immer auf die Stadtbildvertraglichkeit abzustimmen.
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Da im Altbaubestand oftmals nicht barrierefrei gewohnt werden kann, ist zu tGber-
legen, wie die grolRe Anzahl an Wohnungen in solchen Objekten nachhaltig belegt
werden kann. Interessante Wohnprojekte fiirjunge Menschen und Familien kdnn-
ten Moglichkeiten schaffen. Zur Umsetzung der Ziele wird ein Pilotprojekt ,Woh-
nen im Altbau® vorgesehen. Im Rahmen der MaRRnahme sollen Mittel zur Verfi-
gung gestellt werden, um beispielhaft eine Umnutzung und Instandsetzung von
erhaltenswerter Bausubstanz fur Wohnnutzungen zu zeigen. Im Rahmen eines
kleinen Wettbewerbs kénnten z.B. drei interessante Objekte fir unterschiedliche
Zielgruppen realisiert werden.

. Schaffung eines attraktives Wohnumfeld

Ein qualitéatsvolles Wohnumfeld mit gestalteten Platzen, Stralen und Wegen
sowie ausreichend Grun- und Spielrdume bilden eine wesentliche Grundlage fur
die Attraktivitat des Wohnens in der Innenstadt. Aufenthalts- und Erholungsorte,
Spielmdglichkeiten fur Kinder, Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen sowie
soziale und kulturelle Angebote missen erhalten und gepflegt werden. Hierzu
gehort z.B. die Aufwertung des Niederortes als Aufenthaltsraum und Spielplatz,
die Schaffung von kleineren Griin- und Spielflachen in der Stadt, die barriere-
freie Erganzung des FulRwegenetzes, die Verbesserung der Anbindung der Innen-
stadt an die Ems und nicht zuletzt auch die Starkung und Optimierung des woh-
nungsnahen Lebensmitteleinzelhandels. Ziele und Maflnahmen zu diesem
Aspekt sind in den Handlungsfeldern ,Wege“ und ,Aufenthaltsqualitat* zusam-
mengefasst.
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Malinahmen siehe Handlungsfelder
Wege“und ,Aufenthaltsqualitét”
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Barrierefreie Wegeverbindungen
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Handlungsfeld
,Wege in die Innenstadt”

Wie in der Bestandsanalyse erlautert, weist die Grevener Innenstadt einige Defi-
zite im Bereich FuRwegenetz, Barrieren und Parken auf. Im Folgenden werden
umfassende Ziele und Maflnahmen formuliert, um ein maoglichst vollstédndiges
Bild des Handlungsbedarfs aufzuzeigen.

. Optimierung des FuB- und Radwegenetzes unter Beriicksichtigung
der Barrierefreiheit

Fir das FuRwegenetz der Innenstadt sind folgende MaRnahmen von Bedeutung:
- Ergdnzung Rundweg Innenstadt

Fir den angestrebten Einkaufsrundweg durch die Innenstadt muss eine Ful-
wegeverbindung zwischen Marktstrale und Martinistrale/Niederort geschaffen
werden und zumindest tlw. die historische Wegeverbindung ,Kuhtrog" (Wilhelm-
platz-Bergstrale) reaktiviert werden. Mit dem Bauvorhaben ,Rathaus-Karrée*
wird eine Gestaltung der FuRwege im Umfeld des Rathauses erforderlich. Des
Weiteren wurde in der Bestandsanalyse festgestellt, dass auch die FuRwegver-
bindungen durch einige Gebaudepassagen aufwertungsbediirftig sind.

- FuBRwege barrierefrei gestalten und Verweilmoglichkeiten bieten
Im Rahmen der Ausstellung ,Innenstadt mit Zukunft wurde das Thema Barrier-
freiheit bereits angerissen. Da auch die Grevener Bevolkerung kiinftig insgesamt
alter werden wird, ist schon heute verstarkt darauf hinzuarbeiten, weitere Bar-
rieren abzubauen. Konzeptionell sollen fir Greven Grundregeln aufgestellt wer-
den, die dann bei anfallenden Bauarbeiten im 6ffentlichen Raum beachtet wer-
den. Beim Marktplatz, der mit Natursteinpflaster belegt ist, wird z.B. die Begeh-
barkeit bemangelt. Hier kann durch eine Fugenbearbeitung eine Ful3ganger- und
rollatorfreundlichere Oberflache geschaffen werden.

- Barriere ,,RathausstraBe“ durch Verkehrsberuhigung und
Querungshilfen sicher iiberwinden

Die Rathausstral3e ist ihrer Funktion als Landesstral’e entsprechend breit aus-
gebaut. Sie zerschneidet die Fullgangerzone in zwei Teile und wirkt angesichts
der hohen Verkehrsbelastung als Barriere zwischen der noérdlichen Innenstadt
und der Fuligéngerzone Alte Minsterstral3e. Sie hat damit erhebliche Auswir-
kungen auf die Innenstadt und die angrenzenden Einzelhandelsstandorte. Que-
rungsmoglichkeiten sind nur an der Marktstra3e und am Busbahnhof vorhanden.
Zwischen MartinistraRe und Fredenstiege ist die Querung besonders fir die alte-
ren Bewohner des Gertrudenstifts ausgesprochen geféhrlich. Nicht zuletzt bildet
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MaBnahmen Rundweg:

- MarktstraBe-Martinistra3e

- Kuhtrog

- Umfeld Rathaus

- Aufwertung der dunklen Gebé&ude-
passage "Deutsche Bank"

- Schaffung einer barrierefreien Innen-
stadt mit taktilen Flihrungssystemen

- Marktplatz: Modernisierung, Uberar-
beitung der Fugen

- Uberwindung Barriere Rathaus-
stralBe: Querungsmdéglichkeiten und
Verkehrsberuhigung
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Mallnahmen:

- Anbindung Ems durch Beschilderung
und geeignete gestalterische
Elemente

- Wettbwerb zur Gestaltung/llluminie-

rung der Ful3gdngerbriicke

- "Ems in der Stadt": Fliessrinnen oder
-mulden in der Ful3gdngerzone.
Berticksichtigung Thema Wasser bei
der Niederort-Gestaltung

- Ergénzung des innerstédtischen
Radwegenetzes

- Fahhradabstellméglichkeiten an den
Eingéngen der Einkaufsstrallen

- Beschilderung touristischer Ziele

- OPNV-Verbesserungen durch einen
kundenfreundlichen Innenstadtring-
verkehr; Verbesserung der Halte-
stellen im Sinne des Wartekomforts
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die StralRe die Verbindung zu den Emsauen bzw. tiber die Emsbriicke zum Bahn-
hof. Eine Verbesserung der Querungsmadglichkeiten und der Aufenthaltsqualitat
ist daher dringend erforderlich. Bereits im Rahmenplan von 1999 wurde dies als
Ziel und Malinahme formuliert. Daher wird auch hier eine Malinahme fir eine
bedarfsgerechte Stralengestaltung zwischen Martinistrafle und Marktstral’e auf-
gestellt.

- Ems und Innenstadt zueinander bringen

Die Ems ist fiir Greven ein Imagetrager und ein bedeutender Erholungsraum in
der Stadt. Seit langem besteht das Ziel, die Stadt starker an die Ems zu binden
und die Ems in die Stadt einzubeziehen. In den Beteiligungsrunden wurde dis-
kutiert, wie man das Wahrzeichen Grevens auch in der Stadt sichtbar machen
konnte. In diesem Zusammenhang wurde auch die Wechselwirkung ,,Radtouri-
sten in die Stadt” - ,Innenstadtbesucher zur Ems hinfliihren® vielfach thematisiert.
Um die Ziele umzusetzen, wurden daher folgende MalRnahmen definiert:

Zum einen soll die Verbindung zur Ems verbessert werden. Hierfiir soll die Rat-
hausstralie durch gestalterische Elemente aufgewertet werden und es sollen Hin-
weisschilder aufgestellt werden. Zum anderen ist die Wegweisung von der Ems
zur Stadt durch Vereinheitlichung des Schildersystems zu optimieren.

Als dritte MaRnahme soll langfristig gepruft werden, ob durch Regenwassernut-
zung und Rinnenfiihrung (Freiburger Bachle) die Topographie in der Stadt genutzt
werden kann, um das Thema Wasser im Stadtraum sichtbar zu machen. Dieser
Aspekt kdnnte bei der Neugestaltung des Niederorts erstmals bereits berlck-
sichtigt werden. Fur den besonders im Munsterland bedeutsamen Radverkehr
ist es wichtig, das innerstadtische Radwegenetz an die Umgebung und das regio-
nale Radwegenetz (auch durch Hinweise) anzubinden. Es empfiehlt sich, an den
Eingangen zu den Einkaufsstralien Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader herzu-
stellen, um ein geordnetes Abstellen der Fahrrader zu gewahrleisten.

. Verbesserung der ErschlieBung durch den motorisierten Verkehr

- Verbesserung des OPNV-Angebotes

Zur Reduzierung des CO2-Ausstolies ist eine kontinuierliche Verbesserung des
OPNV-Angebotes anzustreben. Kiirzere Taktzeiten oder ein ,Biirgerbus" kénn-
ten deutlich zur Verbesserung beitragen. Unter den Aspekten Warte- und Ein-
stiegskomfort sollten in jedem Fall die Bushaltestellen in Greven angepasst wer-
den. Durch die Mallhahmen zur Verbesserung des FulR- und Radwegenetzes
sowie durch die Aufwertung des OPNV-Angebots wird das Ziel des Klima-
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schutzkonzeptes berlcksichtigt, den motorisierten Verkehr zu verringern. Ein
attraktiver Einkaufsrundweg durch die Innenstadt und die Verringerung der Bar-
rierenwirkung der Rathausstralie dienen zudem der Starkung des Einzelhandels.

- Optimierung der Parksituation

Im Rahmen der erlauterten Neubauprojekte werden zusatzliche Stellplatze
geschaffen. In diesem Zusammenhang soll die Parkplatzsituation in der Innen-
stadt auf den Prifstand gestellt und ein Konzept fir die Verteilung von Kurzzeit-
und Dauerparkern erstellt werden. Es gilt, fir Kunden attraktive Stellplatze frei-
zuhalten und trotzdem die Bedurfnisse der Innenstadtbewohner zu berlcksich-
tigen. Als MalRnahme hierfiir wird die Einrichtung eines Parkraummanagements
und Parkleitsystem vorgeschlagen. In Zusammenarbeit mit den Eigentimern
kénnte auch die freie Nutzung von derzeit gréReren privaten Parkplatzflachen
angeregt werden.

- Verkehrssystem orientierungsleicht und funktionsfahig erhalten
Im Verkehrssystem der Innenstadt wurden bereits in der Vergangenheit funktio-
nale Defizite (Kardinal-von-Galen-Strale) festgestellt, die im Rahmen des Inte-
grierten Handlungskonzeptes aufgenommen werden. Die Umsetzung der seit
langerem formulierten MaRnahmen soll zu gegebener Zeit nochmals gepruift wer-
den.

Barriere RathausstralRe
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- Parkraummanagement und
Parkleitsystem zur Organisation von
Kurz- und Langzeitparkern

- Aktivierung und Optimierung der

Stellplétze "Pfarrer-Mersmann-Stiege"

- Optimierung Kardinal-von-Galen-
Stral3e im Sinne der Verkehrs-
funktionalitat
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Handlungsfeld
»2Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt*

Nicht zuletzt spielt die Aufenthaltsqualitéat der Innenstadt eine groRe Rolle flr
Besucher und Kunden sowie insgesamt fur das Image der Innenstadt. Ebenso
ist fir die Bewohner der Innenstadt ein attraktives Wohnumfeld von besonderer
Bedeutung. Spielflachen und Erholungsraume bilden eine wesentliche Grund-
lage flr einen qualitatsvollen Wohnstandort ,Innenstadt”. Das Stadtbild Grevens
ist teilweise ,in die Jahre gekommen®. Einige Bereiche zeigen deutliche Defizite.
Die Gestaltung der Rathausstralie, die Gestaltung des Stadtbildes durch Was-
serelemente und die barrierefreie Gestaltung der Innenstadt wurden bereits im
Handlungsfeld ,Wege in die Innenstadt” erlautert. Es wird deutlich, dass die Maf3-
nahmen nicht eindeutig einem einzelnen Handlungsfeld zugeordnet werden kon-
nen, sondern dass sie fir mehrere Aspekte wirksam sind.

Fur das Handlungsfeld ,Aufenthaltsqualitat werden folgende Ziele und MafR-
nahmen aufgestellt.

. Pflege und Aufwertung des 6ffentlichen Raums

- Aufwertung von Stadtplatzen: Niederort und Fritz-Polking-Platz
Wie bereits erlautert, wurde vor allem fiir den Niederort ein erhéhter Hand-
lungsbedarf festgestellt. Die Aktivitaten, die mit den Bauvorhaben in der Platz-
randbebauung ausgeldst wurden, sollen als Impuls fir die Neugestaltung des
Platzes genutzt werden. Der Niederort soll sich wieder durch Aufenthaltsqualitat
auszeichnen und zum Spielen und Verweilen einladen. In den Birger-Beteili-
gungsrunden wurden Ideen formuliert, wie die Ems - die fir Greven ein Mar-
kenzeichen ist - auch in der Innenstadt thematisiert werden kann. Regenwas-
sernutzung und Rinnenflihrung wurden diskutiert und sollen langfristig als Gestal-
tungselement fur die Innenstadt gepruft werden.

- Stadtmobiliar und Stadtbeleuchtung ,,auf Stand“ bringen
Die Grevener Innenstadt ist mit Leuchten ausgestattet, die den Zeitgeist der
1980er Jahre widerspiegeln. Es ist ein Konzept gefragt, welches Licht nicht nur
in seiner Funktion als Beleuchtung begreift, sondern dariiber hinaus gestalte-
risch den offentlichen Raum aufwertet. Eine energetische Optimierung der
Beleuchtung ist dabei selbstverstandlich.

Das Stadtmobiliar wurde vermutlich zur gleichen Zeit wie die Leuchten in der
Innenstadt platziert. Auch hier gilt es, gestalterisch und funktionales Mobiliar fir
Greven zu finden, welches den Anspriichen alterer und jlingerer Bewohner und
Besucher entspricht. Als MaRnahme wird vorgeschlagen, ein ganzheitliches Kon-
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- Platzgestaltung Niederort
- Neuordnung und Strukturierung
Fritz-Pblking-Platz

- Erarbeitung eines Leitfadens fiir
Gestaltungselemente im 6ffentlichen
Raum

- Umsetzung in mehreren Schritten
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- Gestaltung durch Griinstrukturen:
Konzeptaufstellung und Umsetzung
in mehreren Schritten

- Einrichtung eines Verfligungsfonds
fiir aktivierende MaBnahmen

- Pilotprojekt "Hinterhof im
StraBenraum”: Planungswerkstatt mit
Eigentiimern zur Gestaltung ihrer

,Rickansichten®im StralBenraum

64

zept von Beleuchtung tiber Moblierung bis Fahrradstander und Spielgerate auf-
zustellen. Hiernach kénnen dann je nach Gelegenheit einzelne Stadtraume ange-
passt werden.

- Gestalterisches und 6kologisches Potenzial von Griinelementen
nutzen

Im Rahmen der Ausstellung ,Innenstadt mit Zukunft® wurde auf das Problem der
unstrukturierten Beete, der Bdume und der weiteren Gringestaltungselemente
hingewiesen. Wie im Fall der Stadtmdblierung wird hier ein ganzheitlicher Ansatz
als MalRnahme vorgeschlagen. Zusammen mit einem Konzept fur die Stadtmo-
blierung sollte die Nutzung von Griinelementen aus gestalterischer und 6kologi-
scher Sicht untersucht und Gestaltungsleitlinien erarbeitet werden. Die Umset-
zung soll in mehreren Schritten erfolgen. Fir die Finanzierung erster Impuls-
malnahmen, aber auch fiir die unbirokratische Umsetzung weiterer Mal3nah-
men soll ein Verfligungsfonds eingerichtet werden.

- Blick in Hinterhofflachen stadtebaulich-gestalterisch korrigieren
In der Grevener Innenstadt wurden durch die Strallenbaumafinahmen “An der
Martinischule” und Munsterstral3e in den 1960er und 70er Jahre vorhandene
Quartiere durchstof3en, so dass sich heute die ehemals rickwartigen Grund-
stiicksteile der Marktstral’e und der Alten Munsterstrale zum 6ffentlichen Raum
prasentieren. Fehlende Raumkanten, Hinterhofeinfahrten, Hecken, Mauern,
Zaune etc. pragen das Bild. Um hier auch ohne gréRere Baumaflnahmen eine
ansprechende Raumkante zu erhalten, wird als Ma3nahme das Pilotprojekt ,Hin-
terhof zum StralRenraum® vorgesehen. Konzeptionelle Vorschlage sollen in einer
Planungswerkstatt mit betroffenen Eigentimern diskutiert und vertieft werden.
Ziel ist es auch, Umsetzungsvorschlage zu erhalten. Durch die aktive Mitwirkung
sollen die Eigentimer fur die Problematik sensibilisiert und motiviert werden, die
Vorschlage zeitnah umzusetzen und sich fir die Starkung und Gestaltung der
Innenstadt aktiv einzubringen.



65

o Erhaltenswerten Baubestand pflegen und modernisieren
Neubauten maRstabsgerecht und behutsam einfiigen

Im Handlungsfeld ,Wohnen in der Innenstadt® wurden bereits MaRnahmen zur
Modernisierung und Instandsetzung von Altbausubstanz formuliert. Im Rahmen
der MalRnahme ,Wohnen im Altbau® ist natirlich auch auf die stadtbildvertragli-
che und ortstypische Gestaltung der Gebaudefassaden zu achten. Energetische
MaRnahmen, wie z.B. Fassadendammungen, sind mit den Zielen der Baukultur
abzuwagen.

Fir die geplanten Bauvorhaben in der Grevener Innenstadt ist ein behutsames
Einflgen in die bestehenden Strukturen genauso zu fordern, wie eine hohe Archi-
tekturqualitat. Die Identitat der minsterlandischen Stadt Greven ist zu wahren
und durch die Neubauten zu unterstreichen.

Um diese Ziele zu erreichen, soll ein Empfehlungsgremium (Gestaltungsbeirat)
zur Unterstutzung von Verwaltung und Politik im Umgang mit Architekten und
Investoren eingerichtet werden. Hier kdnnen Entwtrfe durch Fachleute kritisch
gepriift und ggf. Uberarbeitungsvorschlége gefasst werden.

Erhaltenswerten Bestand pflegen
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- Einrichtung eines Gestaltungsbeirats
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MaRnahmenplan
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4.3 MaBnahmenplan

Die unter Punkt 4.2 Handlungsfelder aufgestellten Ziele und MalRnahmen wer-
den im MalRnahmenplan zusammenhangend und radumlich verankert dargestellt.
Diese sind als rote Punkte im Plan verortet. MalRnahmen, die die gesamte Innen-
stadt betreffen, werden nicht als MalRnahmen-,Punkt* dargestellit.

Die Nummern weisen auf die Malnahmen im folgenden MaRRnahmenkatalog
(Kap. 4.5) hin.

Um die Wirkung der MalRnahmenbtindel zu erldutern, werden im Folgenden die
beiden raumlichen Detailbereiche mit dem gréf3ten Handlungsbedarf ,Niederort*
und ,Alte Munsterstral3e” naher betrachtet. Hier wird deutlich, dass einzelne Maf3-
nahmen nicht isoliert, sondern immer integrativ betrachtet werden muissen, um
Synergieeffekte optimal nutzen zu kénnen.
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Heutige Situation Niederort
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4.4 MaRnahmenbiindel fuir Detailbereiche

o Niederort

- Erhéhter Handlungsbedarf -

Derdreiecksformige Niederort nimmt als Platz eine Schllsselposition in der Innen-
stadt wahr. Er ist neben dem Marktplatz der grofite Platz im historischen Geflige
der Innenstadt, bildet den Einstiegsort in die verkehrsberuhigte Einkaufszone der
MartinistraRe und stellt die Verbindung zu dem grof3en Parkplatz auf dem Wil-
helmplatz her. Er wird als Aufenthalts- und Veranstaltungsplatz genutzt.
Vorhanden sind erneuerungsbedurftig Spielgerate und Sitzbanke, sowie ein
Bestand alter Kastanien, der in seiner Vitalitat teilweise stark eingeschrankt ist.
Die Baume haben zudem ein so dichtes Blatterdach, dass kaum Licht auf den
Platz fallt. Eine Reihe unterschiedlicher Vogelarten - insbesondere Tauben - bevdl-
kern die Kronen und verschmutzen den Raum. Die den Platz begrenzenden
Gebdude sind tlw. in schlechtem Zustand.

- Private Investitionen gesichert -

Eine deutlich Aufwertung erfuhr die Platzrandbebauung durch die Sanierung der
Fassade und Erweiterung des grol’en Modehaus ,Ahlert® in den Jahren
2008/2009. Das Wohn- und Geschaftsgebaude Niederort 8 (MalRknahme 5.1) wird
in diesem Jahr fertig gestellt. Fir 2011 ist geplant, die Baullicke an der dstlichen
Raumkante mit einem weiteren Wohn- und Geschéaftshaus (MalRnahme 5.2) zu
schlieRen. Im Rahmen dieser Malkhahme kann auch ein Teil der historischen
Wegeverbindung ,Kuhtrog® (MaRBnahme 3.1) reaktiviert werden. Eine weitere
Wegeverbindung (3.1) soll den Niederort kiinftig besser mit dem oberen Teil der
Marktstral3e vernetzen.

- Qualitédtsvollen Platz vor dem Hintergrund der Gesamtstadt gestalten -
Zur Verbesserung des Stadtbildes und der Aufenthaltsqualitat, Erhéhung der
Wohn- und Erholungsfunktion in der Innenstadt soll der Platz stadtgestalterisch
aufgewertet werden. Einheitliche Vorgaben fiir zukinftige gestalterische Ele-
mente in der gesamten Innenstadt sollen mit den MaRnahmen ,Stadtbeleuch-
tungs- und Méblierungskonzept® und ,Griinkonzept“ gemacht werden. Diese Vor-
gaben kdénnen dann im Rahmen der Platzgestaltung Niederort erstmals zum Ein-
satz kommen. Letztlich soll der Gedanke ,Ems in der Stadt” bei der Platzgestal-
tung Berticksichtigt werden. Hierfir muss geprift werden, inwiefern z. B. eine
Regenwassernutzung moglich ist.
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Heutige Situation Alte Minsterstralie

Heutige Situation ,Posthérnchen® Handlungskonzept Alte Miinsterstralle
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o Alte MiinsterstraRe

- Strukturwandel Alte Miinsterstalle -

Die Fulgangerzone ,Alte MunsterstralRe“ stellt eine besondere Situation im
Geflige der Innenstadt dar. Bis Ende der 1990er Jahre lag die Hauptpost im mitt-
leren Teil der StralRe. Mit der Verlagerung der Poststelle in den unteren Teil redu-
zierte sich die wichtige Laufkundschaft im oberen Abschnitt erheblich. Seitdem
kampft die obere Alte MinsterstralRe mit Nutzungsproblemen. Leer stehenden
Ladenlokale, ein schwer zu nutzendes Postgebaude und vernachlassigte Bau-
substanz beeintrachtigen das Bild. Die viel befahrene Rathausstral3e (L555) trennt
diesen Teil der Fuligéngerzone von der restlichen Innenstadt und erschwert eine
Vernetzung mit dem Einzelhandelsschwerpunkt. Nur im sudlichen Teil rund um
den Fritz-Polking-Platz erzeugen einige qualitatsvolle Laden einen lebendigen
Eindruck. Ein Standortvorteil gegentber dem oberen Teil der Alten Minsterstralle
sind hier die Parkplatze in direkter Nahe.

- Hoffnungsvolle Ansitze -

Neben den Problemen gibt es aber auch einige hoffnungsvolle Anséatze. Einzelne
Laden machen einen guten Eindruck und manche Inhaber bemihen sich um die
Belebung der FuRRgangerzone. Potenzial bietet auch das nah gelegene Alten-
heim ,Gertrudenstift*, welches durch das Angebot an betreuten Wohnungen
erganztwurde. Hinsichtlich einer alter werdenden Gesellschaftund einer zu erwar-
tenden aktiveren Seniorengeneration kénnten neue Sortimente und Dienstlei-
stungen flr diese Zielgruppe neue Moglichkeiten fiir die Alte Miinsterstralde bie-
ten. Die Bedeutung der Fullgangerzone als sicherer Raum bekame hierdurch
eine neue Qualitat.

- MaBBnahmenbiindel -

Um auf den Potenzialen aufzubauen und somit die Probleme zu bewaltigen, wer-
den folgende MalRhahmen vorgeschlagen:

Neben einem generellen Aufbau eines Citymanagements sowie Einzelhandels-
flachenmanagements fiir die gesamte Innenstadt wird fir die Alte Minsterstralle
die Griindung einer Immobilien- und Standortgemeinschaft vorgeschlagen. Diese
soll Eigentiimer und Standortbetreiber in die Lage versetzen, Mallnahmen - auch
im stadtebaulichen Bereich - umzusetzen und organisiert zu handeln. Der Ver-
besserung der RathausstralRenquerung durch verkehrsberuhigende MaRnahmen
kommt eine wichtige Rolle zu. Des Weiteren soll der Fritz-Pdlking-Platz struktu-
riert, Parkplatze optimiert und Hinterhofsituationen aufgewertet werden. Aber
auch die fir die gesamte Innenstadt vorgeschlagenen Malinahmen, wie die Auf-
wertung von Licht, Mobiliar und Griin kdnnen in der Alten Minsterstral3e posi-
tive Impulse fordern. Insgesamt sollen private Investitionen ausgeldst und die
Wiederbelegung der Ladenlokale geférdert werden.

4. Handlungskonzept
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4.5 MaBnahmen u bel'S iCht (Raumliche Verortung siehe Seite 68)

Die MalBnahmen sind den einzelnen Handlungsfeldern zugeordnet. Die derzeit
absehbaren privaten MaRnahmen sind am Ende aufgefuhrt. Kosten- und Finan-
zierung der einzelnen MaRnahmen sind im Kosten- und Finanzierungsplan auf-
gestellt. Informationen siehe unter Punkt 5. Umsetzungsstrategien.

1. Handlungsfeld ,,Einkaufen in der Innenstadt*

1.1 Citymanagement: Schaffung von Organisationsstrukturen; Einrichtung
eines hauptamtlichen Citymanagers (Startphase 1 Jahr) mit Biiro im Rathaus
bzw. bei Greven-Marketing

Akteure: Verwaltung, Greven-Marketing

Prioritat: kurzfristig

1.2 Einzelhandelsflichenmanagement: Einrichtung eines Einzelhandels-
flachenmanagements; Organisation von Zwischen- bzw. Alternativhutzungen; Ge-
zielte Steuerung Branchenmix; Einrichtung eines Verfigungsfonds fir
aktivierende MalRnahmen

Akteure: Verwaltung, Citymanagement, Eigentimer, Fachplaner

Prioritat: kurzfristig

1.3 Schiiler beleben die Stadt: Planungswerkstatt mit Schiilern unter-
schiedlicher Altersklassen zur Thematik Kinder und Jugendliche in der Innen-
stadt; Nutzung von leer stehenden Lokalen als Ausstellungs- und Arbeitsflache
Akteure: Verwaltung, Schulen, Eigentumer, ggf. Fachplaner zur Unterstitzung
Prioritat: kurz-bis mittelfristig

1.4 Service-Offensive Innenstadt: Einrichtung eines Arbeitskreises Einzel-
handel zu den Themen Offnungszeiten, Service-Angebote, gemeinsame Aktio-
nen; Verfligungsfonds fur aktivierende Malinahmen

Akteure: Citymanagement, Handlerschaft, ggf. externe Beratung, GWG
Prioritat: mittelfristig

1.5 Immobilien- und Standortgemeinschaft (ISG) "Alte MiinsterstraBe™:
Grindung einer ISG zur Starkung und Profilierung des Handelsstandortes
Akteure: Verwaltung, Citymanagement, Eigentimer und Standortbetreiber Alte
Mdinsterstralle, ggf. Fachplaner

Prioritat: kurzfristig

1.6 Ggf. weitere ISGs wie "MarktstraBe", "MartinistraBe": Griindung wei-
terer ISGs zur Starkung und Profilierung der Standorte bei Bedarf

Akteure: Verwaltung, Citymanagement, Eigentumer, Standortbetreiber

Prioritat: langfristig



73

Die MalRnahmen zur Attraktivierung der Fuldgangerzonen, Erstellung eines Rund-
weges, Optimierung der Parkplatze etc. finden sich unter Handlungsfeld ,Leben
und Verweilen in der Innenstadt®.

2. Handlungsfeld ,,Wohnen in der Innenstadt*

21 Management "Innenstadt-Wohnen": Aufbau eines Managements zur
Optimierung und Vermarktung des Wohnangebots in der Innenstadt in Zusam-
menarbeit mit Eigentimern und Wohnungsbaugesellschaften

Akteure: Verwaltung, Citymanagement, Eigentimer, Wohnungsbau- und Immo-
biliengesellschaften

Prioritat: mittelfristig

2.2 Pilotprojekt "Wohnen im Altbau": Beispielhafte Umnutzung bzw. In-
standsetzung von erhaltenswerter Bausubstanz in der Innenstadt fir Wohnnut-
zung; Planungswerkstatt/ Wettbewerb fiir drei Objekte fiir unterschiedliche
Zielgruppen

Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Eigentimer, Wohnungsbau- und Immobilien-
gesellschaften

Prioritat: mittelfristig

Die MaRnahmen zur Wohnumfeldverbesserung finden sich unter Handlungsfeld
,Leben und Verweilen in der Innenstadt".

3. Handlungsfeld ,,Wege in die Innenstadt*
. FuBwege und Barrierefreiheit:
3.1 FuBRwege Innenstadt

3.1.1  MarktstraBe-MartinistraBe: Sicherung Einkaufsrundweg in Verbindung
mit dem Bauvorhaben Martinipassage

3.1.2 Kuhtrog: Aktivierung der historischen Wegeverbindung zwischen Wil-
helmplatz, Markt- und Martinistrale mit dem Ziel der Vernetzung der vorhande-
nen Einzelhandelskonzentrationen, "Einkaufsrundweg Innenstadt" im Zusammen-
hang mit dem Neubauvorhaben

3.1.3 Umfeld Rathaus: Gestaltung der FulRwege und Platzflachen im Umfeld
des Rathauses in Verbindung mit dem Bauvorhaben "Rathaus-Karree"

Prioritat: kurz- bis mittelfristig

3.1.4 Gebaudepassage "Deutsche Bank": Aufwertung der Gebaudepassage
durch Gestaltungs- und Lichtmafinahmen; Erarbeitung eines Nutzungskonzeptes
fur leer stehende Ladenlokale

Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Eigentiimer, Standortbetreiber

Prioritat: mittelfristig

4. Handlungskonzept
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3.2 Barrierefreie Innenstadt: Verbesserung der barrierefreien Innenstadt
mit taktilen FUhrungssystemen fur Menschen mit Behinderungen

Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Interessensvertreter, Blirgerschaft

Prioritat: mittelfristig

3.21 Marktplatz: Modernisierung, Anpassung an aktuelle Bedurfnisse, (u. a.
Uberarbeitung der Fugen)

Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Citymanagement, Eigentiimer, Standortbetrei-
ber

Prioritat: mittelfristig

3.3 Uberwindung Barriere RathausstraBe: Gestaltung der RathausstraRe
im Abschnitt zwischen der Einmindung der NaendorfstraRe und dem Zentral-
kreisel mit den Zielen Gestaltung, Verkehrssicherheit, Flihrung fir Sehbinderte,
generelle Behindertenfreundlichkeit etc., Flache 4.150 m?

Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Strallen NRW, Citymanagement, Eigentimer,
Standortbetreiber, Burgerschaft

Prioritat: mittelfristig

3.4 Fahrradwege: Herstellung eines innerstadtischen Radwegenetzes mit
Anschluss an das bestehende System; Herstellung von Fahrradabstellmdglich-
keiten an den Eingangen der Einkaufsstra3en

Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Citymanagement, Standortbetreiber, Blrger-
schaft

Prioritat: mittel- bis langfristig

3.5 Beschilderung touristische Ziele: Aufstellung von gestalterisch quali-
tatsvollen Schildern an geeigneten Standorten zu wichtigen Zielen in der Innen-
stadt, ca. 100 Schilder

Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Citymanagement, Standortbetreiber, Blrger-
schaft, Greven Marketing

Prioritat: mittelfristig

3.6 Anbindung Ems: Einrichtung von geeigneten gestalterischen Elemen-
ten (z.B. Gringestaltung Rathausstral3e) und Wegweisern zur Ems in der Innen-
stadt; Wettbewerb zur Gestaltung/Illluminierung der Fuldgangerbriicke Uber die
B219

Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Citymanagement, touristische Institutionen,
Blrgerschaft

Prioritat: mittelfristig
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3.7 "Ems in der Stadt": Fliessrinnen oder -mulden in der Fuldgangerzone
(Freiburger Bachle); Quellbereich an der oberen MarktstralRe, FlieRstrecken bis
in Hohe Restaurant Mandala bzw. Uber die Bergstralte bis zum Niederort; Bei
Richtungswechseln Gestaltung in der Oberflache, im Niederort am Ende der
Flussbahn => Wasserkunst. Mdglichkeiten der Regenwasserfuhrung prifen
Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Citymanagement, Eigentimer, Standortbetrei-
ber, Burgerschaft

Prioritat: langfristig

J Verbesserung der ErschlieBung durch den motorisierten Verkehr:
3.8 Stadtbus Greven: OPNV-Verbesserungen durch einen kundenfreundli-
chen Innenstadtringverkehr

Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Stadtwerke

Prioritat: mittelfristig

3.9 Parkraummanagement und Parkleitsystem: Prifung/ Untersuchung
des Bedarfs an Kurz- und Langzeitparkplatzen und des Gesamtbedarfes; Konzept
und Umsetzung zur Neuordnung und Differenzierung der Parkplatze; Konzept fur
ein Parkleitsystem

Akteure: Verwaltung, Verkehrsplaner, Standortbetreiber, Anwohner

Prioritat: kurzfristig

3.10 Parkplatz "Pfarrer-Mersmann-Stiege™: Aktivierung und Optimierung
der Stellplatze zur Sicherung des Angebots fir die "Alte Minsterstrae"
Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Parkplatzbetreiber, Standortbetreiber, Anwoh-
ner

Prioritat: kurz- bis mittelfristig

3.11  Optimierung Kardinal-von-Galen-StraRe
3.11.1 Einmiindung Saerbecker Stralie:

3.11.2 Kardinal-von-Galen-Stral’e zwischen 12 und 7
3.11.3 Kreuzung Martinistrale / Friedrich-Ebert-Stralle
Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Anwohner

Prioritat: langfristig

4. Handlungskonzept
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4, Handlungsfeld ,,Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt”
. Pflege und Aufwertung von Stadtraumen / Wohnumfeld:
41 Niederort: Platzgestaltung des Platzes nach der Herstellung der Raum-

kanten durch die umgebende Geschaftsbebauung

Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Citymanagement, Eigentimer, Standortbetrei-
ber, Investoren, Blrgerschaft

Prioritat: kurzfristig

4.2 Fritz-Polking-Platz: Neuordnung und Strukturierung zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat

Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Citymanagement, Eigentimer, Standortbetrei-
ber, Birgerschaft

Prioritat: mittelfristig

4.3 Stadtbeleuchtung und -moblierung: Erarbeitung und Umsetzung eines
Konzeptes fur Gestaltungselemente: Moblierung fur Aufenthalt und Spielen, 6f-
fentliche Toiletten, etc., Lichtkonzept StralRen, Wege, Platze und besondere Ge-
baude, Beschilderungskonzept flr Hinweise auf touristische Ziele

Akteure: Verwaltung, Fachplaner, Standortbetreiber, interessierte Burger
Prioritat: kurz-bis mittelfristig

4.4 Gestaltung durch Griinstrukturen: Aufstellung und Umsetzung eines
Grinkonzeptes zur Schaffung 6kologisch sowie gestalterisch wertvoller Struktu-
ren (Baume etc.) in der Innenstadt

Akteure: Fachplaner, Citymanagement, Standortbetreiber, Burgerschaft
Prioritat: kurz-bis mittelfristig

4.5 Pilotprojekt "Hinterhof im StraBenraum": Konzept und Planungs-
werkstatt zur Gestaltung von ruckwartigen Grundstiickszonen zum &ffentlichen
Raum durch gestalterische Elemente wie z.B. Mauern und Hecken

Akteure: Verwaltung, ggf. Fachplaner, Eigentiimer

Prioritat: mittelfristig

. Fragen zur Gebaudegestaltung:

4.6 Gestaltungsbeirat: Einrichtung eines Beirats zur Sicherstellung der Ge-
staltqualiat von Neubauvorhaben in der Innenstadt

Akteure: Verwaltung, ggf. externe Beratung, Architekten, Stadtplaner, Denkmal-
pfleger, Sachverstandige

Prioritat: kurz- bis mittelfristig
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5. Private MaBRnahmen

51 Bauvorhaben "Niederort 8": Bebauung mit einem Wohn- und Ge-
schaftshaus; Ersatz minderwertiger Bausubstanz; Attraktivierung der Raumkante
durch Giebelstandigkeit zum Niederort; Herstellung von Stellplatzen im Unterge-
schoss

Akteure: Investor, Eigentumer, Fachplaner, Verwaltung

Prioritat: kurzfristig

5.2 Bauvorhaben "Niederort 1 - 3": Bebauung der 6stlichen Platzkante
durch Geschéfts- und Wohngebaude (heute: Brachflache und Leerstand), Her-
stellung von Verkaufsflachen fur den Einzelhandel, attraktive Nutzung mit Ma-
gnetwirkung erforderlich, Stellplatze im Untergeschoss

5.3 Bauvorhaben "Rathaus-Karrée": Bebauung des Bereichs Martinistral3e
21-29 durch Geschafts- und Wohngebdude zur Unterbringung eines grof3eren
Lebensmittelmarktes sowie weiterer kleinerer Fachgeschafte; Beriicksichtigung
der FuBwege MartinistraRe-Rathaus; Schaffung von Stellplatzen zur Rathaus-
strale; Abriss der vorhandenen Gebaude, insbesondere der nicht erhaltenswer-
ten Gebaudesubstanz; Erhalt der Giebelfassade Martinistralle

5.4 Neugestaltung Volksbank-Fassade: Schlielen des wenig attraktiven
Durchgangs an der Volksbank in der Marktstral3e und Sanierung und Umgestal-
tung der Fassade des Gebaudes

5.5 Bauvorhaben "Martini-Passage™: Bebauung des Bereichs Marktstralle
31-37 durch Geschéfts- und Wohngebdude zur Unterbringung eines groferen
Lebensmittelmarktes (Vollsortimenter) und weiterer kleinerer Fachgeschafte; Her-
stellung einer Wegeverbindung als Einkaufsrundweg zum Niederort; Bertck-
sichtigung von Stellplatzen zwischen Martini-Passage und Niederort; Abriss der
bestehenden Gebaudestrukturen u.a. minderwertige Gebaudesubstanz mit Leer-
stand

5.6 Bauvorhaben "Greven Arkaden": Bebauung im Anschluss an das Park-
haus "KonigstraRe" (stidlicher Bereich) durch ein Geschafts- und Blirohaus (vgl.
Gebaude Munsterstralie 2-4); Bildung einer Raumkante am Eingang zur Innen-
stadt

5.7 Bereich RathausstraBe 5-9: Neuordnung / Umbau der Bebauung Rat-
hausstralle 5-9 (heute teilw. Leerstand) fur eine Geschéafts- und Wohnnutzung:
Berulcksichtigung von Stellplatzflachen in einer Tiefgarage, im Zusammenhang
mit den Stellplatzen "Fredenstiege" oder Ablésung => Parkhaus

4. Handlungskonzept
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5. Umsetzungsstrategien

. Zeit-, Kosten- und Finanzierungsplan

Zusatzlich zum MaRBnahmenkatalog wurde ein Zeit-, Kosten- und Finanzierungs-
plan aufgestellt, der je nach Bearbeitungsstand jahrlich aktualisiert und kritisch ge-
prift werden muss. Die jeweils aktualisierte Aufstellung wird dieser
Dokumentation als Anlage beigefugt. Der Kosten- und Finanzierungsplan kann
zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Berichtes nur grobe Einschatzungen der zu
erwartenden Kosten und Finanzierungsmdglichkeiten geben. Vor der Umsetzung
der jeweiligen MalRnahme ist es erforderlich - unter Berlicksichtigung der zur Ver-
fugung stehenden finanziellen Mittel - ins Detail gehende Planungen und dem-
entsprechende Kostenschatzungen aufzustellen.

Des Weiteren muss die zeitliche Abfolge der MalRnahmenbausteine jedes Jahr
gepruft und angepasst werden. Bei einigen Mallnahmen sind Umsetzungszeit-
raume schwer einzuschatzen, wie z.B. bei Malnahmen, die von Eigentumsver-
haltnissen oder anderen Institutionen/Behérden abhangig sind.

Letztendlich ist es die Aufgabe des Rates der Stadt Greven jahrlich tGber die ge-
plante Umsetzung und Finanzierung der einzelnen Malinhahmen unter Bertick-
sichtigung des stadtischen Haushaltes zu beraten und zu beschlielen.

. Kommunikation und Organisation

Um die zahlreichen Aufgaben des Malinahmenkatalogs zu bewaltigen, muss die
Zusammenarbeit und vor allem die Kommunikation und Kooperation zwischen
offentlichen und privaten Akteuren, Institutionen, Birgern und letztlich auch In-
vestoren verstarkt, organisiert und koordiniert werden. Hierfir ist es empfeh-
lenswert, eine zentrale Koordinationsstelle im Rahmen des Citymanagements
einzurichten. Erste wichtige Bausteine, wie die Aufstellung von organisatorischen
und kommunikativen Strukturen (z.B. die Einleitung der Grindung einer Immobi-
lien- und Standortgemeinschaft) miissen konzentriert und unterstiitzt durch die
Stadt und ggf. externe Berater gesteuert werden.

Die Verstetigung des mit dem Integrierten Handlungskonzept begonnenen Kom-
munikationsprozesses bildet eine wichtige Grundlage fir die Aktivierung von pri-
vatem und offentlichem Engagement und férdert die Identifikation mit den
MaRnahmen und Planungszielen. Vor dem Hintergrund angespannter 6ffentlicher
Haushalte und Senkungen o6ffentlicher Férdermittel bekommt die private Mitfi-
nanzierung von Malinahmen im offentlichen Raum eine neue Bedeutung. Einige
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MaRnahmen wie Planungswerkstatten, Wettbewerbe und Programme zur Mo-
dernisierung von Gebdudesubstanz werden im Konzept aufgefiihrt und sollen
dazu genutzt werden Impulse auszulésen und Zeichen zu setzen.

o Bauleitplanung

Zur Umsetzung bzw. planungsrechtlichen Sicherung ist es fiir einen Teil der Maf3-
nahmen notwendig, diese mit kommunaler Planung zu begleiten. Sofern erfor-
derlich muss das vorhandene Planungsrecht angepasst werden. Das
planungrechtliche Instrument des Bebauungsplanes als Angebotsplanung ist Vor-
aussetzung fur die Realisierung und i. A. kein Durchfiihrungsinstrument. Diese
Aufgabe kommt eher den planungsrechtlichen Instrumenten des stadtebaulichen
Vertrages nach § 11 BauGB und der vorhabenbezogenen Planung mit ihrem
Durchfuhrungsvertrag nach § 12 BauGB zu.

. Forderung

Stadtebauférderung

Das Land Nordrhein-Westfalen stellt fiir die stadtebauliche Erneuerung und Ent-

wicklung in Stadten und Gemeinden Stadtebauférderungsmittel auf Grundlage

der Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008 zur Verfliigung.

Fir die geplante Entwicklung der Grevener Innenstadt trifft im Wesentlichen der

Handlungs- und Forderschwerpunkt ,,Aktive Stadt- und Ortszentren® (FORL 2008,

Teil I1l) zu.

Ziele des Programms sind:

- Funktionsvielfalt und Versorgungssicherheit (Arbeiten, Wohnen,
Wirtschaft, Handel, Kultur und Bildung, Versorgung und Freizeit)

- Soziale Kohasion (verschiedene Wohnformen fur alle gesellschaftlichen
Gruppen, Gemeinbedarfseinrichtungen flir den sozialen Zusammenhalt)

- Aufwertung des o6ffentlichen Raumes (Zuganglichkeit und Nutzbarkeit,
Raum fir Aktivitat und Orte zum Verweilen)

- Stadtbaukultur (Raumliche Vielfalt und Pflege des Stadtbildes)

- Stadtvertragliche Mobilitat (Optimierung von Bahn-, Bus-, Kfz-, Rad- und
FuRgangerverkehr, Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsraume)

- Partnerschaftliche Zusammenarbeit (Einbeziehung der Blirgerinnen und
Bdirger, Aktivierung aller Akteursgruppen und Verstetigung kooperativer
Prozesse)

Die integrierte Entwicklung der Innenstadte ist dabei in eine Ubergreifende, ganz-

5. Umsetzungsstrategien
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heitliche Entwicklungsstrategie einzubetten. Auf Grundlage des Konzeptes ist das
Fordergebiet raumlich abzugrenzen. Foérderungsgegenstand ist die Gesamt-
mafnahme, aus denen in den Folgejahren einzelne Bausteine geférdert werden.

Weitere Fordermoglichkeiten

Stadtebauférdermittel kdnnen jedoch nicht fur alle im MaRnahmenkatalog auf-
gefihrten MaBRnahmen in Anspruch genommen werden. Fir verkehrliche Mal3-
nahmen ist beispielsweise zu prifen, ob eine Férderung nach den Richtlinien zur
Forderung der Verkehrsinfrastruktur im StralRenraum (Forderrichtlinien Stadtver-
kehr) méglich ist. Das Land gewahrt nach dem Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (GVFG), nach diesen Richtlinien und den Verwaltungsvorschriften fiir
Zuwendungen an Gemeinden Zuwendungen zur Verbesserung der Verkehrs-
verhaltnisse.

Gefdrdert werden unter anderem Malinahmen, die geeignet sind, den motori-
sierten Verkehr zu vermeiden, Verkehre auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes
zu verlagern, Verkehrswege des strafienbezogenen 6ffentlichen Nahverkehrs at-
traktiver zu gestalten, den Rad- und FulRgangerverkehr sicher zu fliihren und nicht
vermeidbaren motorisierten Strallenverkehr umweltvertraglich zu gestalten.

Im Einzelnen werden beispielsweise auch Verkehrs- und Parkleitsysteme, Hal-
testelleneinrichtungen des OPNV, Schulwegsicherungen und Radwege gefordert.

Weitere Fordermdglichkeiten und Programme sind zu gegebener Zeit zu prifen.
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6. Schlussbemerkung

Mit der Erarbeitung des Integrierten Handlungskonzeptes fiir die Grevener Innen-
stadt wurden die Ergebnisse der Planungen der letzten Jahre zusammengefasst
und aktuell die Qualitaten und Potenziale, aber auch die Defizite und Problem-
schwerpunkte der Innenstadt in den Fokus genommen. Die historische Struktur
mit StralBen, Wegen und Platzen sowie mit dem charakteristischen Kirchhiigel
und den stadtbildpragenden Gebauden bildet ein starkes Rlckgrat fur kinftige
Entwicklungen. Greven ist bis heute ein gut funktionierendes Mittelzentrum mit
starker Kernfunktion fir die Grevener Burgerinnen und Burger. Fir die Zukunft
ist es wichtig, Qualitaten zu erhalten und langfristig zu starken. Die analysierten
Defizite sind Zeichen eines beginnenden Funktionsverlustes. Folgeerscheinun-
gen waren Imageprobleme, Wegzug von Bewohnern, Schlielfung weiterer Laden
und eine zunehmende Vernachlassigung der Bausubstanz. Hier gilt es frihzei-
tig nach MaRnahmen und Wegen zu suchen, mit denen die Probleme effektiv
und nachhaltig gelést werden kénnen.

Mit dem Handlungs- und MalRnahmenkonzept ist ein umfassendes Programm
auf den Weg gebracht worden, welches integrierte Loésungsansatze aufzeigt.
Einige MalRnahmen sind kurzfristig anzugehen, da ein erhdhter Handlungsbe-
darf besteht. Der MaBnahmenkatalog zeigt die Aufgabenliste fir die kommen-
den Jahre und sollte Schritt fir Schritt abgearbeitet werden. Dabei spielen alle
MafRnahmen - sowohl die organisatorischen wie auch die baulichen - eine wich-
tige Rolle im Gesamtverbund. Die Umsetzung der MalRnahmen ist jeweils vor
dem Hintergrund finanzieller Moglichkeiten zu prfen.

Die organisatorischen MaRnahmen dienen dazu, den begonnenen Kommunika-
tionsprozess weiterzufihren und zu verstetigen. Dabei ist die Einbeziehung der
betroffenen Akteure und letztlich aller Blrgerinnen und Birger wichtig, um die
Identifikation mit den Zielen und MaRnahmen friihzeitig sicherzustellen. Mit der
Planung ,von unten® unter fachlich qualifizierter Betreuung besteht fiir die Innen-
stadt die Chance, direkt vor Ort Uber anstehende Projekte zu diskutieren, Anre-
gungen einflieBen zu lassen und - vor allem vor dem Hintergrund einer ange-
spannten finanziellen Haushaltslage - fur die Umsetzung tatkraftige Unterstit-
zung zu gewinnen.

Wolters Partner, Coesfeld

6. Schlussbemerkung
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