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Liebe Leserinnen und Leser,

wer kennt ihn nicht, den Kesselbrink? Nahezu die gesamte Bielefelder
Burgerschaft weiB3 mit diesem Platz ein Bild zu verbinden. Zumeist ist dies
jedoch eine eher negativ belegte Assoziation.

Kam dem Kesselbrink in seiner langen Geschichte zumeist eine reprasen-
tative Rolle zu - man denke nur an die Gartenanlage in den 1920er Jahren
- so ist sein heutiges Aussehen doch stark ,in die Jahre gekommen®. Auch
funktional entspricht er vielmehr einem riesigen Parkplatz, als einem be-
lebten und qualitatsvollen Stadtplatz mit hohem Grunflachenanteil.

Um aber genau dieses Bild wieder herstellen zu kénnen, wurde die Ihnen
hiermit vorliegende Machbarkeitsstudie zum Kesselbrink in Auftrag gege-
ben. Gemeinsam mit dem Landschaftsarchitekturblro wgf Nirnberg und
dem Planungsburo Runge + Kuchler - Ingenieure fur Verkehrsplanung,
hat das Stadtplanungsbiro scheuvens + wachten in einem intensiven
offentlichen Dialog mit der Burgerschaft und enger Abstimmung mit der
Stadtverwaltung ein Struktukonzept erarbeitet, das das fur den Kessel-
brink Machbare aufzeigt und beschreibt und als Grundlage fur alle weite-
ren Planungen dienen wird.

Der Kesselbrink soll wieder zu einem spannenden, qualitativ hochwertigen
und vor allem intensiv genutzen und belebten Stadtplatz werden. Dieses
Ziel werden wir allerdings nur gemeinsam mit Ihnen, den Burgerinnen und
Burgern der Stadt Bielefeld, erreichen kénnen. Der Auftakt ist mit der ko-
operativen Erarbeitung der Machbarkeitsstudie gelungen und ich freue
mich bereits jetzt drarauf, diesen sehr erfolgreich begonnen Prozess mit
vereinten Kraften fortsetzen zu kénnen. Zusammen werden wir die Zukunft
des Kesselbrinks gestalten und ihn wieder zu dem zu machen, was er ein-
mal gewesen ist: Ein Stadtplatz, auf den wir alle stolz sein kbnnen!

Ihr Gregor Mo

f\ *

BeidegrdNeter der Stadt Bielefeld
Dezefnat 4 | Planen und Bauen
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Ausgangssituation

Im April 2008 ist das gesamtstadtische integrierte Stadtentwicklungskon-
zept (ISEK) durch den Rat der Stadt Bielefeld beschlossen worden. Dieses
Konzept beleuchtet die stadtische Situation bezogen auf den demografi-
schen und wirtschaftlichen Wandel sowie die daraus resultierenden Veran-
derungen sowohl auf Ebene der Gesamtstadt als auch der verschiedenen
Stadtteile. Die sich daraus ergebenden Arbeitsrichtungen sind insbeson-
dere Aufgaben des Stadtumbaus und der Stadterneuerung. Demnach
definiert das ISEK verschie-dene Handlungsschwerpunkte. Hierzu z&hlen
thematische Schwerpunkte wie das Wohnen und der Einzelhandel, aber
auch raumliche Handlungsgebiete wie die Stadtteile Sennestadt, Bethel
und der ndrdliche Innenstadtrand.

In eben diesem als Transformationszone genannten Vertiefungsbereich
der nordlichen Innenstadt liegt der Kesselbrink. Mit ca. 2,5 ha reiner Platz-
flache ist er der groBte innerstadtische Platz. Aus diesem Grund kommt
ihm, bezogen auf das im ISEK entwickelte programmatische Leitbild ,Der
offentliche Raum als Projekt”, eine besondere Bedeutung zu.

Erklartes Ziel dieses Leitbildes ist es, den &ffentlichen Raum zu qualifi-
zieren und zu verknupfen, um neue Lagequalitdten und Adressen auszu-
bilden. Es soll ein Netzwerk unterschiedlicher Raumqualitdten entstehen.
Als 6ffentlicher Raum gelten dabei temporar gestaltete Flachen auf Ge-
werbebrachen, unterschiedliche stadtische Zentren sowie innenstadtnahe
urbane Freiflachen.

In der aktuellen Diskussion im Rahmen des integrierten stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes (INSEK) fur das Handlungsgebiet nérdliche Innen-
stadt, wird dem Kesselbrink daher eine zentrale Funktion fur die Entwick-
lung dieses Quartiers zugesprochen.

Dabei ist die Situation des Kesselbrinks durchaus kein Einzelfall. Bundes-
weit missen die Stadte mit innenstadtnahen Platzsituationen umgehen,
die durch den Wandel der Zeit ihre ehemalige Funktion eingebiBt haben.
Zur Reaktivierung dieser Flachen wird es darauf ankommen, den stadti-
schen Raum neu zu beleben. Dem Kesselbrink kommt dabei die wichtige
Funktion als Gelenk zwischen verschiedenen innerstadtischen Stadtrau-
men und Quartieren zu.

©



Die bei einer Neunutzung zwischen den verschiedenen Nutzungen auf-
tretenden Konfliktpotenziale kdnnen allerdings nie zur Ganze behoben
werden. Die Machbarkeitsstudie soll aber dazu beitragen, diese Konflikte
soweit wie moglich zu harmonisieren, technische Rahmenbedingungen zu
berticksichtigen und wo nétig, politische Entscheidungen herbeizufihren.
Demnach soll sie als Wegweiser verstanden werden, der nicht an unver-
anderlichen Zielen festhélt, sondern aus den ortlichen Gegebenheiten des
Platzes Losungsvorschlage fur Probleme und Moglichkeiten zum Ausbau
von Chancen aufzeigt.

Um diese Aufgaben und Ziele erreichen zu koénnen, ist es von entschei-
dender Bedeutung, dialogorientierte Kommunikationsformen zu schaffen
und die verschiedenen Akteure einzubinden. Dazu zahlen neben der Ver-
waltung, der Wirtschaft und Politik insbesondere auch die Bielefelder Bur-
gerinnen und Burger. Nur durch das gemeinsame Gesprach kénnen die
verschiedenen Anforderungen letztlich zu einem konsensfahigen und um-
setzungsorientierten Konzept zusammengefuhrt werden. Um dieses Ziel
zu erreichen, bedarf es einer besonderen Herangehensweise, auf die im
Folgenden néher eingegangen wird.



In der Vergangenheit gab es bereits eine Vielzahl an Ideen, Planungen und
Konzepten fur die Um- und Neugestaltung des Kesselbrinks, die jedoch
allesamt unvollendet blieben. Einigen fehlte die zur Realisierung notwen-
dige Bedarfsgrundlage. Viele haben sich aufgrund veranderter Rahmen-
bedingungen als nicht tragfahig erwiesen, andere konnten wegen der teils
recht angespannten Haushaltslage nicht finanziert werden.

Um eine fundierte Grundlage flr zukunfts- und tragfahige Planungen zu
erhalten, die den Anforderungen des Platzes Rechnung tragen, ist daher
durch die Stadt Bielefeld eine Machbarkeitsstudie zum Kesselbrink beauf-
tragt worden.

Diese bettet sich in das gesamtstadtische ISEK und das auf den nordli-
chen Innenstadtrand bezogene INSEK, ein Handlungsprogramm speziell
fUr die nordliche Innenstadt, ein. Alle Entwicklungskonzepte zielen auf eine
nachhaltige Stadtentwicklung ab, unter anderem durch die Qualifizierung
benachteiligter Stadtbezirke. Die Vorarbeit durch die drei aufeinander auf-
bauenden Konzepte ist dabei Grundvoraussetzung fiir die Bewerbung um
européische Ziel 2-EFRE-Fordermittel, die das Programm ,Stadtumbau
West" kofinanzieren. Dieses Bund-Lander-Programm soll die Stadte bei
den Aufgaben unterstitzen, die sich aus dem demografischen und wirt-
schaftlichen Wandel ergeben. Es ist bestimmt fur die Vorbereitung und
Durchfihrung von MaBnahmen zum Stadtumbau und ist als Impulsgeber
flr einen langfristigen Erneuerungsprozess zu verstehen.

Aus diesem Grund wurde bei der Erarbeitung der Machbarkeitsstudie das
Gesprach bereits in einem sehr friihen Stadium der Planung gesucht. Das
,Burgerforum Kesselbrink” fand am 18. September 2008 im Historischen
Saal der Ravensberger Spinnerei statt und markierte den 6ffentlichen Auf-
takt. Zum Mitmachen waren an diesem Abend alle Bielefelder Burgerinnen
und Burger aufgefordert, rund 180 haben die Mdglichkeit der Diskussion
genutzt. Die Politik betétigte sich als Beobachter.

Ziel des Abends war es, gemeinsam Uber die Zukunft des Kesselbrinks
ins Gesprach zu kommen. Eingeladen waren alle Interessierten, um ge-
meinsam mit Mitarbeitern des Bauamtes der Stadt Bielefeld, dem mit der
Machbarkeitsstudie beauftragten Planungsbuiro scheuvens + wachten in
Zusammenarbeit mit den Buros wgf Nurnberg, Landschaftsarchitektur,
und Runge + Kuchler, Ingenieure fur Verkehrsplanung, Anforderungen an
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Impressionen aus dem ersten Burgerforum

Nutzung und Gestaltung des Kesselbrink zu definieren. Dieser beherbergt
derzeit verschiedene Funktionen, die es genauer zu betrachten gilt. Hierzu
zahlt neben der Gestaltung auch die besondere Rolle in der innerstadti-
schen Verkehrsabwicklung auch die Lage des Platzes im stadtischen Ge-
samtgeflge. Die verschiedenen Themen wurden zunéchst in Arbeitsgrup-
pen vertieft und dann im Plenum abschlieBend diskutiert.

Begleitet wurde die Erarbeitung der Machbarkeitsstudie auBerdem durch
einen Expertenkreis, der sich aus Vertretern und Vertreterinnen der Poli-
tik, Verbanden, Verwaltung, Immobilieneigentimern, Nutzern, Anwohnern
und Anliegern des Kesselbrinks zusammensetzt. Auf die dffentliche Auf-
taktveranstaltung folgte am 17. Oktober 2008 die erste Sitzung dieses
Gremiums. Ziel der Veranstaltung war es, die Ergebnisse des Burgerfo-
rums auszuwerten, zu reflektieren und ein Arbeitsprogramm fur die weitere
Durchfuhrung der Machbarkeitsstudie zu erarbeiten.

Im Anschluss an diese beiden Auftaktveranstaltungen wurden Fachge-
sprache mit der Verwaltung und externen Fachleuten gefuhrt. Die Er-
gebnisse miindeten in einer verwaltungsinternen Amterrunde und einer
weiteren Offentlichen Burgerinformation. Die Burgerinformation am 15.
Dezember 2008 bestand aus drei thematischen Vortrdgen, die alle eng
miteinander verknUpft waren. Noch einmal wurden die Ergebnisse des
Anfang 2008 fertig gestellten ISEK prasentiert und die jeweiligen Arbeits-
stédnde des INSEK sowie der Machbarkeitsstudie Kesselbrink vorgestellt.
Auch in dieser Veranstaltung wurde den Teilnehmerinnen und Teilnehmern
im Rahmen einer Plenumsdiskussion die Mdglichkeit eréffnet, Anregungen
einzubringen, konzeptionelle Ideen aufzuzeigen und Arbeitsergebnisse zu
diskutieren.

Eine weitere Amterrunde sowie eine zweite Sitzung des Expertenkreises
am 01. Juli 2009 dienten der gemeinsamen Diskussionen der Ergebnisse,
bevor diese zur Beratung in die politischen Gremien gegeben werden. Ab-
gerundet werden soll der Prozess zur Erarbeitung der Machbarkeitsstudie
durch eine abschlieBende Biirgerinformation, auf der der Offentlichkeit der
Abschlussbericht prasentiert wird. Terminiert ist dieses fUr einen Zeitpunkt
nach der politischen Beratung des Konzeptes.



Diese sehr transparente Vorgehensweise hat entscheidend dazu beige-
tragen, eine gemeinsame Zielformulierung fur die Entwicklung des Kessel-
brinks zu definieren. Diese gilt es nun weiteren Planungen zuzufihren, die
sich auf Grundlage der Machbarkeitsstudie mit der konkreten Ausformulie-
rung und Gestaltung dieses Stadtraumes auseinandersetzen. Angestrebt
wird die Durchfihrung eines Gestaltungs- und Qualifizierungsverfahrens.

Zu beachten bleibt stets, dass der Kesselbrink auf eine lange Geschichte
zurUckblicken kann und fur viele einen dementsprechend emotional be-
setzten Stadtraum darstellt. Aus diesem Grund soll im Folgenden kurz auf
die Historie eingegangen werden.



Bestandsaufnahme

Geschichte

Urspringlich lag der Kesselbrink vor den Toren der Stadt, diente als Vieh-
weide und war im Volksmund als ,Kottelbrink® bekannt. Aufmerksamkeit
erregte er erstmalig durch den Fund einer Heilquelle im Jahr 1666, die
allerdings schnell wieder versiegte. Mit dem Jahr 1713 wurde Bielefeld
dann Garnisonsstadt und der Kesselbrink Exerzierplatz.

Durch die zunehmende Industrialisierung und einem damit einhergehen-
den Bevolkerungswachstum wuchs auch die Stadt. Der Kesselbrink lag
bald im Zentrum und diente als Veranstaltungsflache. Zu Beginn des 20.
Jahrhunderts wurde diese Nutzung allerdings aufgegeben und der Platz
in eine Grinanlage mit parkahnlichem Charakter umgestaltet. In der Zeit
des Nationalsozialismus hingegen wurde er wieder als Paradeplatz und fur
Kundgebungen genutzt. Nach dem Zweiten Weltkrieg lagen groBe Teile
der Stadt Bielefeld in Trummern. Auch der Kesselbrink blieb in der Nach-
kriegszeit unbefestigt und diente abermals als Flache flr verschiedene
Veranstaltungen wie Volksfeste und die Kirmes. Seine jetzige Gestalt er-
hielt der Platz letztlich in den 1960er Jahren. Die Tiefgarage, die ehemalige
Flache des Omnibusbahnhofs, die heute als oberirdische Parkplatzflache
genutzt wird, die eingeschossigen Pavillons und das 1974 errichtete 18-
geschossige Fernmeldehochhaus bestimmen noch heute das Bild, die
Nutzung und Funktion der Platzflache.

So unterschiedlich die einzelnen Funktionen auch sein mogen, eines ha-
ben sie gemeinsam: der Kesselbrink wurde nie vollstandig Uberbaut und
war demnach immer eine der groBten innerstadtischen Freiflachen. Wie
sich die derzeitige Situation darstellt, wird durch die nachstehende Be-
standsanalyse detailliert untersucht und als Grundlage fiir die Uberlegun-
gen zu einer Um- und Neugestaltung des Kesselbrink herangezogen.



Lage im Umfeld

Die Platzflache des Kesselbrink wird durch die angrenzenden StraBen-
raume der Friedrich-Ebert-StraBe im Norden, der August-Bebel-StraBe im
Osten, der Friedrich-Verleger-StraBe im Stiden sowie der StraBe Kessel-
brink im Westen raumlich klar begrenzt. Durch seine zentrale Lage Uber-
nimmt er im Stadtgeflge eine wichtige stadtfunktionale Gelenkfunktion.
So zwischen den Grinrdumen des Rochdale Parks auf dem Gelande der
Ravensberger Spinnerei, dem Alten Friedhof, den Grinraumen in Rich-
tung Neumarkt/PaulusstraBe/Brandenburger StraBe/Ostmannturmviertel.
Ebenso ist die Gelenkfunktion zur Josefkirche und in Richtung Schlacht-
hofviertel, TurnerstraBe, Altstadt und Hauptbahnhof bedeutsam. Zwar
gilt der Platz selbst nicht als zentraler Einkaufsbereich, doch liegt er in
unmittelbarer rdumlicher N&he zur FuBgangerzone. Bis zur Stresemann-
straBe sind Uber die Friedrich-Ebert-Strale weniger als 200 Meter zurtick
zu legen. Ist der Jahnplatz derzeit Knotenpunkt fir den innerstadtischen
Individual- und 6ffentlichen Verkehr, kommt dem Kesselbrink die Rolle des
Sammelbeckens flr den ruhenden Verkehr zu, ohne dabei besondere ge-
stalterische Qualitdten aufzuweisen. Mit der hohen Stellplatzzahl sowohl
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Laufrichtungen

L
'

auf der Platzfliche als auch in der Tiefgarage hat der Kesselbrink nicht
nur fUr die angrenzenden Quartiere, sondern auch fir das Parken in der
Innenstadt eine zentrale Bedeutung.

Neben den Vernetzungen im gesamtstadtischen Verkehrs- und Freiraum-
system soll er aber auch den angrenzenden Wohnquartieren als Quartiers-
erganzung dienen. Diese sind teilweise sehr dicht bebaut und haben nur
wenig bis gar kein Potenzial zur Schaffung von Grinraumen, Spiel- und
Sportplatzen. Neben seinen funktionalen Aufgaben dient der Platz aber
auch als Trittstein in dem Geflecht aus unterschiedlichen &ffentlichen Platz-
flachen. Dazu zéhlen beispielsweise der Jahnplatz und der Neumarkt.

Welche Funktion der Kesselbrink zukunftig zu Gbernehmen hat, wurde im
Rahmen der 6ffentlichen Diskussion zur Machbarkeitsstudie neu definiert.
Eine wichtige Grundlage fir diese Uberlegungen ist die jetzige Nutzung
und Gestalt des Platzes und seines Umfeldes sowie den darin verborge-
nen Chancen und Restriktionen. Auf diese soll daher im Folgenden ent-
sprechend eingegangen werden.

Platzflédche

Der Kesselbrink ist mit seinen 2,5 ha reiner Platzflache einer der groBten
innerstadtischen Platze. Addiert man noch die angrenzenden StraBenrau-
me hinzu, erreicht er sogar eine stattliche GréBe von rund 4 ha. Allein auf
Grund seiner GroBe kommt ihm demnach eine wichtige stadtfunktionale
Bedeutung zu.

Die heutige Platzgestaltung stammt Uberwiegend noch aus der Zeit als der
Kesselbrink Busbahnhof der Stadt Bielefeld war. Nach Verlagerung des
Z0OB zum Hauptbahnhof dominieren mittlerweile weniger Linienbusse und
Fahrgaste das Bild des Platzes, als vielmehr die groBe Parkplatzflache und
die in die Jahre gekommenen Pavillons.

Der Bodenbelag besteht aus einer reinen Asphaltoberflache. Schadhaf-
te Stellen wurden in der Vergangenheit zumeist nur nach Bedarf ausge-
bessert und ergeben daher inzwischen eine patchworkartige Struktur. Die
ausgebesserten Stellen und Spurrillen sind deutlich erkennbar, die Mar-



kierungen der einzelnen Stellplatze stark verwittert und dementsprechend
unansehnlich. Grin ist nur stellenweise in den Randbereichen entlang der
StraBenzlge zu finden. Die Nordkante des Platzes entlang der Friedrich-
Ebert-StraBe beispielsweise wird durch Hecken begleitet. Ansonsten fin-
den sich vereinzelte Baume im sudostlichen, nicht durch die Tiefgarage
unterbauten Bereich des Kesselbrinks. Die restliche Platzflache ist stei-
nern.

Allein die GroBe der Platzflache birgt jedoch enormes Potenzial zur Neu-
gestaltung. Unterschiedlichste Nutzungen kdénnen rdumlich so organisiert
werden, dass sich etwaige Nutzungskonflikte harmonisieren lassen.

Am stérksten abhangig wird die Neugestaltung der Platzflache von den
statischen Gegebenheiten der darunter liegenden Tiefgarage sein. Um die
Rahmenbedingungen einschéatzen zu kdnnen, bedarf es daher einer ge-
naueren Betrachtung dieser Situation.

Tiefgarage

Die Tiefgarage unter dem Kesselbrink galt lange Zeit als groBte einge-
schossige Tiefgarage des Landes NRW. In der zwischen 1961 und 1962
fertig gestellten eingeschossigen Tiefgarage befinden sich Abstellplatze fur
rund 600 Kraftfahrzeuge. Addiert man die rund 420 oberirdischen Park-
sténde noch hinzu, verfligt der Kesselbrink derzeit Uber eine Gesamtkapa-
zitat von rund 1.000 Parkplatzen. Auf dem stdodstlichen Platz dient ein Teil
der Stellplatze dem Anwohnerparken der angrenzenden Wohnquartiere.

Konstruktiv ist die Tiefgarage in zwei Bauabschnitten gefertigt. Als bau-
technische Orientierung dienen die insgesamt 16 einzelnen Bauteile, die
jeweils durch eine Dehnungsfuge getrennt sind. Diese Konstruktion fUhrt
dazu, dass die Stellplatze nur in Parzellen hinzugefligt oder entfernt wer-
den kénnen. Die Stahlbetonkonstruktion besteht aus einer 35 cm starken,
Uber die Unterztige quer durchlaufenden Decke. Die Unterzige wiederum
bilden gemeinsam mit den Stutzen und AuBenwéanden eine Rahmenkon-
struktion, die Grindung erfolgt auf Einzelfundamenten unter diesen Stit-
zen.

Tiefgarage
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Bei der Abdichtung der Tiefgarage handelt es sich bei den derzeitig befah-
renen Flachen um eine bitumindse Abdichtung, die sich unmittelbar unter
der Asphaltflache befindet. Unter den Pavillons befindet sich eine teerhaltige
Abdichtung auf der eigentlichen Tiefgaragendecke. Die Abdichtung der Tief-
garage ist aufgrund des Alters stellenweise undicht und muss bei einer Platz-
neugestaltung oder Bepflanzung grundsétzlich komplett erneuert werden.

Relativ unproblematisch hingegen ist die Organisation der Ein- und Aus-
fahrten. Diese sind konstruktiv eigenstéandig und koénnten je nach Bedarf
neu organisiert werden. Im Hinblick auf die finanziellen Aufwendungen
sollte es jedoch vorrangiges Ziel sein, mit den derzeit bestehenden Ein-
und Ausfahrten umzugehen und diese sowohl verkehrsfunktional als auch
gestalterisch in die neue Platzgestaltung einzubinden.

Besondere Bedeutung hat die hier kurz erlauterte Baukonstruktion auf die
geplante Neugestaltung der Platzoberflache, birgt sie doch verschiedens-
te Restriktionen, die es bei einer Umgestaltung zu berUcksichtigen gilt.

Da die Tiefgarage ursprunglich als reiner Unterbau des Busbahnhofes
mit den damals geltenden Lastansatzen geplant und gebaut worden ist,
wurde statisch keine Uberschiittung fiir spatere Umplanungen oder eine
Lastreserve fUr eine Nutzungsanderung eingerechnet. Berechnungen ha-
ben ergeben, dass auf dem GroBteil der durch die Tiefgarage unterbau-
ten jetzigen Oberflache eine maximale Last von 300 kg/m? aufgebracht
werden kann. Dies entspricht beispielsweise einem flachen Wasserspiegel
oder aber einem Auftrag von Mutterboden fUr eine Begrinung von maxi-
mal 15 cm. Allein Rasenflachen bendtigen jedoch einen Unterboden von
ungefahr 25 cm, um entsprechend wachsen zu kénnen. Um diese Starke
zu erreichen, muss der jetzige Aufbau der Tiefgarage (Gefallebeton und
alle Asphaltschichten) bis auf die tragende Deckenkonstruktion entfernt
werden und der neue Aufbau mit einer direkt auf der Decke aufgebrachten
Abdichtung mit Schutzschicht erfolgen.

Im Bereich der jetzigen Pavillons wurde, entsprechend dem vorhande-
nen Gelandeprofil, eine hdhere Erdlast als standige Last berlcksichtigt,
so dass dort bei Verwendung von entsprechendem Leichtboden eine 70
cm dicke Schicht Mutterboden maoglich ware. Wobei auch Punkte fur
Aufschuttungen auf bis zu 1,00 m gesehen werden.



Die Schaffung einer gréBeren Anzahl von Deckendurchbrichen flr Licht-
6ffnungen oder Baumstandorte muss aufgrund der derzeitigen statischen
Begebenheiten der Tiefgarage als recht kritisch angesehen werden. Im
Bereich der kunftigen Multifunktionsfliche kann das Platzniveau und die
Oberflachenneigung aufgrund der auch zukUnftig auftretenden Verkehrs-
lasten gegentber dem heutigen Zustand nicht verandert werden. Es bleibt
zu berlicksichtigen, dass jede Anderung des Oberflachenniveaus in Zu-
sammenhang mit der an dieser Stelle an der Oberflaiche vorgesehenen
Nutzung (Last) einer statischen Untersuchung bedarf, aus der sich wie-
derum die dazu notwendigen finanziellen Aufwendungen ergeben. Unbe-
denklich und unproblematisch ist die Statik des Kesselbrinks bei einer
Uberplanung demnach nur in den nicht durch die Tiefgarage unterbauten
Bereichen im Sudosten der Platzflache (Friedrich-Verleger-StraBe | Au-
gust-Bebel-StraBe) sowie in einigen Randbereichen.

=

Moglicher Bodenauftrag far Grin
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Straflenrdume

Die an den Kesselbrink angrenzenden StraBenrdume der Friedrich-Ebert-
StraBe, August-Bebel-StralBe, Friedrich-Verleger-StraBe und der Stra-
Be Kesselbrink stellen eine deutliche Begrenzung der Platzflache dar.
Der Ausbau dieser StraBen stammt noch aus der Zeit des ehemaligen
Busbahnhofes, die Dimensionierung erfolgte nach den damaligen Belas-
tungen und Schleppradien der Linienbusse. Fur die heutigen Verkehrs-
belastungen sind die StraBen teilweise Uberdimensioniert, was durch ein
Verkehrsgutachten eines Bielefelder Ingenieurblros (Biro HSV, Dipl.-Ing.
Hartmut Harnisch) aus dem Jahr 2006 nachgewiesen wird. Der einzige
StraBenzug, der in seiner Querschnittsausbildung den dort auftretenden
Verkehrsmengen in Hohe von ca. 19.000 Kfz/Tag gerecht wird, ist die
Nord-Sud verlaufende August-Bebel-Stra3e. Die drei anderen StraBenrau-
me sind mit ihren jeweiligen StraBenquerschnitten fur die dort fahrenden
7.000 bis 11.000 Kfz/Tag teilweise Uberdimensioniert.

Die Friedrich-Verleger-StraBe verflgt als Ein-RichtungsstraBe vom Jahn-
platz her kommend Uber zwei Fahr- und eine Bussonderspur. Zwischen
WilhelmstraBe und TurnerstraBe / Kesselbrink wurde der Fahrbahnraum
provisorisch fur einen gegenlaufigen Radweg und Parkpléatze verschméa-
lert. Ab der Kreuzung Kesselbrink weitet sich die Friedrich-Verleger Stra-
Be auf zwei Fahrbahnen mit je zwei Fahrstreifen und zuséatzlichen Abbie-
gespuren auf. Die UbergroBe Breite von ca. 24 Metern sowie der steinerne
Mittelstreifen mit Leitplanke geben der StraBe ,Autobahncharakter”, der
mit der aktuellen Verkehrsbelastung von bis zu 9.700 Kfz/Tag nicht korre-
spondiert. Lediglich auf einem Teilabschnitt der Stdseite und dem nicht
unterbauten stdostlichen Teil der Platzflache begleiten Einzelb&dume den
StraBenzug. Zwischen den Baumen sind einige Langsparkplatze angeord-
net. Zu beachten sind dabei stets die Ein- und Ausfahrten zur Tiefgarage,
obgleich bei einer Neugestaltung des StraBenraumes auch deren Notwen-
digkeit an dieser Stelle hinterfragt werden sollte. Trotz der enormen Breite
der Friedrich-Verleger StraBe fehlen im Abschnitt Kesselbrink bis August-
Bebel-StraBe sichere Wegeflihrungen fiir den Fahrradverkehr, so dass
eine fahrradfreundliche Verbindung zwischen der Innenstadt von Bielefeld
und den 6stlichen Stadtteilen an dieser wichtigen Achse fehlt.



Die Friedrich-Ebert-StraBe weist durch ihre von Einzelhandel begleitete
Erdgeschosszone, die abschnittsweise vorhandenen Baume und die hier
vorhandenen Radwege einen stadtischen Charakter auf. Zu bertcksich-
tigen sind auch hier je eine Ein- und Ausfahrt zur Tiefgarage. Gemein-
sam mit dem unterbauten Bereich definieren diese die mdglichen Baum-
standorte. Anders als an der Friedrich-Verleger-Stral3e war es entlang der
Friedrich-Ebert-StraBe jedoch konstruktiv méglich, eine durchgangige He-
ckenstruktur anzulegen. Diese ist im dstlichen Bereich verstarkt mit Einzel-
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4,000 Kfz!

baumen durchsetzt. Auch auf der dem Telekom Hochhaus zugewandten
StraBenseite begleiten Baume den StraBenzug. FUr die tatsachliche Ver-
kehrsmenge (ca. 7.000 Kfz/Tag) ist auch die Friedrich-Ebert-StraBe Uber-
dimensioniert. Neben der jeweiligen Fahrspur im Zweirichtungsverkehr,
weitet sich der StraBenraum noch zusatzlich fur die einzelnen Abbiegebe-
ziehungen. Positiv zu bemerken ist, dass bereits einige Langsparkstande
sowie in beide Richtungen Radverkehrsanlagen vorhanden sind. Im Ab-
schnitt Kesselbrink bis Herforder Stra3e bildet die Friedrich-Ebert-StraBBe
eine Ein-RichtungsstraBe mit zwei Fahrstreifen, Parkstreifen und zuséatzli-
cher Busspur.

Kfz-Verkehrsfihrung und
Kfz-Belastung (Kfz/Tag)
- Bestand
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Die StraBBe Kesselbrink weist einen durchgéangig steinernen Eindruck auf,
da der 12 Meter breite StraBenraum nahezu vollstandig durch die Tief-
garage unterbaut ist und demnach die Anlage von GrUinstrukturen nicht
zuldsst. Fahr-, Abbiege- und Busspuren trennen den Kesselbrink vom
neugestalteten Vorplatz der Volksbank und der verkehrsberuhigt ausge-
bauten WilhelmstraBe. Lediglich auf der verfllliten Flache des Vorplatzes
der Volksbank konnten einige Einzelbdume und auf der gegenuberliegen-
den Platzflaiche Hecken gepflanzt werden. Um die FuBgangerachse vom
Kesselbrink zur WilhelmstraBe und im weiteren Verlauf zum Jahnplatz zu
sichern, wurde im Fahrbahnquerschnitt eine Mittelinsel installiert. Die Be-
obachtungen zeigen jedoch, dass diese punktuelle Querungshilfe nicht in
der Lage ist, die trennende Wirkung des StraBenraums zu beseitigen. Die
Zahl der FuBgénger, die die StraBe Kesselbrink abseits der Querungshilfe
ungesichert queren, entspricht in etwa der Zahl der Querungen an der
Mittelinsel.

Allein die August-Bebel-StraBBe ist in ihrem jetzigen StraBenquerschnitt den
Verkehrsmengen entsprechend organisiert. Mit je zwei Fahrspuren fur bei-
de Richtungen ist der StraBenraum verkehrsgerecht dimensioniert. Aller-
dings fehlen gesicherte Wege fur den Fahrradverkehr. Begrinung in Form
von Einzelb&umen und Heckenstrukturen befinden sich auf dem nicht un-
terbauten Teil des Kesselbrinks, sowie entlang der dstlichen Platzseite.
Auf der gegenUberliegenden StraBenseite der Friedrich-Ebert-StraBe sind
die Vorfelder der Gebaude ebenfalls mit Baumen gestaltet.

Alle umliegenden StraBen des Kesselbrinks werden von Linienbussen be-
fahren, da August-Bebel-StraBe, Werner-Bock-StraBe und TurnerstraB3e
wichtige Busachsen von und zur Innenstadt bilden. Die Bushaltestellen
sind in allen platzbegleitenden StraBenrdumen verteilt. Eine Buslinie endet
am Kesselbrink und besitzt an der Friedrich-Verleger-StraBe ihren Wen-
deplatz.

Insgesamt liegt der Platzbereich des Kesselbrinks auf einer ,Insellage®, die
von den StraBenrdumen ,umflutet” wird. Die breiten Fahrbahnen, fehlen-
de Querungshilfen und Behinderungen durch Einbauten (z.B. Leitplanke
Friedrich-Verleger StraBBe) erschweren die Erreichbarkeit der Platzflache
aus den umliegenden Quartieren. Selbst an den Lichtsignalanlagen be-
stehen Erschwernisse fur FuBganger und Fahrradfahrer. Durch die langen
Uberquerungswege sowie die kurzen Griinzeiten verursachen die tber-



dimensionierten Knotenpunkte lange Raumzeiten fir FuBgéanger und den
KFZ-Verkehr. Somit wirkt der Kesselbrink heute eher als trennendes denn
als verbindendes Element im Stadtgeflige.

Randbebauung

Die Bebauung rund um den Kesselbrink wurde nach dem Zweiten Welt-
krieg fast vollstandig erneuert; lediglich auf der Sudseite, entlang der
Friedrich-Verleger-StraBe sowie an der Ecke Friedrich-Ebert-StraBe/Au-
gust-Bebel-StraBe und dem Eckgebaude August-Bebel-StraBe/Heeper
StraBe gibt es noch Bausubstanzen, die lter als sechzig Jahre sind.

Die derzeitig angrenzende Bebauungsstruktur ist demnach sehr heterogen
und prégt in ihrer Uneinheitlichkeit weithin sichtbar das Bild des Platzes.
Bislang dominiert das Telekom Gebaude aus den 1970er Jahren schon al-
lein aufgrund seiner Geschossigkeit die Platzsituation. Diese Dominanz gilt
es zumindest teilweise zu reduzieren, ist die Architektur mittlerweile doch
etwas ,in die Jahre gekommen*. Gleiches gilt fir das unmittelbar anschlie-
Bende Parkhaus. Auch hier besteht dringender Handlungsbedarf.

Der gréBte bauliche Eingriff erfolgt sicherlich mit dem Neubau auf dem
ehemaligen Hallenbadgelande 6stlich des Kesselbrinks. Dieser Eingriff ist
stadtebaulich so gesteuert, die dstlich der August-Bebel-StraBe liegende
Seite deutlich zu akzentuieren und der Platzkante somit zumindest eine
optische Fassung zu geben.

Nutzungsbausteine

Wie der geschichtliche Uberblick zeigt, hat der Kesselbrink in der Vergan-
genheit bereits verschiedensten Nutzungen Platz geboten. Von der Vieh-
weide, Uber den zentralen Busbahnhof hin zu einer Platzflache, die augen-
scheinlich durch die Funktion des Parkens dominiert wird. Dennoch sind
die rund 400 oberirdischen Stellplatze Uberwiegend nur abends sehr gut
ausgelastet. TagsUber bestehen zumeist relativ groBe freie Kapazitaten.
An normalen Werktagen wird auch die Tiefgarage nur zur Halfte genutzt.
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Dies liegt sicherlich an dem groBen oberirdischen Parkraumangebot sowie
der trotz einiger Sanierungsarbeiten doch insgesamt unattraktiven Gestal-
tung der Garage. Nur samstags und in der Vorweihnachtszeit wird diese
relativ gut angenommen (80 % Auslastung). Die héhere Nachfrage der
oberirdischen Parkstande liegt an deren einfacheren Anfahrbarkeit und in
den Abendstunden an der kostenlosen Abstellmdglichkeit.

Neben seiner Funktion als Parkplatz Ubernimmt der Kesselbrink durch die
Skateanlage eine besondere Aufgabe fur unkommerzielle Freizeitmdglich-
keiten. Die seit mittlerweile 15 Jahren auf dem Platz etablierte Anlage wird
sehr gut angenommen. Nirgendwo sonst kénnen sich Jugendliche an ei-
nem so zentral gelegenen und somit gut zu erreichenden Ort treffen, um
ihren Hobbys nachzukommen. Die Skateanlage ist demnach unbedingt
an diesem Standort zu halten. Neben der sportlichen Betatigungen Uber-
nimmt der Kesselbrink auBerdem die Funktion des zentralen Treffpunkts
im offentlichen Raum, bendtigt das Jugendspiel doch immer auch eine
entsprechende ,Blhne*.

Das Raumangebot des Kesselbrinks kann allerdings als gro3 genug einge-
schatzt werden, um Nutzungskonflikte zwischen den Spiel- und Freizeit-
maoglichkeiten fUr Kinder und Jugendliche sowie anderen Nutzungsinter-
essen so gering wie moglich zu halten. Denn nicht nur Spielstatten fehlen,
auch die Ausstattung der urbanen Innenstadtquartiere mit hochwertigen
offentlichen Raumen mit Aufenthaltsqualitét ist als mangelhaft anzusehen.
Hier gilt es im Sinne der familienfreundlichen Stadt fir Menschen in allen
Lebensphasen und Lebenslagen durch entsprechende Angebote gezielt
Abhilfe zu schaffen. Bestatigt wird dies durch die Spielplatzbedarfspla-
nung, wird in dieser doch aufgezeigt, dass es in den Quartieren der nord-
ostlichen Innenstadt eine deutliche Unterversorgung an Spielmdglichkei-
ten gibt. Dementsprechend wichtig ist der Kesselbrink als Freiraum fur
den Aufenthalt, die Erholung und das Spiel besonders flr Jugendliche in
der Bielefelder Innenstadt.

Eine weitere wichtige Nutzungsfunktion Ubernimmt der Platz als Veranstal-
tungsort des Wochenmarktes. Durch seine zentrale Lage im Stadtgeflige
und seine Nahe zur FuBgéangerzone ist er nahezu optimal angebunden.
Er wird, anders als der Neumarkt, durch seine groBzlgige Dimensionie-
rung optisch nicht eingeengt und bietet keine Angriffsflache fir ungunstige



Luftverwirbelungen. Zudem ist er fur die Markthandler durch die verschie-
denen Ein- und Ausfahrtsmoglichkeiten gut anzufahren und zu beliefern.
In der Burgerschaft ist der Wochenmarkt das den Kesselbrink belebende
Element, dementsprechend an diesem Standort zu bewahren und sollte
als Frische- und Nahversorgungsmaoglichkeit — insbesondere fur die umlie-
genden Quartiere — aufgewertet werden.

Derzeit befinden sich auf dem Kesselbrink auBerdem noch die einge-
schossigen Pavillons am Sudrand des Platzes hin zur Friedrich-Verleger-
StraBe. Sie sind im Zuge des Ausbaus des Kesselbrinks zum Zentralen
Omnibusbahnhof (ZOB) in den 1960er Jahren errichtet worden, mittler-
weile allerdings in einem sehr schlechten baulichen Zustand. Die Pavillons
weisen zudem ein eher niederschwelliges Einzelhandelsangebot auf, teil-
weise stehen sie bereits leer. Ziel ist es, die Gebaude zeitnah rickzubauen
und die Flache fur eine neue Nutzung freizustellen.

Demnach ergibt sich ein ,Baukasten“ an Nutzungen, die zuklnftig auf
dem Kesselbrink stattfinden kénnten, bestehend aus:

o GrUn genieBen

° Ruhe haben

o Spielen

° Einkaufen

° Essen und Trinken

° Zuhoren, Zuschauen, sich Vergntgen

Eine Ausnahme stellt das Parken dar. Erhalten bleiben soll auf jeden Fall
die Moglichkeit, die PKWs in der Tiefgarage unter dem Kesselbrink abzu-
stellen. Nicht mehr stattfinden soll hingegen das oberirdische Parken auf
der Platzflache selbst. Vielmehr ist es Ziel, den ruhenden Verkehr in den
angrenzenden StraBenrdumen zu organisieren, wlrde dieser auf dem Platz
selbst doch zu stark die geforderte Aufenthaltsqualitat beeintrachtigen.

Wie sich diese Nutzungsbausteine zukinftig in die Gestaltung des Platzes
integrieren lassen und inwiefern sie seine Gestalt pragen werden, gilt es im
Folgenden naher zu definieren.
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Entwicklungsziele
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Als eines der wichtigsten Leitziele fur die Neugestaltung des Kesselbrinks
gilt der im Rahmen des ersten Blrgerforums gepragte Satz, sich ,den Lu-
xus einer freien, unbebauten und multifunktional nutzbaren Flache zu gon-
nen“. Ziel der Gestaltung und Nutzung ist es demnach, einen innerstadti-
schen Platz mit hohen Aufenthalts- und Erholungsqualitdten zu schaffen,
der fur unterschiedliche Funktionen zur Verfligung stehen kann. Dabei gilt
es zu beachten, dass die dabei unweigerlich entstehenden Zielkonflikte
minimiert und aufeinander abgestimmt werden und so ein harmonisches
Gesamtgeflge ergeben. Kein Widerspruch gesehen wird dabei zwischen
kommerziellen Nutzungen wie dem Wochenmarkt oder einer gastronomi-
schen Einrichtung und Nutzungen wie einer Grinflache. Ziel ist es auch,
den Kesselbrink nicht als isolierten Raum zu betrachten, sondern ihn in die
Umgebung einzubetten. Folgt man dem derzeitigen Trend, dass die Innen-
stadt als Wohnstandort auch fur Familien wieder deutlich an Bedeutung
gewinnt, stellt der Kesselbrink eine groBe Chance zur Wohnumfeldverbes-
serung der nordostlichen Innenstadtquartiere dar. Neben der wichtigen
Verbindungsfunktion flir die Wegebeziehungen in die FuBgéangerzone gilt
er auch als Gelenk fur die Griinverbindung und sollte sowohl funktional als
auch gestalterisch behutsam von den AuBenbezirken in die Altstadt leiten.
Die Kernaussage des Burgerforums, den Kesselbrink als multifunktiona-
len Platz mit einem hohen Grunflachenanteil zu entwickeln, wird demnach
gutachterlich unterstttzt.

Der daraus entstandene Zielkatalog lasst sich wie folgt darstellen:

01  Stadtebauliche und funktionale Einbindung des Kesselbrink in das ge-
samtstadtische Geflge sowie die angrenzenden Quartiere durch Reak-
tion auf bereits vorhandene Strukturen

02 Schaffung eines HochstmaBes an Aufenthaltsqualitdt durch eine an-
sprechende, hochwertige Gestaltung sowie die Harmonisierung der un-
terschiedlichen Nutzungsbausteine

03  Optimierung der Verkehrssituation durch die Uberwindung der Insella-
ge, die Verminderung und gestalterische Einbindung der Stellplatze, die
Aufwertung der Tiefgarage, die Verbesserung des FuB- und Radwe-
genetzes sowie die Integration des OPNV mit Beriicksichtigung einer
moglichen Stadtbahntrasse



Diese drei Zielformulierungen gilt es nun fUr die verschiedenen Funktionen
und Gestaltungsanforderungen zu konkretisieren. Nur wenn die Detailanfor-
derungen bekannt sind, kann das Strukturkonzept konkrete Aussagen zu
einer moglichen Neugestaltung treffen.

01  Stadtebauliche und funktionale Einbindung des Kesselbrink in das ge-
samtstadtische Geflige sowie die angrenzenden Quartiere durch Re-
aktion auf die bereits vorhandene Strukturen

Wie bereits in der Bestandsanalyse aufgezeigt, tbernimmt der Kesselbrink
eine wichtige ,Gelenkfunktion® im Stadtgeflige. Dieser Funktion gilt es Rech-
nung zu tragen, indem auf die zu verbindenden Nutzungen entsprechend
reagiert wird. Der Kesselbrink sollte demnach als Freiraumergé&nzung zu den
angrenzenden, dicht bebauten Wohnquartiere dienen sowie die Ubergeord-
neten Grinzlge und unterschiedlichen innerstadtischen Platzsituationen
weiterfUhren und verknipfen. Zudem bedarf es einer Gestaltung, die auf
die vorhandenen Potenziale und Probleme im Umfeld reagiert. Als Poten-
zial sind die umliegenden Wohnquartiere, Einzelhandelsgeschéfte und die
Nahe zur FuBgangerzone zu werten, kénnten diese bei einer ansprechen-
den Gestaltung der Platzflache doch zu einer deutlichen Belebung und At-
traktivierung des Kesselbrinks fuhren. Allerdings sind die unterschiedlichen
Funktionen stellenweise durch groBBe Verkehrsachsen voneinander getrennt.
Als Problem stellt sich auch die Unterversorgung mit Freiflachen der an-
grenzenden Quartiere dar. Bei der Neugestaltung des Kesselbrinks gilt es
auf eben diese spezifischen Situationen zu reagieren und zukunftsfahige
L&sungen anzubieten.

Doch nicht nur das weitere Umfeld, auch die unmittelbar angrenzende stad-
tebauliche Situation gilt es zu bertcksichtigen. Die den Kesselbrink begrenz-
ende Bebauung ist sehr heterogen, die StraBenrdume selbst Uberdimensio-
niert und die eigentlichen Platzrander nicht definiert. Diese Bebauung eignet
sich demnach nur eingeschrankt, um dem Platz eine Fassung zu geben.
Um das ,Verschwimmen® der Platzflache zu verhindern, bendtigt der Kes-
selbrink daher klar definierte Kanten. Von einer Bebauung der eigentlichen
Platzflache ist dabei jedoch méglichst abzusehen, wiirde dies dem Leitziel
der freien, unbebauten und multifunktional nutzbaren Flache entgegenste-
hen. Demzufolge sollte vielmehr Uber eine hochwertige Gringestaltung als
Platzbegrenzung nachgedacht werden.
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Einzelb&dume

Bauminseln

Grinstreifen

02 Schaffung eines HochstmaBes an Aufenthaltsqualitat durch eine an-
sprechende, hochwertige Gestaltung sowie die Harmonisierung der
unterschiedlichen Nutzungsbausteine

Aufenthaltsqualitdt kann durch verschiedene Elemente erreicht werden. Fur
den Kesselbrink ist eine Mischung dieser Elemente anzustreben. Fur die
Oberflachengestaltung der Platzflache, Gestaltungselemente wie die Einbin-
dung von (Aktiv-) Wasserflachen, die Umgestaltung der StraBenrdaume und
Spielflachen sowie die Auswahl der Vegetationsstrukturen ist die Qualitat
der Materialitdten dabei von entscheidender Bedeutung. Demnach zahlen
zu einer gesteigerten Aufenthaltsqualitdt sowohl eine ansprechende, hoch-
wertige Gestaltung des 6ffentlichen Raumes als auch die Verknipfung der
verschiedenen Nutzungsbausteine. Neben barrierefrei zuganglichen Grin-
und Ruhezonen mit ausreichend Sitzmoglichkeiten gilt es daher, die Freizeit-
anlagen fur Kinder und Jugendliche entsprechend einzubinden.

Insbesondere die Skateanlage ist an diesem Standort akzeptiert und wird
von Jugendlichen sehr gut angenommen. Anzustreben ist eine gestalte-
risch ansprechende Erweiterung der Anlage. Denkbar wére beispielswei-
se die Errichtung eines ,Skate Plaza“, konnte auf diese Weise die Anlage
doch gestalterisch in die Platzflache eingebunden und ein fester Bestand-
teil des Kesselbrinks werden. Neben der Gestaltung ist jedoch auch der
nutzungsgerechte Ausbau von entscheidener Bedeutung, treffen hier doch
Sportarten mit unterschiedlichen Raumanforderungen aufeinander. Bei ei-
ner Erweiterung der Anlage sollten die Jugendlichen auf der Grundlage des
Wettbewerbsergebnis mit beteiligt werden.

Ein weiteres belebendes Element stellt der Wochenmarkt dar. Dieser soll
am Standort Kesselbrink verbleiben, gestalterisch attraktiviert und funktio-
nal gestarkt werden. Auch seitens der Bevolkerung wird der Kesselbrink als
geeigneter Standort empfunden. Dabei ist insbesondere seine innerstadti-
sche Lage von Vorteil.

Um jedoch eine temporére, lediglich tagsuber stattfindende Nutzung des
Platzes zu vermeiden, gilt es die gesamte Platzflache bei Dunkelheit mit einem
funktionalen und gleichzeitig &sthetisch ansprechenden Beleuchtungssystem
auszustatten. Dieses wirde auBerdem dazu beitragen, Angstraume zu ver-
meiden und das subjektive Sicherheitsempfinden deutlich zu steigern.



Ziel der Neugestaltung des Kesselbrinks ist, die Aufenthaltsqualitat fur alle
Generationen deutlich zu steigern und die Verweildauer dementsprechend
zu erhéhen.

03 Optimierung der Verkehrssituation durch die Uberwindung der Insel-
lage, die Verminderung und gestalterische Einbindung der Stellplat-
ze, die Aufwertung der Tiefgarage, die Verbesserung des FuB- und
Radwegenetzes sowie die Integration des OPNV mit Beriicksichtigung
einer moglichen Stadtbahntrasse

Von hochster Bedeutung fir die Nutzung des Kesselbrinks ist die Uberwin-
dung der trennenden VerkehrsstraBen und die Anbindung des Platzes an
die benachbarten Quartiere sowie an die Einkaufsbereiche. Dazu bedarf die
Verkehrssituation auf und um den Kesselbrink einer deutlichen Veranderung
und Neuorganisation. Die Fahrbahnen der umflieBenden StraBen sind auf
das verkehrstechnisch notwendige Mal3 zurlickzubauen und gegebenenfalls
sogar fur den durchflieBenden Kfz-Verkehr zu sperren. Letzteres erscheint
insbesondere fur die StraBe Kesselbrink zwischen Friedrich-Ebert-StraBe
und Friedrich-Verleger-StraBe moglich zu sein.

Stellt der Platz bisher fast ganzlich eine Flache fir den ruhenden Verkehr
dar, soll diese Funktion zuklnftig ausschlieBlich in der Tiefgarage und den
angrenzenden StraBenrdumen stattfinden. Dazu bedarf es neben der bau-
lichen Aufwertung der Tiefgarage auch der Neuorganisation der StraBen-
raume, um dort Stellplatze unterzubringen. Eine besondere Bedeutung hat
dabei das Kurzzeitparken fur die umliegenden Einzelhandelsgeschafte und
das Anwohnerparken. Diese Stellplatzfunktionen sollen auch zukinftig in
den StraBenrdumen mdglich sein. Bei der Umgestaltung der StraBen- und
Platzflachen sind insbesondere die Fahr- und Laufwege von Fahrradfah-
rern und FuBgangern zu berlcksichtigen. Neben verkehrssicheren Wegen
parallel zu den StraBen sind Uberquerungsstellen sowie die Wegefihrung
Uber den Platz zu attraktivieren. Weniger die Verkehrsfunktion als ein Bou-
levardcharakter soll insbesondere fUr die in und aus der Innenstadt fuhrende
Friedrich-Ebert-StraBBe erreicht werden.

Der Kesselbrink ist nicht mehr offizieller Omnibusbahnhof der Stadt Biele-
feld und wird demnach zukunftig auch nicht mehr alle Fahrten abwickeln.
Die Ersatzhaltestellen fir den Ausflugs- und Reisebusverkehr sind im neuen
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Bahnhofsviertel und am Bahnhof Brackwede vorgesehen. Daher gilt es zu
untersuchen, inwiefern ein Haltepunkt zukinftig in die Nutzung und Funk-
tion eines angrenzenden StraBenraumes integriert werden kann und soll.
Gleiches gilt fur den bislang unmittelbar auf der Platzflache vorhandenen
Taxistand. Auch dieser soll bei einer Umgestaltung nicht mehr auf dem Platz
selbst, sondern in zentraler Lage im westlichen Bereich des Kesselbrink
Richtung Jahnplatz organisiert werden. Die Linienfihrungen der weiterhin im
Umfeld des Kesselbrinks verkehrenden Stadtbusse sowie deren Haltepunk-
te in den angrenzenden StraBenrdumen sind zu bericksichtigen. Eingriffe
in die derzeitige StraBenfihrung sollen keine Auswirkungen auf die OPNV-
Beschleunigung haben. Eine Sperrung oder verkehrsberuhigte Gestaltung
der StraBe Kesselbrink zu Gunsten einer Aufwertung des Stadtraums und
einer deutlich gesteigerten Aufenthaltsqualitédt und die Befahrung von Lini-
enbussen in langsamer Geschwindigkeit schlieBen sich nicht aus, da die
OPNV-Beschleunigung durch die Bevorrechtigung an den Lichtsignalanla-
gen erhalten bleibt.

Bereits bei den kurzfristig anstehenden UmgestaltungsmaBnahmen ist der
Planungsauftrag des Rates der Stadt zur Einflhrung einer Stadtbahn zwi-
schen der Innenstadt und dem Stadtteil Heepen zu bericksichtigen, wenn
diese Trasse auch erst langfristig umgesetzt werden wird. Die Details einer
Trassenfuhrung im Bereich des Kesselbrink werden noch zu prufen sein,
so dass bei kurzfristigen Umgestaltungsuberlegungen mehrere Trassenop-
tionen erhalten werden mussen. Als Ziel wurde bereits formuliert, dass die
am Platz entstehende Stadtbahnhaltestelle in enger Beziehung zu den auf
dem Platz stattfindenden Nutzungen stehen soll, der Kesselbrink dabei als
Eingangstor der Stadt betrachtet werden kann und ein wichtiges Gelenk
zwischen den dstlichen Stadtquartieren und den Einkaufsbereichen darstel-
len wird. Zu bertcksichtigen bleibt stets, dass sich auf dem Kesselbrink
bereits verschiedene Nutzungsbausteine befinden, die auch zukinftig dort
stattfinden sollen. Bei einer Umgestaltung des Kesselbrinks bedarf es je-
doch einer Neuorganisation dieser Funktionen, damit den gemeinsam de-
finierten Zielformulierungen Rechnung getragen wird. In welcher Intensitat
und welcher rdumlichen Verteilung diese Nutzungen zukinftig stattfinden
sollen, wird insbesondere von der zuklnftgen Ausgestaltung des Kessel-
brinks abhangen.



Strukturkonzept

Das Strukturkonzept ist eine komplexe Zusammenfihrung der in der Be-
standsaufnahme dargestellten Chancen und Restriktionen in Hinblick auf
die definierten Entwicklungsziele. Aufgabe dieses Konzeptes ist es, das
Machbare aufzuzeigen, um mdaglichst viele der Zielvorgaben zu erfullen. Ins-
besondere der Umgang mit der statisch nicht unproblematischen Tiefgara-
ge stellt die Planung vor Herausforderungen.

Umgang mit der Tiefgarage

Besondere Herausforderungen fur die Neugestaltung des Kesselbrinks er-
geben sich aus den statischen Gegebenheiten der Tiefgarage, schranken
diese eine Umnutzung des Platzes in ihrere jetzigen Form doch erheblich
ein. Dies gilt vor allem fUr die Gringestaltung. Um dennoch die definierten
Qualitdten auf der Platzoberflache zu erhalten, bedarf es in jedem Fall ei-
nes ,Umbaus” der jetzigen Tiefgaragensituation. Realistisch denkbar sind
funf Varianten, auf die im Folgenden néher eingegangen werden soll. Eine
Sechste soll exemplarisch aufzeigen, welche Aufwendungen, insbesondere
finanzieller Art, bei einem neuen Teilaufbau entstehen wirden.

Die Anzahl der Ein- und Ausfahrten kann in allen Varianten reduziert wer-
den, ohne dass die Leistungsfahigkeit und Qualitat flir die Nutzer merklich
sinkt. So kann die Einfahrt von der Friedrich-Verleger-Stra3e entfallen, wenn
das Ein-RichtungsstraBenkonzept umgesetzt wird. Unbedingt erforderlich
ist deren Abriss, wenn die Stadtbahntrasse realisiert wird. Auch die Ausfahrt
zur Friedrich-Ebert-Stral3e kann aufgegeben werden. In den Varianten 1, 2,
5 und 6, die weiterhin eine Stellplatzanzahl von Uber 500 Platzen vorsehen,
ist die baulich vorhandene, aber derzeit nicht genutzte zweite Abfertigungs-
anlage in der Rampenausfahrt Kesselbrink zum Knotenpunkt Friedrich-Ver-
leger-StraBe / TurnerstraBBe zu reaktivieren, um die Leistungsfahigkeit hier
zu steigern.

Variante 01

In der so genannten ,Null-Variante® bleibt die Tiefgarage in ihren derzeiti-
gen Dimensionen vollstandig erhalten. Lediglich die an der Friedrich-Ebert-
StraBe gelegene ehemalige Einfahrt, die bereits im Jahr 2000 verflllt wurde
sowie die dort gelegenen unbenutzten Kellerrdume sowie die Ausfahrt wer-
den verfUllt. Dafur wird die Ausfahrt Kesselbrink in ihrer Leistungsfahigkeit
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optimiert. Diese MaBnahme dient der Herstellung des flr die Pflanzung von
Baumen notwendigen Bodenschlusses. Ziel der Variante ist demnach die
Ausformung eines GrUnstreifens zur Friedrich-Ebert-StraBe, der sich an der
derzeitigen StraBensituation orientiert. Dazu z&hlt die Respektierung der
nordlichen Ein- und Ausfahrt sowie der in der Tiefgarage vorhandenen 610
Stellplatzen.

Durch die Umgestaltung der StraBenrdume entlang der Friedrich-Ebert-
StraBe entsteht ein ca. 15 m breiter StraBenraum, der flr die gezielte Plat-
zierung von Einzelbdumen genutzt werden kénnte. Einzelbdume aus dem
Grund, das diese nur neben dem Baukorper der Tiefgarage gepflanzt wer-
den kénnen. Durch die Neuorganisation des StraBenraumes der Friedrich-
Verleger-StraBe erfahrt die Platzflache ebenfalls eine Aufwertung. Die sudli-
che Tiefgarageneinfahrt kann kurzfristig aufgegeben werden, da die an der
Friedrich-Ebert-StraBe gelegene Einfahrtsrampe ausreichende Kapazitaten
bietet. Mittelfristig muss diese Rampe entfallen, wenn die Stadtbahn ent-
lang der Friedrich-Verleger-StraBe gefuhrt werden wird. Die Aufweitung des
Platzes und der Ruckbau der Einfahrt erlauben es nun allerdings, die entste-
henden Flachen auBerhalb der Tiefgarage fur Baumpflanzungen zu nutzen
und eine entsprechend hochwertige Griingestaltung anzulegen. Die MaB-
nahmen an der Friedrich-Ebert-StraBe gelten auch fur alle nachfolgenden
Varianten und werden daher nicht jedes Mal aufs Neue beschrieben.

Zur Herstellung der soeben beschriebenen Variante sind allerdings Bau-
maBnahmen zu tatigen und Konsequenzen zu erwarten, die im Anschluss
an die Beschreibung der jeweiligen Variante noch einmal stichpunktartig
aufgelistet werden.
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Abraumen der jetzigen bitumindsen Oberflache bis zur Oberkante der
Tiefgaragendecke und Herstellung einer neuen Abklebung (16.500 m?)
Abbruch der unbenutzten Kellerrdume an der Nordseite der Tiefga-
rage zur Herstellung einer durchgéngigen Bepflanzung entlang der
Friedrich-Ebert-StraBe
kein Entfall von Parkplatzen in der Tiefgarage
Abbruch der Ausfahrt zur Friedrich-Ebert-StraBe und Reaktivierung
der 2. Abfertigungsanlage in der Ausfahrt Kesselbrink
Baumpflanzung nur auBerhalb des Baukorpers der Tiefgarage maglich
Aufschittung auf der Tiefgarage flr Grin bis 50 cm und ca. 70 cm
auf der stdlichen Platzseite im Bereich der Pavillons (bei Normalboden
und einer reduzierten Verkehrslast von ca. 5 KN/m?)

Nettobaukosten (geschéatzt, ohne neue Oberflachengestaltung): 3,0
Mio.

Variante 01
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Variante 02

Variante 02

Die zweite Variante ist groBtenteils identisch mit Variante 1. Hinzu kommt le-
diglich der Teilabbruch des 8stlichen Tiefgaragentraktes (Trakt A). Hierdurch
ergibt sich die Mdglichkeit, auch die 6stliche Platzkante hin zur August-Be-
bel-StraBe durchgangig unabhangig von den derzeit zuldssigen Traglasten
der Tiefgarage zu gestalten. Durch den Ruickbau wirde Bodenschluss her-
gestellt, der zum einen die Pflanzung auch groBer Gehdlze, zum anderen die
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Anlage einer modernen Skateanlage mit einer in den Boden eingelassenen
Betonwanne erlauben wirde. Entfallen wirden dabei zwar 85 Tiefgaragen-
stellplatze, der Raumgewinn fur die Oberflachengestaltung und somit den
Raumeindruck wirde sich allerdings deutlich steigern lassen.

° Abraumen der jetzigen bitumindsen Oberflache bis zur Oberkante der
Tiefgaragendecke und Herstellung einer neuen Abklebung (14.300 m?)

° Abbruch der unbenutzten Kellerrdume an der Nordseite der Tiefgarage
zur Herstellung einer durchgangigen Bepflanzung entlang der Friedrich-
Ebert-StraBe

° Abbruch des 6stlichen Tiefgaragenbereiches (Trakt A) in einer Breite von
42 m parallel zur August-Bebel-StraBe (2.200 m?)

° Abbruch der Ausfahrt zur Friedrich-Ebert-StraBe und Reaktivierung



der 2. Abfertigungsanlage in der Ausfahrt Kesselbrink

° Entfall von 85 Parkplatzen in der Tiefgarage

Baumpflanzung nur auBerhalb des Baukdrpers der Tiefgarage und im

abgebrochenen und verflillten Bereich parallel zur August-Bebel-Strae

mdglich

° Aufschittung auf der Tiefgarage flr Grin bis 50 cm und ca. 70 cm auf
der stdlichen Platzseite im Bereich der Pavillons (bei Normalboden und
einer reduzierten Verkehrslast von ca. 5 KN/m?)

° Nettobaukosten (geschétzt, ohne neue Oberflachengestaltung): 3,1 Mio.

Variante 03

Die dritte Variante sieht zusatzlich zum Teilabbruch des &stlichen Tiefgara-
gentraktes die Wegnahme der ersten zwei Reihen von Stellplatzen in der
Tiefgarage vor, so dass die Anlage eines ca. 30 m breiten GrUnstreifens
madglich wird. Durch diese RickbaumaBnahmen wirden zwar insgesamt
151 Stellplatze entfallen, im Gegenzug jedoch groBe Spielrdume fur die
Vegetationsstrukturen entstehen. Denkbar wére demnach die Anlage einer
doppelreihigen Baumreihe, beispielsweise als Allee fur FuBganger konzi-
piert. Im Gegensatz zu den beiden soeben beschriebenen Varianten wr-
de in dieser Dritten, zusatzlich zum Ruckbau der Tiefgaragenflache, auch
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Variante 03
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die ndrdliche Tiefgaragenausfahrt entfallen. Demnach ware in den konzep-
tionellen Uberlegungen der Neu- bzw. Umbau der an der Friedrich-Ebert-
StraBe bestehen bleibenden Zufahrt einzukalkulieren. Funktional wirde
dies den Betrieb der Tiefgarage nicht einschréanken. Lediglich die gestal-
terische Einbindung wéare im Rahmen weiterer Planungen zu Uberlegen.

° Abraumen der jetzigen bitumindsen Oberflache bis zur Oberkante der
Tiefgaragendecke und Herstellung einer neuen Abklebung (12.500 m?)
Abbruch des 6stlichen Tiefgaragenbereiches (Trakt A) in einer Breite von
42 m parallel zur August-Bebel-StraBe (2.200 m?)

Abbruch eines ca. 15 m breiten Streifens der Tiefgarage entlang der
Friedrich-Ebert-StraBe (entspricht ungeféhr zwei Parkreihen - 1800 m?)
Abbruch der nérdlichen Tiefgaragenausfahrt entlang der Friedrich-
Ebert-StraBe

Umbau der nérdlichen Tiefgarageneinfahrt entlang der Friedrich-Ebert-
StraBe

Entfall von 151 Parkplétzen in der Tiefgarage

Baumpflanzung nur auBerhalb des Baukoérpers der Tiefgarage und im
abgebrochenen und verflllten Bereich parallel zur August-Bebel-Strale
und Friedrich-Ebert-StraBe mdglich

Aufschittung auf der Tiefgarage flr Grin bis 50 cm und ca. 70 cm auf
der stdlichen Platzseite im Bereich der Pavillons (bei Normalboden und
einer reduzierten Verkehrslast von ca. 5 KN/m?)

Nettobaukosten (geschétzt, ohne neue Oberflachengestaltung): 4,0 Mio.

Variante 04

Die vierte Variante sieht zusatzlich zum Abbruch des norddstlichen Teilab-
schnittes der Tiefgarage und dem Wegfall der nérdlichen Tiefgaragenausfahrt
eine Wegnahme von vier Parkplatzreihen vor. Dadurch wirde eine deutliche
Reduzierung der Stellplatzzahlen von 610 auf 393 Stellplatze stattfinden.

Oberirdisch wiirde dadurch dann allerdings ein ungeféhr 45 m breiter
Saum entlang der Friedrich-Ebert-StraBe entstehen, der unabhéangig von
statischen Gegebenheiten gestaltet werden kann. Die Anlage groBzigi-
ger GrUnstrukturen, wie die Pflanzung groBkroniger Baume, wirde dem-
nach im gesamten Bereich mdglich werden. Der Kesselbrink wirden den
Charakter eines parkahnlichen Stadtplatzes erhalten kdnnen.
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Abrdumen der jetzigen bitumindsen Oberflache bis zur Oberkan-
te der Tiefgaragendecke und Herstellung einer neuen Abklebung
(10.550 m?)

Abbruch der unbenutzten Kellerrdume an der Nordseite der Tiefgarage
zur Herstellung einer durchgangigen Bepflanzung entlang der Friedrich-
bert-StraBe

Abbruch des 8stlichen Tiefgaragenbereiches (Trakt A) in einer Breite von
42 m parallel zur August-Bebel-StraBe

Gesamtabbruch 5950 m?

Abbruch eines ca. 30 m breiten Streifens der Tiefgarage entlang der
Friedrich-Ebert-StraBe (entspricht ungeféhr vier Parkreihen) entlang der
vorhandenen Bauwerksfuge

Abbruch der nérdlichen Tiefgaragenausfahrt entlang der Friedrich-
Ebert-StraBe

Umbau der nérdlichen Tiefgarageneinfahrt entlang der Friedrich-Ebert-StraBBe
Entfall von 217 Parkplatzen in der Tiefgarage

Baumpflanzung nur auBerhalb des Baukdrpers der Tiefgarage und im
abgebrochenen und verflillten Bereich parallel zur August-Bebel-Strae
und Friedrich-Ebert-StraBe mdglich

Aufschittung auf der Tiefgarage flr Grin bis 50 cm und ca. 70 cm auf
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der stdlichen Platzseite im Bereich der Pavillons (bei Normalboden und
einer reduzierten Verkehrslast von ca. 5 KN/m?)
Nettobaukosten (geschétzt, ohne neue Oberflachengestaltung): 3,6 Mio.

o

Variante 05

Die funfte Variante sieht keinen unmittelbaren Ruckbau der Tiefgarage vor.
Grundgedanke hierbei ist vielmehr die Aufwertung der Tiefgaragensituation,
verbunden mit einem oberirdischen Qualitdtsgewinn. Angedacht ist daher die
Anlage einer Reihe von Aussparungen in der Tiefgaragendecke, die je nach
Bedarf zur Pflanzung von B&dumen oder flr den Tageslichteinfall genutzt wer-
den kénnen. Sie sind in einem 5 x 4 m groBBen, im Abstand von je 2,50 m an-
gelegtem Raster konzipiert. Die Deckenausschnitte liegen immer blockweise
n den vorhandenen Stitzachsen und wirden demnach dazu fihren, dass in
dieser fUnften Variante ungefahr 52 Stellplatze entfallen kdnnten.

Variante 05
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Abraumen der jetzigen bitumindsen Oberflache bis zur Oberkante der
Tiefgaragendecke und Herstellung einer neuen Abklebung (16.500 m?)
Abbruch der unbenutzten Kellerrdume an der Nordseite der Tiefgarage
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zur Herstellung einer durchgangigen Bepflanzung entlang der Friedrich-
Ebert-StraBe

° Herstellung von Deckenausschnitten parallel zur Friedrich-Ebert-Stra3e
mit Aussparung von jeweils 5 x 4 m im Abstand von je 2,50 m und ei-
nem Abstand von 13 oder 20 m Entfernung zum derzeitigen, ndrdlich
gelegenen Tiefgaragenrand

° Abbruch der Ausfahrt zur Friedrich-Ebert-StraBe und Reaktivierung
der 2. Abfertigungsanlage in der Ausfahrt Kesselbrink

° Baumpflanzung nur auBerhalb des Baukorpers der Tiefgarage und in
den Deckenausschnitten moglich

° Entfall von 52 Parkpléatzen in der Tiefgarage (entspricht ungefahr einer
Parkreihe)

° Baumpflanzung nur auBerhalb des Baukdrpers der Tiefgarage und im
abgebrochenen und verflillten Bereich parallel zur August-Bebel-Strae
und Friedrich-Ebert-StraBe mdglich

° Aufschuttung auf der Tiefgarage fur Griin bis 50 cm und ca. 70 cm auf
der sudlichen Platzseite

° Nettobaukosten (geschétzt, ohne neue Oberflachengestaltung): 3,9 Mio.

Variante 06

Die sechste Variante soll abschlieBend noch einmal exemplarisch darstel-
len, welche MaBnahmen und finanzielle Aufwendungen notwendig wirden,
wenn man die Tiefgarage nicht rlickbauen, sondern statisch so erttchti-
gen wurde, dass in Teilbereichen statt den bisher 50 cm eine Aufschittung
von 1 m mdéglich wirde. Ein Teilneubau wirde demnach nur den Abbruch
der nordlichen Kellerraume notig werden lassen. Alle Stellplatze wirden
somit erhalten bleiben und oberirdisch wéren keinerlei Einschrankungen
bei der Platzgestaltung gegeben.

Problematisch hingegen stellen sich die damit verbundenen finanziellen
Aufwendungen dar. Erste Kostenschatzungen gehen von einem Investi-
tionsbedarf von Uber 10 Millionen Euro aus und liegen demnach voraus-
sichtlich weit Uber den Mdglichkeiten. Der Vollstandigkeit halber ist aber
auch diese Variante gepruft worden.
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Variante 06
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Abraumen der jetzigen bitumindsen Oberflache bis zur Oberkante der
Tiefgaragendecke und Herstellung einer neuen Abklebung (9.500 m?)
Abbruch der unbenutzten Kellerrdume an der Nordseite der Tiefgarage
zur Herstellung einer durchgangigen Bepflanzung entlang der Friedrich-
Ebert-StraBe

Abbruch und Neubau des 6stlichen Tiefgaragenbereiches (Trakt A) in ei-
ner Breite von 42 m parallel zur August-Bebel-StralBe sowie der Trakten
B-E bis zur Fuge D fur Aufschittungen von bis zu 1 m (6.000 m?)
Abbruch der Ausfahrt zur Friedrich-Ebert-StraBe und Reaktivierung
der 2. Abfertigungsanlage in der Ausfahrt Kesselbrink

kein Entfall von Parkplatzen in der Tiefgarage

Baumpflanzung nur auf der Neubauflache und ansonsten auBerhalb
des Baukorpers der Tiefgarage und im abgebrochenen und verflllten
Bereich parallel zur August-Bebel-StraBe und Friedrich-Ebert-Stral3e
maglich

Aufschittung auf der Tiefgarage flir Grin bis 50 cm und ca. 70 cm auf
der stdlichen Platzseite im Bereich der Pavillons (bei Normalboden und
einer reduzierten Verkehrslast von ca. 5 KN/m?)

Nettobaukosten (geschatzt, ohne neue Oberflachengestaltung):

> 10,0 Mio.



Zusammenfassung

Zur besseren Vergleichbarkeit sind die bei den unterschiedlichen Varian-
ten jeweils anfallenden Kosten und Ruckbauflachen der Tiefgarage in der
nachfolgenden Ubersicht noch einmal tabellarisch aufgelistet.

Variante geschatzte Baukosten (netto) Rlckbauflache
Variante 01 3.0 Mio. € | Ruckbau Einfahrt, Keller
Variante 02 3,1 Mio. € ca. 2.200 m?
Variante 03 4,0 Mio € ca. 4.000 m?
Variante 04 3,6 Mio. € ca. 5.950 m?
Variante 05 3.9 Mio. € Deckendurchbrlche
Variante 06 > 10 Mio. € | statische ErtGchtigung

Zu bertcksichtigen ist bei dieser ersten Kostenschétzung, dass es sich
dabei lediglich um die Ruckbaukosten bzw. die Kosten flr die statische
ErtUchtigung der Tiefgarage handelt. Die Baukosten sind als Nettobau-
kosten zu verstehen und auch die finanziellen Aufwendungen fur Planung
und Neugestaltung der Oberflache sind noch nicht enthalten. Ebenfalls
nicht enthalten sind die Kosten fur die Anlage der Treppenhauser sowie
fur eine etwaige Neuorganisation der Ein- und Ausfahrten. Diese sind als
eigene Bauteile konstruiert und kénnen demnach je nach Planung ent-
fernt, zusammen oder aber neu angelegt werden. Pro Ausfahrt mussten
dabei rund 300.000 € kalkuliert werden. Auch die Kosten fur die Anla-
ge der Treppenhauser gilt es noch entsprechend hinzuzurechnen. In ihrer
Lage nicht zu verandern oder aber disponibel bzw. umzubauen sind die im
Piktogramm jeweils entsprechend gekennzeichneten Treppenaufgange.
Grundsatzlich gilt, dass sich moglichst wenig stérende Aufbauten in Form
von Treppenhdusern auf der Multifunktionsflache befinden sollten, ohne
dass sich die derzeitge Situation der Fluchtwegsystematik verschlechtert.

Umgang mit der Tiefgarage
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Abriss der Pavillons zur Realisierung groBzlgiger
Grunflachen
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Schematische Darstellung der méglichen Grin-
raume auf der Platzflache
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Nach Abwé&gung der finanziellen Machbarkeit mit den festgelegten Qua-
litdtsanforderungen, spricht sich die Machbarkeitsstudie bei der weiteren
Bearbeitung des Kesselbrinks klar fur die Anwendung der Tiefgaragenva-
riante 4 aus.

Gestaltung der Grinridume

Von den statischen Belangen der Tiefgarage besonders betroffen ist die
Gringestaltung. Ziel ist es jedoch, insbesondere durch attraktive Grinrau-
me, auf dem Kesselbrink ein Optimum an Aufenthaltsqualitat zu schaffen.
Derzeit ist auf dem GroBteil der Platzflache jedoch nur das Aufbringen von
maximal 50 cm Erde mdglich. Diesen Rahmenbedingungen gilt es bei der
Erarbeitung des Strukturkonzeptes Rechnung zu tragen bzw. die raumli-
chen Gegebenheiten so zu verandern, dass eine hochwertige Griingestal-
tung, die auch Baumpflanzungen nicht ausschliet, mdglich wird. Durch
die Anlage groBzUgiger Grinstrukturen wére es beispielsweise mdglich,
stdlich an die bereits vorhandenen Grinrdume des Rochdale Parks und
des Alten Friedhofs anzuknUpfen. Auch im Norden, hin zur Friedrich-Ebert-
StralB3e, ist die Anlage eines griinen Randbereiches anzustreben. Indem der
Kesselbrink so die dstlichen Innenstadtbezirke mit der Altstadt verknUpft,
wurde er dann auch seiner Gelenkfunktion gerecht. Wie breit dieser Grin-
raum kunftig ist, ist von der gewéahlten Ruckbauvariante abhéngig.

Flr die Grinraume sind die Pflanzung von Baumen und Hecken sowie
das Aufstellen von Pergola und Rankgeristen denkbar. Insbesondere in
den Randbereichen sollten Baumreihen angelegt oder auch Einzelbdume
gezielt gepflanzt werden, um eine klare Raumkante zu definieren und der
Platzflache einen bewussten Abschluss zu geben. AuBerdem wirde ein
vis-a-vis mit dem gegenuberliegenden Stadtraum aufgebaut, sollte doch
auch dieser weitestgehend durch eine Baumreihe begleitet werden. Ein
weiteres Ziel ist, durch die Art und Struktur der Vegetation einen span-
nungsreichen Raumeindruck zu erzeugen, der auf die stadtische Situa-
tion des Kesselbrinks reagiert. Detailplanungen zur Oberflaichengestal-
tung (Multifunktionsflache, Grinraume), der Organisation der Tiefgaragen
Ein- und Ausfahrt sowie den Treppenhadusern sollen dann im Rahmen des
angestrebten stadtebaulichen Wettbewerbverfahrens und der sich daran
anschlieBenden Ausfihrungsplanung erfolgen.



Verkehrsfihrung und Gestaltung der Strafen-
raume

Eine Verkehrsuntersuchung des Bielefelder Buros HSV (Dipl.-Ing. H. Har-
nisch) aus dem Jahr 2006 hat die Machbarkeit einer Spurreduzierung auf
der Friedrich-Verleger- und der Friedrich-Ebert-StraBe nachgewiesen. Da-
bei wurde aufgezeigt, dass ohne LeistungsfahigkeitseinbuBen Fahrstreifen
zugunsten von straBenbegleitenden Parkstédnden entfallen kénnen. Die
folgenden konzeptionellen Anderungen der Verkehrsfiihrung wurden im
Jahr 2009 vom gleichen Buro einer Prifung unterzogen. Drei wesentliche
Anderungen der Verkehrsfiihrung schaffen wesentliche Freirdume fir FuB-
géanger, Fahrradfahrer und zur deutlichen Verbesserung der Aufenthalts-

qualitat:

01  Weitgehende Herausnahme der StraBe Kesselbrink aus dem Verkehrs-
straBennetz: Die Durchfahrt zwischen Kavallerie- und TurnerstraBe ist
fUr die Funktionsfahigkeit des StraBennetzes zwischen Herforder StraBe
und August-Bebel-StraBe nicht unabdingbar. Unter Inkaufnahme von
Verkehrsverlagerungen auf benachbarte StraBen ist eine deutliche Ent-
lastung moglich. Als weiterhin notwendig werden nur die Sicherstellung
des Anliegerverkehrs fur die WilhelmstraBBe (z.B. im Ein-Richtungsstra-
Benring Uber die Friedrich-Verleger-StraBe), die Tiefgaragenausfahrt zur
Friedrich-Verleger-StraBe und die Durchfahrt fir Linienbusse zwischen
TurnerstraBBe und Friedrich-Ebert-StraBe betrachtet.

Der Vorteil der Umwidmung und Umgestaltung der StraBe Kesselbrink
liegt in der Stérkung der FuBwegebeziehung zu den Einkaufsbereichen.
Uber die WilhelmstraBe und die Friedrich-Verleger-StraBe sowie den
Platz an der Volksbank wére der Kesselbrink weitgehend Auto-verkehrs-
frei zu erreichen. Gestalterisch kdnnte eine einheitliche Pflasterung auf
Platzniveau die Fahrbahn ersetzten. Auf diese Weise findet die Platzfla-
che des Kesselbrinks an der westlichen Bebauung einen klar definierten

Abschluss.

02 Verlangerung der Ein-RichtungsstraBenfiihrungen in der Friedrich-
Ebert-StraBe und Friedrich-Verleger StraBBe Uber die StraBe Kesselbrink
hinaus bis zur August-Bebel-StraBe: Auch diese MaBnahme wirde zu
Verkehrsverlagerungen flhren. Betroffen wéren insbesondere die Ein-
und Ausfahrtsbereiche in die beiden Ein-RichtungsstraBen von der Her-

Umgang mit dem StraBenraum
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Fuhrung des Offentlichen Personennahverkehrs

"cié””
_'"1
=

- ——r @ ! ® l_

h'f;' "F P S _1 i
P aees s RS
—e— vorhandene Buslinie

= p= (yorhandene) Busfiinrung im neu an-
gelegten verkehrsberuhigten Bereich

@ Bushaltestelle

e e o Suchraum Bushaltestelle
@ Taxistand

Variante einer gednderten
Verkehrsfihrung um den
Kesselbrink

44

03

forder StraBBe (Jahnplatz) und von der August-Bebel-Strae. Durch die
notwendigen Ausbildungen der Knotenpunkte mit entsprechenden Ab-
biegespuren kann jedoch die Leistungsfahigkeit gesichert werden.

Die Vorteile der Ein-RichtungsstraBenfuhrung liegen in der Reduzierung
der Fahrbahnquerschnitte auf einen bis zwei Fahrstreifen. Dies vermin-
dert die Trennwirkung der Fahrbahnen und verbessert die Erreichbarkeit
des Platzes Kesselbrink enorm. Es wird Raum fur die Anlage von Fahr-
radwegen und Stellplatzen vor den Hausern und am Platzrand geschaf-
fen. Gestalterisch besteht die Mdglichkeit einer Neuordnung der Stra-
Benraume: Die Anlage zusatzlicher Baumreihen und breiterer Trottoirs
kénnen den Laufwegen einen boulevardartigen Charakter geben.

Nicht notwendig ist die verkehrliche Anbindung des Van-Randenborgh-
Wegs an die Friedrich-Ebert-StraBe. Auf der Nordseite kann der FuB-
weg entlang der Geschafte der Friedrich-Ebert-StraBBe gestarkt werden.
Uber die Anbindung an die August-Bebel-StraBe besteht eine ausrei-
chende ErschlieBung der im Baublockinneren liegenden Nutzungen.

Die Moglichkeiten der Spurreduzierung und der Anderung der Verkehrs-
fUhrung um den Platz hilft nicht nur die Situation der FuBgénger an den
Platzrandern und bei der Erreichbarkeit des Kesselbrinks zu verbessern,
sondern ermdglicht auch die SchlieBung der vorhandenen Licken im Rad-




wegenetz: Sowohl auf der Achse Friedrich-Ebert-StraBe — Werner-Bock-
StraBe als auch auf der Friedrich-Verleger-StraBe mit Anbindung an die
BleichstraBe sind durchgehende Radwegeverbindungen maéglich, die den
Fahrradverkehr auch entgegen einer moglichen Ein-Richtungsfahrbahn
des Kfz-Verkehrs fuhren. Unbedingte Erfordernis ist der Netzschluss fur
die Fahrradfahrer entlang der August-Bebel-Strale.

Bei den Planungen zum Kesselbrink ist der Beschluss des Rates der
Stadt Bielefeld, eine Stadtbahnverbindung nach Heepen einzurichten, zu
berlicksichtigen. Eine zukUnftige oberirdische Stadtbahntrasse wird den
Kesselbrink tangieren, und am Platz wird eine zentrale Haltestelle fUr die
umliegenden Quartiere geschaffen werden. Bisher sind allerdings weder
die Systemfrage noch die Trassenflihrung der Stadtbahn geklart, so dass
im Rahmen der Umgestaltung des Kesselbrinks alle grundséatzlich sinnvol-
len und umsetzbaren Trassenoptionen offen zu halten sind. Dies sind vor
allem folgende Fuhrungen:

° Jahnplatz — Friedrich-Verleger-StraBBe — Heeper StraBe (bzw. Bleichstra-
Be) und

° Jahnplatz — Friedrich-Verleger StraBe — August-Bebel-StraBe — Werner
Bock-StraBe.

In der Friedrich-Verleger-StraBe ist in beiden Féllen eine mdgliche Stadt-
bahntrasse mit der Haltestelle ,Kesselbrink* zu berticksichtigen. Die Rea-
lisierung der Stadtbahntrasse fuhrt zum Wegfall von Stellplatzen im Stra-
Benraum. Optional ist auch in der August-Bebel-StraBe der notwendige
Verkehrsraum freizuhalten und ein Mindestradius von 30 Metern fur die
Gleistrasse zwischen den beiden StraBen einzuplanen, die den Platzbe-
reich tangiert. Es werden im Folgenden 3 Varianten fur die Gleistrasse in
der August-Bebel-StraBe aufgezeigt. Das Regelprofil fiir die OPNV-Trasse
berlicksichtigt sowohl die Mdglichkeit des Systems einer (Niederflur-) Stra-
Benbahn als auch eine Stadtbahn mit mdglichen Hochbahnsteigen.

Die Integration einer StraBenbahn in die Friedrich-Ebert-StraB3e ist eben-
falls grundsétzlich denkbar, erfordert jedoch eine deutliche Reduzierung
des Kfz-Verkehrsaufkommens. Die Nutzung der WilhelmstraBe fUr die
StraBenbahn mit einer Uberquerung des Kesselbrinks ist aus statischen
Grinden wegen der Tiefgarage hoéchst problematisch und wirde auch
den Platz durchschneiden und dessen Nutzbarkeit beeintrachtigen.

Flhrung der Stadtbahntrasse mit Haltepunkt
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August-Bebel-StraBe:
Integration der Stadtbahn in
Mittellage - Regelquerschnitt

August-Bebel-StraBe:
Integration der Stadtbahn
in Seitenlage Ost

- Regelquerschnitt

Nach Durchfuhrung der ,Verkehrsuntersuchung Umfeld Kesselbrink® im
Jahr 2009 durch das Buro HSV auf der Grundlage aktueller Verkehrs-
erhebungen und einer Verkehrsprognose fur das Jahr 2025 lassen sich
zur Ausgestaltung der platzbegrenzenden StraBenrdume wesentliche ge-
sichertere Aussagen treffen:

Die August-Bebel-StraBe muss als verkehrswichtige StraBe mit einer Be-
lastung von zukinftig rund 20.000 Kfz/Tag weitgehend im vorhandenen
Querschnitt erhalten bleiben. Dies hei3t, dass eine vierstreifige Fahrbahn
erhalten werden muss. Zusétzlich sind gesicherte Wege flr den Fahrrad-
verkehr in Form von Hochbordradwegen oder Radfahrstreifen anzulegen.
Die Option auf eine Stadtbahnflihrung ist offen zu halten. Die nachfolgen-
den StraBenquerschnitte zeigen Varianten des besonderen Bahnkdrpers
im StraBenraum in Seiten- und Mittellage, die eines gemeinsam haben:
Einen Verkehrsraum von rund 31 Metern, der zu beruUcksichtigen ist.

Fuliginger/ fahren fahran OPNV-Trasse fahren fahran Fuligénger!
Radfahrer Radfahrer

1,00 1,00

2,50!1,&5! 325 | 325 | 3,25 | 3,25 |/_325 | 3,25 H_

|
3035




Fuliganger! OPNV-Trasse tahran fahren fahren fahren Fulignger/
Radiahrer Radfahrer

1,00 1,00
2,50 !2,00! /!_3‘25 | 3,25 !/!_3‘25 | 3,25 ! 3,25 ! 3,25 !1.35! 3,00

30,85

Fur die Friedrich-Verleger-StraBe besteht unabhangig von der Fihrung des
Kfz-Verkehrs im Ein- oder Zwei-Richtungssystem das groéBte Ruckbaupo-
tenzial. Eine Fahrbahn mit einer Breite von 6,50 Meter bertcksichtigt beide
Mdglichkeiten der Verkehrsfihrung. Gegeniber der derzeitigen Fahrbahn-
breite von 17,50 Meter ergeben sich groBe Moglichkeiten zur Gestal-
tung der Seitenrdume. Der Fahrbahnriickbau ermdglicht die Anlage von
bis zu 110 Parkstanden in Senkrecht- oder Schragaufstellung. Bei einer
Realisierung der Stadtbahntrasse reduziert sich das ebenerdige Parkrau-
mangebot allerdings um 35 Platze. Der Regelquerschnitt sieht beidseitig
Radwege vor, einen Langsparkstreifen auf der Stidseite und Schrag- bzw.
Senkrechtparken auf der Nordseite der Fahrbahn falls die Stadtbahn auf
sich warten lasst. In der Skizze sind beispielhaft eine Stadtbahntrasse an
der Nordseite der Fahrbahn und ein méglicher Haltepunkt der geplanten
Stadtbahn flr den Bereich Kesselbrink berlcksichtigt. Die genaue Lage
einer Haltestelle wird jedoch Gegenstand der spateren Stadtbahnplanung
sein. Vier Baumreihen gliedern den StraBenraum und geben ihm einen
stadtischen Charakter.

Radfahrer FuBganger

Fulganger/ fahren  fahren parken

Radfahrer

August-Bebel-StraBe:
Integration der Stadtbahn
in Seitenlage West

- Regelquerschnitt

Friedrich-Verleger-StraBe:
Schnitt ohne Stadtbahntrasse
- Regelquerschnitt
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Friedrich-Verleger-StralB3e:
Schnitt mit Stadtbahntrasse
- Regelquerschnitt

Schnitt Friedrich-Ebert-StraBe
- Regelquerschnitt

Radfahrer FuBganger
Fuigénger/ OPNV-Trasse fahren  fahren parken

250 | 200/ 300 | 6,50 | 300 | 6.50 200!/ 200 450
™ T 1 I | R

FUr die Friedrich-Ebert-StraBe ist ebenfalls die Reduzierung der Fahrbahn-
breite auf 6,50 Meter moglich. In der Zufahrt zum Knotenpunkt mit der
August-Bebel-StraBe ist im Falle des Zwei-Richtungsverkehrs ein Links-
abbiegestreifen vorzusehen. Die StraBenraumgestaltung ermdglicht auf
beiden Fahrbahnseiten die Anlage von Schrag- oder Senkrechtparken,
wobei das Schragparken im Sinne zUgigerer Ein- und Ausparkvorgange
zu bevorzugen ist. Die vorhandenen Baume auf der Nordseite kdnnen ver-
dichtet werden. Auch auf der Stdseite kann dem Platz zugeordnet, eine
Alleenbepflanzung vorgesehen werden. Die Breite dieses Griinraumes ist
davon abhangig, in welcher Dimension die Tiefgarage unter dem Platz er-
halten werden soll. Auf der Stidseite des Fahrbahnraumes soll ein Radweg
vorgesehen werden.

1,10 2,00

! 430 !/]I_/I 3,00 !za.oo




Die Verkehrsuntersuchungen zum Kesselbrink haben nachgewiesen, dass
sowohl die Herausnahme des ndrdlichen Astes der StraBe Kesselbrink
aus dem Netz fur den motorisierten Individualverkehr als auch die Verlan-
gerung der Ein-RichtungsstraBenfihrungen der Friedrich-Verleger-Stral3e
und der Friedrich-Ebert-StraBBe bis zur August-Bebel-StraBe verkehrstech-
nisch machbar sind und keine Verschlechterungen der Verkehrsqualitaten
fUr den Kfz-Verkehr nach sich ziehen. An allen Knotenpunkten im direkten
Umfeld des Kesselbrinks aber auch an der Herforder StraBe kénnen gute
bis ausreichende Qualitaten im Verkehrsfluss erhalten werden. Der Rick-
bau der StraBen bietet die Chance, ein qualitatsvolles Angebot im FuBgén-
ger- und Fahrradverkehr in Einklang mit einem flussigen Verkehrsablauf im
Kfz-Verkehr zu schaffen.

Neben den aufgezeigten Erfordernissen des individuellen Kfz-Verkehrs
und des Fahrradverkehrs sind die notwendigen Bushaltestellen fUr Lini-
enbusverkehr zu berlcksichtigen, die — zumindest bis zur Inbetriebnahme
der StraBenbahn - an den heute befindlichen Stellen vorzusehen sind. Ge-
gebenenfalls wird nach Einrichtung der StraBenbahn das Buslinienkonzept
anzupassen sein. Der Betriebshalt fir einen Linienbus an der Stdseite des
Platzes kann jedoch ersatzlos entfallen.

Weiterhin sollen im Umfeld des Kesselbrinks Taxenstellplatze vorgese-
hen werden. Diese sind sinnvoller Weise in N&he der Innenstadt und in
Marktn&he vorzusehen. Entfallen kénnen hingegen die Haltestellen des
Ausflugs- und Reisebusverkehrs; Ersatzhaltestellen werden im neuen
Bahnhofsviertel (Ausflugsverkehr) bzw. am Bahnhof Brackwede (Busfern-
verkehr) angeboten.

Umgang mit dem ruhenden Verkehr

Die Verkehrsuntersuchung fur das Umfeld des Kesselbrinks des Buros
HSV hat ergeben, dass insbesondere in der Tiefgarage unter dem Kes-
selbrink aber auch in benachbarten Parkhausern groBe Parkraumkapazi-
taten im Regelfall ungenutzt sind. Insgesamt standen 960 Stellplatze am
Untersuchungstag frei zur Verfugung. Auch fur die oberirdische Platzflache
wurde eine Vielzahl freier Parkplatze im normalen werktaglichen Tagesver-

Schnitt durch den riickgebauten StraBenraum,
Schaffung von Stellplatzen
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lauf ermittelt. Das Parkraumangebot am Kesselbrink kann somit deutlich
reduziert werden.

Die Aufgabe der oberirdischen Stellplatze auf der Platzflache ist die we-
sentliche Voraussetzung fur eine erweiterte Nutzbarkeit des Kesselbrinks
als Multifunktionsflache. Fur das Kundenparken der anliegenden Geschéf-
te und das Bewohnerparken der angrenzenden Wohnquartiere kann Er-
satzparkraum in der Friedrich-Verleger-Strae und in der Friedrich-Ebert-
StraBBe geschaffen werden. Der Fahrbahnrickbau er6ffnet die Moglichkeit
zur Anlage von bis zu 110 Parkstanden in Senkrecht- oder Schragaufstel-
lung.

Je nach Ausformung des platzbegleitenden Grinstreifens kénnen auch
innerhalb der ndrdlichen Tiefgarage, im Bereich der Friedrich-Ebert-Stra-
Be, Stellplatze entfallen. Die heutige Auslastung der Tiefgarage lasst eine
deutliche Reduzierung als maéglich erscheinen. Bei Anlage eines breiten
Grlnstreifens zur Friedrich-Ebert-StraBe und einer weitgehenden Begru-
nung der Platzflache auch im &stlichen Bereich wirde ein Kontingent von
rund 400 Stellplatzen in der Tiefgarage verbleiben.

Somit zeigt sich die folgende Parkraumbilanz fir den Kesselbrink:

TG Platzflache StraBenrdume | Summe
Bestand 610 420 30 1.050
Variante 1 610 0 100 710
Variante 2 525 0 100 625
Variante 3 459 0 100 559
Variante 4 393 0 100 493
Variante 5 558 0 100 658
Variante 6 610 0 100 710




Verzichtbar sind auch die Tiefgarageneinfahrt auf der Nordseite der Fried-
rich-Verleger-StraBe sowie die Ausfahrt auf der SlUdseite der Friedrich-
Ebert-StraBe. Einfahrten in beiden zukilnftigen Ein-RichtungsstraBen
sowie eine zentrale Ausfahrt in der StraBe Kesselbrink zur Friedrich-Ver-
leger-StraBe sind fur die festgestellten Ein- und Ausfahrtbelastungen voll-
kommen ausreichend.

Neben dem ruhenden Kfz-Verkehr ist insbesondere dem Fahrradparken
erhdhte Aufmerksamkeit zu schenken. An den Hauptzugangsmoglichkei-
ten zum Platz und direkt an den fUr den Radverkehr relevanten Zielen (z.B.
Wochenmarkt, Skater-Anlage, Stadtbahnhaltestelle, mogliche Gastrono-
mie) sind Abstellanlagen in attraktiver Form und Qualitat sowie ausrei-
chender Anzahl zur Verfligung gestellt werden. Da Fahrradabstellanlagen
zumeist als Angebotsplanung vorgesehen werden, sind in der ersten Pha-
se mindestens 4 Abstelleinheiten von jeweils 10 Platzen zu schaffen und
Erweiterungsmdglichkeiten zu gréBeren Anlagen (mit jeweils 10 weiteren
Abstellplatzen) vorzusehen.

Gestaltung der Multifunktionsflédche

Die multifunktional nutzbare Platzflache stellt besondere Anforderungen an
die Standortwahl und Gestaltung. Seit der Kesselbrink nicht mehr als Om-
nibusbahnhof genutzt wird, ist seine Funktionsteilung groBtenteils undiffe-
renziert. Die Parkplatze dominieren das Platzgeschehen, alle anderen Nut-
zungen - wie die des Wochenmarktes - haben sich unterzuordnen. Dieser
ungleichen Gewichtung gilt es bei der Neugestaltung entgegen zu wirken.
Durch den Unterbau des Kesselbrinks durch die Tiefgarage ist die Anla-
ge zweier Grunstreifen entlang der Nord- und Stdkante des Platzes be-
reits definiert. Diese stehen flr die Anlage einer Platzflache demnach nicht
mehr zur Verflgung. Die &stliche Platzkante hingegen bedarf aufgrund des
relativ hohen Verkehrsaufkommens auf der August-Bebel-StraBe eher ei-
ner geschlossenen Gestaltung, die den Larmeintrag reduziert bzw. einer
larm-unempfindlichen Nutzung wie der Skateanlage oder insbesondere
eines Freiraums fUr Jugendliche. Die Skateanlage ist in Form einer ,Skate-
Plaza® anzulegen. Dies bedeutet, dass die Anlage keine massiven Aufbau-
ten erhalten sollte, sondern sich in das Gesamtbild des Platzes integriert.
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Heutige Marktflache - status quo

Dabei ist die bisherige GréBe von 1.600 m? als Mindestmal zu verstehen.
Zu berucksichtigen bleibt jedoch stets, dass die Anlage den Kesselbrink
nicht dominiert, sondern sich harmonisch in die Neugestaltung einflgt.
Bleibt demnach der Mittelteil des Platzes mit Anschluss an die westliche
Platzseite.

Diese eignet sich aus vielerlei Grinden besonders gut, die Multifunktions-
flache aufzunehmen. Besonders interessant erscheint das groBzlgige Fla-
chenangebot im Herzen des Kesselbrinks, eingeranmt von hochwertigen
Grlnbereichen, durch die Skateanlage vom Larmeintrag der August-Be-
bel-StraBe abgeschirmt und mit rdumlicher und thematischer Anknipfung
an die im Westen liegenden Einkaufsbereiche. Durch die Verkehrsberu-
higung der StraBe Kesselbrink, die im nérdlichen Bereich nur vom Lini-
enbusverkehr befahren werden darf und auf der der Durchgangsverkehr
zwischen Friedrich-Verleger und Friedrich-Ebert-StraBe entfallt, kann die
Platzflache unmittelbar an die westliche Bebauung herangezogen werden.
Der Kesselbrink wird so aus seiner vollstdndig vom Verkehr umflossenen
Lage im Stadtraum befreit und erhalt einen deutlich definierten und opti-
mal nutzbaren Platzbereich.

Ein weiterer Vorteil der Anlage der Platzflache an dieser Stelle ist die Be-
fahrbarkeit. Durch keinen unabléssig flieBenden Durchgangsverkehr ge-
stort, ist die Platzflache von Westen aus optimal zu befahren. Dies ist
insbesondere fur die Markthandler und andere Zulieferer wichtig, die im
StraBenraum mit groBeren Fahrzeugen rangieren mussen. Dies gilt bei-
spielsweise auch fur die Schausteller der Kirmes mit ihren Fahrgeschéf-
ten. Zu beachten bleibt dennoch, dass die Nutzer der Flache neben der
groBzigigen Einfahrt von Westen her eine weitere Zufahrt bendtigen, um
den Platz optimal anfahren und nutzen zu ké&nnen. Daher sollte im Bereich
der Friedrich-Ebert-StraBBe eine weitere Zufahrtsmdglichkeit vorgehalten
werden, die sich gestalterisch so in den Grinraum einflgt, dass sie fur
FuBganger keine optische und funktionale Zasur darstellt.

Der heutige Wochenmarkt auf dem Kesselbrink nimmt eine Flache von
7.300 gm in Anspruch (Samstagsmarkt gemaB Marktordnung). Die zu-
kinftige Ausgestaltung, Dimensionierung und r&dumliche Verortung von
Marktfunktionen auf dem Kesselbrink soll im Zuge der ggf. weiteren Kon-
kretisierung der Planungsaufgabe (Auslobung) gepruft und konkretisiert
werden. Aufgrund der Rahmenbedingungen des Platzes und der Zuord-



nung von Marktfunktionen zur City und der Verbindung / Nahe zum Neu-
markt wird als Denkrichtung eine Verortung des Marktes ausgehend vom
nordwestlichen Quadranten des Platzes in die zentrale Platzflache hinein
vorgeschlagen.

Der Kesselbrink ist auch weiterhin fr Besucher optimal erreichbar. Durch
Beibehaltung der Bushaltestellen und des Taxistandes mit unmittelbarem
Platzanschluss sowie der Parkmdglichkeiten in der Tiefgarage, sind keine
weiten Wege zu FuB zurlckzulegen, wenn Veranstaltungen auf dem Kes-
selbrink besucht werden wollen.

Der Nutzung des Platzes als Multifunktionsflache gilt es dabei auch ge-
stalterisch zu entsprechen. An die Materialitdt werden hohe Anspriche
gestellt. Um dem Ziel einer hohen Aufenthaltsqualitéat gerecht zu werden,
mussen ansprechende und hochwertige Materialien verwendet werden.
Doch bleibt zu beachten, dass der Platz regelmaBig - teilweise auch von
schwerem Gerat sowie den Kehrmaschinen der Stadt - befahren wer-
den soll. Der Oberflachenbelag muss diesen unterschiedlichen Belastung
langfristig Stand halten und dennoch Hochwertigkeit erzeugen. Denkbar
wére demnach beispielsweise die Verwendung eines veredelten Asphalts,
der auf der Platzflache durch Bodenintarsien strukturiert und aufgelockert
wird. Bei einer entsprechenden Strapazierfahigkeit des Materials ware
auch eine Pflasterung denkbar. Bei der Materialauswahl ist zu bertck-
sichtigen, dass diese barrierefrei ist. Ein vollwertiges Orientierungssystem-
muss in den StraBenraum integriert werden. Die genaue Ausgestaltung
sollte jedoch im Rahmen des sich anschlieBenden Qualifizierungsverfah-
rens geschehen.

Generell sollten ausreichend und funktionale Sitzgelegenheiten zur Ver-
figung stehen. Um die Verweildauer auf dem Platz zu erhéhen, wére au-
Berdem eine Versorgungseinrichtung wie ein Kiosk oder auch eine kleine
Gastronomie winschenswert. Diese konnten zeitgleich die notwendigen
Sanitdranlagen unterbringen und betreiben. Raumlich ware eine solche
Einrichtung eher im Bereich der Griinrdume unterzubringen, lasst sie doch
neue Aufbauten notwendig werden, die zu funktionalen Einschrénkung auf
der Platzflache fuhren wirden. Ob und wie sich eine Gastronomie lang-
fristig rentiert, ware zun&chst im Rahmen einer gesonderten Analyse zur
wirtschaftlichen Tragfahigkeit zu Gberprufen.
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Suchraum Markt — zukUnftige Verortung von
Marktfunktionen
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Kostenschatzung

Die Kosten fur die Neugestaltung des Kesselbrinks kénnen derzeit nur
Uberschlagig ermittelt werden. Von folgenden Bruttobaukosten ist derzeit
auszugehen:

Kosten Platzgestaltung Kesselbrink

Ruckbau, statische Ertlchtigung der Tiefgarage 4.300.000 €
Anpassung der Zufahrten und Eingénge der Tiefgarage 840.000 €
Neugestaltung Platzflache

(inkl. Beleuchtung, Moblierung etc.) 4.645.000 €
Neubau Skateranlage 450.000 €
Neubau Pavillon mit Toilettenanlage 850.000 €
Baunebenkosten (Planung, Bauleitung etc.) 836.000 €
Abbruch Pavillons 490.000 €
Gesamt 12.4 Mio. €

Kosten Strafien Kesselbrink

Neugestaltung Verkehrsflachen 3.035.000 €
Anpassung Signalanlagen 480.000 €
Erneuerung der Beleuchtung 520.000 €
Bushaltestelle Kesselbrink 60.000 €
Baunebenkosten 763.000 €
Gesamt 4.86 Mio. €
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Gutachterliche Empfehlungen

Durch die Betrachtung der gemeinsam definierten Entwicklungsziele und
den damit verbundenen Qualitatsanforderungen ergibt sich flr die Umge-
staltung des Kesselbrinks eine klare Zielaussage, die wie folgt in einem
Burgerforum formuliert worden ist: der Kesselbrink solle sich als freier, un-
bebauter und multifunktional nutzbarer Platz prasentieren. Die damit ver-
bundenen Anforderungen sowohl an die Gringestaltung, die Verkehrsfih-
rung und Gestaltung der StraBenrdume, den Umgang mit dem ruhenden
Verkehr als auch die Gestaltung der Multifunktionsflache haben jedoch
deutlich gemacht, dass eine Neugestaltung insbesondere von der Ausge-
staltung und Dimensionierung (Teilrlickbau) der Tiefgarage abhangig ist,
gibt diese durch ihre statischen Gegebenheiten doch ein enges ,Korsett"
vor, in dem es sich zu bewegen gilt.

Aus dieser Situation heraus spricht die Machbarkeitsstudie unter Berlck-
sichtigung einer mdglichst hohen Wirtschaftlichkeit folgende Empfehlun-
gen aus:

1. Umsetzung der als Variante 4 gepriften MaBnahmen zur Umgestaltung
der Tiefgarage. Dies beinhaltet konkret:

° Abraumen der jetzigen Oberflache und Herstellung einer neuen Ab-
dichtung

° Abbruch der unbenutzen Kellerrdume entlang der ndrdlichen Platzseite

° Abbruch des &stlichen Tiefgaragenbereiches in einer Breite von 42
m parallel zur August-Bebel-StraBe zur Herstellung von Bodenan-
schluss

° Abbruch eines ca. 30 m breiten Streifens der Tiefgarage entlang der
Friedrich-Ebert-StraBe zur Herstellung von Bodenanschluss

° Abbruch der nérdlichen Tiefgaragenausfahrt entlang der Friedrich-
Ebert-StraBe

° Abbruch der sutdlichen Tiefgarageneinfahrt entlang der Friedrich-Ver-
leger-StraBe

° Umbau der nérdlichen Tiefgarageneinfahrt entlang der Friedrich-
Ebert-StraBe

° Entfall von 217 Parktplatzen in der Tiefgarage

Abriss der nicht mehr funktionalen Tiefgaragen-Zugénge und ggf.

Anpassung oder Neubau an geeigneter Stelle sowie Schaffung ent-

sprechender Fluchtmaoglichkeiten

° Aufgabe der unterirdischen WC-Anlage
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Baumpflanzung nur auBerhalb des Baukorpers der Tiefgarage und
im abgebrochenen und verflllten Bereich parallel zur August-Bebel-
StraBBe und Friedrich-Ebert-StraBe mdglich

Aufschittung auf der Tiefgarage fur Grin bis 50 cm und ca. 70 cm
auf der sudlichen Platzseite im Bereich der Pavillons (bei Normalbo-
den und einer reduzierten Verkehrslast von ca. 5 KN/m?)
Nettobaukosten (geschatzt, ohne neue Oberflachengestaltung): 3,6 Mio.

2. Herstellung maglichst groBzigiger Grinbereiche. Dies bedeutet neben

o

dem notwendigen TeilrGckbau der Tiefgarage zur Herstellung von Bo-
denschluss:

Abriss der Pavillons

Anlage groBzugiger Grinrdume mit hoher Aufenthaltsqualitat, insbe-
sondere an der ndrdlichen und sudlichen Platzkante
Baumpflanzungen in den Platzbereichen mit Bodenschluss

Integration von Infrastruktureinrichtungen wie

o

o

Neubau einer WC-Anlage kombiniert mit der
Etablierung einer Versorgungseinrichtung, ggf. Gastronomie

3. Neuorganisation der VerkehrsfUhrung und Umgestaltung der StraBen-

raume durch:

Verkehrsberuhigung des nordlichen Teils der StraBe Kesselbrink
durch die Herausnahme des MIV (Motorisierten Individualverkehrs)
zwischen WillhelmstraBBe und Friedrich-Ebert-StraBBe
Aufrechterhaltung erforderlicher Verkehrsfunktionen im sudlichen Tell
der StraBe Kesselbrink zwischen Friedrich-Verleger-StraBe und Will-
helmstralBe

Beibehaltung des Busverkehrs in der StraBe Kesselbrink
Verlangerung des EinbahnstraBenverkehrs sowohl auf der Friedrich-
Ebert- als auch der Friedrich-Verleger-StraBe

Verengung der StraBenrdume im Bereich Friedrich-Ebert- und Fried-
rich-Verleger-StraBBe zugunsten der Anlage breiterer FuB- und Rad-
wege entlang der Friedrich-Ebert- und Friedrich-Verleger-StralBe
Wegfall der oberirdischen Stellplatze auf der eigentlichenPlatzflache



° Anlage oberirdischer Parkplatze entlang der Friedrich-Ebert- und
Friedrich-Verleger-StraBe

° Integration einer moglichen Stadtbahntrasse in der Friedrich-Verle-
ger- als auch optional in der August-Bebel-StraBe mit Haltepunkt im
suddstlichen Platzbereich

° Anlage von Bushaltestellen in Abstimmung mit dem Stadtbahnhalt

Anlage von durchgéngigen Radwegebeziehungen zur Herstellung

notwendiger LuckenschlUsse

~

. Gestaltung einer multifunktional nutzbaren Platzflache im Mittelteil des
Kesselbrinks mit Anschluss an die westliche Platzseite unter BerUck-
sichtigung folgender Aspekte:

° weitgehende Freihaltung der nérdlichen und sudlichen Platzkanten
fur Grdn

Errichtung einer so genannten Skate-Plaza im Nordosten zur Verrin-
gerung des Larmeintrags von der August-Bebel-Stral3e

AnknUpfung an die westlich gelegene Randbebauung zur Befreiung
des Platzes aus seiner vollstandig vom Verkehr umflossenen Lage

° BerUcksichtigung von Marktfunktionen auf dem Kesselbrink

° Gewahrleistung guter Befahrbarkeit fUr die Marktbeschicker sowie
weiterer Nutzer der Platzflache fur Veranstaltungen

Integration von Abfallsammelanlagen (unterirdisch fur Glas, Papier,
Metall, GroBcontainer fir Marktabfalle)

° Integration der Bushaltestellen und des Taxistandes

Verwendung hochwertiger Materialien, sowohl bei den Bodenbela-
gen als auch der Stadtmdblierung, zur Sicherstellung einer entspre-
chenden Belastbarkeit und Schaffung von Aufenthaltsqualitat

Eine daraus folgende Struktur des Kesselbrink, die es im Rahmen eines
vertiefenden Qualifizierungsverfahrens freiraumplanerisch auszuarbeiten
gilt, stellt sich wie folgt dar:



Strukturbild




Weiteres Vorgehen

Die hier vorliegende Machbarkeitsstudie dient dem Zweck, einen gangba-
ren Weg der Umgestaltung des Kesselbrinks aufzuzeigen. Dies umfasst
sowohl die Neugestaltung der eigentlichen Platzflache, den Umbau der
Tiefgarage sowie die Anpassung der StraBenrdume mit einer dement-
sprechenden Neuorganisation der Verkehrsfuhrung. Diese Entwicklungs-
perspektiven sind auf ihre prinzipielle Machbarkeit hin Gberprift und die
voraussichtlichen Baukosten — nach den derzeit vorliegenden Aussage-
schéarfe der Planung — geschétzt worden.

In einem ausfuhrlichen Beteiligungsprozess wurde die Planung mit der
BUrgerschaft, der Politik und 6ffentlichen Akteuren in Bielefeld sowie im
intensiven Diskurs mit den einzelnen Fachabteilungen der Stadtverwaltung
erarbeitet und vor allem im Konsens diskutiert. Diesen intensiven Vorlauf
muss man bei dem weiteren Planungsablauf berUcksichtigen. Die jetzt
im Konsens verabschiedete Machbarkeitsstudie bildet die verbindliche
Grundlage flr die nachste Planungsstufe, der Ausarbeitung eines Gestal-
tungs- und Umsetzungskonzeptes.

Darauf aufbauend kann nun im n&chsten Schritt die zielorientierte Umset-
zung erfolgen. Dabei muss auch bertcksichtigt werden, dass die Umbau-
maBnahme im Rahmen des MaBnahmepaketes zum Stadtumbau West
realisiert werden muss, um eine Stadtebaufdérderung erhalten zu kénnen.
Die dabei verbindlich festgelegten Umsetzungs- bzw. Forderzeitrdume
sind zu berlcksichtigen. Dies bedeutet, dass der weitere Planungspro-
zess unmittelbar angegangen werden muss.

Dazu wird empfohlen, ein VOF-Vergabeverfahren flr Planungsleistungen
fur die Neugestaltung des Kesselbrinks durchzuftihren. Innerhalb dieses
Vergabeverfahren sollte ein beschrankter Wettbewerb von Landschaftsar-
chitekten (ggf. in Kooperation mit Architekten) zur Entwicklung von kon-
kreten Umbauentwurfen durchgefuhrt werden. Ziel eines solchen Verfah-
rens ist es, in einem Uberschaubaren Zeithorizont mehrere vertiefte und
realisierungsfahige Planungen zu erhalten, aus denen die beste Ldsung
ausgewahlt werden kann. Ergebnis dieses Verfahrens ist die Vergabe des
Planungsauftrages fUr die Platzgestaltung des Kesselbrink an ein quali-
fiziertes und fUr die spezifische Aufgabenstellung kompetentes Land-
schaftsarchitekturbtro.
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