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0. Vorwort

Im Januar 2008 kiindigte das finnische Unternehmen Nokia
vollig Uberraschend an, den Standort Bochum aufgeben zu
wollen und die Fertigung nach Rumanien zu verlegen. Mit dem
Bochumer Produktionswerk war Nokia einer der grofiten Ar-
beitgeber in Bochum. 2.300 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
wurden direkt beschaftigt, weitere 1.000 fanden einen Arbeits-
platz bei Zuliefer- und Dienstleistungsbetrieben. Trotz verzwei-
felter und durch alle Bevélkerungsgruppen getragener Proteste
hat Nokia am 30. Juni 2008 die Stilllegung umgesetzt.

Damit stand die Region vor einer der groReren Aufgabenstel-
lungen der letzten Jahrzehnte. Fiir die ehemaligen Mitarbeiter
aus dem Nokia-Werk und aus den Zuliefer- und Dienstleis-
tungsbetrieben mussten so schnell wie méglich neue Arbeits-
platze und damit berufliche und letztlich Lebensperspektiven
gefunden werden.

Vor diesem Hintergrund und dem Ziel, das ehemalige Nokia-
Werksgelande in Bochum-Riemke und das Gewerbegebiet
Hibernia in Herne-Holsterhausen einer neuen und zukunftssi-
cheren Wiedernutzung zuzufihren, stehen die beiden Stadte
Bochum und Herne vor der Aufgabe, ein gemeinsames Kon-
zept fir die Entwicklung eines interkommunalen Gewerbege-
bietes vorzulegen. Im Jahr 2009 wurde das Planungsbiiro BKR
Essen mit den Arbeiten zu dem Entwicklungskonzept fiir die
insgesamt 233 ha groRe Flache beauftragt. Der Planungspro-
zess wurde von einer intensiven Beteiligung betroffener Behor-
den und Eigentimer begleitet. Dazu wurden u.a. eine Unter-
nehmensbefragung, Workshops sowie laufende Abstimmun-
gen in einem interkommunalen Arbeitskreis durchgefiihrt.

Das Gewerbegebiet HER-BO-43 war friiher von GroRstruktu-
ren und fast vollstandigen Trennungen der Infrastrukturen bei-
der Stadte gepréagt, hat aber in den letzten Jahren einen Wan-
del zu einem vielfaltigen Gewerbe- und Industrieareal vollzo-

... ||

gen. Gleichwohl begrenzen noch immer Restriktionen die
Entwicklungsmaglichkeiten privater Investoren und verhindern
eine zligige Nachnutzung und Arbeitsplatzentwicklung.

Beide Stadte haben sich zu einer dauerhaften Aufwertung und
qualitativen Standortprofilierung von HER-BO-43 entschlossen.
Der Standort wird zu einem attraktiven interkommunalen Ge-
werbepark im Herzen der Metropolregion entwickelt, die Infra-
strukturen werden zielgerichtet erganzt und stérende Nutzun-
gen zuriickgedrangt. Die Aufwertung und Entwicklung des
Gewerbestandortes HER-BO-43 soll — auch mit Hilfe der For-
derinstrumente des Landes NRW — fiir die Stadte Bochum und
Herne zu einem weiteren Baustein des Strukturwandels in der
Mitte der Metropole Ruhr werden.

Fur die Burgerinnen und Biirger in den Stadten Bochum und
Herne ist dieser Strukturwandel mit schmerzhaften Einschnit-
ten verbunden, die haufig zu grundsatzlichen Neuorientierun-
gen der beruflichen Perspektiven fihren. Mit dem in dieser
Broschiire vorgestellten Entwicklungskonzept HER-BO-43
verbinden beide Stadte die Hoffnung, dass sich aus dem
Zwang zum Wandel neue Chancen und Perspektiven bieten.

Bochum / Herne, im August 2010

Bt doly  Anthlilug,

(Dr. Ottilie Scholz) (Horst Schiereck)
Oberburgermelsterm Oberburgerme|ster
der Stadt Bochum der Stadt Herne




Entwicklungskonzept Interkommunales Gewerbegebiet HER-BO-43

1.

2.

3.

4,

Das Plangebiet

Das Leitbild .....

Das Konzept ...

Die MaRnahmen



Stadt Bochum stadtherne

Entwicklungskonzept
Interkommunales Gewerbegebiet
HER-BO-43

Realnutzungskartierung

Wohnen

- Mischgebiet
Gewerbe

- Gewerbe / Industrie
Grun- / Gewerbebrache

Gastronomie

Einzelhandel
| GroRflachiger Einzelhandel
Sondernutzung Freizeit
Gemeinbedarf Schule

Ver- und Entsorgung

Bolzen / Skaten

Grun / Wasser

i
.

Grunflachen
Acker / Wiese
Gehodlze / Wald

.

Grun / Brache
Kleingarten
Verkehrsgrun
BAB 43

Stralke

FuR- und Radweg
Schiene

Schiene Bahnhof

Pipelinetrasse

HERL HECH

A Leerstand
® ® ® StraRenbdume Allee Baumreihe
——  Stadtgrenze Bochum / Herne
= Grenze Plangebiet
Auftragnehmer: in Kooperation mit:
m
RIZ wbp ““pi

Planverfasser: BKR Essen

MaRstab 1:10.000
(im Original)

EEN
0 50 100 150 200 300 m




|

1. Das Plangebiet

Das Untersuchungsgebiet (233 ha) liegt im Norden des Stadt-
bezirkes Mitte in Bochum-Riemke (ca. 103 ha) und schlief3t
Teile des Gewerbegebietes ,Hibernia“ im Herner Stadtbezirk
Wanne, Stadtteil Holsterhausen, ein (ca. 130 ha).

Der Bestand im Plangebiet setzt sich aus einem hohen Anteil
gewerblich bzw. industriell genutzter Flachen zusammen, die
grundstiicksbezogene Nutzungszuordnung ist kleinteiliger.
Gemengelagen, also ein enges Nebeneinander von Wohn-
und Gewerbenutzungen, schrénken die gewerbliche Nutzung
der angrenzenden Flachen und deren Qualitat ein. Darliber
hinaus ist erkennbar, dass die Griinflachen-, Stralen- und
Wegeplanungen beider Stadte bisher wenig aufeinander abge-
stimmt wurden.

Stadtebau

Die stadtebaulichen Qualitaten der gewerblichen Bauflachen
im Plangebiet lassen sich in drei Klassen einteilen:

1. Moderne, hochwertige Strukturen mit Impulskraft, die in
der Lage sind, imagegebende Wirkungen auf das Plange-
biet bzw. Teile des Plangebietes auszuiiben: Hierzu z&h-
len die Sportartikelfirma mit dem ehemaligen Gasometer,
die neuen Strukturen im Gewerbepark Hibernia und Biiro-
gebaude des ehemaligen Nokia-Werkes.

2. Strukturen, die funktional weiterhin einen Nutzen haben,
von denen aber keine besonderen, imagepragenden Im-
pulse zu erwarten sind: Hierzu gehéren die Objekte der
Entsorgungsunternehmen an der SiidstraRe, das Lidl-
Vertriebszentrum, die veralteten Objekte der ehemaligen
Firma Graetz, kleine Kfz-Betriebe an der Oberscheidstra-
e sowie Am Gartenkamp. Diese unscheinbaren Struktu-
ren dominieren grofle Teile des Plangebietes.

3. \Veraltete, stérende, unattraktive und / oder untergenutzte
Strukturen, die negative Impulskrafte auf die angrenzen-
den Nutzungen entwickeln kénnen: Hierzu zéhlen die
ungeordneten Restnutzungen an der Roehenstrale, im-
provisiert wirkende Hinterhofnutzungen im nérdlichen Teil
der Strafle Am Gartenkamp, das Entsorgungsunterneh-
men an der Rensingstrale sowie der weitrdumige Kreu-
zungsbereich Rensingstrale / Herner Strale. Bei diesen
Gewerbeflachen ist ein Zusammenhang von Gemengela-
gen und stédtebaulichen Defiziten festzustellen.

Die gewerblichen Bauflachen innerhalb des Plangebietes las-
sen sich aus stadtebaulicher Sicht in drei Teilbereiche unter-
gliedern: Der nordliche Teil rund um Hibernia bis zur A43 ist
gekennzeichnet durch einen Gewerbeparkcharakter; im Mittel-
teil dominieren grofivolumige Nutzungen mit hohem Logistik-
aufwand, und die Fl&chen im Sidosten sind eher durchmischt
und weisen Gemengelagencharakter auf.

Uber Gewerbe- und Wohnbauqualititen hinaus spielen Stra-
Renrdume und Grinflachen als pragnante Elemente gerade in
Gewerbegebieten eine wichtige Rolle. Positiv fallt eine begriin-
te StraRenraumgestaltung im Bereich des Gewerbeparks Hi-
bernia, an der Flottmannstralle sowie in Teilabschnitten der
Sidstrale auf, wenngleich letztere haufig sehr eng dimensio-
niert ist. Negativ sticht in diesem Zusammenhang v. a. die
Herner bzw. Bochumer Stral%e als eine der zentralen Ein-
gangstore ins Plangebiet hervor. Zwar wird die Fahrbahn auf
Hohe der Anschlussstelle Riemke erneuert, die Randbebauung
und Begrlinung in Héhe des Plangebietes sind jedoch wenig
imagefordernd.
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Freiraum

Die bisherigen Freiraumkonzepte, u. a. der Masterplan Frei-
raum der Stadt Bochum oder der stadtékologische Fachbeitrag
der Stadt Herne, sind nicht interkommunal erarbeitet worden.
Dies lasst sich im Plangebiet deutlich ablesen, da weder Grin-
noch Wegestrukturen grenziiberschreitend vernetzt sind.

Die Karte liefert einen Uberblick tiber die Griinstrukturen im
Plangebiet. Innerhalb des Plangebietes fallt zunéchst ein quan-
titativ hoherer Griinflachenanteil im Norden, im Bereich des
Gewerbegebietes Hibernia, auf. Insgesamt spielen Freiraum-
nutzungen in dem gewerblich gepragten Plangebiet eher eine
untergeordnete Rolle, allerdings kénnen die vorhandenen Ele-
mente durch eine bessere Vernetzung gestarkt werden und als
weicher Standortfaktor fiir die Qualifizierung der Gewerbefla-
chen genutzt werden.

Rings um das Plangebiet befinden sich zahlreiche Biotopver-
bundflachen, deren Vernetzung unter Einbeziehung von Klein-
gartenanlagen intensiviert werden kdnnte. Einen mdglichen
Ankniipfungspunkt fiir eine derartige Verknlipfung stellt das im
Masterplan Freiraum (Stadt Bochum 2009) entwickelte Frei-
raumkonzept dar. Eine der entwickelten Nord-Siid-Griinzlige
verlauft direkt stidwestlich des Plangebietes. Durch vorhande-
ne Griinflachen auf Herner Seite konnte diese Griinverbindung
verlangert werden. Weitere Achsen kénnten entlang der Gllick-
auf-Bahn und Uber die Biotopverbundflachen im Osten des
Plangebietes entstehen. Das Bochumer Konzept sieht weiter-
hin vor, die Nord-Siid- durch Ost-West-Verbindungen zu ver-
netzen.
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Verkehr

Das interkommunale Gewerbegebiet HER-BO-43 ist aufgrund
seiner zentralen und stadtisch geprégten Lage mit allen Ver-
kehrsarten gut zu erreichen. Die Trassen der Regionalbahn
und der Autobahn stellen im Gebiet sowohl zentrale Erschlie-
Rungsachsen als auch Barrieren mit starker Trennwirkung dar.
Insbesondere durch die plangleichen Querungen der Bahnan-
lage mit den inneren ErschlieBungsstraen kommt es zu lan-
gen SchlieRzeiten an den Ubergéngen und somit auch zu lan-
gen Wartezeiten. Verkehrserzeuger im Gebiet sind neben den
Betrieben auf dem ehemaligen Nokia-Gelande v. a. ein Dis-
counter-Vertriebslager, ein Sportausstatter, verschiedene
Gastronomieeinrichtungen und eine Vielzahl von teilweise
auch kleineren Betrieben.

Wahrend auf dem ehemaligen Nokia-Gelande die gréRten
verkehrserzeugenden Anderungen anstehen, finden auch im
nérdlichen Teil des Gewerbegebietes Neuentwicklungen statt.
Auf den Potenzialflachen existieren teilweise bereits baureife
Planungen fir einen Logistikbetrieb und ein Mébelhaus, fir die
Einzelverkehrsgutachten vorliegen. Eine Gesamtbetrachtung
fur das Gebiet unter Berticksichtigung aller Strukturen wurde
bisher jedoch noch nicht angestellt.
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Standortfaktoren

Unternehmensbefragung

Anfang des Jahres 2010 wurde eine schriftliche Befragung
aller Firmen im Plangebiet durchgefiihrt. Von den antworten-
den Unternehmen gab fast die Halfte an, dass die Beschafti-
gung in den letzten fiinf Jahren zugenommen hat. Hinsichtlich
des Flachenbedarfes geben nur 8% der befragten Unterneh-
men an, dass sie noch ber Reserveflachen verfligen. Gefragt
nach den Nutzungsschwerpunkten am Standort, zeichnet sich
der bereits heute existierende Industriegebietscharakter des
Gebietes ab. Neben dem Schwerpunkt im Bereich Unterneh-
mensflhrungen dominieren die Nutzungen Produktion, Logistik
und Lagerung.

Beurteilung der Bedeutung und Qualitit von

Nahe zu

Standortfaktoren
Hochwertige Architektur
Ortsbild, Image der Kommune/Region
Angebot Wohnungsmarkt
Erholungs-, Kultur- und Freizeitangebote
Miet- bzw, Kaufpreis fiir Biiro-/ Gewerbeflchen
Flachenangebot (Quantiativ und Qualitativ)
Unter g
Wirtschaftsnaher Beratungsangebote vor Ort
Angebot unternehmensnaher Dienstleister
Réumliche Nahe zu Lieferanten, Kooperationspartnern
Réaumliche Nahe zu Kunden
Subvention, Férderung
Anbindung an die Universitat, FH, Forschungszentrum
Kommunale Steuern und Abgaben
Verfiigbare Fachkréfte
Lohn- und Gehaltsniveau
Gute Einbindung in das brtliche Stralennetz
Gute OPNV-Anbindung
Gute Erreichbarkeit Flughafen
Gute Erreichbarkeit Fernbahnhof
Gute Erreichbarkeit Autobahn, Bundesstra3en
ren/Entfernung zum Ruhrg
T 1
gering/ mittel hoch/
schlecht gut

Bedeutung fiir das Unternehmen Qualitat am Standort

-

Sonstige Planungen

Der Erwerber des ehemaligen Nokia-Geléndes ist als grofter
Eigentliimer im Plangebiet ein mafigebender Entscheidungstra-
ger fiir die kiinftige Entwicklung. Er versteht den gesamten
Standort als einen abgeschlossenen Gewerbepark, der in Zu-
kunft auch als Industriegebiet ausgewiesen sein sollte. Der
Nutzungsschwerpunkt dieses Parks liegt im Bereich Produktion
und Logistik, wobei reine Umschlagslogistik wegen nicht aus-
reichender Freiflachen um die Hallen ausgeschlossen wird.

Durch den Eigentiimer sind bauliche Erganzungen und ver-
kehrliche Mallnahmen geplant, die teilweise von den Zielset-
zungen des Entwicklungskonzeptes HER-BO-43 abweichen.

Sudlich der Holsterhauser Strae und westlich der Strale
Regenkamp, in unmittelbarer Nahe zur Anschlussstelle Herne-
Eickel, ist der Bau eines Mobelhauses geplant.

Ein Wanne-Eickeler Unternehmen fiir Spedition und Reisen will
seinen Firmensitz auf die Flache westlich der Koniner Strale
verlegen.

Westlich der Meesmannstrale im Kreuzungsbereich zur Siid-
stralBe besteht fiir die dreieckige Freiflache eine Bauvoranfrage
zur Errichtung eines Dienstgebaudes fiir den Arbeiter-
Samariter-Bund (ASB) und zum Neubau eines Feuerwehrgera-
tehauses fiir die Feuerwehr Herne Mitte und Sid.

Dariiber hinaus bestehen Uberlegungen, den stadtischen Bau-
hof Herne auf Flachen dstlich der Meesmannstrafie, nérdlich
des ehemaligen Nokia-Geléndes, anzusiedeln.



SWOT-Analyse
(S-Strengths — Starken, W-Weaknesses — Schwachen,
O-Opportunities — Chancen, T-Threats — Risiken)

Stérken

Es gibt groRformatige, sowohl fiir Produktion als auch fiir
Logistik nutzbare Hallen auf dem ehemaligen Nokia-
Gelénde mit Flachenreserven.

Es ist von einer ziigigen Vermarktung und der Bereitstel-
lung einer umfangreichen Infrastruktur (Sicherheitstechnik,
Kantinen etc.) auszugehen.

Der Eigentimer des ehemaligen Nokia-Gelandes ist in-
vestitionswillig und plant langfristig.

Der Arbeitsmarkt bietet einen hohen Anteil an qualifizier-
ten Facharbeitern.

Die ,Gllickauf-Bahn* ist ein Standortvorteil fir den Pend-
lerverkehr.

Die Griinflachengestaltung rund um Hibernia vermittelt
eine moderne Gewerbeflachengestaltung.

Die Topografie ermdglicht eine Untertunnelung der
,Gliickauf-Bahn* im Bereich der Rensingstrafe.

Die A43 ist mit Anschlussstellen im Norden und Stiden in
unmittelbarer Standortn&he vorhanden.

Schwéchen

Zahlreiche Barrieren (wie z. B. Stadtgrenzen, Bahnlinie)
erschweren die Orientierbarkeit und die Vernetzung.

Der Logistikanteil der vorhandenen Unternehmen ist hoch
und zieht Larm- und Schadstoffbelastungen nach sich.
Zahlreiche Gemengelagen in den Rand- und Kernberei-
chen sorgen fiir Konfliktsituationen mit den Anwohnern.

In Teilbereichen finden sich untergenutzte und ungeordne-
te Standorte.

Nachbarschaftssensible Unternehmen belasten das
Image des Standortes.

Der Standort ist an den Autobahnabfahrten und von der
Autobahn zum Gelande schlecht ausgeschildert.

Das Verkehrsnetz ist insbesondere an den Knoten der
HaupterschlieBungsstraRen nicht auf zuséatzliche grofere
Verkehrsaufkommen ausgelegt.

Alle Zugange zum ehemaligen Nokia-Gelande sind mit
Problemen insbesondere fiir den Lkw-Verkehr und die
Nachtandienung verbunden.

Verflgbare Potenzialfldchen kdnnen aufgrund der Nahe
zur Wohnnutzung und aufgrund von Umwelterfordernissen
nur bedingt fiir Gewerbe genutzt werden.

Griinstrukturen, Freiraumkonzepte sowie Ful- und Rad-
wegeverbindungen wurden bisher nur bis an die Stadt-
grenzen umgesetzt.

Zahlreiche Einzeleigentiimer erschweren die Umsetzung
neuer Nutzungszuordnungen (Nutzungsverlagerungen).

Chancen

Der Ausbau der A43 verbessert weiter die Standorter-
reichbarkeit.

In der Metropolregion Ruhr ist mittelfristig eine stérkere
Flachennachfrage zu erwarten.

Das durch Leerstand gekennzeichnete Mébelhaus Unger
an der Herner Strafle bietet Entwicklungspotenzial.
Erfahrungswissen und Qualifikationen értlicher Arbeits-
krafte kdnnen als Standortfaktor genutzt werden.

Risiken

Der Ankauf einzelner stérender Wohngebaude aus priva-
ter Hand birgt zeitliche Risiken.

Mit der Ansiedlung von neuen Unternehmen kdnnen sich
die Verkehrsrisiken erhéhen.

Ohne investive Mainahmen kénnte sich in Zukunft eine
negative Entwicklung ergeben, wie z. B. Bevélkerungs-
und Beschaftigungsverluste.

o
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2. Das Leitbild

Gestern / Riickblick

Jede Stadt plant fiir sich: getrennte Entwicklung beider
Stadte, Stralen, Infrastrukturen, Nutzungsausweisungen
und Griinziige enden an der Stadtgrenze.

Im Plangebiet dominieren GroRstrukturen (Bergwerke,
Industrieanlagen wie HULS AG und Nokia) mit angrenzen-
den Gemengelagen.

Es werden keine ganzheitlichen Strategien fir das Gebiet
verfolgt.

Dieser Grenzbereich ist im planerischen Bewusstsein
unwichtig, deshalb verbreiten sich Fehlentwicklungen,
Nischen und Gemengelagen.

Heute / Charakterisierung der Situation

Noch immer ist der Standort gepragt von planerischer
Beliebigkeit und Profilschwache.

Es gibt viele Potenziale (Gewerbe- und Griinbrachen) mit
Entwicklungsmdglichkeiten, aber keine Ubergreifende
Strategie oder Idee zu einer Standortprofilierung.

Es ist nur im Gewerbepark Hibernia eine Aufwertung fest-
zustellen.

Die Nischennutzer und Wohninseln der Gemengelagen
bereiten (Immissions-)Probleme und erschweren die
Standortentwicklung.

Im Rahmen des Last-Mile-Logistik-Parks wollen die Stadt
Herne und wesentliche Investoren vorrangig Logistikbe-
triebe ansiedeln, doch eigentlich ist der Standort dafiir zu
zentral, zu kleinteilig und zu gegliedert.

Daher ist unklar, ob die heutigen Nutzer und Investoren zu
einer nachhaltigen Entwicklung beitragen oder lediglich
Zwischennutzer sind.

Morgen / Blick in die Zukunft

Es kommen zwei Entwicklungspfade in Frage:

1.

Die Stadte geben sich mit den Realitaten des durchmisch-
ten Gewerbestandortes zufrieden, in dem marktorientiert
jeder Ansiedlungswillige sein Vorhaben realisieren kann.
Sie stellen mit einem Minimum an ErschlieBungs- und
Planungsaufwand die Rahmenbedingungen hierflir her.

Beide Stadte entschlieRen sich zu einer langerfristigen
Aufwertung und qualitativen Standortprofilierung. Der
Gewerbestandort wird zu einem attraktiven, interkommu-
nalen Gewerbepark im Herzen der Metropolregion entwi-
ckelt, die Infrastrukturen werden zielgerichtet ergénzt,
stdrende Nutzungen werden zuriickgedrangt.

In der Diskussion mit beiden Stadten kommt flir das interkom-
munale Gewerbegebiet nur die zweite Option in Frage.
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Leithild

Langerfristig soll ein interkommunaler Gewerbepark mit folgenden Qualitaten
entwickelt werden:

*  Der Gewerbepark bietet Raum fiir Biros und Service, Dienstleistungen, Last
-Mile-Logistik und spezialisierte Produktion. Er bietet hervorragende Ent-
wicklungsmoglichkeiten fiir qualitatsorientierte Unternehmen. Eine komplette
Infrastruktur mit Cafeteria, Kongress- und Seminarrdumen und umfassen-
den Serviceleistungen wie bspw. Managementberatung, Park- und
Facility-Management, Sicherheitsdienst, Haustechnik oder IT-Dienst-
leistungen runden das Angebot ab.

»  Der Gewerbepark entwickelt sich an der attraktiven ,Rensingallee”, die dem
Standort ein Gesicht gibt. Bei den neu angesiedelten Unternehmen wird auf
eine hochwertige Architektur und eine anspruchsvolle Griingestaltung ge-
achtet. Ansassige Firmen werden mit MaRnahmen der Gewerbeumfeldver-
besserung gefordert. Fir eine Standortprofilierung und Adressbildung wird
ein Corporate Design HER-BO-43 entwickelt.

» Die Qualitaten des Gewerbestandortes werden raumlich differenziert: An der
,Rensingallee” entstehen vorrangig hoherwertige Biiro- und Servicegebaude
und Einrichtungen der Gewerbepark-Infrastruktur. An der Herner und
Holsterhauser Strale sind Mischnutzungen, nicht zentrenrelevanter Einzel-
handel (Mdbel, Autohauser etc.) und Blirogebaude pragend. An den Riick-
seiten und in den Hinterbereichen des Gewerbestandortes werden Produk-
tions— und Logistiknutzungen konzentriert.

»  Auf die weitere Entwicklung groBflachiger Logistikbetriebe wird verzichtet,
storende Nutzungen werden zurlickgedrangt. Die beiden Stadte verpflichten
sich, den Manahmen zum Standort HER-BO-43 eine hohe Prioritat einzu-
raumen, die Zielsetzungen des Leitbildes bei allen Entscheidungen zu
befolgen und sich dabei gegenseitig zu konsultieren.
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3. Das Konzept

Losungsansatze fiir Teilbereiche

Zun&chst wurden systematisch mdgliche Alternativen fiir eine
zukiinftige Entwicklung ausgewahlter Teilbereiche des inter-
kommunalen Gewerbegebietes HER-BO-43 zusammengestellt
und mit den beteiligten Akteuren bewertet. In einem zweiten
Schritt wurden die ausgewahlten Bausteine zu dem konsensfa-
higen Zukunftskonzept verdichtet und ausgearbeitet.

Dabei konnten Teilbereiche herausgefiltert werden, in denen
alle Beteiligten Handlungsbedarfe sehen, bei denen aber
unterschiedliche MaRnahmen denkbar sind.

Die systematische Aufbereitung beinhaltet Losungsansatze fiir
die folgenden Teilbereiche:

ErschlieBung Thelen-Gelande (ehem. Nokia)
Absiedlung Wohnsplittersiedlungen

Erschliefung Sudstrale + Lidl

Westrand / LSG

Herzogstralle — Herner Strale

Eingangsbereiche und Landmarken

Direktanschluss A43

Griinkonzept
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Kombination der L6sungsansétze zu einem Stufenkonzept

Um auch kurzfristig sinnvolle Zwischenldsungen zu ermégli-
chen, ohne die langfristigen Ziele zu gefahrden, wurde ein
Stufenkonzept vorgeschlagen, das zum einen kurzfristige L6-
sungen / Zwischenldsungen und zum anderen mittel- / langfris-
tig anzustrebende Malnahmen fiir die einzelnen Teilbereiche
benennt.

Bewertung der Lésungsansétze

Auf Seite 18 f. werden die ausgewahlten mittel- bis langfristig
umzusetzenden Lésungsansatze der besonders relevanten
Teilbereiche erlautert. Dies sind die Losungsansatze A bis D.

Fir Lésungsansatz E (Durchstich von der Herzogstrale zur
Herner StralRe) ergab die Priifung, dass eine detaillierte Ver-
kehrsuntersuchung erforderlich ist, um Kosten und Nutzen
abwégen zu kdnnen.

Die Lésungsansatze F (Neugestaltung der Eingangsbereiche
und Schaffung von Landmarken) haben sich als erstrebens-
wert herausgestellt und wurden in das Entwicklungskonzept
aufgenommen. Dagegen ergab die Priifung des Lésungsansat-
zes G, dass ein Direktanschluss an die A43 nicht méglich ist.

Im Rahmen der Ldsungsanséatze H (Griinkonzept) werden drei
Bausteine als Zielsetzung genannt: Die Ausbildung eines Gru-
nen Ringes, die Schaffung von Griinachsen sowie die Heraus-
bildung von Trittsteinen. Diese Ansatze wurden in das Entwick-
lungskonzept aufgenommen.



Lésungsansétze A: Erschlieung Thelen-Gelénde

In der Variante ,Durchstich” wird die Koniner Strae mit der
Rensingstralie verbunden. Dieser Ansatz kollidiert zwar mit
den Vorstellungen des Eigentiimers, da die Strafle eine Trenn-
wirkung auf seinem Gelande zur Folge hétte. lhre Vorteile
liegen aber verkehrlich in einer verbesserten Orientierung und
Durchlassigkeit am Gewerbestandort. Die Realisierung des
Durchstichs wird auch aus stadtstrukturellen Griinden als Ian-
gerfristige MaRnahme angestrebt, um den Gewerbestandort
zwischen Siidstrae und Herner Strale besser zur verkniipfen
und damit Verkehrsstrome sowohl nach Siiden als auch Nor-
den besser abwickeln zu kénnen.

Als Zwischenldsung beinhaltet die mittelfristige Variante , Tore
Nord + Std“ bereits die Unterfiihrung der Bahnlinie. Die Immis-
sionsprobleme an der Rensingstrale machen eine Absiedlung
der sieben Wohnh&user erforderlich. Andererseits wird die
Meesmannstrale entlastet.

R
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Lésungsansétze B: Absiedlung Wohnsplittersiedlungen

Die Absiedlung der sieben Wohnhauser an der Rensingstrale
ist fiir eine dauerhafte Perspektive des Gewerbestandortes
erforderlich, unabhangig von denkbaren ErschlieBungslésun-
gen des Thelen-Gelandes.

Die Absiedlung der vier Wohnhauser an der Stidstrale ist
kurzfristig nicht zwingend erforderlich. Eine Entlastung des
Gewerbestandortes wére auch durch einen Larmschutzwall zu
erreichen. Die Absiedlung ist jedoch langfristig sinnvoll, zumal
auf der angrenzenden Flache die Ansiedlung des Bauhofs der
Stadt Herne geplant ist.



C ErschlieBung Sidstrafie + Lidl  \ & D Westrand / LSGA iy,
Anbindung -> Unterfiihrung i Co % 2
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Lésungsansatz C: ErschlieBung Siidstralle + Lidl Lésungsansatz D: Westrand / LSG

Bei dieser Variante verhindert die Schliefung des Bahniiber- Bei der Variante ,Griiner Ring" kann der Griinzug erhalten und
gangs Stdstrale Schleichverkehre vom Thelen-Gelénde zur entwickelt werden. Es ist eine kleinteilige Gewerbeerganzung
Bochumer StraRRe und bewirkt eine Entlastung der Koniner westlich der Meesmannstralie denkbar, (iber die der StralRen-
StralRe. Die Losung ist wegen der Notwendigkeit des Ausbaus raum baulich gefasst wird. Diese Variante wird daher gegen-
der GuterbahnstraRe in Verbindung mit einer Bahnunterfiih- Uber einer umfangreicheren Gewerbeentwicklung praferiert.

rung der Rensingstrale nicht kurzfristig realisierbar. Die Ver-
kehrsbeziehung von Lidl zur Herner StralRe wird gestérkt, wo-
durch jedoch der Nutzungskonflikt mit dem Wohnen éstlich der
Autobahn nicht abgemildert wird.



Verkehrsaufkommensabschatzung

Auf der Grundlage der zukiinftigen Nutzungen im interkommu-
nalen Gewerbegebiet HER-BO-43 wurde eine (iberschlagige
Verkehrsaufkommensabschatzung vorgenommen. Das durch
die Nutzungen zusatzlich erzeugte Gesamtverkehrsaufkom-
men (Quell- und Zielverkehr) betragt ca. 17.800 Kfz-Fahrten/
Werktag im Gebiet.

Die Abschatzung ergibt folgende Verkehrsmengen:

»  Beschaftigtenverkehr: ca. 6.700 Pkw-Fahrten/Werktag

»  Kunden-/ Besucherverkehr: ca. 8.000 Pkw-Fahrten/
Werktag

»  Guterverkehr: ca. 3.100 Lkw-Fahrten/Werktag.
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Angesetzte Verkehrsverteilung der wichtigsten Verkehrsstrome

Neben der verénderten quantitativen GroRe des Verkehrsauf-
kommens ist v. a. der deutlich hdhere Anteil an Lkw-Fahrten
aufgrund der Nutzungsanderungen und Neuansiedlungen her-
vorzuheben. Bei der anschlieRenden Verkehrsumlegung sind
Uberschlagig auf der Grundlage der Ziele bzw. Quellen die
jeweiligen Beschaftigten-, Kunden-, Besucher- und Giiterver-
kehre verteilt worden. Hierbei sind sowohl die Siedlungsstruk-
turen, das Strallennetz (insbesondere das Hauptstrallen- und
Fernstraennetz), das Einzugsgebiet der Betriebe sowie das
Pendlerverhalten beider Stadte beriicksichtigt worden (siehe
nebenstehende Abbildung).

Im Rahmen der Beurteilung der Leistungsfahigkeit wurden fiir
folgende Kreuzungen (iberschlagige Nachweise durchgefiihrt:
»  Holsterhauser Stralle / Sidstrale

» Holsterhauser Stralle / Koniner StralRe

»  Herner Strale / RensingstraRe.

Die Abschatzungen ergaben, dass an den oben genannten
Kreuzungen in den Spitzenstunden die Leistungsfahigkeits-
grenzen bereits im Bestand erreicht sind. Eine Ausnahme stel-
len die Kreuzungen Holsterhauser Stralte / Koniner Stralke und
Herner Strale / Rensingstrafle dar, wo in der Nachmittagsspit-
zenstunde noch Leistungsfahigkeitsreserven im Bestand gege-
ben sind.

Nach dieser iberschlagigen Betrachtung der Leistungsfahig-
keiten sind erhebliche bauliche Malnahmen notwendig, um fiir
die kiinftige Abwicklung der induzierten Verkehre ein leistungs-
fahiges Stralennetz bereitzustellen. Erst durch weiterflihrende,
detaillierte Verkehrsuntersuchungen (inkl. Verkehrsumlegung)
kénnen die Verdrdngungs- und Verlagerungseffekte ermittelt
werden. Auf dieser Basis kdnnen dann Abschatzungen erfor-
derlicher Strukturbegrenzungen von Nutzungen erfolgen.






stadtherne

Stadt Bochum

wbp

in Kooperation mit:

300 m

Neu zu gestaltende Parkplatze mit

Baumraster
Stadtgrenze Bochum / Herne

Gestaltete Larmschutzwand -

Zu bebauende Grundstlicke
Corporate Design

Gebaude Bestand
Gebaude Planung
Landmarke
Wasserflachen
Grunflachen
Trittsteine
"Augenparks"

FuR- und Radwege
StraRenflachen
Erweiterung A43
Fassadenprogramm
Informationsschilder
Grenze Plangebiet

Interkommunales Gewerbegebiet
Bahn

Entwicklungskonzept
Gesamtkonzept
Planverfasser: BKR Essen
Mafstab 1:10.000

(im Original)

0 50 100 150 200

[
00000
00000
 —| i
4444
I
Auftragnehmer:
272
n

- - PRSP

e e ‘e
2K PR
‘ 3 — -

-
.

ll..l " .' . L2 ) “x H
gy ] IS
Xf)x“,l ] — ~ =
l -
. I wul
S A
¢ ssw.ﬂww. Aoy “a



Stadtebaulich-freiraumplanerischer Entwurf

Das Gesamtkonzept beinhaltet stadtebauliche, freiraumplaneri-
sche und verkehrliche Maltnahmen, die auf folgenden, das
gesamte Plangebiet umfassenden Zielsetzungen basieren:

Wahrnehmung von der A43: Unter der Dachmarke eines ge-
meinsamen Corporate Designs ist das Gewerbegebiet als
Einheit zu verstehen und zu vermarkten. Um die Wahrneh-
mung und Aufendarstellung zu verbessern, wird das Gebiet
entlang der A43 iber ein lineares Element, z. B. einen Pflanz-
streifen mit Baumreihe, kenntlich gemacht. Zusétzlich gibt es
mit dem Gasometer — dem markanten Zeichen im Norden —,
dem Schornstein des Entsorgungsunternehmens sowie einem
neuen siebengeschossigen Hochhaus an der Ausfahrt Bochum
-Riemke drei wichtige Landmarken, die Uber eine Gestaltung
oder Beleuchtung betont werden kdnnen und Aufmerksamkeit
auf das Gebiet ziehen. Wichtige Blickachsen von der A43 ins
Gebiet sollen frei gehalten und nur transparent bepflanzt wer-
den, um Sichtbeziehungen zu ermdglichen.

Einheitliche Beschilderung: Um die Orientierung fiir Besucher
und Anlieferer zu erleichtern, ist eine einheitliche Beschilde-
rung im gesamten Gebiet erforderlich. Insbesondere an den
Autobahnausfahrten sowie den Eingangskreuzungsbereichen
Holsterhauser StraRe / Koniner Stralte und Rensingstrale /
Herner Strafe ist eine neue und klare Beschilderung notwen-
dig, die auf ansassige Unternehmen hinweist.

Verkniipfung der Teilbereiche: Um die Zielsetzung zu errei-
chen, die Teilbereiche des Gebietes besser miteinander zu
verknipfen, ist insbesondere der Durchstich von der Ren-
singstrale zur Koniner Stralle eine wesentliche Malnahme.
Es ist jedoch die Einschrankung vorzunehmen, dass die 6stli-
che und die westliche Seite des Gebietes — getrennt durch die

Bochumer Strafle / Herner StraRe — zu unterschiedlich sind
und daher funktional bzw. gestalterisch nicht zu verbinden
sind. Neben einer starkeren Verkniipfung ist auch eine einheit-
liche Gestaltung im Gebiet anzustreben.

Ansiedlung von neuem Gewerbe: Um das Gebiet langfristig als
Gewerbestandort zu starken, sollten neue private Investoren
gewonnen werden, die gewerbliche Nutzungen auf Gewerbe-
und Griinbrachen ansiedeln.

Im Folgenden werden die einzelnen Manahmen im Plange-
biet ndher erlautert:

Gestaltung der Ein- und Ausgangsbereiche der A43: Die Ein-
und Ausgénge des Gebietes werden attraktiver gestaltet und
betont. Die Zu- und Abfahrten der Autobahn Herne-Eickel im
Norden und Bochum-Riemke im Siiden werden als Entrées
ausgebildet. In den Autobahnohren der A43 ist ein Raster von
Baumen vorgesehen, das kiinftig als Blickfang von der A43
wahrgenommen wird und auf das Gebiet hinweist.

Entrée im Norden: Der Verkehrsknoten Holsterhauser Strale /
Koniner StralRe bildet den nérdlichen Eingangsbereich ins Ge-
biet und wird mit der Ansiedlung von neuen Gewerbenutzun-
gen weiter an Bedeutung gewinnen. Um den Bereich stadte-
baulich aufzuwerten und rdumlich besser zu fassen, sollen
zwei héhere Neubauten zu beiden Seiten der Koniner Stralte
eine Torsituation bilden. Die Kreuzung wird so an stadtebauli-
cher und gestalterischer Qualitat gewinnen.

StralBenraumaufwertung und Fassadenprogramm: Der Stra-
Renraum Herner StralRe / Bochumer Strale wird als stdlicher
Eingangsbereich ins Plangebiet liber verschiedene kleine
Mafnahmen attraktiver gestaltet. Hierzu z&hlen z. B. eine Be-
griinung und eine neue Beschilderung. Uber eine finanzielle



Unterstltzung im Rahmen eines Fassadenférderprogramms
sollen an der Herner Stralte iber eine Lange von etwa 750
Metern private Eigentlimer dazu animiert werden, ihre Gebau-
de aufzuwerten.

Absiedlung von Wohnh&usern: Fir die derzeitige Bebauung an
der Rensingstrale ist aus Immissions- und Larmschutzgriin-
den kurzfristig der Rlickbau der sieben Wohnhauser einzulei-
ten. Das Gelande bietet sich fiir die Schaffung neuer Stellplat-
ze flir die Mitarbeiter der ansassigen Unternehmen an, da es
sich in unmittelbarer N&he zum stdlichen Eingangsbereich des
Thelen-Gelandes befindet und auch fiir eine Nutzung als
Nachtparkplatz geeignet ist. Auch die Bebauung an der Siid-
strale soll mittel- bis langfristig abgesiedelt werden. Es wird
vorgeschlagen, das Gelande ebenfalls fiir zusatzliche Park-
maglichkeiten umzunutzen. Ferner bietet sich dstlich der Stell-
platze die Option an, die ZufahrtsstralRe zum Parkplatz siidlich
auf das Thelen-Gelande zu verlangern und so die groBen Hal-
len fiir den Lkw-Verkehr auf direktem Wege von der Stdstrale
anzubinden.

Potenzielle Bauvorhaben privater Investoren: Das Gesamtkon-
zept sieht verschiedene private Baumafinahmen vor. So soll
auf der Freiflache im Stiden des Thelen-Geléndes ein Neubau
entstehen, der den Kreisverkehr Meesmannstrafie / Rensing-
strale betont, rdumlich fasst und sich von der Ausrichtung und
den Kanten an umliegenden Baufluchten orientiert. Er nimmt in
Hinblick auf seine Gebaudeform und Lage Bezug auf das nord-
ostlich liegende Verwaltungsgebaude an der Rensingstrafe.

EntwicklungsmaBnahmen privater Investoren: Die grolflachi-
gen Planungen des Omnibusunternehmens und des Mébel-
hauses wurden nachrichtlich in das Entwicklungskonzept iiber-
nommen.

Stédtische EntwicklungsmaBnahmen: Im Bereich Meesmann-
stralle / SlidstraRe sind zwei stadtische Malinahmen geplant:
Die Ansiedlung der Feuerwehr Herne und die des Betriebshofs
Herne. Auf dem zukiinftigen Grundstiick der Feuerwehr sind
drei Baukérper vorgesehen, von denen der siidlichste als fiinf-
geschossiges Verwaltungsgebéude genutzt werden kann. Im
Bereich der Haupteinfahrt und -ausfahrt der Feuerwehrwagen
ist ausreichend Platz fiir Stellplatze gegeben.

Der Entwurf fiir den Betriebshof Herne gliedert das Grundstiick
nach Nutzungen und Funktionen. Der Bau eines Verwaltungs-
gebaudes (eingeschossiger Vorbau, dreigeschossiger Nord-
Sid-Trakt und viergeschossiger Ost-West-Trakt) wird in Anleh-
nung an die Nachbarbebauung unmittelbar auf der Grund-
stlicksgrenze an der Meesmannstrale vorgeschlagen. Nord-
lich dieses Gebaudes ist die Einfahrt fir Pkw mit einem an-
grenzenden Parkplatz geplant, stidlich die der Lkw. Die zwei
eingeschossigen Baukdrper am stidlichen Grundstiicksrand
bieten ausreichend Raum fiir Werkstatten, Garagen und La-
gerrdume. Nordlich dieser Baukdrper kdnnen Schiittboxen, ein
Waschplatz, ein Ubungsgelande und weitere Stellplatze unter-
gebracht werden.

Neubebauung ehemaliges Mébelhaus Unger: Um den Kreu-
zungsbereich Herner Stralie / Rensingstrale stadtebaulich
aufzuwerten, ist eine kleinteilige Neubebauung mit gewerbli-
cher Nutzung geplant, die die Raumkanten der umliegenden
Bebauung aufgreift.



Detailentwiirfe

Fur drei Teilbereiche wurden Detailentwiirfe erarbeitet, um in
den Schwerpunktbereichen die wesentlichen Malnahmen
detaillierter zu planen und anschaulich darzustellen.

Detailentwurf 1: Bereich Meesmannstral3e / Siidstral3e
(neuer Betriebshof und Feuerwehr Herne)

Der Detailentwurf 1 sieht im Kreuzungsbereich Meesmannstra-
Re / Stdstrale die bereits genannten Ansiedlungen der Feuer-
wehr Herne und des neuen Betriebshofs Herne vor. Neben
diesen stadtischen Ansiedlungen stehen weitere Potenzialfla-
chen sowohl an der Meesmannstrale als auch an der Sudstra-
Re fiir eine kleinteilige Nutzung von nicht stdrendem Gewerbe
zur Verflgung.

Bei der Bebauung westlich der Meesmannstralle handelt es
sich um eine Angebotsplanung, die aus Griinden der stadte-
baulichen Ordnung wiinschenswert ist. Da diese Flachen der-
zeit als Ausgleichsflachen fir ein anderes Vorhaben vorgese-
hen sind, missten im Falle einer Bebauung alternative Aus-
gleichsflachen gefunden werden.

Infolge der langfristig geplanten Absiedlung der vier Wohnhau-
ser an der Stichstrale sidlich der Stidstrale entsteht die Mdg-
lichkeit einer neuen Nord-Suid-Zufahrt auf das Thelen-Gelénde
mit angrenzenden 60 Stellplatzen. Mit diesem neuen Angebot
konnte der heute dstlich der StichstraRe liegende Parkplatz mit
einem Neubau Uberplant werden.

Der Entwurf wird auch der Freiraumgestaltung gerecht: So sind
zum einen Baumalleen auf dem Betriebshof- und Thelen-
Gelande geplant, zum anderen bleibt der Freiraumkorridor in
den westlich angrenzenden Griingirtel erhalten.




Detailentwurf 2: Bereich Rensingstral8e / Gliterbahnstral3e mit
der Bahnunterfiihrung

Fir das Thelen-Gelande lautet die langfristige Zielsetzung die
SchlieBung des Tores West (Meesmannstrafie) und die Nut-
zung der Tore Nord (SldstraBe) und Siid (Rensingstralle). Um
den zu erwartenden Lkw-Verkehren gerecht zu werden, sind
die Unterflihrung der Bahntrasse und der Ausbau der Ren-
singstralle elementare Mafinahmen. Auch die Giiterbahnstra-
RRe wird fir Lkw-Verkehre ausgebaut.

Eine weitere wichtige Manahme ist die Durchstreckung der
Rensingstrale zwischen der Giiterbahnstrae und der Siid-
stralle auf dem Thelen-Gelénde. Im Strallenquerschnitt sind
zwei Fahrspuren, Radfahrstreifen in beide Richtungen, Langs-
parken auf der 6stlichen Seite und ein Griinstreifen auf der
westlichen Seite sowie Gehwege vorgesehen. Die Parkstreifen
sollten lediglich eine Breite von zwei Metern aufweisen, um
das unerwiinschte Parken von Lkw zu verhindern.

Westlich der Bahntrasse ist mit der Neunutzung der heutigen
Griinbrache sowie der Absiedlung von Gewerbenutzungen ein
Parkplatz mit ca. 220 Stellplatzen geplant, der fir die ansassi-
gen Unternehmen genutzt werden kann. Zusétzlich wurden vor
dem Sud-Tor Aufstellfldachen fir Lkw aus beiden Fahrtrichtun-
gen eingeplant.

Entlang der Bahntrasse auf dstlicher Seite ist die Anlage eines
FuB- und Radweges vorgesehen, der Teil eines neuen ausge-
bauten FuRk- und Radwegenetzes im gesamten Gebiet ist.
Weitere Freiraumqualitaten bietet der Trittstein des Maschinen-
baubetriebs an der Glterbahnstrale, der zum Verweilen und
Ausruhen einladt.



Detailentwurf 3: Eingangsbereich Rensingstralie /
Herner Stralie

Der Detailentwurf 3 zeigt den Ausbau des Kreuzungsbereiches
Rensingstrale / Herner Strale sowie die Neustrukturierung
des nordlich angrenzenden Baublocks.

Um den stdlichen Eingangsbereich ins Gebiet zu starken und
aufzuwerten, ist an der Ausfahrt der A43 eine Landmarke in
Form eines siebengeschossigen Hochhauses geplant, die die
Aufmerksamkeit auf sich zieht. Sie ist als das siidliche Pendant
zum Gasometer im Norden des Gebietes zu verstehen. Ent-
lang der Herner Stralle / Bochumer StralRe soll der Stralkenzug
Uber ein Fassadenprogramm und die Pflanzung von stralen-
begleitenden Baumreihen aufgewertet und attraktiver gestaltet
werden. Des Weiteren soll zukiinftig eine einheitliche und klare
Beschilderung im Stralenraum und insbesondere an den wich-
tigen Eingangsbereichen bzw. Anschlussstellen auf ansassige
Unternehmen hinweisen.

Der Baublock Meesmannstralie / Rensingstralie / Herner Stra-
Re mit dem heute leerstehenden Mébelhaus Unger soll als
Einheit neu gestaltet werden. Es ist eine kleinteilige, iberwie-
gend drei- bis viergeschossige Bebauung mit nicht stérendem
Gewerbe geplant, die Kanten zu den angrenzenden Stralen-
raumen mit attraktiven Fassadenfronten ausbildet.

Um die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes RensingstraRe /
Herner Strale zu erhohen, wird die Kreuzung aufgeweitet und
die Linksabbiegerspur aus der Rensingstrale von heute rund
30 Meter auf etwa 65 Meter deutlich verlangert.




Nutzungskonzept

Das Nutzungskonzept orientiert sich am bestehenden Pla-
nungsrecht im Gebiet. Es wird das (ibergeordnete Ziel verfolgt,
das Plangebiet insgesamt als Gewerbe- und Industriestandort
weiterzuentwickeln und attraktiver zu gestalten. Einerseits
werden neue Flachen fir die Ansiedlung von Gewerbe und
Industrie bereitgestellt, andererseits die stark heterogenen
Strukturen stadtebaulich geordnet, um Nutzungskonflikte abzu-
bauen bzw. zu vermindern. Die Neustrukturierung der Gemen-
gelagen erfolgt auf der Ebene der Baubldcke.

Das Nutzungskonzept setzt folgende Schwerpunkte:

Es wird das Ziel verfolgt, den Standort langerfristig als Gewer-
bestandort zu sichern. Daher wird eine Reduzierung der
Wohnfunktion im Gebiet angestrebt. Das Nutzungskonzept
weist lediglich im duRersten Westen an der BleckstralRe bzw.
im Stdosten an der Flottmannstrale ein Wohngebiet aus. In
diesen Zonen ist die Wohnfunktion schitzenswert.

Zur Starkung des Gewerbestandorts kommt der Absiedlung
der Wohnsplitter an der RensingstraBe und der Siidstrafie eine
besondere Bedeutung zu. Mithilfe dieser MaBnahme sollen
Nutzungskonflikte zwischen Wohnen und dem umliegenden
Gewerbe vermindert und das Gebiet als Gewerbestandort
gestarkt werden. Uber die Neustrukturierung von Grundstii-
cken und die Neubebauung von Gewerbebrachen stehen zu-
kiinftig einige Flachen fiir die Neuansiedlung von Gewerbe und
Industrie zur Verfiigung. Dies betrifft schwerpunktmafig den
Bereich Hibernia, den nérdlichen Bereich der Meesmannstrafle
sowie den sUdlichen Eingangsbereich ins Plangebiet an der
Herner Strale / Rensingstrafe.

Im Norden entlang der Holsterhauser Strafte sollen weitere
Entwicklungen angestofien werden. Wichtige Malinahmen sind
die Ansiedlung des Mdbelhauses sowie die Neubebauung des
Grundstiicks an der Holsterhauser Strafle / Im Hasenkamp, fiir
die es noch einen Investor zu finden gilt.

Mischnutzungen befinden sich bereits heute insbesondere
entlang der Holsterhauser Stralie, der Herner StralRe / Bochu-
mer Strale sowie westlich der Meesmannstrale. An diesen
Standorten soll auch zukiinftig eine Funktionsmischung von
Wohnen, Kleingewerbe und Gastronomie zulassig sein.
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Freiraumkonzept

Die vorhandenen Griinstrukturen stellen ein besonderes Po-
tenzial dar und sollen zur Starkung der Standortqualitat beitra-
gen. Der im Bereich von Hibernia realisierte Freiraum bildet ein
Vorbild fiir die zu erreichende Freiraumqualitat.

Die Griinflachen Ubernehmen wichtige Gliederungs-, Vernet-
zungs- und Pufferfunktionen und werden gestarkt:

» Die ndrdliche Ost-West-Griinvernetzung entlang der Pipe-
linetrasse wird erhalten und die Begriinung erganzt. Die
Querung unter der Autobahn im Zuge des Ausbaus der
A43 wird als Rad- und FuRweg ausgebaut.

» Die Ost-West-Verbindung entlang des Dorneburger Ba-
ches wird durch Pflege- und EntwicklungsmaRnahmen
aufgewertet. Im Autobahnohr soll der Bach in einem offe-
nen Wiesenband, begleitet von einer Baumreihe, wahr-
nehmbar werden.

»  Der Freiraumkorridor im Westen des Plangebietes wird als
Baustein des Biotopverbundes erhalten. Diese Flache
bildet eine wichtige Pufferflache zwischen dem westlichen
Wohngebiet und der Gewerbezone. Das bauliche Band an
der Meesmannstralte wird durch Griinvernetzungen unter-
brochen. Die Bauflachen an der Slidstralle werden durch
baumbegleitete Wege und griine Bander strukturiert.

Die flachigen Griinstrukturen werden durch Alleen und Baum-
reihen erganzt. Sie sollen durch Ablesbarkeit von drei Hierar-
chien die StraRenrdume stérken:

1. Alleen mit Bdumen 1. Ordnung fiir die Haupterschlieung
(Koniner StralRe, Bestand und Durchstich Rensingstrafie)

2. Alleen mit Bdumen 2. Ordnung (Meesmannstralie)

3. Baumreihen auf Seitenstralen.

Zusétzlich sind Stellplatze mit Bdumen in Rasteranordnung zu
bepflanzen.

Im Sinne eines Corporate Designs soll die Lage an der A43
und an zwei Stadteinfahrtsstralien fiir die AuRenwahrnehmung
des Gebietes genutzt werden:

e Auf Herner Seite bildet der Gasometer eine wichtige Land-
marke. Auf Bochumer Seite soll die nordliche Seite des
,unger-Blocks" ein markantes Gebaude erhalten.

e Der Griinstreifen entlang der A43 wird im Rahmen von
Ausgleichsmafinahmen fiir den Autobahnausbau begrint.
Diese Begriinung soll mit versetzten Baumreihen inner-
halb eines niedrigen Flachenbewuchses erfolgen.

» Die La&rmschutzwand an der 6stlichen Autobahnseite wird
genutzt, um auf HER-BO-43 hinzuweisen.

* Inbeiden Anschlussstellen der A43 sollen mit einer ein-
heitlichen Baumbepflanzung ,Augenparks” entstehen, die
die Stadt- und Gewerbegebietszufahrten markieren.

Die FuB- und Radwegeverbindungen der beiden Kommunen
sollen im gesamten Gebiet verkniipft werden. So wird der Weg
an der Pipeline in Richtung Osten unter der Autobahn hinweg
verlangert. Die bestehende Griin- und Wegeverbindung des
Dorneburger Bachs im Siliden des Gebietes wird an die Ren-
singstrale und Meesmannstrafle angebunden. Entlang der
Bahnlinie entsteht ein neuer Weg in Nord-Siid-Richtung.

,Trittsteine”, kleine, individuell gestaltete Freiflachen im Gewer-
begebiet, sollen als AuBenfléchen fir die Pausen zur Verbes-
serung des Arbeitsumfelds beitragen.
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Verkehrskonzept

Es ist geplant, die vorgeschlagenen Manahmen zur Verbes-
serung der Verkehrsinfrastruktur in einem vertiefenden Ver-
kehrsgutachten zu iiberpriifen und zu konkretisieren.

Optimierung der LSA-Technik

Bevor grofie bauliche Manahmen zur Kapazitatsanpassung
angegangen werden, sollten die Mdglichkeiten einer Optimie-
rung der LSA-Techniken (Lichtsignalanlagen-Techniken) an
den Uberlasteten Knotenpunkten geprift werden. Hier sollte
die Méglichkeit groRerer Freigabezeiten fiir die Nebenrichtung
analysiert werden. Allerdings sind auch die méglichen Zielkon-
flikte (Griine Welle Holsterhauser Strale) zu thematisieren. Im
Rahmen der weiteren Optimierung der LSA-Technik — insbe-
sondere an der Holsterhauser Strale (Griine Welle, verkehrs-
abhangige Schaltung an der Koniner Stralte) aber auch an der
Herner StralRe - sind weitere Untersuchungen notwendig.

Bauliche MalSnahmen

Neben den baulichen Malnahmen im Gebiet, die v. a. eine
planfreie Querung der Bahnanlage an der Rensingstrale so-
wie die Anbindung und Ertlichtigung der Gliterbahnstrale
(zweite Anbindung Lidl-Verkehre) und die SchlieRung des
Bahniibergangs an der Sidstralle vorsehen, sind weitere
Mafnahmen zur Verbesserung der Anschlusspunkte an die
aulere Erschlieung notwendig, um die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte weiterhin gewahrleisten zu kdnnen.

Am Knoten Holsterhauser Strale / Koniner StralRe kénnte
durch eine weitere Rechtsabbiegerspur in der Koniner StralRe
die Leistungsfahigkeit in der Nachmittagsspitzenstunde sicher-
gestellt werden. In der Vormittagsspitzenstunde ist der Links-

abbieger aus der dstlichen Holsterhauser Strafie kritisch.
Durch eine zweite Linksabbiegerspur wird das Risiko des zu
langen Riickstaus gemindert, allerdings reicht die Freigabezeit
nicht aus, um in der Spitzenstunde alle Fahrzeuge abzu-
wickeln.

Am Knotenpunkt Herner Strale / Rensingstrale kann die
Leistungsfahigkeit sichergestellt werden, wenn die Ausfahrt
aus der Rensingstralie weiter aufgeweitet wird (zwei Linksab-
biegerspuren, eine Geradeausspur, eine Rechtsabbiegerspur),
dazu musste jedoch ausreichend Platz geschaffen werden.

Perspektivisch ist in einer zweiten Ausbaustufe die direkte
Durchbindung der Rensingstralie an die StdstraRe mit der
Priifung eines Kreisverkehrs Koniner Strale / Stidstrale /
Durchstich zu berticksichtigen. Hierbei erfolgt eine neue Aus-
richtung im Gebiet mit einer Verringerung der Verkehrsbelas-
tung auf der Meesmannstrafe.

Strukturbegrenzung im Gebiet

Zusatzlich zur Untersuchung der weiteren Optimierung der
LSA-Technik ist Uber eine Strukturbegrenzung nachzudenken.
In der bisherigen Prognosebetrachtung sind genehmigte, be-
reits in Planung befindliche Nutzungsvorhaben sowie alle wei-
teren Potenzialflachen berticksichtigt worden. Es zeichnet sich
ab, dass vor dem Hintergrund der zu erwartenden Verkehrs-
probleme weitere Begrenzungen notwendig werden. Zwischen
den Stadten Herne und Bochum ist zu klaren, in welchen Be-
reichen die Strukturbegrenzungen vorgenommen bzw. welche
Potenzialflachen nicht entwickelt werden sollen. Die Auswir-
kungen von Begrenzungen und Veranderungen sollte auf Ba-
sis eines Verkehrsmodells prognostiziert werden.
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Ausbau Knoten Holsterhauser Str./Koniner Str.
Weitere Priifung bezliglich zusétzlicher Abbiege-
spuren notwendig

Riickbau Sudstr.
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4. Die MaBnahmen

Dem Entwicklungskonzept liegen folgende Ziele und Malnah-
men zu Grunde:

» Absiedlung von elf storenden Wohnhausern in Gemenge-
lagen an der Rensingstralie und Siidstrale

»  Optimierung der LSA-Technik und punktueller Kreuzungs-
ausbau an den Hauptverkehrsstralen

»  Bau einer Bahnunterfiihrung an der Rensingstralie

»  Stérkere Verkniipfung der Teilbereiche und Schaffung
einer neuen Entwicklungsachse durch die Durchstreckung
der Rensingstralie zur Koniner Stralte

* Ansiedlung von neuem Gewerbe: EntwicklungsmafBnah-
men von Stadten und privaten Investoren, aber Begren-
zung der Ansiedlung verkehrsintensiver Betriebe

e Erhalt der flachigen Grinstrukturen im Gebiet und Ergan-
zung durch Alleen, Baumreihen und Trittsteine

»  StraBenraumaufwertung und Fassadenprogramm Herner
Stralle / Bochumer StralRe

»  Verbesserung der Wahrnehmung von der A43 durch ein
Corporate Design, Gestaltung der Eingangsbereiche und
einheitliche Beschilderung

Es ergeben sich iiberschlagig folgende KostengroRen fiir die
Umsetzung der offentlichen MaRnahmen:

»  Stadtebauliche Manahmen ca. 17 Mio. EURO
* MaRnahmen der Freiraumentwicklung  ca. 1 Mio. EURO
»  Verkehrliche Malnahmen ca. 9 Mio. EURO
e Summe ca. 27 Mio. EURO

Zur Finanzierung dieser Mainahmen bestehen verschiedene
Fordermaglichkeiten aus den Bereichen Stadtebau, Wirt-
schaftsforderung und Okologie / Freiraum.

MaBnahmeniibersicht

Abgeleitet aus dem Entwurf wurden die erforderlichen Umset-
zungsmaRnahmen nach stadtebaulichen Malnahmen (A),
MaRnahmen der Freiraumentwicklung (B) und verkehrlichen
Mafnahmen (C) sortiert.

Die Tabelle auf Seite 36 benennt die einzelnen Malnahmen
und federflihnrenden Akteure. In die Auflistung wurden nicht nur
die offentlichen MaBnahmen hinein genommen, sondern auch
die privaten, um zu verdeutlichen, dass nur ein koordiniertes
Vorgehen aller Beteiligter sinnvoll ist. Offentliche Mittel kdnnen
einen Impuls setzen, missen aber zeitlich abgestimmt durch
private Investitionen erganzt werden.



Teil A: Teil B: Teil C:
Stadtebauliche MaRnahmen MaRnahmen der Freiraumentwicklung Verkehrliche MaRnahmen
Nr. Artder MaBnahme  Tréger Nr. Artder MaBnahme  Tréger Nr. Artder MaBnahme  Tréger
A1 [Mdbelhaus privat "Augenparks” in den Ausbau Knoten
B1.1 | Autobahnohren der A43 |Strallen.NRW C1 |Holsterhauser StraBe / |Stadt Herne
Neubebauung des AS Herne-Eickel Koniner StraRe
A2 Grundstiicks privat
i ugenparks - Schneise Riickbau Siidsirate,
am Bach" in den hagi
B1.2 Stralten.NRW Einbeziehung
a3 | Torsituation ivat Autobahnohren der A43 C2 | Stranenfiache in Nord- | St2dt Heme
Koniner Stralte P - AS BO-Riemke Siid-Griinverbindung
: . Pflanzstreifen und
A4 |Omnibusunternehmen | privat B2 Baumreihe an der Ad3 StraBen.NRW Ausbau . )
Feuerwehr Heme C3 |Radverkehrsstreifen Stadte
AS |y tralh Stadt Herne Rad- und Meesmannstrale
eesmannstraie B3 |FuRwegvebindung Stadt Hemne
Absied'ung Wohnhéuser H0|Sterhausel' Straﬁe Ausbau
% |sudstrate Stedt Heme . €4 | Gilterbahnstraie Stadt Herme
Strallenbegleitende
Betriebshof Herne B4 |Baumpflanzungenim  |Stédte, privat Bahnunterfiihrung i}
AT Meesmannstratie Stadt Here gesamten Plangebiet s Rensingstraie Stadte
Hallenneubau Thelen- | . Grinverbindung
B5 5. . Stadt Herne
A8 Gelande privat Pipelinetrasse c6 Ausbau Knotep Herner Stadt Bochum
: : Strale / Rensingstrale
Absiedlung Wohnh&user Freiraumkorridore
A9 |und Gewerbebauten ?;}a?t Bcgchum/ % Meesmannstrate StadtHerne Durchstreckung
i glen-Lruppe C7 |Rensingstrale — Stadte
Rensingstrale 5 9
B7 |Alleen Bauhofgelande |Stadt Herne Koniner Stralte
Erweiterungsbau g B I
A0 Elender privat B8 "I::rrIZ?n::Hee" Stadt Bochum Kreisverkehr Koniner
el s C8 |[Strale / Sudstrafte / Stadt Herne
allenneubau Rost- i St . Rensingstrae
A1 Gelande privat B9 Trltt"steln Thelen privat 9
Gelande
Neubebauung im Stiden | . — ;
A2 | o5 Thelen-Gelandes | Pvat B10 | Trittstein Flender AG  |privat
Straenraumaufwertung | g11 | Grinverbindung Emscherge-
A13 | Hemer StraRe / Stadte Dorneburger Bach nossenschaft
Bochumer Strale
a4 |Fassadenforderpro- | Stadt Bochum / Rad- und Stadte,
gramm Hemer Strale  |privat B12 |FuRwegverbindung an  |Regional-
der Bahnlinie verband Ruhr
Aufwertung
A15 |Eingangsbereich privat Trittstein .
Rensingstrale 2 Flottmannstrale Bl
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Prioritaten
Hohe Prioritaten wurden folgenden MaRnahmen zugeordnet:
Stédtebauliche Mainahmen:

» Die Absiedlung der Wohnh&user und Gewerbebauten an
der Rensingstrale (A9), die flr die Entwicklung des The-
len-Geléndes und die Durchstreckung der Rensingstralie
gleichermafen wichtig ist

»  Der Hallenneubau auf dem Kost-Gelande (A11) als eine
von der Bezirksregierung verordnete Immissionsschutz-
mafRnahme

» Die StraRenraumaufwertung Herner StralRe / Bochumer
Strafle (A13) und ein Fassadenforderprogramm Herner
Stralle (A14) zur Qualifizierung des Gewerbestandortes

» Die Aufwertung des Eingangsbereichs Rensingstralie
(A15) durch Beseitigung der dortigen Funktionsméangel

MaBnahmen der Freiraumentwicklung:

» Die Flachensicherung der Freiraumkorridore an der Mees-
mannstrale (B6)

Verkehrliche MalBnahmen:

*  Der Ausbau des Knotens Holsterhauser StralRe / Koniner
Strafle (C1) zur Erhdhung der Leistungsfahigkeit

» Die Bahnunterfiihrung Rensingstrale (C5) als einleitende
MaRnahme fiir die Durchstreckung der Rensingstralie zur
SiidstraBe (C7)

»  Der Ausbau des Knotens Herner StralRe / Rensingstrafie
(CB) zur Erhohung der Leistungsfahigkeit.

Die nachsten Schritte...

Zur Umsetzung des Entwicklungskonzeptes werden folgende
erste Schritte empfohlen:

»  Vergabe eines vertiefenden Verkehrsgutachtens, das die
Netze beider Stadte integriert, grenziiberschreitend ver-
kehrliche Wirkungen im Verkehrsnetz berechnet und ver-
kehrliche Malnahmen prazisiert

e Abstimmung mit dem Land NRW hinsichtlich der Zuord-
nung der Manahmen zu Férderprogrammen

» Ausarbeitung von Forderantrégen flr die erste Umset-
zungsphase 2011-2013

»  Einleitung des Grunderwerbs und der Entmietung der
Wohnhé&user an der Rensingstrale

»  Vorbereitung des Grunderwerbs an der Giiterbahnstrale

»  Abstimmungen mit wichtigen Eigentimern (z. B. ehemali-
ges Mébelhaus Unger, Lidl)

Sicherung vorhandener Freirdume durch die Bauleitpla-
nung, soweit erforderlich

»  Vorbereitung erster Pflanz- und Baumafinahmen

»  Vergabe von Ausbauplanungen zu MalRnahmen im éffent-
lichen Raum, z. B. Ausbau Radverkehrsstreifen Mees-
mannstralie

e MaRnahmenplanung zur StraRenraumaufwertung Herner
Strafle / Bochumer Strafle

»  Erstellung eines Fassadenférderprogramms an der Herner
Strafe fiir private Eigentlimer

»  Abstimmungen der AusgleichsmaBnahmen zur A43 mit
Straflen.NRW

»  Koordinierung des Ausbaus der Griinverbindung Dorne-
burger Bach mit der Emschergenossenschaft

»  Vorbereitung einer Vereinbarung mit der Deutschen Bahn
AG zu einer Bahnunterfihrung Rensingstralie.
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Fur Rickfragen stehen Ihnen Eckart Krdck, Jens Hendrix und Melanie Just vom
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