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Hintergrund

Die Stadt Paderborn befasst sich zurzeit mit der Aufstellung eines Innenstadtverkehrskon-
zeptes, das zu einer hoheren Attraktivitat der Paderborner Innenstadt beitragen und die
verkehrlichen Anforderungen der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer (FuBganger, Rad-
fahrer, OPNV-Nutzer, Autofahrer, Wirtschaftsverkehr) integriert beriicksichtigen soll. Mit der
gutachterlichen Betreuung und Erarbeitung des Mobilitatskonzepts wurde das Biro

Planersocietat beauftragt.

Der Koordination, Abstimmung und Kommunikation des Innenstadtverkehrskonzeptes
kommt hierbei eine hohe Bedeutung zu, denn die Akzeptanz eines solchen Konzeptes hangt
u.a. stark von der Vermittlung der Strategien und Ideen ab. Daher ist der Erarbeitungspro-
zess durch eine enge Zusammenarbeit mit Bilrgerinnen und Biirgern, Interessensverbanden,

Politik und Verwaltung gekennzeichnet.

4 Verwaltungsarbeitskreis )
(alle betroffenen Fachamter)
=>» Abstimmung, Koordination und Diskussion
o
4 Runder Tisch h
(Vertreter Politik, Verwaltung, IHK, Verbande, etc.)
=> Reflexion und Diskussion der wichtigsten Ergebnisse
o

/Beteiligung der Bewohner und direkten Betroffenen \

(Anwohner, Geschéftsleute, Betroffene, Dienstleister)
e Meinungsabfrage im Internet

e Befragungen von Passanten und Autofahrern
e Offentliche Planungsspazierginge

e Quartiers- und Burgerforen (,Lange Tische’)

&

Beteiligungsbausteine

/
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Nachdem im letzten Jahr offentliche Stadtspaziergange, Meinungsabfragen im Internet und
Befragungen von Passanten und Autofahrern zur Erérterung von Problemen und Handlungs-
bedarfen stattgefunden haben, waren interessierte Blirgerinnen und Blirger nun zu so ge-
nannten , Langen Tischen” eingeladen. Ziel der ,Langen Tische” ist eine Vorstellung und Dis-

kussion der in der Zwischenzeit erarbeiteten Losungsansatze und MalRnahmenvorschlage.

Der hier dokumentierte zweite ,Lange Tisch” hatte die Ostliche Innenstadt zum Thema. Am

13.2.2013 fand bereits der ,Lange Tisch” fiir die westliche Innenstadt statt.
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Tagesordnung und Ablauf

Auf einen plenaren Einleitungsteil mit Hinweisen zum organisatorischen Ablauf durch Frau
Frauns (Moderatorin, Biro Frauns) und GrufRworten von Herrn Schultze (Leiter Stadtpla-

nungsamt) folgte ein Vortrag von Herrn Dr. Frehn (Planersocietat).

In seinem Vortrag erlauterte Herr Dr. Frehn kurz die Hintergriinde (Aufgabenstellung und
Verfahren) sowie die strategische Ausrichtung des Projekts (Zielsetzung und Leitlinien) und

gab einen groben Uberblick, welche Lésungsansatze und MaRnahmen angedacht sind.

Den eigentlichen Kern der Veranstaltung bildeten die offenen Diskussionen an Messestan-
den. An drei Messestanden wurden die wesentlichen Ergebnisse und Mallnahmenvorschlage
in Form von groRformatigen Plakaten prasentiert. In kleinen Runden und in lockerer Atmo-
sphéare bot sich fiir die Besucherinnen und Besucher an jedem Stand die Moglichkeit, direkt
am Bearbeitungsprozess mitzuwirken und Fragen, Wiinsche und Meinungen abzugeben.
Nach jeweils 25 Minuten wurden die Messestande gewechselt, d.h. die Besucherinnen und
Besucher wechselten im Uhrzeigersinn zum néchsten Messestand. So bot sich jedem/r Besu-
cher/in die Moglichkeit, sich tber alle Themen zu informieren und in den Prozess einzubrin-

gen.
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Themen der Messestande waren:

- Kfz-/Wirtschaftsverkehr und 6ffentliche Verkehrsmittel
- Ruhender Kfz-Verkehr
- FuRB- und Radverkehr

Betreut wurden die Gesprache und Diskussionen an den Stellwanden von je 1-2 Mitarbeitern
der Planersocietat und der Stadtverwaltung. Die Anregungen und Kommentare der Beteilig-
ten wurden auf Moderationskarten festgehalten, entweder vom jeweiligen Moderator oder
von den Birgerinnen und Biirgern selbst. AbschlieRend fassten die Betreuer die Kernergeb-
nisse der Stande noch in Kurzform fir das Plenum zusammen. Im Plenum konnten dann
noch weitere offene Fragen geklart sowie ein Ausblick auf das weitere Vorgehen gegeben

werden.

Zur Veranstaltung kamen etwa 85 Personen, um sich liber den aktuellen Stand zum Innen-

stadtverkehrskonzept zu informieren und ihre Meinung einzubringen.

Im Folgenden findet sich jeweils eine Auflistung der Anmerkungen nach Themen sortiert. Die
am Beginn eines jeden thematischen Abschnittes stehende Tabelle gibt die inhaltlichen
Punkte wieder, die iber die Kommentarkarten von den Besucherinnen und Besuchern an

den Standen abgegeben wurden.
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Messestand , Kfz-/Wirtschaftsverkehr und OPNV*

Kfz-Verkehr, Wirtschaftverkehr, OPNV

Allgemein/
Wirtschaftsverkehr

Kfz-Verkehr

6PNV

mehr Blrgerinformation

T 30 auf MihlenstraRe

Verkehr Theresienstr.
Uber Schulgelande auf

Ring

Busse auf den Ring

Elektrobusse,

kleine Busse

City-Logistik

Michaelsstr. T 7

Begegnungsverkehr

Domplatz kritisch

Busverkehr auf Ring!!
Shuttlebusse, kleine
E-Busse bis in die

Innenstadt

Pendelbus

Wirtschaftsverkehr in der
FuBgédngerzone ist ein
Skandal

T30stattT7

Ampelanlage sollte
entfallen:
Herbert-Schwiete-Ring
— Detmolder Str.
Rechtsabbieger

Busse weg aus der

FuRgadngerzone

OPNV nicht ein-
schranken, aber
optimieren; z.B.
Emissionen verrin-
gern
(z.B. O-Busse)

Grundsatzlich keine 7,5-
Tonner (max. 5-Tonner)
in der Innenstadt; zu

teuer?!

T 30 Heiersstr. (ist
schon beschlossen)

,Funzelhausen”
-> StraRen teilweise zu
dunkel

Busse sollen bleiben

StraRenschaden
durch Busse -

Kosten?

Penzlinger Str. fur Lkw

und ,,Sprinter” sperren

Benhauser Str. zwi-
schen Berliner Ring und
Penzlinger Str. T 30

Ausbesserungen von
Stralen ,fachgerecht”
durchfiihren

Busse raus bzw. An-
zahl der Linien verrin-

gern

Verlagerung ZOB
muss offentlich

diskutiert werden

Starkere Kontrollen beim

Lieferverkehr

SpielstraBen erganzen
um Schild ,, T 7“

StralRengestaltung
-> erzwungene
Geschwindigkeitsbe-

grenzung

Busse in die Innen-
stadt! Aber vielleicht

weniger Linien

Birgerentscheid

Busse

Tempo 30 auf Innen-
stadtring zumindest:
21-6 Uhr

Ukernplatz: optische
Einschrankung, Poller,
Ketten

Giersstralle Einbahn-

stralRe

vorgeschlagene Schlei-
fenlésung funktioniert

nicht (StraRRen zu eng)

Heiersstr. ab Ukernplatz
NUR Richtung Bogen
(Geschwindigkeit!)

Schleifenlésung belas-
sen wie es ist; Giersstr.

Heierstr.
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Die MaRnahmen beziglich des Kfz- bzw. Wirtschaftverkehrs sowie des offentlichen Perso-

nennahverkehrs wurden aktiv und teilweise kontrovers diskutiert. Dabei wurden einige

MaBnahmenvorschldage bestatigt, andere hingegen durchaus kritisch gesehen. Nachfolgend

sind alle Hinweise und Anmerkungen zusammengefasst:

OPNV/Busverkehr

Es gab einerseits die Forderung, dass der Busverkehr nicht mehr die Innenstadt und
auch nicht mehr innerhalb der FuRgangerzone fahren sollte oder zumindest die Anzahl
der Buslinien innerhalb der Innenstadt verringert werden sollen. Zudem wurden die Be-
lastungen durch den Bus (Larm und Schadigung der StraBenplasterung) als sehr kritisch
gesehen. Demgegeniber duRerten sich auch viele Teilnehmer dafiir den Busverkehr in

der Innenstadt zu halten, ihn aber zu optimieren um Emissionen zu verringern.

Eine weitere Moglichkeit ware, groRe Gelenkbusse in der Innenstadt gegen kleinere und

vertragliche Mini- oder Elektrobusse auszutauschen.

Auch die Moglichkeit eines Pendlerbusses, der entlang des Innenstadtrings verkehrt und

die Weiterleitung mit kleinen E-Bussen in die Innenstadt, wurde vorgeschlagen.

Generell wurde mehr Mitspracherecht beim Thema OPNV eingefordert — vor allem beim
Thema einer moglichen Verlagerung des ZOBs sowie im Rahmen einen Biirgerentscheids

zum Thema Busverkehr in der Innenstadt.

Kfz-Verkehr

Die vorgeschlagene flachendeckende Tempoanpassung auf 30 km/h innerhalb des inne-
ren Rings wurde als sehr positiv angesehen. Es wurde angemerkt, dass diese einheitliche

Temporegelung aber auch fiir alle Verkehrsteilnehmer ersichtlich werden sollte.

Zudem wurde die Anregung gegeben, auch die Geschwindigkeit auf der Benhauser Stra-
RBe zwischen Berliner Ring und Penzlinger StraBe, auf 30 km/h zu reduzieren. Auch der
Vorschlag zumindest temporar (21:00-06:00 Uhr) die Geschwindigkeit auf dem Ring auf

30 km/h zu verringern wurde vorgeschlagen.

Zusatzlich sollte in einigen Bereichen aber auch weiterhin die Ausweisung Verkehrsbe-
ruhigter Bereiche beibehalten werden. Diese missten aber besser kenntlich gemacht

werden, da sich die wenigsten Autofahrer an die vorgeschriebenen 7 km/h halten.

Bezliglich der Regelungen im Bereich HeiersstraRe, Giersstralle und HathumarstraRe war
sich der GroRteil der Teilnehmer darliber einig, Durchgangs- und kurze Bring- und Hol-

verkehre in diesem Bereich zu verringern. Als Mallnahmenvorschlage wurden beide vor-
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geschlagenen Varianten wie z.B. die Ausweisung der GiersstralRe als Einbahnstralle oder
eine Weiterentwicklung des bisherigen Schleifensystems (,Schleifenlésung funktioniert

nicht — Schleifen zu lang’) beflrwortet.

Zudem wurde der Begegnungsverkehr im Bereich des Domplatzes (Unfallgefahr) als kri-

tisch angesehen.

StraBenraumgestaltung

Die StraBengestaltung sollte dazu beitragen, die vorgeschriebene Geschwindigkeit ein-
zuhalten, beispielsweise am Ukernplatz, der rdumlich nicht gegliedert ist; durch opti-
sche/bauliche Einschrankungen (Poller/Ketten) kdnnte man Gefahren in diesem Bereich

verringern
Es fehlt oftmals an ausreichender Beleuchtung im StraBenraum.

Die Ausbesserung von StralRen sollte ,fachgerecht’ durchgefiihrt werden.

Wirtschaftsverkehr

Die Situation bezlglich des Wirtschafts- und Lieferverkehrs in der Innenstadt wurde
mehrheitlich als unbefriedigend und argerlich angesehen. Es wurden starkere ordnungs-

rechtliche und polizeiliche Kontrollen gefordert.

Die vorgeschlagene Idee einer intelligenten City-Logistik mit zentraler Anlaufstelle wur-
de von allen Teilnehmern begriiRt, dennoch gaben vor allem betroffene Einzelhandler

die Anmerkung, dass es Schwierigkeiten bei einer einheitlichen Umsetzung geben wird.

AulRerdem wurde der Vorschlag gemacht, ein generelles Verbot von LKW (liber 5 bzw.
7,5 t) innerhalb des inneren Rings auszusprechen bzw. bestimmte Bereich (Penzlinger

StraBe) fuir LKW- und Lieferverkehre zu sperren.

Sonstiges

Generell wiinschten sich die Paderborner Blirgerinnen und Blirger beim Thema Verkehr

mehr Birgerinformation.
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Messestand ,,Ruhender Kfz-Verkehr*

Ruhender Kfz-Verkehr

Mehr Parkraum im Osten

Tempo 30 ist Gberfallig

Maspernplatz erweitern
ist positiv (auf beiden
Seiten);

Parkhaus Maspernplatz

Parkhaus am Nordbahnhof

Parksuchverkehr

Job-Ticket

Parkhaus/TG LWL-Klinik

Regenriickhaltebecken

Keine Freien Parkplatze in
der Innenstadt 2 Ende des

Parksuchverkehrs

Parkplatze eindeutiger regeln

LWL-Parkplatze groRRer?

Stadelhof abreien! Flache
fur Parkplatze nutzen! Mittel

effektiv = einsetzen

Weniger Verkehr / Parksuch- L
) Stellplatznachweise ein- .
verkehr innerhalb des Inne- Schragparken halt TheresienstralRe parken

alten

ren Rings

Parkhaus/TG unter der
Schule/Sporthalle

Busdorfmauer Durchgangs- Anwohnerparken, auch an ) )
Hillebrandtstr. ist zugeparkt

verkehr erschweren der Warburger Str.

o Dérener Weg am Bahniber-
. Kurzparkzonen einrichten, )
Domplatz als P beibehalten . TG an der Schule gang sperren, damit Aus-
,Brotchentaste”

gleichsverkehr reduziert

kleiner Domplatz als vhs- Penzlinger Str. als Einbahn- Schulhof fur Parken frei-

Stellplatz Am Abdinghof weg
straRe? LKW-Verbot

Parkplatz geben!

) Driburger Str. - Stellplat-
Klageandrohung wenn kein fuihrt zu Belastungen an o . .
ze einrichten, Seitenstrei- Nettoparkplatz
vhs-Baustopp anderer Stelle

fen

Weniger Parkplatze an der Parkplatz Driburger Str.

Kombiticket gute Losung Penzlinger Str., aber keine flr alle oder nur fir Leh-

EinbahnstraRe

Parkplatz anstatt Netto?

rer?

Busdorfschule Andreas- Neues Parkhaus Netto-

stralle Moglichkeiten Geldnde

Bei den Diskussionen am Messestand zum Ruhenden Kfz-Verkehr standen vor allem der
Mangel an Parkplatzen sowie die Ausweitung der Parkplatze in der 6stlichen Innenstadt im
Vordergrund. Die zuséatzlichen Bauten (z.B. vhs, Schulerweiterungen etc.) verschlimmern aus
Sicht der Biirgerinnen und Birger die Lage und fihren zu weiteren Engpassen. Folgende Vor-

schlage kamen:

e Es wurde generell die Forderung aufgestellt, dass die Stellplatznachweise auch fiir 6f-
fentliche Gebaude und fiir die LWL-Klinik einzuhalten sind. Die vorgelegten Berechnun-

gen der Stellplatznachweise wurden von vielen Teilnehmenden kritisch betrachtet.
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e Weitere Parkprobleme wurden auf der HillebrandstraBe und auf der TheresienstraRe
gesehen (dort z.B. v.a. auch durch die Musikschule). Die Einrichtung von Elternhaltestel-
len, eine Sperrung der Strafde nur fir Anwohner bzw. die Einfihrung von Anwohnerpar-
ken konnten Vorschlage sein, allerdings wiirde dies nur gelingen, wenn richtig kontrol-

liert werde.

e Konkrete Vorschldge fir die Schaffung von neuem Parkraum waren: Das Geldande vom
Netto (wobei aber auch die Nahversorgung beibehalten werden sollte), eine Tiefgarage
an der Schule oder die Offnung des Schulhofes (auRerhalb der Schulzeiten) sowie ein
Parkplatz/eine Tiefgarage auf dem Gelande der LWL-Klinik. Hierzu sollten Gesprache mit

den jeweiligen Grundstlickseigentiimern gefihrt werden.

e Weitere neue Stellpldtze in der ndheren Umgebung sollten auch geschaffen werden
(Vorschlage waren z.B. Parkplatz AndreasstralRe aufstocken sowie neue Kapazitdten am
Regenriickhaltebecken zwischen den Bahngleisen, ein Parkhaus am Nordbahnhof, die
Einrichtung von Stellplatzen an der Driburger Strafle (mit Nutzung der Seitenstreifen)).
Die vorgeschlagene Erweiterung am Maspernplatz konnte ggf. auch beidseitig erfolgen,
wobei z.T. bezweifelt wurde, ob diese nicht zu weit von den Schulen oder der vhs weg
waren. Die Kapazitaten am Domplatz sollten beibehalten werden (der Platz konnte aber
trotzdem auch anders gestaltet werden). Der kleine Domplatz konnte — die Zustimmung
der Kirche vorausgesetzt — ggf. flr die vhs genutzt werden. Die vorgeschlagene Kombiti-
cketlosung (vhs-Ausweis = Busausweis) wurde positiv beurteilt. Es wurde zudem von
einzelnen mit einer Klage gedroht, wenn kein Baustopp an der vhs erfolge. Zudem gab
es einen Vorschlag, den politischen Beschluss zum vhs-Neubau riickgangig zu machen

und die Flache als Parkplatz auszuweisen.

e Eine Reduzierung der Parkplatze Am Abdinghof wurde zur Reduzierung des Parksuch-
verkehrs als positiv eingeschatzt. Insgesamt sollte der Parksuchverkehr in der Innenstadt
weiter reduziert werden, z.B. indem die inneren Wohnbereiche nur fiir Anwohner vor-
gesehen sein sollten. Zum Teil kamen Forderungen auf, die Parkplatze innerhalb der In-
nenstadt nur fir Anwohner vorzusehen und generell keine freien Parkplatze mehr fir
Besucher anzubieten. Der Besucherverkehr sollte stattdessen auf Kapazitdten entlang

des Inneren Ringes konzentriert werden.

e Tempo 30 wurde generell als positiv eingeschatzt. Durchgangsverkehre wie z.B. an der
Busdorfmauer sollten verhindert bzw. erschwert werden. Es gab auch Vorschlage zur
Einrichtung einer EinbahnstraBe auf der Penzlinger StralRe, was allerdings von anderen
Teilnehmern auch negativ beurteilt wurde, da es zu Mehrbelastungen an anderer Stelle
fihren konnte (z.B. Pelizaeusstralle). Auch ein Lkw-Verbot wurde fiir die Penzlinger

Stralle vorgeschlagen. Ein anderer Teilnehmer schlug vor, dass das Parken an der
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Penzlinger StralRe eingeschrankt werden sollte, aber dafiir keine EinbahnstraRe. Es wur-
de von einem Teilnehmer vorgeschlagen, den Dérener Weg am Bahniibergang zu sper-

ren.

e Der Vorschlag zur Einfihrung des Anwohnerparkens im Quartier wurde weitgehend be-
griRt. Es kam zusatzlich der Vorschlag, auch das Gebiet an der Warburger StraRe in die

Parkraumbewirtschaftung mit einzubeziehen.

e Das Parken sollte eindeutiger geregelt werden. Schragparken konnte manchmal mehr
Kapazitaten schaffen, und ebenfalls wurde die kostenlose Brotchentaste vorgeschlagen.

Die vorgeschlagenen MaRnahmen zum Mobilitditsmanagement wie z.B. Einflihrung von

Job-Ticket, wurden begriiRt.
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Messestand ,,Fu3- und Radverkehr”

FuB- und Radverkehr

Kennzeichnung / Klarheit /

Kommunikation

FUr mehr Radverkehr muss
auch bessere Infrastruktur da

sein

Radverkehr am Ring nicht
verkehrsgerecht. 2-Weg-
Radweg muss abgeschafft
werden; einige Ziele per
Rad nicht erreichbar, z.B.
Friedrichstr. Hohe Musik-
haus, Bahnhofstr. 1 (Deut-
sche Bank), Borchener Str.

Penzlinger Str. fur Radver-

kehr zu gefahrlich durch
starken Kfz-Verkehr und
Raumnot durch ruhenden
Verkehr; Radwege unbe-

dingt notwendig!

Mobilitdtsmanagement
wichtiger als Elternhalte-

stellen

Zweirichtungsradweg ent-
spricht nicht den Normen

Hauptstrallen befahrbar
machen (Benhauser Str.,
Driburger StraBe), oft man-
gelhafter Zustand

Penzlinger Str.: Einbahn-
straBe zur Sicherheit der
Radfahrer
s. auch Parkproblem

Elternhaltestellen
- Gymnasien
- Musikschule

Bessere Kennzeichnung als
AufmerksamkeitsanstoR fir
Autofahrer zur Riicksicht-
nahme auf FuBgéanger und
Radfahrer

Querung Rosentor fur FulR-
ganger verbessern, auch

wenn Sperrung fiir Kfz notig

Benhauser Str. zwischen
Berliner Ring und
Penzlinger Str.

30 km/h-Zone

Elternhaltestellen

- kein Platz
- es kommen alle gleich- Schildern nicht freigeben fir
Reismannweg offentlich EinbahnstralRe
zeitig Radverkehr
Radweg
-> Férderung des Kfz-
Verkehrs

Giersstralle

Elternhaltestellen
- ggf. gegenteiliger Effekt?

FuRgangerzone/Rathausplatz
an den Lieferverkehr ange-
bunden, auch fiir Fahrrader

freigeben

Reismannweg privat und
geoffnet fur FuBganger und
Radfahrer

Heiersstr./Giersstr. auch
verkehrsberuhigen, ggf. Ein-
bahnstr. und Fahrradzone

Wichtig: Begriinung
- Umgang mit Baumen

Fahrradverkehr in der Ful3-

gangerzone nachts

Zebrastreifen

Hohe Gerichtsklause

Heiersstr., Giersstr. Durch-
gang nicht als Einbahnstr.

Thema Wasser
-> Platzgestaltung

Rader durch die Rundgassen

FuRBgangerunterfihrung am

Westerntor erforderlich

Ampel Giers-/Heiersstralke

weg

Giersstr. Fahrradstralle

Theresienstr. Fahrradstralle

In vielen Beitragen wurden die vorgeschlagenen MalBnahmen zum FuR- und Radverkehr be-
statigt und ausdricklich bestarkt. Einige Punkte wurden jedoch auch kritisch bewertet oder

hinterfragt. Folgende Anregungen und zusatzlichen Hinweise sind genannt worden:
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Radverkehr:

HauptstraBBen: Sowohl die auf die Innenstadt zulaufenden StraRen (insb. Benhauser und
Driburger StraRe) als auch weitere Hauptstrallen wie beispielsweise die Penzlinger Stra-
Re wurden fur den Radverkehr momentan als gefahrlich und/oder aufgrund des bauli-
chen Zustands als unzureichend bezeichnet. Der Radverkehr ist oftmals gezwungen, oh-
ne eigene Wege auf der Hauptfahrbahn des Kfz-Verkehrs zu fahren. Hier wurden ein-
deutig MaBnahmen fir den Radverkehr gefordert. Die Vorschlage waren dabei sehr un-
terschiedlich. Neben der Anlage von Radwegen wurden auch andere Verkehrsregelun-
gen vorgeschlagen (GiersstraRe und Penzlinger Stralle als Einbahnstrallen mit Freigabe
des Radverkehrs in Gegenrichtung), die jedoch sehr kontrovers diskutiert wurden. Fiir
die Benhauser Stralle kam der Vorschlag, zwischen Berliner Ring und Penzlinger StraRe

Tempo 30 auszuweisen.

Durchgdngigkeit Innenstadt: Der Vorschlag zur Freigabe des Rathausplatzes fiir den
Radverkehr wurde mehrheitlich begriiit. Vereinzelt wurden jedoch auch Bedenken hin-
sichtlich einer Zunahme des Konfliktpotenzials mit FuBgangern geduBert. Der Vorschlag
zur Freigabe des Einkaufsbereichs Western-/Rosenstrale wahrend der Abend-
/Nachtstunden erschien den Anwesenden unproblematisch. Gegenteilige Meinungen
gab es zum Abschnitt Schildern; wahrend einige auch dort eine Freigabe (nur wahrend
der Abend-/Nachtstunden) sahen, wiirden einige diesen Bereich vom Radverkehr gene-
rell freihalten. Wichtig war vielen auch eine generell gute Durchladssigkeit der Innenstadt
fur den Radverkehr, daher wurde der Ansatz der Nord-/Stid- bzw. Ost-/West-Routen be-

grifSt. Gut befahrbare Routen missten in allen Teilen der Innenstadt vorhanden sein.

FahrradstraBen: Die Idee der Fahrradstrallen fand viel Zustimmung. Es wurden auch
weitere StraRen fir eine solche Regelung vorgeschlagen (Theresienstralle, GiersstralSe).
Bei der Giersstralie gingen die Meinungen diesbezliglich jedoch auseinander. Es wurde
auch angesprochen, dass sich eher langere (StraRen-)Abschnitte fiir eine solche Rege-

lung eignen wiirden.

Zweirichtungsradweg: Die Gestaltung und Flihrung des bestehenden Zweirichtungsrad-
wegs am Inneren Ring wurde von vielen kritisch gesehen (Konflikte mit anderen Ver-
kehrsteilnehmern, nicht ausreichende bzw. normgerechte Breite); einige Ziele kbnnten
zudem mit dem Zweirichtungsradweg nicht erreicht werden. Vorschlage reichten hier
von einer Abschaffung des Zweirichtungsverkehrs bis hin zu einer Verbreiterung des be-

stehenden Weges.

GiersstraBBe: Die Giersstrafle wurde von vielen als StraBe mit hohem Konfliktpotenzial

gesehen. Hier treffen viele Verkehre aufeinander (Schilerverkehre, Lieferverkehr etc.).



Dokumentation des Langen Tisches 6stliche Innenstadt
Offentlichkeitsbeteiligung Innenstadtverkehrskonzept Paderborn 15

Radfahrer nutzen haufig den Gehweg und gefahrden damit FuRganger. Mogliche Ansat-
ze konnten hier eine EinbahnstraBenregelung (siehe oben; kontrovers diskutiert), unter-
schiedliche verkehrsrechtliche Regelungen (Tempo 30, Radweg) oder verstirkte Offent-

lichkeitsarbeit (Kontrolle, Aufklarung an Schulen) sein.

FuBverkehr:

Abschaffung Bedarfsampeln: Die Meinung zur Abschaffung der Bedarfsampeln (von
einigen wurde auch der Begriff ,Bettelampel” genannt) an den Ubergéngen des Inneren
Rings (nur Kreuzungen, nicht separate FuBgdngerampeln wie bspw. am Busdorfwall)
wurde nochmals bekraftigt. Hier zeigte sich zudem Unverstdandnis, warum in den letzten

Monaten noch Ampeln mit dieser Technik ausgeriistet wurden (Rosentor).

Gestaltung des offentlichen Raumes: Die Idee der Sitz- und Spielrouten wurde sehr be-
griiRt; es sollte jedoch auch vermehrt die dstliche Innenstadt in die Uberlegungen einbe-
zogen werden. So wiirde sich auch die Verbindung Maspernplatz — Hathumarstralle —
Domplatz/Innenstadt fir eine solche MalRnahme anbieten. Auch am Inneren Ring sollten
zusatzliche Verweilmdglichkeiten vorgesehen werden. Wichtig ware, dass attraktive und
allgemein verstandliche Elemente zum Einsatz kommen, damit diese auch von den Biir-
gerinnen und Bilrgern angenommen werden. Zusatzlich wurden die Themen , Wasser”
und ,Begriinung” angesprochen, die weitere wichtige Elemente in Hinblick auf einen at-
traktiv gestalteten offentlichen Raum darstellen und in der Gestaltung zu bericksichti-

gen seien. Der neu gestaltete Ukernplatz weist diesbeziiglich starke Defizite auf.

Reismannweg: Von den Anwesenden wurde nochmals betont, dass der Reismannweg
einen wichtigen Durchgang darstellt, nicht nur fir die Schiilerinnen und Schiler der
Gymnasien sondern auch fiir die umliegenden Bewohnerinnen und Bewohner als Ver-
bindung zur Innenstadt. Auch wenn der Reismannweg in privater Hand ist, misste er zu-

kinftig fur FuRganger und Radfahrer gedffnet bleiben.

Elternhaltestellen: Der MaRnahmenvorschlag wurde unterschiedlich bewertet. Die ei-
nen sahen darin eine effektive MalBnahme zur Ordnung des allmorgendlichen Verkehrs-
chaos vor den Schulen. Die anderen dufRRerten jedoch auch Kritik, da durch eine solche
Malnahme viele Eltern in dem bisherigen Verhalten (Kinder werden mit dem Auto zur
Schule gebracht) eher noch gestarkt wiirden. In diesem Zusammenhang wurde auch
vermerkt, dass die zur Verfligung stehenden Platzverhaltnisse kaum zur Einrichtung der
Elternhaltestellen reichen wirden (z.B. Penzlinger Stral3e). Es handele sich insbesondere
morgens um ein sehr enges Zeitfenster (ca. 20 Minuten), in dem alle ,Bringdienste”

gleichzeitig ankommen; die vorgesehenen Elternhaltestellen wiirden daher kaum diese
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Verkehrsstrome abwickeln kénnen. Es wurde auch der Vorschlag geduBert, die beste-
henden Bushaltestellen als Elternhaltestellen zu nutzen; hier wurde allerdings auch das
Konfliktpotenzial mit dem Busverkehr gesehen. Die im Vortrag genannten MalRnahmen
des Mobilitatsmanagements (z.B. zu Full / mit dem Rad zur Schule, Walking Bus) wurden
daher als unabdingbare und sehr sinnvolle MaBnahme gesehen; hierbei ware natdrlich
wichtig, dass solche MaBnahmen nicht isoliert sondern in einem Gesamtzusammenhang
zu sehen seien. Wenn man den Radverkehr fordern will, misse diesem auch eine ent-
sprechende und sichere Infrastruktur zur Verfligung gestellt werden (siehe auch oben).
Wichtig ware zudem, dass das Gesprach mit den Schulen und Eltern gesucht werde, um

hier effektive und akzeptable Losungen fir alle Beteiligten/Betroffenen zu finden.

Kreuzung HeiersstraBe/GiersstraBe: Die Ampelanlage wurde als wenig sinnvoll bezeich-
net. Da hier die , offiziellen” Wegeverbindungen fir FuRganger sehr umstandlich sind,
qgueren die FuRganger die StraBen auch an anderen Stellen. Neben der Abschaffung die-
ser Ampelanlage wurde auch die Einrichtung eines FuBgangeriberwegs (,Zebrastrei-

fen”) auf Hohe der Gerichtsklause gefordert.

Westerntor: Hier wurde darauf hingewiesen, dass diese Querungsstelle zukiinftig noch
weiter an Bedeutung gewinnen wird (insbesondere durch die neue Bebauung bzw. Ver-
waltung an der FlorianstralRe). Als Vorschlag wurde die Einrichtung einer FulRgangerun-
terfiihrung genannt. Kritisch sahen hierbei viele die Entstehung eines neuen Angstrau-

mes.

Rosentor: Die Querung am Rosentor sollte fir Fullganger verbessert werden, auch wenn

dies eine Einschrankung/Sperrung des Kfz-Verkehrs bedingen wiirde.

Allgemeines:

Kennzeichnung / Klarheit / Kommunikation: Aufklirungs- und Offentlichkeitsarbeit
wurden ebenso wie klare Beschilderungen und Markierungen als wichtige MalBnahmen
gesehen, um ein vertragliches Miteinander gewahrleisten zu kdnnen und die Verstand-
lichkeit des gesamten Verkehrssystems in Paderborn zu erhdhen. Ein Beispiel ist der am
Ende der Giersstralle neu markierte Radaufstellbereich. Vielen waren Sinn, Funktion und
Gebrauch dieser RadverkehrsmalRnahme gar nicht klar (Anm.: Herr Bexen erléutert kurz
Absicht und Funktionsweise eines Radaufstellbereichs = Sicherung des links abbiegen-
den Radfahrers, Radverkehr besser im Blick der Kraftfahrer); in diesem Zusammenhang
wurde von einigen auch die ,bauliche” Ausfiihrung dieser Mallnahme als mangelhaft

bezeichnet.
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Abschluss und Ausblick

Zum Abschluss wurden jeweils in 2-3 Minuten die wesentlichen Ergebnisse der Diskussion an

den Messestanden von den betreuenden Personen zusammengefasst.

Im Rahmen des Plenums wurden noch folgende Aspekte angesprochen:

- Das Innenstadtverkehrskonzept sollte fiir einen langfristigen Zeitraum aufgestellt wer-

den. Wie werden die zukiinftigen gesellschaftlichen Verinderungen und Anderungen im
Mobilitatsverhalten fiir das Konzept berticksichtigt?
Herr Dr. Frehn flhrte dazu aus, dass die zukiinftigen demografischen und 6konomischen
Rahmenbedingungen (z.B. Altersverschiebungen, Zunahme der Bevolkerung in Pader-
born, Verteuerung der Kraftstoffpreise), Zukunftsthemen (z.B. E-Mobilitat) sowie die ab-
sehbaren Anderungen im Mobilitatsverhalten in GroRstadten (z.B. jiingere Generation
hat eine geringere Autoaffinitdt) mit bertcksichtigt werden. Gleichzeitig gibt es auch
Trends, wie z.B. Zunahme der Lieferverkehre durch den Internethandel, die sich eben-
falls auswirken werden.

- Es sollte auch zum Thema StraBenraumgestaltung das Thema Baume/Begriinung (inkl.
Pflege der Griinbereiche) sowie ggf. die Integration des Elementes Wasser starker be-
rlicksichtigt werden.

- Es wurde von einem Teilnehmer gewiinscht, dass die heute geduRerten Anregungen und
Hinweise in einer Liste einzeln fachgutacherlich, verwaltungstechnisch und politisch ab-
gewogen werden sollten.
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Frau Frauns erklarte dazu, dass die eingebrachten Vorschlage und Hinweise im Rahmen
einer Dokumentation sortiert und schriftlich festgehalten werden. AnschlieRend werden
daraus die entsprechenden Schlussfolgerungen gemeinsam mit Politik und Verwaltung
gezogen. Einige der wahrend der Langen Tische geduBerten MalRlnahmenvorschlage
mussen noch im Detail geprift werden. In Abstimmung mit der Verwaltung wird der
Gutachter einen Vorschlag erarbeiten, wie eine handhabbare und lesbare Dokumentati-
on im Endbericht erfolgen kann.

Frau Frauns und Herr Dr. Frehn bedankten sich abschliefend bei allen Beteiligten fir die
konstruktive Diskussion und die vielen Beitrage. Die Dokumentation dieser Veranstaltung
wird in Klrze auf der Internetseite der Stadt Paderborn veréffentlicht. Teilnehmer, die auf
der Teilnehmerliste ihre Email-Adresse notiert haben, werden automatisch dariber infor-

miert.
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