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1 Anlass, Ziel und Erarbeitungsprozess

In der Stadt Spenge waren Ende des Jahres 2014 14.751 Einwohner (Quelle: Stadt Spenge)
gemeldet. Durch die zunehmende Alterung der Bevolkerung und den Bevolkerungsriickgang
ist die Kommune von den Folgen des demographischen Wandels deutlich betroffen. Gemal
der Modellrechnung des Landes NRW (Quelle: IT.NRW) betrégt der prognostizierte Ruck-
gang der Bevolkerung im Betrachtungszeitraum 2011-2030 fir die Stadt Spenge ca. 11,2 %.
Mit einer Bevolkerungsdichte von 364 Einwohner pro km2 (Quelle: Wikipedia) ist das Stadt-
gebiet im Vergleich zu der Kreis- (553 Einwohner pro km?2) und Landesebene (515 Einwoh-
ner pro km?) vergleichsweise diinn besiedelt. Spenge tbernimmt derzeit Uberwiegend die
Versorgungsfunktion eines Grundzentrums zur Deckung des taglichen Bedarfes.

Insbesondere durch Leerstande und teilweise nicht mehr zeitgeméalle Platzgestaltung im
Stadtzentrum verliert die Innenstadt an Attraktivitat. Der vorliegende Modernisierungsbedarf
an privaten Gebauden im Stadtkern tragt zu der mangelnden Attraktivitat bei. Zudem sind
zum Teil die Wegeverbindungen unattraktiv gestaltet oder fehlen komplett. Die Verdnderung
der Bevolkerungsstruktur verandert ebenso die Anspriche und Bedarfe an Wohnungen, Inf-
rastruktur und den 6ffentlichen Raum. Im Zuge dessen ist die fehlende barrierefreie Gestal-
tung der Gehwege und Platze zu nennen.

Die Stadt Spenge beauftragte im Dezember 2013 Bockermann Fritze IngenieurConsult
GmbH aus Enger in Kooperation mit Kortemeier Brokmann Landschaftsarchitekten GmbH
aus Herford und DSK Deutsche Stadt- und Grundstticksentwicklungsgesellschaft mbh & Co.
KG aus Bielefeld mit der Erarbeitung eines integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzep-
tes (ISEK) fur den Stadtkern Spenge mit dem Ziel, Bedarfe und MaBnahmen zu ermitteln, mit
denen der Stadtkern zukunftsfahig gestaltet werden kann.

Im Rahmen des Bearbeitungsprozesses des ISEK Spenge wurde zunachst eine stadtebauli-
che Bestandsanalyse durchgefiihrt, welche die wesentlichen Handlungsbedarfe sowie die
stadtebaulichen und funktionalen Missstéande aufzeigt. Die Bestandsanalyse erfolgte auf
Grundlage einer Begehung durch das Planungsteam (Dezember 2013) sowie aus den Er-
gebnissen des ersten Birgerforums (12.02.2014). AnschlielBend wurden darauf aufbauend
Entwicklungsziele fur den innerstadtischen Bereich der Stadt Spenge abgeleitet, die die
Grundlage fir die Festlegung von konkreten MaRnahmen im Rahmen des MaRhahmenkon-
zeptes waren. Dieses MalRnahmenkonzept mit einer Mal3nahmen- und Kostentibersicht
wurde sowohl mit dem Férdergeber (Bezirksregierung Detmold, 23.09.2014), als auch mit
der Kommunalpolitik (Umwelt- und Stadtentwicklungsausschuss, 30.09.2014 und
02.12.2014) abgestimmt und diskutiert. Zudem wurde ein zweites 6ffentliches Burgerforum
durchgefihrt (06.11.2014), um Ergéanzungen und Ideen der Biirgerinnen und Blrgern zu den
Mafinahmen zu bertcksichtigen. Auf dieser Grundlage wurde das MaRnhahmenkonzept Gber-
arbeitet und Projektleitblatter fur die vorgeschlagenen Mal3nhahmen erstellt.
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Das vorliegende ISEK stellt umsetzbare Losungen fir eine erfolgreiche Entwicklung der In-
nenstadt dar und dient als langfristiger Orientierungsrahmen (,Fahrplan®) mit zeitlichen und
inhaltlichen Prioritaten. Zudem schafft das ISEK die Voraussetzung fir die Beantragung von
Fordermitteln des Stadtebauférderprogrammes ,Kleinere Stadte und Gemeinden® des Lan-
des Nordrhein-Westfalen und dient somit als Finanzierungsperspektive fur die Umsetzung.

Im Rahmen des im Jahr 2010 gestarteten Stadtebauférderprogrammes hat die Stadt Spenge
als Kommune in diinn besiedelten, landlichen und vom demographischen Wandel betroffe-
nen Raum die Mdglichkeit, Fordermittel von Bund und Land zu erhalten. Somit kénnen kurz-,
mittel- und langfristige Malinahmen realisiert werden, welche die zentralortliche Versor-
gungsfunktion Spenges dauerhaft und bedarfsgerecht sichern sollen. Folglich kbnnen stadte-
bauliche Defizite behoben, langfristig die Lebensqualitat und die Attraktivitat der Innenstadt
erhodht sowie der Stadtkern zukunftsfahig gestaltet werden.

2 Ausgangslage der Stadt Spenge

2.1 Raumliche Einordnung und Verkehrsanbindung

Die Stadt Spenge, bestehend aus fuinf Ortsteilen, ist eine Kleinstadt im Nordosten von Nord-
rhein-Westfalen. Sie gehdrt zum ostwestféalischen Kreis Herford und liegt im Ravensberger
Hugelland zwischen Teutoburger Wald und Wiehengebirge. Aufgrund der raumlichen Lage
befindet sich die Stadt Spenge im Einzugsbereich der beiden Oberzentren Bielefeld und Os-
nabriick sowie den Mittelzentren Herford und Binde. Spenge selbst tibernimmt gemaf Lan-
desentwicklungsplan NRW aus landesplanerischer Sicht die Versorgungsfunktion eines
Grundzentrums zur Deckung des taglichen Bedarfes.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die groRraumige Verkehrsanbindung der Stadt Spenge erfolgt tiber die mittelbar zu errei-
chenden Bundesautobahnen A 2 und A 30 aus den Richtungen Niederlande, Ruhrgebiet,
Hannover bzw. Berlin. KleinrAumig ist Spenge gut Uber das klassifizierte StraRennetz ange-
bunden (siehe folgende Abbildung).

Das Stadtgebiet wird aus Richtung Norden und Stiden Uber die Landesstral3e L 783 er-
schlossen. Die Landesstralie stellt die Verbindung zu der A 30 im Norden, somit zu dem
Oberzentrum Osnabriick, und dem Mittelzentrum Binde her. In Richtung Siden ist das
Oberzentrum Bielefeld tber die L 783 erreichbar. Aus Richtung Westen ist das Stadtgebiet
Uber die KreisstralRen K 20 und K 25 sowie die L 859 zu erreichen. Die Verbindung zu dem
benachbarten Grundzentrum Enger im Osten wird tber die K 20 und die L 782 hergestellt.
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Abbildung 1: Klassifiziertes StraRennetz Spenge

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der OPNV wird in Spenge durch neun regionale Buslinien und zusétzlich zwei Burgerbusli-
nien gewahrleistet. Dartber hinaus verkehrt in Spenge eine Nachtbuslinie (N8), welche
Spenge mit dem Oberzentrum Bielefeld verbindet. (Quelle: Minden-Herforder Verkehrsge-
sellschaft mbH, Stadt Spenge)

Im Bereich der Innenstadt verkehren fast alle Linie gebiindelt in Nord-Sid-Richtung wodurch
im Stadtkern eine gute Erreichbarkeit der verschiedenen Linien sowie gute Umstiegsmoglich-
keiten zwischen den Linien bestehen. Der Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) wurde in 2011
neu gebaut und liegt am nérdlichen Rand des Innenstadtbereiches unmittelbar am Schul-
zentrum. Die Anlage wird erreicht durch die nord-6stlich verlaufende Ravensberger Stral3e
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(K 20) mit Anschluss an die Lange Stral3e (L 783) im Westen. Im regionalen Liniennetz be-
trachtet ist der Omnibusbahnhof ein OPNV-Verbindungspunkt zwischen Versmold / Bielefeld
/ Herford und Bunde, bei dem die Linien der stid-westlichen und der nord-0stlichen Regionen
aufeinander treffen.

Alle Linien verkehren in der jeweiligen Richtung und Gegenrichtung weitestgehend strecken-
identisch und verbinden sowohl die Ortsteile von Spenge, als auch die umliegenden Stadte
mit der Innenstadt. Die Linie 56 verkehrt in Nord-Sid-Richtung in halbsttundlichen Takt zwi-
schen Bielefeld und Spenge lber Theesen, Jollenbeck und Lenzinghausen. In Bielefeld,
Babenhausen-Sid, ist die Linie mit der Stadtbahnlinie 3 verknipft. Die Linie 156 verkehrt
ebenfalls in Nord-Sid-Richtung, jedoch in unregelmafigen Abstéanden zwischen Bielefeld
und Spenge uber Vilsendorf, Jollenbeck und Lenzinghausen. In Bielefeld, Schildesche ist
diese mit der Stadtbahnlinie 1 verknipft.

Die Linien 465 und 466 verkehren mit unterschiedlichem Linienverlauf und jeweils stindli-
cher Taktung im Streckenabschnitt Enger-Herford zwischen Spenge und Herford, wobei im
Streckenabschnitt Spenge-Enger die Linienflihrung identisch ist. Die Linie 464 ist eine wei-
tere Verbindung zwischen Spenge und Enger, sie erschlie3t im Gegenzug zu den Linien 465
und 466 den nord-0stlichen Einzugsbereich von Spenge (Ortsteil Hiicker-Aschen). Die Linie
464 wird unregelmanig, aber in Spitzenstunden verdichtet eingesetzt.

Im westlichen und stid-westlichen Stadtgebiet von Spenge tber Wallenbriick und Barditting-
dorf verkehrt die Linie 467, welche von den Fahrzeiten her auf den Schulerverkehr ausge-
richtet ist und somit hauptsachlich von diesen frequentiert wird. Zur unterstiitzenden Er-
schlieBung der Stadtteile Wallenbriick und Barduttingdorf verkehren hier zusatzlich zwei Bur-
gerbuslinien. Wahrend die Linie 666 den nord-westlichen Bereich mit Wallenbriick erschlief3t,
verbindet die Linie 667 Bardittingdorf im Stdwesten mit der Innenstadt.

Die Linie 89 (im Abschnitt Werther — Hager — Spenge mit der Liniennummer 66) verkehrt
ebenfalls im siid-westlichen Quadranten, hat jedoch ein wesentlich gro3eres Einzugsgebiet.
Diese verbindet Spenge mit Versmold Uber Werther und Halle im Kreis Gutersloh und fahrt
hauptsachlich zu Stol3zeiten, wenn gréRere Schillerzahlen beférdert werden missen.

Das nordliche Einzugsgebiet wird Uber die Linie 572 (Uberwiegend durch den Taxibus) er-
schlossen. Diese verknipft Binde mit Spenge uber die Ortsteile Ahle und Hicker-Aschen.

Die Linie 59 ist die einzige Linie, die nicht an den innerstadtischen Bereich von Spenge an-
geschlossen ist. Sie verkehrt zwischen Melle-Neuenkirchen und Bielefeld Uber die Ortsteile
Wallenbriick und Barduittingdorf. Ein regelmaRliger Takt liegt bei dieser Linie nicht vor, da pro
Werktag nur vier Fahrten durchgefuhrt werden.

Zur Veranschaulichung der Linienverlaufe ist im Folgenden der Liniennetzplan im Bereich
Spenge dargestellt.
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Abbildung 2: Liniennetzplan Spenge

Die Stadt Spenge ist nicht an den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) angeschlossen.

Radverkehr

Das Spenger Radverkehrsnetz ist hinsichtlich der Infrastruktur sehr unterschiedlich zu be-
werten. Anhand der folgenden Abbildung wird ersichtlich, dass der Kernbereich sowie die
Ortsteile gut an das regionale Radroutennetz angeschlossen sind. Radwegeverbindungen
sind in alle Richtungen vorhanden. Hierbei muss aber bericksichtigt werden, dass die zum
Teil recht gro3en Distanzen zwischen den Ortsteilen und den umliegenden Stadten die Nut-
zung des Rades nicht unbedingt fordern.
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Abbildung 3: Radverkehrsnetz Spenge (Quelle: Radroutenplaner NRW)

Im Bereich Freizeit und Tourismus ist die Radverkehrssituation ebenfalls als gut zu bewer-
ten. Spenge verfugt Gber zwei Natur-Radrouten (Spenge—Siid, Spenge-Nord) und ist an ver-
schiedene Tagesradrouten (Herford 6, Soleweg, Wittekindsroute) angeschlossen (Quelle:
Stadt Spenge).

Deutlich anders ist die Situation in der Spenger Innenstadt zu bewerten. Wichtige Haupter-
schlieBungsstralen wie beispielsweise die Lange StralRe, Biermannstralle, PoststralRe, En-
gerstral3e, Griesenbruchstralle oder die Ravensberger StralRe weisen héaufig kein besonde-
res Angebot fir Radfahrer auf. In den ausgewiesenen Tempo-30-Zonen ist dieser Sachver-
halt nicht problematisch, hingegen auf den klassifizierten Straen (Lange Stral3e, Ravens-
berger Straf3e) schon. Aufgrund der zum Teil hohen Verkehrsstérke (Lange Strafl3e: 12.580
Kfz/24 h) und dem vollstandig fehlendem Angebot fur Radfahrer kdnnen diese nicht sicher
gefuhrt werden. In der alltdglichen Mobilitat ist somit durchaus Verbesserungspotenzial zu
erkennen.

2.2 Bevolkerungsstruktur und -entwicklung

Dieses Kapitel gibt einen kurzen Uberblick tiber die Bevolkerungsstruktur der Stadt Spenge
sowie deren Entwicklung. Sofern nicht gesondert gekennzeichnet, stammen diese Informati-
onen von der Bertelsmann Stiftung.
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In der Stadt Spenge leben derzeit insgesamt 14.751 Einwohner (Quelle: Stadt Spenge,
Stand: 31.12.2014). Diese teilen sich auf die finf Ortsteile Barduttingsdorf, Hiicker-Aschen,
Lenzinghausen, Spenge-Mitte und Wallenbruck auf (siehe Abbildung 4), wobei der Bevélke-
rungsschwerpunkt in der Kernstadt Spenge mit mehr als der Halfte der Einwohnern liegt. Die
Verteilung der Einwohner auf die verschiedenen Ortsteile ist Tabelle 1 zu entnehmen.

Abbildung 4: Ortsteile der Stadt Spenge (Quelle: Wikipedia)

Die Bevolkerungsentwicklung der Stadt Spenge der vergangenen und auch zukunftigen
Jahre ist mit dem Trend vieler landlicher gepragter Rdume vergleichbar. Die Stadt hat in den
vergangenen Jahren deutliche Verluste bei der Entwicklung der Bevoélkerung hinnehmen
missen. Wahrend im Jahr 1995 noch 15.495 Menschen in Spenge lebten, waren es 2012
nur noch 14.643 Einwohner. Die Kommune verlor somit innerhalb von 17 Jahren 5,5 % der
Bevolkerung (siehe Tabelle 2). Im gleichen Zeitraum ging die Bevolkerungszahl im Kreis
Herford hingegen nur um 3,0 % und im Land NRW um 1,2 % zurick.

Dieser negative Trend kennzeichnet einen typischen Entwicklungsverlauf einer vom demo-
graphischen Wandel betroffenen Kommune. Zurlickzufiihren ist diese Entwicklung auf die
Wanderungsverluste der jungen Menschen (Bildungswanderung) sowie den Sterbelber-
schuss, welche durch die geringen Wanderungsgewinne von Familien und die positive Al-
terswanderung nicht mehr ausgeglichen werden kénnen.

Tabelle 1: Einwohner Stadtteile (Quelle: Stadt Spenge, Stand: 31.12.2014)

Ortsteil Einwohner [Anzahl] Anteil [%]
Barduttingdorf 1.105 7,5
Hucker-Aschen 1.471 10,0
Lenzinghausen 2.467 16,7
Spenge-Mitte 8.591 58,2

Wallenbriick 1.117 7,6
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Dementsprechend hat sich eine Veranderung der Altersstruktur ergeben, die sich durch ei-
nen relativ hohen Anteil alterer Menschen auszeichnet. In dem Jahr 2012 betrug der Anteil
der unter 18-jahrigen 17 % und lag damit etwas unter dem Wert fur den Kreis Herford (17,6
%) und etwas Uber dem Landeswert (16,7 %). Der Anteil der 65- bis 79-jahrigen belief sich in
dem Jahr auf 16,1 % und der Anteil der Uber 80-jahrigen auf 6,7 %. Beide Werte liegen et-
was Uber den Kreis- und Landeswerten. Ebenfalls Gber den Kreis- und Landeswerten lag das
Durchschnittsalter mit 45,3 Jahren (Kreis Herford: 44,2 Jahre, Land NRW: 43,7 Jahre).

Tabelle 2: Bevdlkerungsentwicklung in Spenge, im Kreis Herford und im Land NRW

. Nordrhein-
Stadt Spenge  Kreis Herford
Westfalen
Bevolkerungsentwicklung 1995 - 2012 -5,5% -3,0% -1,2%
Bevolkerungsentwicklung 2009 - 2030 -10,1 % -7,8% -5,3%

Durch den Bevolkerungsriickgang und die zunehmende Alterung der Bevolkerung ist die
Kommune deutlich von den Folgen des demographischen Wandels betroffen. Dieser nega-
tive Entwicklungstrend wird sich gema&nR der Bertelsmann Stiftung auch in den kommenden
Jahren fortsetzen. Nach einer Modellberechnung wird sich die Einwohnerzahl zwischen 2009
und 2030 um 10,1 % reduzieren. Dieser prognostizierte Wert liegt Giber denen des Kreises
(-7,8 %) und des Landes (-5,3 %) (Tabelle 2). Dartiber hinaus sinken die Einwohnerzahlen
der unter 18-jahrigen wahrend die Anteile der 65- bis 79-jahrigen sowie der Uber 80-jahrigen
bis 2030 weiter steigen, siehe Tabelle 3.

Tabelle 3: Entwicklung der Altersstruktur in Spenge, im Kreis Herford und im Land NRW

. Nordrhein-
Stadt Spenge Kreis Herford

Westfalen
2012 2030 2012 2030 2012 2030
Durchschnittsalter (Jahre) 45,3 49,1 442 47,3 43,7 47,0
Anteil unter 18-jahrige (%) 17,0 14,9 17,6 16,0 16,6 15,3
Anteil 65- bis 79-jahrige (%) 16,1 21,3 15,2 20,1 14,9 19,6
Anteil ab 80-jahrige (%) 6,7 10,3 6,4 8,4 5,5 7,9

Zur Veranschaulichung der kiinftigen Bevolkerungsentwicklung und Verdeutlichung der oben
beschriebenen Situation ist im Folgenden (Abbildung 5) die Bevdlkerungspyramide fir
Spenge fur das Jahr 2030 mit dem Bezugsjahr 2009 dargestellit.
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Abbildung 5: Bevélkerungspyramide 2030, Stadt Spenge

Die sinkenden absoluten Einwohnerzahlen sowie steigende Anteile alterer Menschen wer-
den den demographischen Wandel fortsetzen und auch verstarken, sodass die Folgen um-
fangreicher und offensichtlicher sein werden. Dementsprechend wird sich die Sicherung der
Daseinsvorsorge zu einem zentralen Problem in der Stadt Spenge entwickeln.

Aufgabe der Stadt Spenge wird es sein, die technischen und sozialen Infrastrukturen an die
demographische Entwicklung anzupassen, sodass der Stadtkern zukunftsfahig gestaltet
wird. Gleichzeitig sollte die Aufenthalts- und Lebensqualitat fur alle Altersgruppen spurbar er-
héht werden, damit Spenge fir alle Altersgruppen attraktiv bleibt.

2.3 Wirtschaftsstruktur und Beschaftigung

Bei der Betrachtung der Wirtschaftsstruktur wird im Allgemeinen nach drei Sektoren differen-
ziert:

1. Sektor: Land- und Forstwirtschaft
2. Sektor: Produzierendes Gewerbe
3. Sektor: Handel und Dienstleistungen
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Im Kreis Herford und der Stadt Spenge pragt das produzierende Gewerbe mit einem Be-
schéftigungsanteil von rund 42 % (Kreis Herford) bzw. 46 % (Stadt Spenge) tUberdurch-
schnittlich die Wirtschaftsstruktur. Der Handels- und Dienstleistungssektor hat zwar mit rund
57 % (Kreis Herford) bzw. 53 % (Stadt Spenge) absolut den groRten Beschaftigungsanteil,
ist aber im Vergleich zum Landesdurchschnitt gering ausgepragt.

Tabelle 4: Sektorale Aufteilung der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten (Quelle: IT.NRW)

Stadt Spenge Kreis Herford Land NRW
1. Sektor 1,5% 0,4 % 0,5 %
2. Sektor 45,6 % 42,4 % 28,9 %
3. Sektor 52,8 % 57,0 % 70,5 %

Unternehmen des produzierenden Gewerbes, aber auch Handel und Dienstleistungen befin-
den sich unter anderem in den zwei Gewerbegebieten von Spenge. Das Gebiet ,Han-
nighorst” grenzt direkt an den Stadtkern an. Daruber hinaus liegt das Gewerbegebiet ,Wal-
lenbriick® im Westen von Spenge.
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Abbildung 6: Gewerbegebiete Wallenbriick und Hannighorst (Quelle: Stadt Spenge)

Neben der relativen Aufteilung der Beschaftigten auf Wirtschaftssektoren ist die Betrachtung
der absoluten Beschaftigtenzahlen von grol3er Bedeutung. So waren zum 30.06.2013 insge-
samt 2.724 Personen in Spenge sozialversicherungspflichtig beschatftigt. Geringflgige Be-
schéaftigungsverhaltnisse wie z. B. 400 Euro-Jobs werden hier nicht beriicksichtigt. Zehn
Jahre zuvor bestanden noch 2.951 sozialversicherungspflichtige Arbeitsverhaltnisse, sodass
ein Rickgang von 7,7 % zu verzeichnen war. Im Vergleich zu Kreis und Land ist dies eine
gegenlaufige Tendenz, wie die nachstehende Tabelle verdeutlicht.
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Tabelle 5: Entwicklung sozialversicherungspflichtig Beschaftigter (Quelle: IT.NRW)

Stadt Spenge Kreis Herford Land NRW

Beschaftigungsentwicklung

7,7 % 3,7 % 8,5 %
2004-2013

Hierbei zu berilicksichtigen ist die Zahl der Beschaftigten, die Uber die Stadtgrenzen hinaus
pendeln. Hier weist Spenge zum 30.06.2013 ein deutlich negatives Pendlersaldo von -2.601
Personen auf. Die Vermutung liegt nahe, dass ein erheblicher Anteil der Beschéftigten einer
Arbeit in den nahen Grol3- und Mittelstéadten Bielefeld und Herford nachgeht.

AbschlieRend wird die Kaufkraft je Einwohner betrachtet (Quelle: GfK GeoMarketing GmbH,

2014). Hier zeigt sich, dass Spenge im Jahr 2014 mit einem Kaufkraftindex von 97,1 im Ver-

gleich zum Bundesdurchschnitt eine leicht unterdurchschnittliche Kaufkraft aufweist. Spenge
liegt damit leicht unter dem Niveau des Kreises Herford (98,1). Im Regierungsbezirk Detmold
weist jedoch einzig der Kreis Gitersloh einen héheren Index von 102,2 auf.

2.4 Infrastruktur und Daseinsvorsorge

Die Innenstadt von Spenge erflillt wichtige Aufgaben der Daseinsvorsorge fiir die Bewohner
der gesamten Stadt. Zusammenfassend handelt es sich bei Einrichtungen der Daseinsvor-
sorge um Infrastruktur, die zum Leben nétig ist und fir nahezu jede Person erreichbar sein
sollte. Dies gilt fur die Infrastruktur der 6ffentlichen Hand wie Sportanlagen oder Schulen so-
wie fur privatwirtschaftliche Versorgungsangebote. Besonders bemerkenswert sind Ange-
bote, die auf Grundlage von ehrenamtlichem Engagement beruhen. Ein sehr erfolgreiches
Beispiel in Spenge ist der Birgerbusverein Stadt Spenge e.V. Bereits seit zehn Jahren fah-
ren Blrger fir Blrger im Stadtgebiet.

In diesem Kapitel wird im Folgenden auf die gesamtstadtische Daseinsvorsorgesituation mit
Schwerpunkt auf die Ortsteile eingegangen. Die Daseinsvorsorge im Stadtkern wird detail-
lierter in Kapitel 4.2. betrachtet. In kleineren Stadten und Gemeinden des vom demographi-
schen Wandel und dem Bevdlkerungsriickgang betroffenen landlichen Raumes ist die Siche-
rung der Daseinsvorsorge gefahrdet. Die Stadtebauférderung unterstiitzt daher Kommunen
bei der Anpassung vorhandener Strukturen.

Die Versorgung mit Bildungseinrichtungen wie Grundschulen und Kindergarten ist in Spenge
gegeben. Weiterfihrende Schulformen stehen im Stadtkern (Abbildung 7a) und in der Nach-
barstadt Enger zur Verfiigung. Da der Anteil der unter 18-Jahrigen in den kommenden Jah-
ren deutlich sinken wird, wird sich hier der Bedarf mittelfristig reduzieren und eine Anpas-
sung erforderlich machen.
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Im auR3erschulischen Bereich stellt das Kultur- und Jugendzentrum Charlottenburg im
Spenger Stadtkern eine wichtige Einrichtung dar (Abbildung 7b). Hier werden vielfaltige Mdg-
lichkeiten fur Jugendliche in der Kooperation von Stadt, Kreis und Kirchengemeinde angebo-
ten. Das Spenger Kino ,Zentral Theater” besitzt Strahlkraft iber das Stadtgebiet hinaus. So
kommen auch Besucher aus umliegenden Stadten in die Spenger Innenstadt, um das Ange-
bot zu nutzen.

a) b)

Abbildung 7: Schulzentrum mit Regenbogen-Gesamtschule und Realschule (a) und Kultur- und Jugend-
zentrum Charlottenburg (b)

Die Versorgungssituation in den Ortsteilen ist besonders von der lokalen Einwohnerzahl und
den damit verbundenen Bedarfen und Nachfragern abhangig.

Folgende Infrastruktureinrichtungen und -angebote sind in den Ortsteilen vorzufinden:

Lenzinghausen

- eine Grundschule im Verbund mit Wallenbriick-Barduttingdorf (Spenger Land)
- ein Kindergarten

- ein Seniorenzentrum

- ein Feuerwehrgeratehaus

- drei Arzte (ein praktischer Arzt, zwei Zahnarzte)

- eine Kirche (Paulus-Kirche)

Wallenbriick

- ein Kindergarten (Kleine Taube)
- eine Kirche (Marien-Kirche)
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a) b)

Abbildung 8: Seniorenzentrum in Lenzinghausen (a) und Marien-Kirche in Wallenbriick (b)

Hicker-Aschen

- ein Feuerwehrgeratehaus
- eine Kirche (Klein Aschen)

Bardiittingdorf

- eine Grundschule im Verbund mit Lenzinghausen (Spenge Land)
- ein Feuerwehrgeratehaus

a) b)

Abbildung 9: Grundschule Spenge Land (a) und Feuerwehrgeratehaus (b) in Bardittingdorf

Eine weitestgehend ausreichende Situation der Gesundheitseinrichtungen wird insbesondere
durch mehrere Allgemein- und wenige Fachéarzte gewahrleistet. Fir dartiber hinausgehende
Behandlungen sind Fahrten ins benachbarte Bielefeld oder in die Kreisstadt Herford mit je-
weils ca. 16 Kilometer Entfernung notwendig.

Bei den Einrichtungen der offentlichen Verwaltung ist das Rathaus Spenge in der Innenstadt
zu nennen. Es wird allerdings deutlich, dass eine Versorgung mit Lebensmitteln oder Dienst-
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leistungen in den Ortsteilen nicht gegeben ist. Dies kann u. a. mit dem anhaltenden Konzent-
rationsprozess im Einzelhandel begriindet werden. So haben Supermarkte in ihrer Grol3e er-
heblich zugenommen. Zudem werden sehr verkehrsgtinstige Lagen bevorzugt. Die Entste-
hung von so genannten Fachmarktzentren (Supermarkte in Kombination mit Drogerien und
Bekleidung) in den vergangenen Jahren verdeutlicht die Entwicklung auch in Spenge. Im Er-
gebnis kénnen sich insbesondere altere Menschen in den Ortsteilen mit eingeschrankter Mo-
bilitat kaum eigenstandig versorgen. Hier kommt der erwahnte Burgerbus unterstiitzend zum
Tragen.

2.5 Klimaschutz

Die Stadt Spenge engagiert sich fur den Klimaschutz und bemuht sich, mit verschiedenen
Mafinahmen eine nachhaltige Stadtentwicklung zu erméglichen. Die Stabsstelle in der Stadt-
verwaltung ,Umweltmanagement® Ubernimmt dabei koordinierende Aufgaben, wobei die
Fachabteilungen ,Stadtentwicklung, Infrastruktur, Bauen® und ,Ordnung, Abfallentsorgung
und StralRenreinigung” ebenfalls involviert sind. Besondere Leitthemen des kommunalen Kili-
maschutzes sind Energiemanagement, Abfallvermeidung und ressourcenschonende Abfall-
behandlung, eine klimagerechte Bauleitplanung, sowie eine gezielte Offentlichkeitsarbeit, die
den allgemeinen Stellenwert des Klimaschutzes erhoht.

Innerhalb der letzten Jahre wurden bereits mehrere Ma3nahmen mit Klimaschutzzielen un-
abhangig voneinander in Spenge umgesetzt. Zur Reduktion von nicht recyclebaren Abfallen
wurde ein Abfallmanagement eingefuhrt, das Verbraucher mit Hilfe eines ,Abfallwegweisers*
uber sdmtliche Entsorgungs- und Verwertungsmaoglichkeiten informiert. Der Abfallwegweiser,
der in gedruckter und digitaler Form verfligbar ist, optimiert eine sinnvolle Milltrennung und
erleichtert den Verbrauchern die Entsorgung.

Mit dem Ziel den o6ffentlichen Personennahverkehr zu starken und damit auch den Ausstol
schadlicher Klimagase langfristig zu reduzieren, wurde der zentrale Omnibusbahnhof im Jahr
2011 modernisiert und attraktiver gestaltet. Ebenso tragt im Bereich der Mobilitat der mittler-
weile Uber 10 Jahre existierende Burgerbus zu einer Attraktivierung des offentlichen Perso-
nennahverkehrs bei. Der Blrgerbus, fir den insgesamt etwa 25 Fahrer/innen bereitstehen,
kann tber ein Meldesystem oder Bedarfshaltestellen erreicht werden. Die positive Resonanz
der lokalen Nutzer férdert umweltorientiertes Handeln und Denken und unterstitzt damit ak-
tiv Klimaschutzziele.

Zur kommunalen Energieeinsparung wurde ein umfangreiches Projekt im Bereich der Stra-
Benbeleuchtung in einer mehrphasigen Sanierungsmalnahme umgesetzt. Mit finanzieller
Unterstitzung der Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit erfolgte eine umfassende Sanierung der Stral3enbeleuchtung inner-
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halb der Jahre 2011 bis 2013. Laternen und Kofferleuchten wurden durch Modelle mit Re-
flektortechnik und LED-Leuchtmitteln ersetzt. Die Sanierung ermdglicht eine Einsparung von
etwa 1.500 Tonnen CO2 lber die gesamte Laufzeit.

Des Weiteren unterstitzt die Stadt Spenge Engagement zur Entwicklung von ldeen zum
Thema Klimaschutz und Nachhaltigkeit seitens der Birgerschatft. Die Ideen- und Projektge-
nerierung findet oftmals in Initiativen und Interessengruppen statt. Mittlerweile wurden bereits
funf Projekte in Spenge zum Thema Klimaschutz und Nachhaltigkeit durch den RWE Klima-
schutzpreis pramiert, welcher jahrlich vergeben wird.

Die Verwaltung hat die Moglichkeit, fir mehr Transparenz im Prozess der Entwicklung von
Klimaschutzprojekten zu sorgen. Eine offene Kommunikation sowie eine angemessene Of-
fentlichkeitsarbeit unterstiitzt die Akzeptanz der Nutzer gegentiber neuen Projekten und er-
hoht gleichzeitig burgerschaftliches Engagement und umweltorientiertes Verhalten. Weitere
publikumswirksame Aktionen, wie zum Beispiel der Veranstaltungstag ,Mobil ohne Auto —
Enger & Spenge unterwegs® im August 2014 tragen zu einer offenen Kommunikation des Kii-
maschutzgedankens bei.

Durch die Ausarbeitung eines ISEK als strategisches Instrument der Stadtentwicklung kén-
nen weiterhin nachhaltige, 6kologische Aspekte flr Spenge aufgedeckt und eingebracht wer-
den. Es ist zu empfehlen, zukinftig anhand eines Leitfadens Klimaschutzprojekte auf ihre
Wirksamkeit zu prufen und nach ihrer Umsetzung zu evaluieren.

3 Offentlichkeitsbeteiligung

3.1 Vorbemerkungen

Das ISEK stellt den Einstieg in einen mehrjahrigen Prozess der Kommunalentwicklung dar,
in dessen Verlauf viel Uberzeugungsarbeit geleistet werden musste und noch zu leisten sein
wird. Das ISEK kann nur erfolgreich sein, wenn es von den mafgeblichen Akteuren, insbe-
sondere der Kommunalpolitik und Verwaltung, den Birgerinnen und Burgern, den Einzel-
handlern und Gewerbetreibern mitgetragen und akzeptiert wird. Es soll das Ziel verfolgt wer-
den eine gewisse Aufbruchsstimmung unter allen beteiligten Akteuren zu erzeugen und
diese lber den Bearbeitungsprozess bis in die Umsetzungsphase hinein zu tragen. Um dies
zu erreichen, ist die Erarbeitung des ISEK durch einen breit angelegten Dialogprozess be-
gleitet worden. Hierbei wurden mit den lokalen Akteuren die jeweiligen Projektstande disku-
tiert und die weitere Arbeit zur Entwicklung des ISEK vorbereitet.
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3.2 Erstes Birgerforum

Zu Beginn des Erarbeitungsprozesses erfolgte im Februar 2014 eine erste Beteiligung der
Offentlichkeit in Form eines Biirgerforums, um die Menschen in Spenge friihzeitig in den Pla-
nungsprozess einzubinden. Am 12.02.2014 hatten interessierte Blrgerinnen und Burger, Im-
mobilieneigentimer und Gewerbetreibende sowie Vertreter von Vereinen, Schulen und sons-
tigen Institutionen die Mdglichkeit, durch eigene Anregungen und Ideen die Attraktivierung
und zukunftsfahige Gestaltung des Spenger Stadtkerns voranzubringen. Die Stadt infor-
mierte auf inrer Homepage sowie in der regionalen Presse die Offentlichkeit und lud in Form
einer Abendveranstaltung in die Mensa der Regenbogen-Gesamtschule ein.

Im Verlauf des Abends wurden den Teilnehmern zunéchst die Ergebnisse des Rundganges
des Planungsteams zur stadtebaulichen Bestandsanalyse vorgestellt. Im Anschluss wurden
die Teilnehmer in drei Gruppen aufgeteilt und eine moderierte Arbeit in drei Workshops
durchgefuhrt. Hierbei konnten die Burgerinnen und Biirger Vorschlage und Ideen zu den fol-
genden drei Schwerpunkten einbringen:

- Stadtebauliche Aspekte
- Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat
- Offentliche RAume und Griinflachen

Vorschlage und Themen, die die Menschen beschéftigten, wurden aufgeschrieben und ge-
sammelt. Jeder Teilnehmer hatte an diesem Abend die Mdglichkeit, an allen drei Workshops
mitzuwirken, da diese in einem zeitlichen Rhythmus gewechselt wurden. Nach Abschluss der
Workshops wurden die Ergebnisse aus den drei Gruppen zusammen getragen und abschlie-
Bend allen Teilnehmern prasentiert. Die Ergebnisse aus diesen Workshops sind dem beige-
fugten Ergebnisbericht zum 1. Birgerforum zu entnehmen (siehe Anhang).

Auch nach der Durchfiihrung der ersten Offentlichkeitsveranstaltung konnten fortlaufend wei-
tere Ideen und Anregungen bei der Stadt eingereicht werden, sodass diese bei der weiteren
Bearbeitung berticksichtigt werden konnten. Von diesem Angebot machten einige Blrger
Gebrauch, die nachtraglich Anregungen per E-Mail an die Stadt tGbermittelten. Zudem fand
Anfang Marz ein Termin mit einem Gastronomiebetreiber und Vertretern des Planungsteams
statt, indem weitere Anregungen entgegen genommen wurden.

Auf Grundlage der Anregungen und Hinweise aus der Offentlichkeit sowie der Begehung
durch das Planungsteams erfolgte abschliel3end die Bestandsanalyse des innerstadtischen
Bereiches von Spenge.

3.3 Zweites Burgerforum

Nach der stadtebaulichen Bestandsanalyse sowie der Erarbeitung von Entwicklungszielen
wurde ein MaBhahmenkonzept aufgestellt. Eine erste politische Beratung erfolgte hierzu
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Ende September in einer Sitzung des Umwelt- und Stadtentwicklungsausschusses. Um das
Mafinahmenkonzept auch in die 6ffentliche Diskussion einzubringen, wurde zu einem zwei-
ten oOffentlichen Birgerforum am 06.11.2014 eingeladen. Das zweite Birgerforum fand wie
auch schon das erste Birgerforum als Abendveranstaltung in der Mensa der Regenbogen-
Gesamtschule statt. Auch hiertiber wurde wieder auf der Homepage der Stadt Spenge und
der regionalen Presse informiert. Im Rahmen dieser Beteiligung hatte die interessierte Of-
fentlichkeit die Moglichkeit, Erganzungen und Ideen zu den vorgeschlagenen Maflinahmen
vorzutragen. So konnten beispielsweise Ziele fir die Umsetzung einer MaRnahme definiert,
Hinweise fur die Prioritéatenreihenfolge der Mal3nahmen erfasst sowie weitere Mal3nahmen,
die bisher unberiicksichtigt geblieben sind, benannt werden.

Zu Beginn der Abendveranstaltung wurde den Birgerinnen und Birgern zunachst der aktu-
elle Bearbeitungsstand des ISEK préasentiert. Im Anschluss daran erfolgte eine einsttindige
moderierte Arbeit in drei Workshops mit den gleichen thematischen drei Schwerpunkten wie
im ersten Birgerforum: Stadtebauliche Aspekte, Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat, Of-
fentliche Raume und Griinflachen. Die Workshops wurden im Verlauf des Abends allerdings
nicht gewechselt, so wie es bei der ersten Veranstaltung noch der Fall war, deswegen muss-
ten sich die Teilnehmer dieses Mal fir einen Themenschwerpunkt entscheiden. Hierfir wur-
den alle Mal3Bnhahmen des MalRBhahmenkonzeptes einem der drei Workshops zugeteilt. Je
nach Interesse konnten sich die Birgerinnen und Birger dann in den Erarbeitungsprozess
einbringen und Uber die MaRnahmen diskutieren.

Die Erganzungen und Ideen zu den Maflinahmen wurden aufgeschrieben, an Stellwanden
gesammelt und im Anschluss an die Gruppenarbeit allen Teilnehmern vorgestellt, sodass je-
der Uber die einzelnen Gruppenergebnisse informiert war. Die Lokalpresse hat auch tber
das 2. Birgerforum umfangreich berichtet. Die Ergebnisse der Workshops sind ebenfalls
dem Anhang (Ergebnisbericht zum 2. Burgerforum) zu entnehmen.

Auf Grundlage dieser Ergebnisse wurden das MalBhahmenkonzept tberarbeitet und Projekt-
leitblatter zu jeder Malinahme erstellt.

3.4 Ausblick

Mit dem Bearbeitungsprozess des ISEK ist die Offentlichkeitsbeteiligung noch nicht abge-
schlossen. Weitere Offentlichkeitsveranstaltungen sind im Zuge der Umsetzung geplant,
denn es soll weiterhin eine breite Offentlichkeit auf den Prozess und die Ergebnisse der In-
nenstadtentwicklung aufmerksam gemacht werden. Dies soll beispielsweise durch projektbe-
zogene Festveranstaltungen zur Eréffnung von umgestalteten Bereichen geschehen. Zudem
ist geplant, ansprechende Informationsbroschiren und Plakate, insbesondere zu den The-
men Gebaudemodernisierung und Verfigungsfonds zu erstellen. Dartiber hinaus sollen tber
die Pressearbeit in 6rtlichen und regionalen Medien wie Zeitung und Lokalradio weiterhin die
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wesentlichen Informationen im Prozess der Innenstadtentwicklung an die Offentlichkeit trans-
portiert werden.

4 Analyse des Untersuchungsgebietes

4.1 Untersuchungsgebiet

Im Rahmen des ISEK wird nicht das gesamte Stadtgebiet von Spenge, sondern im Wesentli-
chen nur der Stadtkern betrachtet, da sich hier der Siedlungsschwerpunkt und die wichtigs-
ten Infrastruktureinrichtungen befinden. Dies gilt fur 6ffentliche Nutzungen wie Schulen oder
das Rathaus sowie fur den Einzelhandel und fur Dienstleister. Insbesondere im Stadtkern
koénnen stadtebauliche MalZnahmen im 6ffentlichen Raum und die Modernisierung des Im-
mobilienbestands zur Starkung der Innenstadtfunktionen beitragen. Hiervon sollen nach
Maglichkeit viele Birger und Besucher der Stadt profitieren.

Das Untersuchungsgebiet definiert den raumlichen Betrachtungsraum fir das ISEK. Es
wurde mit der Stadt und der Bezirksregierung abgestimmt und stellt eine erste Grundlage fur
ein mogliches Fordergebiet in der Stadtebauférderung dar. Das Untersuchungsgebiet (Abbil-
dung 10) umfasst die gesamte Innenstadt mit dem Versorgungsbereich an der ,Lange
Stral3e“. Erganzt wird das Untersuchungsgebiet um den Einzelhandelsschwerpunkt an der
Industriestral3e. Zudem befinden sich alle wesentlichen Gemeinbedarfseinrichtungen wie
Schulen, Kinderbetreuungseinrichtungen und das Rathaus sowie der Busbahnhof im Be-
trachtungsraum. Damit sind samtliche Schwerpunktbereiche fir Handel und Daseinsvor-
sorge berilicksichtigt.

Im Siuden ist das Gebiet durch die Straen ,Am Bahnhof* und ,Hagenstral3e“ abgegrenzt.
Die Kreuzung ,Lange Straf3e“/,Am Bahnhof* stellt die stidliche Grenze der Innenstadt dar.
Westlich endet das Untersuchungsgebiet mit dem Martinsweg und dem Friedhof. Im Norden
und Osten schlieRt das Gebiet mit der Ravensberger Stral3e bzw. den Gberwiegenden Ein-
zelhandelsnutzungen an der Industriestral3e ab. Dieses Gebiet, welches insgesamt eine Fla-
che von 79 Hektar umfasst, wird im weiteren Verlauf naher betrachtet, um Starken und Defi-
zite festzustellen sowie MaRnahmenvorschlage zur Verbesserung der Situation zu erarbei-
ten. Daraus resultiert auch ein Vorschlag zur Abgrenzung eines Fordergebiets gemar

§ 171b BauGB (Kapitel 6).
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Abbildung 10: Untersuchungsgebiet

4.2 Einzelhandel, Dienstleistungen und Daseinsvorsorge
Einzelhandel und Dienstleistungen

Die Attraktivitat einer Innenstadt wird von vielen Faktoren beeinflusst. Ein Aspekt ist der Be-
satz mit Einzelhandelsbetrieben und Dienstleistungsunternehmen, denn Menschen bendti-
gen Waren und Dienstleistungen des taglichen und periodischen Bedarfs. Hierzu zahlen zum
Beispiel Lebensmittel (taglicher Bedarf) und Textilien (periodischer Bedarf). Begtinstigt wird
die Ansiedlung entsprechender Betriebe im Spenger Stadtkern durch die Landesstral3e 783
(,Lange Straf3e®), welche ein erhebliches Verkehrsaufkommen aufweist.
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Zur Steuerung und Forderung der Einzelhandelsentwicklung, insbesondere durch die Bau-
leitplanung, hat die Stadt Spenge im Jahr 2008 ein Einzelhandels- und Zentrenkonzept erar-
beiten lassen. Im Rahmen des Konzeptes wurde ein zentraler Versorgungsbereich definiert,
der nachfolgend dargestellt ist (Abbildung 11). Die Abgrenzung des zentralen Versorgungs-
bereiches stimmt, wie anhand der Analysekarte Nutzungsstruktur (Abbildung 12) zu erken-
nen ist, mit den derzeitigen Einzelhandelsschwerpunkten tberein. Die in diesem Bereich vor-
handene Angebotssituation fiir Waren des taglichen Bedarfes wurde in dem Einzelhandels-
und Zentrenkonzept als gut bewertet. Diese Einschatzung kann auch aktuell geteilt werden.

Abbildung 11: Zentraler Versorgungsbereich Spenge, Stand: April 2008 (Quelle: BBE Handelsberatung
Westfalen GmbH)
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Abbildung 12: Analysekarte Nutzungsstruktur

Der Grofteil der Einzelhandelsbetriebe und Dienstleistungsunternehmen im Stadtkern liegt
an der ,Lange Straf3e“. Den hier gro3ten Frequenzbringer stellt der auf der westlichen Seite
gegeniber der Einmindung der FuRgangerzone Lonsweg gelegene Lebensmitteldiscounter
,LidlI“ dar. Handlungsbedarf besteht im sudlichen Abschnitt der ,Lange Strale“, im Bereich
des Knotenpunktes ,Lange Stralle” / ,Biermannstralie”, da hier eine Konzentration von Leer-
standen vorliegt. Derzeit bestehen allerdings Absichten eines Investors, einen Lebensmitte-
leinzelh&ndler ergénzt um einen Drogeriemarkt und einen Schuhhandel direkt im Kreuzungs-
bereich anzusiedeln. Dieses Vorhaben wird von der Stadt Spenge untersttitzt.
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a) b)

Abbildung 13: Lebensmitteldiscounter Lidl (a) und Kreuzungsbereich Biermannstral3e/Lange Stral3e (b)

Erganzt wird der Einzelhandelsbesatz insbesondere durch Geschéfte im westlichen Bereich
der angrenzenden Poststral3e (vor allem Heimtextilienhandler) und der Ful3gdngerzone
Lonsweg. Dort sind jedoch vermehrt teilweise strukturelle Leerstande vorzufinden. In der
Vergangenheit wurden mehrere Initiativen unternommen, den Standort LOnsweg zu starken,
diese haben bis heute allerdings keine durchgreifende Wirkung gezeigt. Zu den Aufwer-
tungsmafl3nahmen zahlten zum Beispiel die Installation einer neuen Beleuchtung in 2004 und
der Bau des Birgerzentrums mit Fertigstellung im Jahr 2011. Insgesamt strahlt die Ful3gan-
gerzone aufgrund der erheblichen Leerstande, des aktuellen Einzelhandels-, Dienstleis-
tungs- und Gastronomieangebots sowie der Architektur aus den 1980er Jahren keine grof3e
Attraktivitat aus.

a) b)
Abbildung 14: Lénsweg (a-b)

Die Besucher der Burgerforen haben auf die Situation des Lonswegs hingewiesen und sich
insgesamt kritisch zur zukinftigen Entwicklung geduf3ert. Zum Beispiel wurde die Tragféhig-
keit des Lebensmittelhandels am Ende der FuRgangerzone (NP Discount) hinterfragt. Des-
sen Umsatz kann sich tatsachlich durch die Ansiedlung des Fachmarktzentrums im sudli-
chen Bereich der ,Lange StraRe” deutlich verschlechtern. Des Weiteren wurden Wiinsche
geéulRert, Gastronomie und einen Treffpunkt fir junge Menschen in Form einer Bar mit Live-
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Musik anzusiedeln. Hier kann sich eventuell auch die lebendige Spenger Kulturszene ein-
bringen.

Neben den oben aufgefuhrten Einzelhandelsschwerpunkten ist eine weitere Konzentration
von Einzelhandel, Gastronomie und Dienstleistungen am Bliicherplatz sowie in dessen Um-
feld vorhanden, wenn auch deutlich geringer als in der Hauptlage an der Langen StralRe. Der
hier vorhandene Branchemix (u. a. Mobel, Kraftfahrzeuge und Blumen) ist dem periodischen
oder langfristigen Bedarf zuzuordnen. Wie auch schon bei der Ful3géngerzone zeigt sich
auch hier Handlungsbedarf, da im Bereich des Bliicherplatzes vermehrt strukturelle Leer-
stande vorzufinden sind.

a) b)
Abbildung 15: Blicherplatz (a-b)

Uber die Einzelhandelslagen im Stadtkern hinaus, befindet sich ein weiterer Einzelhandels-
schwerpunkt im Gewerbegebiet ,Hannighorst®. Dieser ist verkehrsgiinstig an der Ravensber-
ger Stral3e (K 20) gelegen. Der grof3flachige Einzelhandel (insb. E-Center) steht in direkter
Konkurrenz zu den beschriebenen integrierten Lagen in der Innenstadt. Die fu3laufige Anbin-
dung an die Innenstadt ist wenig attraktiv, die Distanz ist zu grof3, als dass die Innenstadt
von diesem Einzelhandelsstandort profitieren konnte. So wurde bei den Offentlichkeitsveran-
staltungen die mangelnde ErschlieRung des Gewerbegebiets fir Fulganger und Radfahrer
bemangelt.

Abbildung 16: E-Center im Gewerbegebiet Hannighorst
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Die lokalen, insbesondere inhabergefuhrten Betriebe von Spenge haben sich im Verein
.Kaufmannschaft Spenge e.V.” organisiert. Neben informellen Gremien und Veranstaltungen,
ist die Kaufmannschaft zum Beispiel fur verkaufsoffene Sonntage verantwortlich. Dartiber
hinaus existiert ein Zusammenschluss von Unternehmerinnen, Geschaftsfrauen und Freibe-
ruflerinnen aus den Stadten Spenge und Enger. Das Unternehmerinnen-Netzwerk En-
ger/Spenge dient vor allem der gegenseitigen Unterstitzung. Ferner existiert seit 1989 eine
starke Gemeinschaft aus Selbstéandigen, Unternehmern und Fihrungskraften aus der Re-
gion. Die ,Vereinigung der Selbstandigen e.V.* (VdS) férdern die berufliche Bildung von Ju-
gendlichen und Selbstandigen sowie die Wissenschaft und Forschung, insbesondere im Be-
reich der Ingenieur- und Wirtschaftswissenschaften. Diese drei Vereinigungen stellen wich-
tige Akteure fir die zukinftige Zentrumsentwicklung und eine Umsetzung dieses Konzepts
dar.

Daseinsvorsorge

Die wichtigsten Daseinsvorsorgeeinrichtungen der Kommune befinden sich im Stadtkern. Die
Standorte im Untersuchungsgebiet sind der nachstehenden Analysekarte Daseinsvorsorge
zu entnehmen (Abbildung 17).

Zu der o6ffentlichen Verwaltung und den Behdrden fir Sicherheitsaufgaben zahlen folgende
Einrichtungen:

- Rathaus

- Freiwillige Feuerwehr
- Rettungswache

- Polizei

Das Spenger Rathaus wurde vor wenigen Jahren saniert. Hierbei wurde insbesondere die
Barrierefreiheit hergestellt und eine energetische Sanierung durchgefiihrt. Viele 6ffentliche
Dienstleistungen der Stadt sind in diesem Geb&ude gebundelt. Zudem wurde ebenfalls erst
kurzlich (2013) durch den Kreis Herford eine neue Rettungswache in der Industriestralle er-
offnet. Der Handlungsbedarf ist somit im Bereich der 6ffentlichen Verwaltung sowie der Be-
horden fur Sicherheitsaufgaben gering. Das Feuerwehrgeratehaus der stadtischen freiwilli-
gen Feuerwehr befindet sich am Rande des Stadtkerns in der Eschstralie.
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Abbildung 17: Analysekarte Daseinsvorsorge

a) b)

Abbildung 18: Rathaus (a) und Rettungswache in der Industriestra3e (b)
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Daruiber hinaus sind folgende Bildungseinrichtungen im Untersuchungsgebiet zu finden:

- drei Kindertageseinrichtungen

- eine Offene Ganztagsschule

- eine Grundschule

- eine Realschule

- eine Gesamtschule

- eine Musikschule als Verbandsmusikschule zusammen mit Enger

Den raumlichen Schwerpunkt stellen hierbei das Schulzentrum (Stadtische Realschule
Spenge, Regenbogen-Gesamtschule) im Nord-Osten des Untersuchungsgebietes und die
Grundschule Spenge/Hucker-Aschen westlich der ,Lange Stra3e“ dar. Bereits erwahnt wur-
den der Bevolkerungsriickgang und damit die rticklaufigen Schilerzahlen. Hieraus resultie-
ren auch bauliche Anpassungsbedarfe, die derzeit aber noch nicht weiter konkretisiert sind.
Dringend notwendige BrandschutzmalRnahmen am Schulzentrum sollen im Jahr 2015 reali-
siert werden.

a) b)

Abbildung 19: Grundschule Spenge/Hiicker-Aschen (a) und Stadt. Realschule Spenge im Schulzentrum (b)
Im Bereich der Gesundheit sind folgende Einrichtungen vorzufinden:

- sieben Arzte (Allgemeinmediziner und Facharzte)
- drei Apotheken
- Alten- und Pflegeheim St.-Martins-Stift

Das St.-Martins-Stift in Tragerschaft der Diakoniestiftung Herford wurde erweitert. Da es ne-
ben dem Seniorenzentrum in Lenzinghausen die einzige Einrichtung dieser Art in Spenge
darstellt, kann ein weiterer Bedarf an seniorengerechten Wohnformen bestehen. Der demo-
grafische Wandel mit dem Alterwerden der Gesellschaft wird grundsatzlich zu einer erhéhten
Nachfrage fuhren.
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Zu den Kultur- und Freizeiteinrichtungen des Stadtkerns z&hlen die folgenden Angebote bzw.
Einrichtungen:

- Stadthalle

- Burgerzentrum

- Stadtbicherei

- Kultur- und Jugendzentrum Charlottenburg
- zwei Kirchengemeinden

- Kino (Zentral-Theater)

Sudlich von Schulzentrum und Sportplatz gelegen liegt die Stadthalle Spenge. Eigentimer
dieser Immobilie ist die Stadt Spenge, welche das Gebaude derzeit an einen Gastronom und
Veranstalter verpachtet hat. In der Stadthalle finden Veranstaltungen grof3erer Art statt. Au-
Rerdem wird dort ein Restaurant betrieben. Baulich tritt die Stadthalle unattraktiv in Erschei-
nung, insbesondere auch im Innenbereich. Zudem ist die Auslastung der Stadthalle eher ge-
ring.

Das Burgerzentrum befand sich urspringlich stidlich und unmittelbar angrenzend an das
Schulzentrum. Dieses Gebaude wurde jedoch zurtickgebaut und es werden dort Wohnhau-
ser errichtet. Ein neues Birgerzentrum wurde am Apothekenweg in unmittelbarer Nahe der
FuRgangerzone gebaut und im Jahr 2011 erdffnet. Das Blrgerzentrum dient der Begegnung
aller Bewohner Spenges und der Durchfihrung von Veranstaltungen kleinerer Art. Zudem
befindet sich die Stadtbiicherei in diesem Gebaude.

a) b)

Abbildung 20: Stadthalle (a) und Burgerzentrum (b)

Eine weitere Immobilie im Eigentum der Stadt ist das Kultur- und Jugendzentrum Charlotten-
burg. Hierfur verantwortlich sind Mitarbeiter der Kinder- und Jugendarbeit des Kreises. Das
Haus hat jeden Tag gedffnet und in Zusammenarbeit mit den benachbarten Schulen werden
dort Nachmittagsangebote unterbreitet. Dartiber hinaus kénnen Interessierte zum Beispiel an
Computer- und Kochkursen teilnehmen.
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Zusammenfassend kann die Daseinsvorsorgesituation im Stadtkern als gut bewertet werden.
Dieser Auffassung waren auch die Teilnehmer des Blrgerforums am 12.02.2014. In der In-
tensivierung des Kulturangebots und Unterstitzung der Kulturtreibenden sehen die Blirger
eher ein Potential fir Spenge, dass auch zur Abgrenzung oder als Alleinstellungsmerkmal
gegenlber benachbarten Kommunen genutzt werden kdnnte. Eine solche Funktion nimmt
das Kino ein, das bereits in Kapitel 2.4 beschrieben wird. Hier sollte nach Meinung zahlrei-
cher Birger eine Erweiterung um ein oder zwei weiterer Sale ermoglicht werden, was auch
dem Wunsch des Betreibers entspricht. Darliber hinaus sollte der Schaffung von zusatzli-
chem seniorengerechten Wohnraum Aufmerksamkeit gewidmet werden.

Die gewerbliche Situation der ,Lange Straf3e“ ist als zufriedenstellend zu bewerten. Die
Randlagen im Lénsweg und der Poststral3e weisen jedoch erhebliche Leerstdande und Min-
dernutzungen auf. Zudem tritt das direkte Umfeld durch die Nicht- oder Mindernutzung von
Immobilien negativ in Erscheinung. Inwieweit der geplante Bau des Fachmarktzentrums am
sudlichen Rand des Stadtkerns zu einer Verschlechterung der Situation in der Ful3géanger-
zone fuhrt, bleibt abzuwarten. Mit einer Verlagerung von Kundenstrémen ist aber in jedem
Fall zu rechnen. Zur Verbesserung der Situation in der FuRgangerzone Lénsweg kann die
Initiierung einer Immobilien- und Standortgemeinschaft sinnvoll sein. Durch intensive Ge-
sprache und Beratungsleistungen kénnen Mieter und Immobilieneigentiimer aktiviert werden,
sowohl investive als auch nicht-investive MaRnhahmen zur Standortaufwertung gemeinschaft-
lich durchzuftihren (siehe Kapitel 6 ,Malknahmenkonzept®).

Die Flachen am und in der Nahe des Bllicherplatzes weisen aufgrund der vielfaltigen Ange-
bote und der geringen Verkehrsbelastung sowie der leicht verwinkelten Stralenfiihrung ei-
nen Reiz auf. Dieser kann durch Malinahmen im Geb&udebestand und im &6ffentlichen Raum
gestarkt werden.

4.3 Gebaudebestand

Der Gebaudebestand im Spenger Stadtkern ist von einer zwei- bis dreigeschossigen Bebau-
ung gepragt. Die relativ geringe Bebauungsdichte ist fur einen Ort dieser Grol3e charakteris-
tisch. In dstlicher Richtung nimmt die Dichte der Gebaude weiter ab. Der gréte Teil der Ge-
b&aude ist freistehend, nur vereinzelt sind Reihen- oder Kettenh&user wie am Lonsweg oder
Krusenplatz vorzufinden. Da nahezu der gesamte Geb&udebestand aus dem 20. Jahrhun-
dert stammt, ist die Anzahl der Baudenkmale im Untersuchungsgebiet sehr gering (3 Stick).
Daruber hinaus befinden sich aber einige besonders erhaltenswerte Immobilien (siehe Abbil-
dung 21) mit Schwerpunkt entlang der Biermannstraf3e im Stadtkern.



Stadt Spenge
Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Seite 32

a) b)

Abbildung 21: besonders erhaltenswerte Bauten (a-b)

Der Grof3teil der Immobilien weisen Putzfassaden auf, an der haufig Sanierungsbedarf in Er-
scheinung tritt (siehe Abbildung 22 a-b). Eine untergeordnete Anzahl von Gebéauden ist ver-
klinkert und zumeist in einem guten auf3erlichen Zustand (siehe Abbildung 22 c-d).

a) b)

c) d)
Abbildung 22: Geb&aude mit Putz- (a-b) und Klinkerfassade (c-d)

Einige Immobilien weisen einen erheblichen Sanierungsbedarf auf. Die genaue Lage dieser
Gebaude ist der Analysekarte Baustruktur (siehe Abbildung 23) zu entnehmen. Sie befinden
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sich unter anderem im Kreuzungsbereich ,Lange Straf3e“/ ,Biermannstrafl3e®, im mittleren
Teil der ,Lange Straf3e“ und in der FuBgangerzone Lonsweg. Diese Gebaude weisen augen-
scheinlich nicht nur Erneuerungsbedarf an der Fassade, sondern durchgreifenden Sanie-
rungs- oder Umstrukturierungsbedarf auf. Es ist deutlich sichtbar, dass eine Vielzahl der Fas-
saden seit langer Zeit nicht saniert wurde. Die Geb&ude in der Ful3gangerzone wirken auf-
grund der teilweise sehr dunklen Au3enverkleidung und der Vordachiberstéande wenig at-
traktiv (siehe Abbildung 24). Hier kdnnen neue Materialien oder sogar nur eine Reinigung o-
der ein Anstrich das Erscheinungsbild deutlich verbessern. So standen im ersten Birgerfo-
rum vom 12.02.2014 auch der Lonsweg und das ehemalige Postgebaude an der Poststral3e
(Abbildung 22 b) im Mittelpunkt der Diskussion in einer entsprechenden Arbeitsgruppe.

Abbildung 23: Analysekarte Baustruktur
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a) b)

Abbildung 24: FuRgéngerzone Ldénsweg (a-b)

Die im Stadtkern vorhandenen rund 30 Leerstdnde verschlechtern die Situation der Immobi-
lien und auch ihres stadtebaulichen Umfeldes deutlich. Aufgrund von fehlenden Mieteinnah-
men bleiben Investitionen in die Objekte aus und eine Negativentwicklung setzt ein. In dem
aktuellen Zustand sind zahlreiche leer stehende Immobilien nicht zu vermarkten, sodass sich
nicht alle Leerstéande im Stadtkern wieder mit gewerblichen Nutzern belegen lassen. Umnut-
zungen von Einzelhandel zu Dienstleistungen oder Wohnungen oder sogar der Riickbau bei
stark sanierungsbediirftigen Gebauden kénnen Optionen darstellen, um die Immobilie oder
das Grundstick wieder in Wert zu setzen.

Aus den vorgefundenen Leerstdnden und einer augenscheinlichen Einschatzung der Immo-
bilien wurde ein Schwerpunktbereich fir die Gebaudemodernisierung abgeleitet (siehe Ana-
lysekarte Baustruktur). Hier sollten Eigentimer und Stadt gemeinsame Wege gehen, um die
Immobilien den veranderten Marktbedingungen anzupassen. Zudem finden sich in der Ana-
lysekarte offentliche Immobilien mit mittelfristig absehbarem Umstrukturierungsbedarf. Dieser
Bedarf resultiert entweder aus baulichem Sanierungsbedarf (z. B. Gebaudetechnik, Warme-
schutz) oder einer reduzierten Nutzeranzahl.

a) b)

Abbildung 25: Leerstande (a-b)
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Immobilieneigentimer kdnnen bei der Anpassung des Gebaudebestands in vielfaltiger
Weise unterstitzt werden. So ist eine Bau- und Fdrderberatung denkbar. Die zahlreichen
Forderangebote der offentlichen Hand (NRW.Bank, KfW, Stadtebauforderung) gilt es sinnvoll
zu nutzen und nach Mdéglichkeit zu kombinieren. Aufgrund des Klimaschutzzieles sind ener-
getische SanierungsmafRnahmen stets zu prufen. Ahnliches gilt fir Fragen der Barrierefrei-
heit. Eine Bau- und Forderberatung kann in der Stadtebauférderung bezuschusst werden
(siehe Kapitel 6).

4.4 Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat

Wie Eingangs festgestellt, verliert die Innenstadt Spenges zunehmend an Attraktivitat. Dies
betrifft auch den Bereich der verkehrlichen Infrastruktur und Mobilitat. Die Innenstadt von
Spenge wird von zahlreichen Verkehrsteilnehmern intensiv genutzt, die derzeit aber nicht
alle optimal und sicher gefuhrt werden. Dieser Sachverhalt wurde im Rahmen einer Be-
standsanalyse genauer untersucht. Hierbei wurden die wesentlichsten Handlungsbedarfe so-
wie die baulichen und funktionalen Missstande identifiziert und zusammenfassend in Form
einer Analysekarte anschaulich dargestellt (sieche Abbildung 26).

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die wichtigste in Nord-Siid-Richtung verlaufende Verkehrsachse im Kernbereich Spenges ist
die L783, die im Bereich des Untersuchungsgebietes ,Lange Stralle” heil’t. Sie dient als
zentrale ErschlieBungsachse und pragt das Stadtbild wesentlich. An der Langen Stral3e sind
neben Wohnnutzungen auch zahlreiche Einrichtungen aus Einzelhandel, Nahversorgung,
Dienstleistung, Verwaltung sowie kirchliche und soziale Zentren angeordnet. Neben der his-
torischen Martinskirche und der Grundschule Spenge/Hlicker-Aschen liegt auch das Rathaus
an der Langen Stral3e.

Mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von 12.580 Kfz/24 h und ca. 5 %
Schwerverkehrsanteil ist die ,Lange Stral’e" insbesondere im Zentrumsbereich stark befah-
ren und durch den motorisierten Verkehr dominiert. Dementsprechend weist die ,Lange
Stralde” im Ortskern Spenges eine starke Barrierewirkung auf. Neben den Quell- und Zielver-
kehren wird auch ein hoher Anteil an Durchgangsverkehr auf der Achse Blinde - Bielefeld
wahrgenommen.

Weitere wichtige klassifizierte Verkehrsachsen im Kernbereich sind die Ravensberger Stral3e
(K 20), welche im nord-6stlichen Bereich der Innenstadt von Nord nach Sud-Ost verlauft und
die Miuhlenburger Stral3e (K 20), Giber die der MIV die Innenstadt aus Richtung Westen er-
reicht. Ausgehend von diesem klassifizierten Verkehrsachsen erfolgt die weitere Haupter-
schlieBung uber die EngerstralRe, Biermannstral3e und die Poststral3e (siehe Haupterschlie-
BungsstralRen in Abbildung 26). Diese HaupterschlieBungsstrafien sind den klassifizierten
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Stral3en untergeordnet und dienen primar dem Quell- und Zielverkehr und nicht dem Durch-

gangsverkehr. Ausgehend von diesen StralRen erfolgt die untergeordnete ErschlieRung des
Ortskerns.

Abbildung 26: Analysekarte Mobilitdt und Wegeverbindungen

Insgesamt zeigt die Bestandssituation, dass die verkehrliche Infrastruktur fir den MIV gut ist.
Uber ein hierarchisch angeordnetes StralRennetz wird die Innenstadt gut erschlossen. In-
folge dessen ergibt sich auf einigen HaupterschlieRungsachsen allerdings eine hohe Domi-
nanz des MIV, die zu Nachteilen in der ErschlieBungs- und Aufenthaltsqualitat der nicht mo-
torisierten Verkehrsteilnehmer fuhrt.
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Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Innerhalb des ISEK Untersuchungsgebietes liegen funf Haltestellen der Regionalbuslinien:
~Spenge ZOB*, ,Rathaus®, ,Lonsweg®, ,Bliicherplatz“ und ,Eggeweg” (siehe Abbildung 26).
Die Haltestellen Lénsweg sowie Rathaus liegen entlang der Lange Strafl3e und werden von
jeder Linie angefahren. Diese Linienblindelung in Nord-Sud Richtung im Bereich des Stadt-
kerns, welche bis zum ZOB im nord-dstlichen Bereich des Untersuchungsgebietes fihrt, be-
wirkt eine gute Erreichbarkeit der verschiedenen Linien und somit eine gute Erreichbarkeit
der umliegenden Ortsteile und Stadte. Zudem werden hiermit gute Umstiegsmadglichkeiten
zwischen den einzelnen Linien geschaffen. Ein barrierefreier Umstieg wird aufgrund des im
Jahr 2011 neu errichteten ZOBs gewabhrleistet. Die Schulen (Grundschule Spenge/Hlicker-
Aschen, Regenbogen-Gesamtschule Spenge, Stadtische Realschule Spenge), die innerhalb
des Untersuchungsgebietes liegen, profitieren ebenfalls von dieser Konzentration der Busli-
nien.

In Bezug auf die Erreichbarkeit der Haltestellen wird ein Einzugsbereich von 300 m Luftlinie
rund um die Haltestelle zugrunde gelegt. Anhand Abbildung 27 wird deutlich, dass nur der
nord-ostliche Bereich des Untersuchungsgebietes (Gewerbegebiet Hannighorst) nicht gut an
das OPNV Liniennetz angebunden ist. Dieses Defizit wird jedoch durch die beiden Biirger-
buslinien behoben, welche im Untersuchungsgebiet zusatzlich die Haltestelle ,Industrie-
stralle” bedienen. Unter Einschluss des Blrgerbusses ist der innerstadtische Bereich gut
vom OPNV erschlossen, da die Radien der fuBlaufigen Erreichbarkeit das gesamte Untersu-
chungsgebiet abdecken, einschlieZlich aller sich dort befindlichen 6ffentlichen Infrastrukturen
und Versorgungsbereiche.

Der OPNV in Spenge ist insgesamt als gut zu bezeichnen, da der Kernbereich von den Orts-
teilen her gut zu erreichen und zudem komplett erschlossen ist. Kleinere Defizite in der
OPNV-ErschlieRung durch die Regionalbuslinien werden durch den Biirgerbus kompensiert.
Verbesserungspotenzial besteht, insbesondere in Hinblick auf den demographischen Wan-
del, jedoch im Bereich der barrierefreien Ausfiihrung der Haltestellen und der dortigen Aus-
stattung (z. B. Haltestelle Lonsweg).
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Abbildung 27: Einzugsbereich Bushaltestellen (Untersuchungsgebiet)
FuBganger und Radverkehr

Die vorhandenen Rad- und FuBwegeverbindungen im Untersuchungsgebiet sind in Abbil-
dung 26 dargestellt. Hierbei wird unterschieden zwischen ausgewiesenen Radrouten sowie
FuRwegeverbindungen. Sofern die Wegeverbindungen Gestaltungsbedarf aufweisen oder
gar nicht existieren, ist dieser Sachverhalt in der Analysekarte gesondert gekennzeichnet.
Anhand der Abbildung wird deutlich, dass die derzeitige Bestandssituation fir die nicht moto-
risierten Verkehrsteilnehmer im innerstadtischen Bereich Spenges haufig nicht optimal ist
und erhebliches Verbesserungspotenzial aufweist. In Hinblick auf die Steigerung der Attrakti-
vitat des Ortskerns und den weiter fortschreitenden demographischen Wandel missen kinf-
tig die Rahmenbedingungen fiir die FuRganger und Radfahrer deutlich verbessert werden.
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Es sollten eine sichere Fuhrung der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer, eine barriere-
freie Gestaltung der Wegeverbindungen sowie eine bequeme und direkte Erreichbarkeit der
Einrichtungen und Ziele angestrebt werden.

Verbesserungspotential zeigt sich auch entlang der ,Lange Straf3e“ (L 783). Diese wird zur-
zeit primar durch den motorisierten Verkehr dominiert und entspricht in weiten Teilen, insbe-
sondere in den Seitenbereichen, nicht mehr den heutigen Anspriichen an Sicherheit, Aufent-
haltsqualitat aber auch an Barrierefreiheit (siehe Abbildung 28). Zu beanstanden sind insbe-
sondere Engstellen, fehlendes Stralenbegleitgriin, fehlende bzw. unzureichende Querungs-
moglichkeiten sowie ein vollstéandig fehlendes Angebot fur Radfahrer und die teilweise
schlechte Fahrbahndecke.

Ahnliche Defizite treten auch entlang der Biermannstrale in Erscheinung. Das StraRenbild
zeichnet sich durch eine grof3 dimensionierte Fahrbahnbreite aus, die zugleich zu sehr
schmalen Nebenanlagen fihrt. Eine sichere und barrierefreie Fihrung der Ful3géanger und
Radfahrer kann hier nicht gewahrleistet werden, da die Nebenanlagen einerseits sehr
schmal sind, andererseits teilweise auch nicht durchgangig entlang der Biermannstral3e ver-
laufen (siehe Abbildung 29).

a) b)

Abbildung 28: Nebenanlagen Lange Stral3e (a-b)

a) b)

Abbildung 29: Nebenanlagen Biermannstralle (a-b)
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Weiterhin treten im innerstadtischen Bereich in Spenge Defizite und Mangel hinsichtlich der
Wegeverbindungen auf. Wege sind teilweise wenig attraktiv gestaltet oder fehlen ganzlich.
Die geringe Attraktivitdt der Wegeverbindungen ist unter anderem auch auf die nicht vorhan-
dene Barrierefreiheit zurtick zu fuhren (siehe Abbildung 30 a-b, d). Dartber hinaus treten ei-
nige Wegeverbindungen als Angstraum in Erscheinung und sind somit fur viele Ful3géanger
und Radfahrer unattraktiv. Das Sicherheitsgefiihl sowohl in den Tages- als auch in den
Nachtstunden sollte mittels guter Einsehbarkeit (soziale Kontrolle) und Beleuchtung erhoht
werden. Dies betrifft beispielsweise die nordlich des Schulzentrums verlaufende Wegever-
bindung zwischen der Ravensberger Stral3e (Verbindung zum Gewerbegebiet Hannighorst)
und dem Jugendzentrum Charlottenburg bzw. der Obstwiese an der Charlottenburg (siehe
Abbildung 30 c) oder auch die ful3laufige Wegeverbindung zum ZOB (siehe Abbildung 30 d).

a) b)

c) d)

Abbildung 30: Wegeverbindungen Innenstadt Spenge (a-d)

Weiterer Handlungsbedarf besteht in der Nord-Sid Durchgangigkeit fur die Fu3ganger und
Radfahrer durch den Ortskern. Derzeit ist keine eindeutige Nord-Std-Verbindung im inner-
stadtischen Bereich vorhanden. Diese Verbindung ist fir Fu3ganger und Radfahrer aber
durchaus attraktiv und gewiinscht, um Ziele und Einrichtungen bequem und direkt erreichen
zu kdnnen. Hier kdnnte eine attraktive Wegeverbindungen zwischen dem ZOB und dem Ein-
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zelhandelsschwerpunkt im sudlichen Bereich der ,Lange Stralle” sowie dem Lénsweg herge-
stellt werden. Es fehlt auch eine Wegeverbindung zwischen dem Griinzug Froschbach und
der PoststralRe westlich des Altenheimes.

Im Zuge der Aufwertung und Verbesserung der Nord-Siuid Durchgangigkeit sollten auch die
vorhandenen Wegeverbindungen zwischen Post- und Biermannstralie attraktiver und an-
sprechender gestaltet werden. Dies betrifft vor allem die Stral3en ,Lonsweg“ und ,Am
Froschbach® (siehe Abbildung 31), welche eine Verbindung zu der Ful3gdngerzone Lonsweg
darstellen. AuRBerdem ware die Etablierung eines Leitsystems (z. B. Beschilderung) win-
schenswert, damit auch fir ortsunkundige Personen die direkten Wegeverbindungen zu
wichtigen Zielen, wie beispielsweise zur FuRgangerzone, als solche zu erkennen und besser
aufzufinden sind.

Zur weiteren Attraktivitatssteigerung der Nord-Sid Durchgangigkeit gibt es Gestaltungsbe-
darf im Bereich des Griinzuges Froschbach und auf der dort gelegenen Obstwiese. Diese
Wegeverbindungen bieten mit ihrer extensiven Anmutung noch viel Potenzial zur Steigerung
der Attraktivitat.

a) b)

Abbildung 31: Wegeverbindungen zu der Ful3gangerzone Lénsweg (a: Lonsweg, b: Am Froschbach)

a) b)

Abbildung 32: Wegeverbindungen Obstwiese an der Charlottenburg (a-b)
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Insgesamt sind die Rahmenbedingungen in Spenge glnstig, um die Nahmobilitat im inner-
stadtischen Bereich zu férdern. Wenn das Wegenetz fir mobilitatseingeschrankte Personen
ausgebaut, nahraumliche Verbindungsachsen zu wichtigen Zielen im Stadtkern gestarkt, die
bestehende Wegeverbindungen und Nebenanlagen aufgewertet sowie neue Wegeverbin-
dungen hergestellt werden, kann die Situation fir die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer
deutlich verbessert werden. Aul3erdem werden durch ein attraktives und verdichtetes Wege-
netz neue Anreize geschaffen, diese zu nutzen.

4.5 Urbane Freiraume und Grunflachen

Der Untersuchungsraum im Ortskern Spenge besitzt einen hohen Mischnutzungsanteil, was
sich auch in der Struktur der Freirdume wiederspiegelt. Freiraumressourcen wie Grinfla-
chen, Griinverbindungen, Sport-, Erholungs- und auch Platzflachen sind vielféaltiger Natur.
Der groR3ere Teil der vorhandenen Freiflachen besitzt funktionale Eigenschaften. Im Betrach-
tungsraum befinden sich zahlreiche AuRenanlagen wie Sportstatten, aber auch urbane Fla-
chen, die Uberwiegend als Parkplatze genutzt werden. Im nordlichen Abschnitt des Betrach-
tungsraumes liegt eine Vielzahl von begriinten Freiraumen vor, die der Erholung und Frei-
zeitbeschaftigung dienen.

Zusammenhangende Griunstrukturen befinden sich im noérdlichen Bereich des Betrachtungs-
raumes und direkt daran angrenzend. Mit einer Gesamtflache von etwa 4,5 Hektar stellt der
Friedhof im Nordwesten des Untersuchungsraumes den gréf3ten zusammenhangenden
Grinraum dar. Der Besenbach flie3t durch das westlich gelegene Grinareal ,,GrofRe alte
Teichwiese“ und verschwindet aus dem Blickfeld durch eine Verrohrung im Bereich der
Ravensberger StralRe. Als ,griner Finger” stellt die ,Grol3e alte Teichwiese* eine 6kologisch
und stadtklimatisch wichtige Verbindung zum agrarisch genutzten Umland dar. Unterbrochen
durch die Ravensberger Stral3e sowie den neu angelegten Busbahnhof schliel3t im Betrach-
tungsraum eine grof3zugige, aber durch Bebauung und anderen Nutzungen fragmentierte
Grinverbindung an. Diese Griinverbindung kann in mehrere Abschnitte mit unterschiedli-
chen Charakteristika eingeteilt werden.

Von Nord nach Siud kénnen die Raumeinheiten in eine extensive Sukzessionsflache am ZOB
(siehe Abbildung 33 a), eine Obstwiese an der Charlottenburg (siehe Abbildung 33 b) sowie
dem wohnumfeldnahen Griinzug am Froschbach eingeteilt werden. Sudlich der zusammen-
hangenden Grinflache verlauft der Froschbach in kanalisierter Form weiter. Die naturnahe
Gestaltung der Einzelflachen sowie ihre differenzierte Form erhoht die Attraktivitat des Zu-
sammenschlusses und ermdglicht eine grol3ere Biodiversitat in Bezug auf Flora und Fauna.
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a) b)

Abbildung 33: Sukzessionsflache am ZOB (a) und Obstwiese an der Charlottenburg (b)

In unmittelbarer N&he der vorab erwdhnten Grinverbindung befindet sich die St. Martins-Kir-
che (siehe Abbildung 34 a), in deren Umfeld eine historische Freiflachensituation vorhanden
ist. Der Kirchgarten ist von markanten Linden tberstanden und durch eine attraktive, alter-
timliche Mauer eingefasst. Als frei zuganglicher Griin- und Durchgangsraum stellen die Au-
Renanlagen der Kirche einen attraktiven Aufenthaltsort im Kernbereich Spenges dar. Das
Umfeld der St. Martins-Kirche weist Mangel in der Barrierefreiheit auf, insbesondere im Be-
reich der Zugénge.

Weitere, groRere Freiraume befinden sich in Bereichen von Sport- und Spielanlagen. Der
Spiel- und Bolzplatz an der Schulstral3e (siehe Abbildung 34 b) besitzt beispielsweise auf-
grund seiner Dimensionen und vorhandener Gehdlzstrukturen eine besondere Attraktivitat.
Derzeit ist die Flache vom Kernbereich abgewandt und dadurch schlecht angebunden. Die
Freiflache ist lediglich von westlicher Seite einsehbar.

a) b)

Abbildung 34: St. Martins-Kirche (a) und Bolzplatz an der SchulstrafRe (b)

Im 6stlichen Bereich des Betrachtungsraumes sind Freirdume wie Sport- und Freizeitanlagen
vorhanden, die keinen o6ffentlichen Charakter besitzen. Im Stralenraum der Immanuel-Kant-
Stral3e und damit im Umfeld der Schul- und Sportstatten befindet sich eine beeindruckende
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und schitzenswerte Alleestruktur. Die Allee mundet in einer Parkplatzsituation im direkten
Umfeld der Stadthalle (siehe Abbildung 35 a). Die Flache wirkt derzeit abgéngig und abwei-
send. Hier bietet sich die Moglichkeit einer optischen und funktionalen Umgestaltung an.

a) b)
Abbildung 35: Parkplatz gegentiber das Stadthalle (a) und fehlendes Stral3enbegleitgriin (b)

Weitere, lineare Grinstrukturen weisen Defizite im optischen Zustand und/oder auffallige Be-
grinungsliicken (siehe Abbildung 35 b) auf. Derzeitige Baumreihen in der Engerstral3e bzw.
Poststral3e erzielen keine verbindende, optische Wirkung. Eine Rekonstruktion bzw. Erneue-
rung einer konzeptionellen StraRenbegleitbegriinung ist erforderlich, um die allgemeine Auf-
enthaltsqualitat zu erhéhen und um vorhandene Freiraumressourcen zu vernetzen.

Wie vorab genannt, befinden sich im mittleren und suidlichen Abschnitt des Betrachtungsrau-
mes keine Grinflachen. Freiraume sind hier Stadtplatze, beziehungsweise Orte mit urbanem
Charakter. Als stadtisches Quartier mit FuRgangerzone weist der Lonsweg (siehe Abbildung
36 a) eine besondere Form eines AulRenraumes auf. Optische Méangel sind vorhanden, die
mit der Gestaltung und mit dem Zustand der Bebauung einhergehen. Die Entwicklung des
Lonsweges als Ort fiir eine zentrale Ladenzeile und Treffpunkt ist fiir die Weiterentwicklung
des Ortskernes von hoher Bedeutung. Zentrale Angebote kdnnen hier mit gemeinniitzigen
Ressourcen vernetzt werden.

Im Ortskern sind weitere Freiraume vorhanden, deren Nutzungsschwerpunkt heute auf dem
ruhenden Verkehr liegt. Der Rathausvorplatz (siehe Abbildung 36 b) besitzt als Freiraum —
angrenzend an die ,Lange Stral3e” - gute Voraussetzungen, um als vielféltig nutzbare und
attraktive Flache zu dienen. Begriinungsdefizite und ein besonders hoher Versiegelungsgrad
sind augenscheinlich. Trotz der hier auch zukiinftig erforderlichen Stellplatze ist eine differen-
zierte Ausgestaltung durch eine Umnutzung der Randbereiche maoglich.



Stadt Spenge
Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Seite 45

a) b)

Abbildung 36: Lonsweg (a) und Rathausvorplatz (b)

Der an die Biermannstral3e angrenzende Krusenplatz (siehe Abbildung 37 a) kann als Quar-
tiersplatz wahrgenommen werden. Trotz Begriinung von Randbereichen mit Strauchwerk
und Baumen wirkt der Krusenplatz insgesamt abweisend und dem ruhenden Verkehr unter-
geordnet. Der Krusenplatz wird als Durchgangsraum von FuRgangern und Radfahrern tber-
durchschnittlich frequentiert. Zuklnftig gilt es, dem Krusenplatz eine zusammenhangende
und attraktive Gestalt zu verleihen, so dass weitere Nutzungen angeregt werden.

Fur viele Bewohner Spenges hat der im Stidosten des Betrachtungsraumes gelegene Blii-
cherplatz (siehe Abbildung 37 b) eine grol3e Bedeutung fur das Stadtbild. Die klassische Op-
tik mit Natursteinpflaster in Segmentbdgen sowie die vorhandene Begriinung durch Saulen-
hainbuchen und eine grol3e Linde sorgen flir eine attraktive Atmosphare. Der Platz ist in die-
ser Form im Ortskern einzigartig. Dennoch ist der allgemeine Zustand abgangig und sollte
durch Sanierungs- und Umgestaltungsmafnahmen aufgebessert werden, um die Relevanz
des Bliicherplatzes in Optik und Funktion langfristig zu starken. Der Blicherplatz wird heute
primar als Parkplatzflache genutzt. Kleinere Spielbereiche sind vorhanden und weiterhin ge-
winscht. Derzeitige Spielangebote sind allerdings eher konventionell und motivieren nicht zu
einem langeren Aufenthalt. Die Diskussion zum Blicherplatz nahm in beiden Birgerforen
weiten Raum ein. Eine Verbesserung der derzeitigen Situation mit nachhaltigen Aufwertun-
gen wird stark nachgefragt.

Weitere Spielplatze und vereinzelte Spielgerate sind Gber den Betrachtungsraum verteilt.
Diese beschranken sich stets auf die gleichen Spielangebote und sollten zukuinftig auf krea-
tive Weise erganzt und weiterentwickelt werden.

Die wesentlichsten Handlungsbedarfe wie die baulichen und funktionalen Missstande der ur-
banen FreirAume und Griinflachen sind zusammenfassend in folgender Analysekarte noch-
mals anschaulich dargestellit.
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a) b)

Abbildung 37: Krusenplatz (a) und Blicherplatz (b)

Abbildung 38: Analysekarte Grun- und Freiraumstruktur
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5 Entwicklungsziele

Auf Grundlage der stadtebaulichen Bestandsanalyse, welche die wesentlichen Handlungsbe-
darfe sowie die stadtebaulichen und funktionalen Missstande aufzeigt, wurde ein Zielkatalog
fur die Entwicklung des innerstadtischen Bereiches der Stadt Spenge erstellt. Diese Entwick-
lungsziele dienen als Grundlage fir die Festlegung der MaRBnhahmen des in Kapitel 6 be-
schriebenen MalBhahmenkonzeptes. Insgesamt soll mit der Erreichung der Ziele ein Beitrag
zur positiven Entwicklung der Innenstadt von Spenge geleistet werden.

Die Entwicklungsziele lassen sich den folgenden drei Handlungsfeldern zuordnen:

- Stadtebauliche Aspekte
- Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat
- Urbane Freiraume und Griinflachen

Die Reihenfolge der im Folgenden beschriebenen Ziele geht nicht mit einer Prioritatenset-
zung einher. Die Ziele sind fur die Entwicklung der Stadt gleichberechtigt.

Stadtebauliche Aspekte

In Bezug auf Einzelhandel, Dienstleistungen und Daseinsvorsorge sollen bestehende Han-
dels- und Dienstleistungsschwerpunkte gestarkt und Handels- und Dienstleistungsbereiche
im Sinne einer forderlichen Konzentration definiert werden. Dartiber hinaus sollen gastrono-
mische Angebote und Initiativen in Handel und Kultur geférdert werden. Ferner gilt es, die
offentliche Daseinsvorsorge in Spenge an zukinftige Bedarfe anzupassen und weiterzuent-
wickeln.

Hinsichtlich des Gebaudebestandes soll die denkmalwirdige und stadtbildpragende Bausub-
stanz erhalten werden. Zudem sollen in Spenge bedarfsorientierte Immobilien fir Wohnnut-
zungen, Einzelhandel und Dienstleistungen geschaffen und die Zahl der Leerstande redu-
ziert werden. AuRerdem soll der private und kommunale Gebaudebestand energetisch sa-
niert werden.

Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitéat

Um den innerstadtischen Bereich in der Stadt Spenge zukunftsfahig zu entwickeln und at-
traktiver zu gestalten gibt es ebenso Handlungsbedarf im Bereich der verkehrlichen Infra-
struktur und Mobilitat. Im innerstadtischen Bereich soll zukiinftig die Nahmobilitat (FuRganger
und Radfahrer) geférdert werden. So sollen die Wege barrierefrei gestaltet sowie Nebenanla-
gen und Wegeverbindung verbessert und aufgewertet werden. Darlber hinaus sollen beste-
hende Wege- und Radverbindungen im Ortskern sinnvoll ausgebaut und Liicken geschlos-
sen werden. Zur Vernetzung bestehender Angebote und Potentiale im Ortskern soll ein Leit-
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system (,Roter Faden®) etabliert werden. Insgesamt sollen hiermit die Bedingungen fir Ful3-
ganger und Radfahrer verbessert werden. Zudem soll der OPNV aufgrund des demographi-
schen Wandels an zukiinftige Bedarfe angepasst und weiterentwickelt werden.

Urbane Freiraume und Grinflachen

Im Bereich der urbanen Freirdume und Grinflachen sind folgende Entwicklungsziele auszu-
machen: Markante Freirdume und Platze sollen definiert und ausgestaltet werden, damit das
Stadtbild gestarkt und eine ,optische Marke Spenge” gepragt wird. Darlber hinaus gilt es,
differenzierte Angebote im 6ffentlichen Raum fir die unterschiedlichen Nutzergruppen und
Akteure zu schaffen.

In Bezug auf die Grinstruktur soll das zum Teil vorhandene Stral3enbegleitgriin konzeptio-
nell erweitert sowie bestehende Griinstrukturen aufgewertet und vernetzt werden. Auf3erdem
soll die Stadtokologie in Spenge nachhaltig verbessert werden.

6 MafRnahmenkonzept

Auf Grundlage der in Kapitel 5 beschriebenen Entwicklungsziele und der durch die Analyse
des Untersuchungsgebietes beschriebenen Defizite und Potenziale (siehe Kapitel 4) wurde
fur den innerstadtischen Bereich der Stadt Spenge ein MalRnahmenkonzept mit insgesamt
19 MalRBnahmen entwickelt. Nachfolgend werden diese Maflinahmen kurz erlautert, detaillierte
Informationen hierzu sind den Projektleitblattern in Kapitel 7 zu entnehmen.

VorbereitungsmalRnahmen

- Aufstellung des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes fir die Innen-
stadt von Spenge

- Offentlichkeitsarbeit und -beteiligung zur Aktivierung und Motivation der Bevolkerung
im Rahmen der Stadtebauférderung

- Gestaltungskonzept Innenstadt (Mdblierungs-, Baum- und Leitkonzept) zur Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum sowie zur Verbesserung der Orien-
tierung innerhalb des Kerngebietes

- Verkehrs- und Mobilitatskonzept fiir die Innenstadt zur Identifizierung von Defiziten in
der ErschlieBungs- und Aufenthaltsqualitat (Handlungs- und Entscheidungsgrundlage
fur die Objektplanung) sowie zur Ermittlung der auf wichtigen Verkehrsachsen vor-
handenen Verkehrsstarken

- Initiilerung einer Immobilien- und Standortgemeinschaft Ful3gédngerzone Spenge um
mit den Eigentimern und Gewebetreibenden Mal3nahmen zur Weiterentwicklung der
FulRgangerzone zu erarbeiten
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ErschlieBungs- und GringestaltungsmafRnahmen

- Aufwertung und Neugestaltung des Blicherplatzes zur Starkung des allgemeinen
Stadtbildes und Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

- Umgestaltung des StralRenraumes und der Freianlagen entlang der Biermannstral3e
mit Verbesserung und Aufwertung der Nebenanlagen

- Umgestaltung und Aufwertung der Nebenanlagen der ,Lange Stral3e“ zur Verbesse-
rung der Bedingungen fur die Ful3g&nger und Radfahrer sowie Steigerung der Auf-
enthaltsqualitat

- Erneuerung der Fahrbahn der ,Lange Stral3e” (Finanzierung durch den Landesbe-
trieb StraRenbau NRW)

- Aufwertung und Neugestaltung des Rathausvorplatzes zur Schaffung eines attrakti-
ven Freiraumes entlang der ,Lange Stral3e®

- Verbesserung der FuRBwegeverbindungen (Charlottenburg - Ravensberger Stralie,
Lonsweg, Am Froschbach) und Grinflachen (Griinzug am Froschbach) zur Optimie-
rung der Nord-Sud Durchgéngigkeit fir die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer

- Aufwertung und Neugestaltung des Krusenplatzes zur Starkung des allgemeinen
Stadtbildes und Verbesserung der Aufenthaltsqualitét

- Umnutzung des Bolzplatzes nérdlich des Schulzentrums zur Verbesserung des loka-
len Freizeitangebotes

- Aufwertung und Neugestaltung des Umfeldes der St. Martins Kirche zur Gewéhrlei-
tung der Barrierefreiheit und Erhéhung der Aufenthaltsqualitéat

Private HochbaumalRnahmen

- Modernisierung und Instandsetzung privater Immobilien zur Wiederherstellung der
Nutzungs- und Marktfahigkeit einzelner stadtbildpragender Gebaude

- Profilierung und Standortaufwertung privater Immobilien zur Ortsbildpflege

- Ruckbau privater Immobilien durch die Eigentiimer zur Reduzierung der Leerstande
und Verbesserung des Stadtbildes

Sonstige MalRhahmen

- Innenstadtmanagement in Form einer externen Begleitung der Verwaltung der Stadt
Spenge bei der Durchfihrung des Stadtebauférderprogramms

- Aufstellung eines kommunalen Verfiigungsfonds zur Durchfiihrung von o6ffentlich-
keitswirksamen Mafnahmen

Eine tabellarische Ubersicht der MaRnahmen einschlieRlich Kosteniibersicht ist in Tabellen 6
und 7 dargestellt. Die raumliche Lage dieser MalRnahmen ist dem Anhang, siehe Ubersicht-
plan Projekte und Maflinahmen, zu entnehmen.
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Beschlussfassung ISEK

Der Umwelt- und Stadtentwicklungsausschuss der Stadt Spenge hat in seiner Sitzung am
02.12.2014 das Malinahmenkonzept sowie die Projektleitblatter des ISEK intensiv beraten
und zur Beschlussfassung an Hauptausschuss und Stadtrat mit positiven Votum weitergelei-
tet. Der Hauptausschuss hat am 04.12.2014 und der Rat der Stadt hat am 16.12.2014 das
ISEK mit dem beschriebenen MalRhahmenkonzept und den zugehdrigen Projektleitblattern
formlich beschlossen.

Weiteres Vorgehen

Damit die MaRnahmen entsprechend des Zeitplanes zeitnah umgesetzt werden kénnen, ist
ein erster Stadtebauforderantrag fir das Programmjahr 2015 bei der Bezirksregierung Det-
mold eingereicht worden. Dieser Antrag umfasst die Vorbereitungsmaf3nahmen der Mal3nah-
mendibersicht, die z. T. die Handlungs- und Entscheidungsgrundlage fir die Objektplanun-
gen der ErschlieBungs- und Griingestaltungsmafinahmen sind.

Sofern die Stadtebauftrdermittel bewilligt werden, soll mit der Realisierung der ersten Mal3-
nahmen bereits in diesem Jahr begonnen werden.

Foérdergebiet und Sanierungsgebiet

Es ist deutlich geworden, dass mit leerstehenden bzw. mindergenutzten Immobilien sowie
deutlichem Modernisierungsbedarf an Gebauden negative Auswirkungen auf die Spenger
Innenstadt einhergehen. Zudem sind Denkmaéler und erhaltenswerte Geb&ude dauerhaft zu
sichern und zu erhalten. Mit Blick auf die Leerstande und die Gestaltungsdefizite im Immobi-
lienbestand und den offentlichen Raum sind Teile des Stadtkerns in ihrer Funktion fiir Woh-
nen und Einzelhandel geféahrdet. Vorhandene fu3laufige Wege sind wenig vernetzt oder auf-
grund ihrer Substanz oder des Umfelds nur eingeschrankt nutzbar, wie es am Froschbach
oder im Bereich des Schulzentrums der Fall ist.

Mit dem vorliegenden ISEK wird die Grundlage fur Losung dieser Problemlagen durch die
Beantragung von Stadtebaufordermitteln geschaffen. Basierend auf einer vorhergehenden
Analyse und dem ausgearbeiteten MaRnahmenkonzept wird ein Fordergebiet vorgeschlagen
(siehe Abbildung 39), welches als Stadtumbaugebiet gemaR § 171b BauGB durch die politi-
schen Gremien zu beschlieRen ist. Das Férdergebiet hat eine Gréf3e von rund 55 Hektar.
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Abbildung 39: Vorschlag Abgrenzung Fordergebiet

Die Analyse hat gezeigt, dass in der Innenstadt stadtebauliche Missstande vorliegen, so-
dass die Voraussetzungen fur die Ausweisung eines Sanierungsgebiets im vereinfachten
Verfahren gemal 8 142 Abs. 4 BauGB gegeben sind. Es sind folgende stadtebauliche Miss-
stande gemaf § 136 Abs. 3 BauGB im Stadtkern vorhanden:

- Bauliche Beschaffenheit von Gebauden, Wohnungen und Arbeitsstéatten

- Energetische Beschaffenheit und Gesamtenergieeffizienz der vorhandenen Bebau-
ung und der Versorgungseinrichtungen des Gebiets unter Berticksichtigung der allge-
meinen Anforderungen an den Klimaschutz und die Klimaanpassung.

Es wird daher empfohlen, die Festsetzung eines Sanierungsgebietes im vereinfachten Ver-
fahren vorzubereiten, um die Modernisierung des Gebaudebestands tber die erhéhte steuer-
liche Begunstigung zusatzlich anzuregen. Hinsichtlich der Gebietsabgrenzung wird auf das
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0. g. Fordergebiet verwiesen. Folgende formelle Schritte sind aufbauend auf dem vorliegen-
den ISEK anzugehen:

- Einleitungsbeschluss fir Vorbereitende Untersuchungen,
- Entwurf Sanierungssatzung mit Begriindung,

- Trager- und Offentlichkeitsbeteiligung sowie abschlieRend
- Beschluss Sanierungssatzung.

7 Projektleitblatter

Dieses Kapitel umfasst die Projektleitblatter zu den MaRnahmen des MaRnahmenkonzeptes.
Die Projektleitblatter erhalten detaillierte Informationen zu den jeweiligen Malinahmen, ent-
weder in Form einer Kurzbeschreibung oder stichpunktartig mit der Beschreibung der Ziele
und der fir die Umsetzung notwendigen MalRBhahmen. Sofern eine Malihahme in den Be-
reich der ErschlieBungs- und Griingestaltungsmafnahmen fallt, sind zudem die Flache zur
Neugestaltung, die Kosten je Quadratmeter und Angaben zu den von der Stadt zu erheben-
den Beitragen nach dem Kommunalabgabengesetzt (KAG) aufgefiihrt. Darlber hinaus erhal-
ten alle Leitblatter Informationen zu den Beteiligten bzw. Tragern, zu dem Programmjahr des
Zuwendungsantrages, zum Umsetzungszeitraum sowie zu den Kosten einschlie3lich der
Kostenaufteilung zwischen Bund/Land, Stadt und gegebenenfalls Dritten.

Im Zuge der Bearbeitung des ISEK wurden auch MaRnahmen identifiziert, die entweder nicht
von der Stadt Spenge finanziert werden, da sie nicht in die Baulast der Stadt fallen und somit
nicht Bestandteil des ISEK sind oder aus anderen Grinden nicht in den Bereich der Stadte-
bauférderung fallen. Dies betrifft beispielsweise MalRnahme Nr. 8 ,Umgestaltung Nebenanla-
gen ,Lange Stral3e” Sud, Mitte, Nord“, welche eher in den Bereich der Infrastrukturférderung
des Landes NRW einzuordnen ist. Das hierfir erarbeitete Projektleitblatt ist in diesem Kapitel
deshalb nur nachrichtlich aufgefuhrt. Auf ein Projektleitblatt fir MaRnahme Nr. 9 ,Erneuerung
Fahrbahn ,Lange StralRe“ Sud, Mitte, Nord“ wurde an dieser Stelle komplett verzichtet, da die
Landesstral3e in der Baulast des Landesbetriebes Strallenbau NRW liegt und durch den
Landesbetrieb auch finanziert werden muss.
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7.1

Maflnahme Nr. 1 Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Innenstadt

(Ziffer 9 FRL Vorbereitung)

Kartenausschnitt;

Bestandssituation:

Kurzbeschreibung:

Das integrierte stadtebauliche Entwick-
lungskonzept schafft einen langfristigen
Orientierungsrahmen ("Fahrplan™) fur die
Entwicklung der Innenstadt von Spenge.
Mit Hilfe des ISEK werden Defizite und An-
passungserfordernisse identifiziert und er-
gebnisorientiert bearbeitet. Hierbei werden
Ziele definiert, Handlungsschwerpunkte
bestimmt und ein Mal3nahmenkonzept mit
zeitlichen und inhaltlichen Prioritaten erar-
beitet. Dies beinhaltet ebenfalls die Erstel-
lung einer Kosten- und Finanzierungsuber-
sicht, die als Finanzierungsperspektive fur
die Umsetzung der MalBhahmen dient. Zu-
dem stellt das Entwicklungskonzept die
Grundlage fir die Beantragung von Stéadte-
bauférdermitteln dar und ist ein zentrales
Element der Stadtebauférderung.

Zur Forderung von Verstandnis, Akzeptanz
und Umsetzbarkeit von Zielen und Mal3-
nahmen werden Burgerinnen und Birger
sowie Innenstadtakteure im Rahmen von
Birgerforen in den Planungsprozess ein-
gebunden. Hierbei haben diese die Mog-
lichkeit, Stellung zu beziehen und Ideen mit
in die Planung einzubringen.

Grol3e des Untersuchungsgebietes:
rd. 80 ha

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2015
Umsetzungszeitraum: 2013 - 2015

Kosten: 49.600 € brutto
Zuwendungsfahige Ausgaben: 49.600 €

Kostenaufteilung:
Zuwendung Bund/Land (70 %): 34.700 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 14.900 €




ISEK Spenge

7.2

MaRnahme Nr. 2 Offentlichkeitsarbeit und -beteiligung

(Ziffer 9 FRL Vorbereitung)

Kurzbeschreibung:

Eine erfolgreiche Sanierung der Innenstadt
erfordert eine intensive Einbindung aller lo-
kalen Akteure uber Offentlichkeitsarbeit
und Beteiligungsformate. Dazu zahlt die
Pressearbeit in ortlichen und regionalen
Medien wie Zeitung und Radio. Auf3erdem
werden optisch ansprechende Informati-
onsbroschiiren und Plakate, insbhesondere
zu den Themen Gebaudemodernisierung
und Verfiigungsfonds erstellt.

Als Ergénzung kann eine Internetprasenta-
tion alle wesentlichen Informationen zum
Prozess der Innenstadtentwicklung trans-
portieren und zur Mitwirkung (z. B. in einem
Forum) anregen.

Dariiber hinaus sind weitere Offentlich-
keitsveranstaltungen im Zuge der Umset-
zung geplant. Durch projektbezogene Fest-
veranstaltungen zur Eréffnung von umge-
stalteten Bereichen soll eine breite Offent-
lichkeit auf den Prozess und die Ergebnisse
der Innenstadtentwicklung aufmerksam ge-
macht werden.

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2015
Umsetzungszeitraum: 2015 - 2018

Kosten: 23.800 € brutto
Zuwendungsfahige Ausgaben: 23.800 €

Kostenaufteilung:
Zuwendung Bund/Land (70 %): 16.700 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 7.100 €
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7.3

Maflnahme Nr. 3 Gestaltungskonzept Innenstadt

(Ziffer 9 FRL Vorbereitung)

Kartenausschnitt;

Bestandssituation:

Ziele:

- Definition Gibergeordneter gestalteri-
scher Entwicklungsideen

- Schaffung von Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum

- Verbesserung der Orientierung inner-
halb des Kerngebietes

- Vereinfachung und Beschleunigung
von Gestaltungsprojekten im 6ffentli-
chen Raum

MalRRnahmen:
- Moblierungskonzept
- Baum- und Pflanzkonzept

- Leitkonzept

GroRRe des Untersuchungsgebietes:
rd. 80 ha

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2015
Umsetzungszeitraum: 2015 - 2016

Kosten: 28.600 € brutto
Zuwendungsfahige Ausgaben: 28.600 €

Kostenaufteilung:
Zuwendung Bund/Land (70 %): 20.000 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 8.600 €
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1.4

Maflnahme Nr. 4 Verkehrs- und Mobilitdtskonzept Innenstadt

(Ziffer 9 FRL Vorbereitung)

Kartenausschnitt;

Bestandssituation:

Kurzbeschreibung:

Die Innenstadt von Spenge wird von zahl-
reichen Verkehrsteilnehmern intensiv ge-
nutzt, die derzeit aber nicht alle optimal ge-
fuhrt werden. Der MIV weist in Spenge, ins-
besondere auf den HaupterschlieBungs-
stral3en, eine hohe Dominanz auf und in-
folge dessen ergeben sich fir die nicht mo-
torisierten Verkehrsteilnehmer an einigen
wichtigen Achsen erhebliche Nachteile in
der ErschlieBungs- und Aufenthaltsqualitat.
Diese gilt es zu identifizieren und abzustel-
len.

Mit Hilfe des Verkehrs- und Mobilitatskon-
zeptes wird das Mobilitatsverhalten der Be-
volkerung in der Spenger Innenstadt unter-
sucht werden. Hierbei wird analysiert in
welchen Bereichen Verkehre entstehen
und welche Relationen von welchen Ver-
kehrsteilnehmern nachgefragt werden. Es
wird untersucht welche Achsen fir die je-
weiligen Verkehre bereitzustellen sind und
wo Defizite bestehen. Das Konzept dient
somit als Handlungs- und Entscheidungs-
grundlage fir die Objektplanungen der Er-
schlieBungs- und Gringestaltungsmaf3-
nahmen und gibt die Richtung fir zukinf-
tige Verkehrsplanungen sowie das zukinf-
tige Handeln vor.

GroRRe des Untersuchungsgebietes:
rd. 80 ha

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2015
Umsetzungszeitraum: 2015 - 2016

Kosten: 41.400 € brutto
Zuwendungsfahige Ausgaben: 41.400 €

Kostenaufteilung:
Zuwendung Bund/Land (70 %): 29.000 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 12.400 €
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7.5

Maflnahme Nr. 5 Initiierung Immobilien- und Standortgemeinschaft FuRgangerzone

(Ziffer 9 FRL Vorbereitung)

Bestandssituation:

Kurzbeschreibung:

Vor wenigen Jahren wurde in der Spenger
FuRgangerzone mit Hilfe von Stadtebaufotr-
dermitteln eine neue Beleuchtung instal-
liert. Eine grundlegende Neugestaltung des
offentlichen Raums ist daher nicht vorgese-
hen. Vielmehr ist geplant, die Aufenthalts-
gualitat in der FuRgangerzone durch punk-
tuelle Mallnahmen im offentlichen Raum
und dem Geb&udebestand zu verbessern.
Hierzu soll eine Immobilien- und Standort-
gemeinschaft (ISG) initiilert werden, die Ge-
werbetreibende und Immobilieneigentimer
zusammenbringt, um Maflinahmen zur Wei-
terentwicklung der Ful3gangerzone zu erar-
beiten.

Ziel des Initierungsprozesses ,ISG Ful3-
gangerzone Spenge“ soll daher die Infor-
mation und Mobilisierung der Eigentimer
und Gewerbetreibenden sein. Die ISG
kénnte mit Mitteln des Verfiigungsfonds
(MalBnahme Nr. 19) finanziell unterstitzt
werden.

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge, Immobi-
lieneigentimer und Einzelhandler

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2015
Umsetzungszeitraum: 2015 - 2016

Kosten: 35.700 € brutto
Zuwendungsfahige Ausgaben: 35.700 €

Kostenaufteilung:
Zuwendung Bund/Land (70 %): 25.000 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 10.700 €
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7.6

Maflnahme Nr. 6 Aufwertung und Neugestaltung Blucherplatz

(Ziffer 10.4 FRL Erschliel3ung)

Kartenausschnitt;

Bestandssituation:

Ziele:

- Aufwertung und Gestaltung des Platzes
zur Starkung des allgemeinen Stadtbil-
des

- Platz mit hoher Aufenthalts- und Ver-
weilqualitat schaffen

- Dominanz des motorisierten Verkehrs
reduzieren

- verkehrliche Ablaufe auf dem Platz
durch Zuweisungen von Vorrangberei-
chen flr verschiedene Verkehre struk-
turieren

- durch Ambiente und qualitatsvolle Aus-
stattung Kaufkraft erhalten und Leer-
stande reduzieren

MalRnahmen:

- neue, strukturierte Platzaufteilung

- neue Oberflachengestaltung (Pflaster)

- Begrinung

- Anordnung von Wasserspielen oder
-flachen

- neues Mobiliar und neue Beleuchtung

- Reduzierung der Parkplatzanzahl

- Angebote fur AuBengastronomie schaf-
fen (Ziegenbruch’s Gastronomie)

Flache: rd. 4.000 m?

Kosten je m? rd. 228 €

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2016
Umsetzungszeitraum: 2016 - 2017

Gesamtkosten inkl. Baunebenkosten:
913.900 € brutto

KAG-Beitréage fallen nicht an
Zuwendungsfahige Ausgaben: 913.900 €

Kostenaufteilung:
Zuwendung Bund/Land (70 %): 639.700 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 274.200 €
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7.7

Maflnahme Nr. 7 Umgestaltung Strallenraum und Freianlagen Biermannstralle

(Ziffer 10.4 FRL Erschliel3ung)

Kartenausschnitt;

Bestandssituation:

Ziele:

- Umgestaltung des Strallenraumes mit
Verbesserung und Aufwertung der Ne-
benanlagen

- Herstellung eines durchgéngig nutzba-
ren Gehweges in barrierefreier Ausfih-
rung

- Starkung der Achse Biermannstral3e
als nahraumliche Verbindungsachse
zwischen dem Wohnquartier Krusen-
platz und dem Einzelhandelszentrum
sudlicher Stadtkern

MalRnahmen:

- Verbreiterung der Nebenanlagen

- barrierefreie Ausbildung der Nebenan-
lagen

- Anordnung von Nebenanlagen auf
kompletter Lange der Biermannstralie

- Verlegung eines einheitlichen Pflasters

- Begrinung

- Installation einer neuen Beleuchtung

Flache: rd. 4.870 m?

Kosten je m2: rd. 171 €

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2016
Umsetzungszeitraum: 2016 - 2017

Gesamtkosten inkl. Baunebenkosten:
834.500 € brutto

abzgl. KAG-Beitrége: rd. 166.900 €
Zuwendungsfahige Ausgaben: 667.600 €

Kostenaufteilung:
Zuwendung Bund/Land (70 %): 467.300 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 200.300 €
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7.8

Maflnahme Nr. 8 Umgestaltung Nebenanlagen Lange StralRe Sud, Mitte, Nord

(Ziffer 10.4 FRL Erschliel3ung)

Kartenausschnitt;

Bestandssituation:

Hinweis:

Im Zuge der Bearbeitung des ISEK wurde
diese MalRnahme als ein Projekt mit hoher
Prioritat erkannt. Diese MalRnahme féllt al-
lerdings eher in den Bereich der Infrastruk-
turforderung des Landes NRW. Die Umge-
staltung der Nebenanlagen ist somit nicht
Uberwiegend eine ISEK Férdermalinahme
und wird deshalb hier nur nachrichtlich auf-
gefuhrt.

Ziele:

- Umgestaltung mit Verbesserung und
Aufwertung der Nebenanlagen im Stra-
Benraum

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

- Sichere Fuhrung des Ful3ganger- und
Radverkehrs

- Verbesserung der Standortbedingun-
gen fur Einzelhandel und Gastronomie

MalRnahmen:

- Verbreiterung der Gehwege

- Anlage eines Schutzstreifens fir Rad-
fahrer

- Anordnung von Querungshilfen

- Begriinung und Beleuchtung

Flache: rd. 6.500 m2

Kosten je m?: rd. 171 €

Die Erneuerung der Fahrbahndecke der
Landesstral3e (L 783) soll gleichzeitig er-
folgen. StralRenbaulasttrager hierfir ist
StralRen.NRW. Die MalRnahme ist nicht
Bestandteil des ISEK.

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge
Umsetzungszeitraum: 2017 - 2018

Gesamtkosten inkl. Baunebenkosten:
1.113.800 € brutto




ISEK Spenge

7.10

Maflinahme Nr. 10 Aufwertung und Neugestaltung Rathausvorplatz

(Ziffer 10.4 FRL Erschliel3ung)

Kartenausschnitt;

Bestandssituation:

Ziele:

- reprasentative Aufwertung zur Schaf-
fung eines attraktiven Freiraumes ent-
lang der Langen Stral3e

- Optimierung der Stellplatze

- Schaffung von Aufenthaltsqualitat fir
Passanten, Mitarbeiter und Wartende

- ,visuelle Definition“ des Rathausvor-
platzes

MalRnahmen:

- durchgangige Begrinung

- Neuordnung des Parkraumes

- Oberflachensanierung (neue Pflaster-
steine)

- Realisierung von Aufenthaltsflachen
mit Stadtmobiliar

- Installation einer neuen Beleuchtung

- Aufwertung und barrierefreie Ausge-
staltung der Zufahrten

Flache: rd. 1.740 m?
Kosten je m?: rd. 214 €

Pkw-Parkplatze:
Die Errichtung und der Umbau der Park-
platze sind nicht férderfahig.

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2017
Umsetzungszeitraum: 2017 - 2018

Gesamtkosten inkl. Baunebenkosten:
372.700 € brutto

KAG-Beitréage fallen nicht an

nicht zuwendungsfahig: rd. 40.700 €
Zuwendungsfahige Ausgaben: 332.000 €
Kostenaufteilung:

Zuwendung Bund/Land (70 %): 232.400 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 99.600 €
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7.11

Maflnahme Nr. 11 Verbesserung der FuBwegeverbindungen und Grinflachen

(Ziffer 10.4 FRL Erschliel3ung)

Kartenausschnitt;

Bestandssituation:

Ziele:

- Verbesserung der Nord-Sud Durch-
gangigkeit fur Ful3ganger und Radfah-
rer (Charlottenburg — Ravensberger
Stral3e, Griinzug Froschbach, Léns-
weg, Am Froschbach)

- Attraktivierung und Aufwertung der
Wegeverbindungen und Grinflachen

- Beseitigung von Angstraumen

MalRnahmen:

- Ausbau und Erweiterung des Wege-
netzes

- Herstellung der Barrierefreiheit

- Verbreiterung der Wege

- Schaffung wassergebundener Wege
mit Aufenthaltsmoglichkeiten

- Einheitliche Pflasterung der urbanen
Wege

- Installation einer neuen Beleuchtung

- Durchfiihrung von Griinpflegemaf3nah-
men und ergénzenden Geholzpflan-
zungen

- Erneuerung der Ful3gangerbriicken
Uber den Froschbach

Flache: rd. 21.080 m?

Kosten je m?: rd. 57 €

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge

Programmjahr Zuwendungsantrag:
2016-2017
Umsetzungszeitraum: 2016-2019
Gesamtkosten inkl. Baunebenkosten:
1.204.100 € brutto
abzgl. KAG-Beitrége: rd. 14.200 €
Zuwendungsfahige Ausgaben:

1.189.900 €
Kostenaufteilung:
Zuwendung Bund/Land (70 %): 832.900 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 357.000 €
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7.12

Maflnahme Nr. 12 Aufwertung und Neugestaltung Krusenplatz

(Ziffer 10.4 FRL Erschliel3ung)

Kartenausschnitt;

Bestandssituation:

Ziele:

- Aufwertung und Gestaltung des Platzes
zur Starkung des allgemeinen Stadtbil-
des

- Platz mit Aufenthalts- und Verweilquali-
tat schaffen

- Dominanz des ruhenden Verkehrs re-
duzieren

- Schaffung von kleinraumigen Ruck-
zugs- und Erholungsflachen

- Aufwertung der fuBlaufigen Wegever-
bindung zum Lénsweg

- Schaffung einer Quartierqualitat

MalRnahmen:

- neue Platzaufteilung

- Reduzierung der Fahrbahnbreite

- Reduzierung der Parkplatzanzahl

- neue Oberflachengestaltung der Ne-
benanlagen (Pflaster)

- Begriinung und Beleuchtung

- Entsiegelung

- Ausstattung

Flache: rd. 5.730 mz
Kosten je m?: rd. 171 €

Pkw-Parkplatze:
Die Errichtung und der Umbau der Park-
platze sind nicht forderfahig.

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2017
Umsetzungszeitraum: 2017 - 2018

Gesamtkosten inkl. Baunebenkosten:
981.900 € brutto

abzgl. KAG-Beitrége: rd. 231.700 €
nicht zuwendungsfahig: rd. 55.300 €
Zuwendungsfahige Ausgaben: 694.900 €
Kostenaufteilung:

Zuwendung Bund/Land (70 %): 486.400 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 208.500 €
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7.13

Maflnahme Nr. 13 Umnutzung des Bolzplatzes ndrdliche des Schulzentrums

(Ziffer 10.4 FRL Erschliel3ung)

Kartenausschnitt;

Bestandssituation:

Ziele:

- Aufwertung der Flache des derzeit
nicht mehr nutzbaren Bolzplatzes

- Verbesserung des lokalen Freizeitan-
gebotes

- Erweiterung des Schulgelandes um ein
~grunes” Areal

- Starkung und Attraktivierung der in-
neroértlichen Wegeverbindungen zwi-
schen dem Gewerbegebiet ,Han-
nighorst“ und dem Stadtkern

- Beseitigung von Angstraumen

MalRnahmen:

- Erstellung einer Gestaltungs- und Nah-
erholungsschablone fiir die Sportflache

- Schaffung von Angeboten fur Jugendli-
che wie z. B. Streetball oder ein Bewe-
gungsparcour

- GriunpflegemalRnahmen

- Herrichtung von Wegeverbindungen

- gestalterische und funktionale Einbin-
dung in das Umfeld z. B. durch Off-
nung der Sichtbeziehungen zum ZOB

- Aufstellen von Mastleuchten

Flache: rd. 2.150 m?

Kosten je m?: rd. 114 €

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2019
Umsetzungszeitraum: 2019

Gesamtkosten inkl. Baunebenkosten:
245.600 € brutto

KAG-Beitréage fallen nicht an
Zuwendungsfahige Ausgaben: 245.600 €

Kostenaufteilung:
Zuwendung Bund/Land (70 %): 171.900 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 73.700 €
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Maflnahme Nr. 14 Aufwertung und Neugestaltung Umfeld St. Martins Kirche

(Ziffer 10.4 FRL Erschliel3ung)

Kartenausschnitt;

Bestandssituation:

Ziele:

- Erhalt des historischen Charakters

- Erhdhung der Aufenthaltsqualitat

- Ermdglichung differenzierter Nutzun-
gen

- Gewahrleistung von Barrierefreiheit

MalRnahmen:

- Durchfiihrung von Grunpflegemafnah-
men

- Aufwertung des Geholzbestandes

- Errichtung von Aufenthaltsbereichen
mit Mobiliar wie Sitzbanken

- Verbreiterung der Gehwege

- Ausbau des Wegenetzes fir mobili-
tatseingeschrénkte Menschen (Her-
stellung der Barrierefreiheit)

- neue Oberflachengestaltung der Wege

Flache: rd. 5.000 m?

Kosten je m?: rd. 29 €

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge,
Ev.-Luth. Kirchengemeinde Spenge

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2019
Umsetzungszeitraum: 2019-2020

Gesamtkosten inkl. Baunebenkosten:
142.800 € brutto

KAG-Beitréage fallen nicht an
Zuwendungsfahige Ausgaben: 142.800 €
Kostenaufteilung:

Zuwendung Bund/Land (70 %): 100.000 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 42.800 €
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Maflnahme Nr. 15 Modernisierung und Instandsetzung privater Immobilien
(Ziffer 11.1 FRL Modernisierung und Instandsetzung)

Bestandssituation:

Kurzbeschreibung:

Zur Wiederherstellung der Nutzungs- und
Marktfahigkeit einzelner stadtbildpragender
Gebé&ude ist eine durchgreifende Moderni-
sierung und Instandsetzung notwendig.
Einzelhandels-, Gewerbe- und Wohnob-
jekte stehen hierbei im Fokus. Schwer-
punkte der Modernisierung sind die Anpas-
sung von Grundrissen an die geanderten
Anspriche der Nutzer, die Anpassung der
Gebaudestandards an die heutigen Markt-
bedingungen sowie die energetische Sa-
nierung.

Neben den Zuwendungen aus der Stadte-
baufoérderung sind auch Fdordermittel von
z. B. KfW und NRW.Bank zu berlcksichti-
gen.

Beteiligte / Trager: Immobilieneigentiimer

Programmjahr Zuwendungsantrag:
2017-2019
Umsetzungszeitraum: 2017 - 2021

Kosten: 1.713.600 € brutto
Zuwendungsfahige Ausgaben: 428.400 €
(max. 25 %)

Kostenaufteilung:

Zuwendung Bund/Land (70 %): 299.900 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 128.500 €
Finanzierung Dritte: 1.285.200 €
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Maflnahme Nr. 16 Profilierung und Standortaufwertung privater Immobilien
(Ziffer 11.2 FRL Profilierung und Standortaufwertung)

Bestandssituation:

Kurzbeschreibung:

Zahlreiche Immobilien im Spenger Stadt-
kern entsprechen nicht mehr den heutigen
Marktanforderungen und weisen stadte-
bauliche Mangel auf. Dies lasst sich an-
hand der Leerstidnde und gestalterischer
Mangel von Einzelhandels-, Gewerbe- und
Wohnobjekten erkennen.

Schwerpunkte sind die Aufwertung von
Fassaden, Dachern und der Rickbau nicht
oder minder genutzter Nebengebaude so-
wie MalRnahmen zur energetischen Sanie-
rung und Herstellung von Barrierefreiheit.
Die Fordermdglichkeiten werden Uber eine
Vergaberichtlinie der Stadt detailliert gere-
gelt. Auf dieser Grundlage kdnnen private
Eigentimer Férderung beantragen.

Private Investitionen in den Gebaudebe-
stand sollen aktiviert und Leerstande redu-
ziert werden. Die Attraktivitit des Stadt-
kerns fur Einzelhandel und Wohnen soll ge-
starkt werden.

Neben Zuwendungen aus der Stadte-
baufoérderung sind auch Fdrdermittel von
z. B. KfW und NRW.Bank zu berlcksichti-
gen.

Beteiligte / Trager: Immobilieneigentiimer

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2016
Umsetzungszeitraum: 2016 - 2021

Kosten: 285.600 € brutto
Zuwendungsfahige Ausgaben: 142.800 €

Kostenaufteilung:

Zuwendung Bund/Land (70 %): 100.000 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 42.800 €
Finanzierung Dritte: 142.800 €
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Malnahme Nr. 17 Riickbau durch Private

(ziffer 21.1 FRL Riuckbau durch Eigentiimer)

Bestandssituation:

Kurzbeschreibung:

Einige leerstehende Objekte im Stadtkern
weisen so gravierenden Instandsetzungs-
bedarf auf, dass eine Inwertsetzung fur
Nach- und Umnutzungen unverhaltnisma-
3ig ist. Zur Beseitigung dieser Missstande
ist der Rickbau der Objekte durch die Ei-
gentimer vorgesehen.

Private Investitionen sollen aktiviert und
Leerstande reduziert werden. Ein Riickbau
mit anschlieBender Neubebauung oder
Herrichtung zum Beispiel als Gartenflache
kann das Stadtbild deutlich verbessern.

Neben Zuwendungen aus der Stadte-
baufoérderung sind auch Fdordermittel von
z. B. KfW und NRW.Bank zu berucksichti-
gen.

Beteiligte / Trager: Immobilieneigentiimer

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2017
Umsetzungszeitraum: 2017 - 2020

Kosten: 142.800 € brutto
Zuwendungsfahige Ausgaben: 71.400 €

Kostenaufteilung:

Zuwendung Bund/Land (70 %): 50.000 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 21.400 €
Finanzierung Dritte: 71.400 €
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Maflnahme Nr. 18 Innenstadtmanagement
(ziffer 12 FRL Vergutung an Beauftragte)

Kurzbeschreibung:

Die Durchfihrung des Stadtebauforderpro-
gramms erfordert eine externe Begleitung
der Verwaltung der Stadt Spenge. Diese
kommt in verschiedenen Prozessschritten
zum Einsatz. Beispiele sind das Fordermit-
telmanagement und die Kosten- und Finan-
zierungsplanung. Zu den Leistungen des
Innenstadtmanagements zahlt zudem die
Beratung von Einzelhandlern zur Starkung
zentraler Versorgungsbereiche sowie von
Immobilieneigentimern und Investoren
Uber die Fordermdglichkeiten gemald Zif-
fern 11.1, 11.2 und 21.2 FRL.

Zudem sind externe Leistungen in den Be-
reichen Prozesssteuerung, Umgestaltung
offentlicher Raum und Kommunikation so-
wie Verfugungsfonds notwendig.

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2016
Umsetzungszeitraum: 2016 - 2021

Kosten: 214.200 € brutto
Zuwendungsfahige Ausgaben: 214.200 €

Kostenaufteilung:
Zuwendung Bund/Land (70 %): 149.900 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 64.300 €
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Maflnahme Nr. 19 Verfigungsfonds
(ziffer 14 FRL Verfliigungsfonds)

Kurzbeschreibung:

Die Aufwertung des Spenger Stadtkerns ist
von der Unterstutzung und aktiven Beglei-
tung der lokalen Akteure abh&ngig. Zu den
Akteuren zahlen neben den Birgerinnen
und Birgern auch Vereine, Einzelhandler,
Gewerbetreibende und Institutionen mit
Ortsbezug.

Mit dem Verfigungsfonds sollen investiti-
onsvorbereitende, investive oder nicht-in-
vestive Malinahmen auf Antrag der lokalen
Akteure kurzfristig umgesetzt werden. Zu
solchen MalRnahmen z&hlen zum Beispiel
Analysen und Konzepte, Mobiliar, Beschil-
derungs- und Leitsysteme, lllumination von
Gebauden, Begrinung oder Kunstobjekte.
Die Ausgaben flr investitionsvorbereitende
und investive MaBnahmen kdnnen mit ei-
nem Zuschuss von 50 % gefordert werden,
wenn die tbrigen 50 % durch die privaten
Akteure zur Verfigung gestellt werden.
Nicht-investive MafRnahmen sind Uber den
privaten Anteil zu finanzieren.

Es wird ein Vergabegremium gegriindet,
das aus Vertretern der Stadtverwaltung/Po-
litik und der privaten Akteure besteht. Das
Vergabegremium entscheidet tber die An-
trage.

Beteiligte / Trager: Stadt Spenge, Private

Programmjahr Zuwendungsantrag: 2016
Umsetzungszeitraum: 2016 - 2021

Kosten: 119.000 € brutto
Zuwendungsfahige Ausgaben: 59.500 €

Kostenaufteilung:

Zuwendung Bund/Land (70 %): 41.700 €
Eigenanteil Stadt (30 %): 17.800 €
Finanzierung Dritte: 59.500 €
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Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept
(ISEK) flr den innerstadtischen Bereich der
Stadt Spenge

Ergebnisbericht
1. Burgerforum vom 12. Februar 2014

Bockermann Fritze
IngenieurConsult GmbH, Enger

in Kooperation mit:

Kortemeier Brokmann
Landschaftsarchitekten GmbH, Herford

DSK
Deutsche Stadt- und Grundstiicksentwicklungsgesellschaft mbH & Co. KG, Niederlassung
Bielefeld



Hintergrund

Mit Schreiben vom 10. Dezember 2013 beauftragte die Stadt Spenge Bockermann Fritze
IngenieurConsult GmbH aus Enger in Kooperation mit Kortemeier Brokmann Land-
schaftsarchitekten GmbH aus Herford und DSK Deutsche Stadt- und Grundstiicksgesell-
schaft mbH & Co. KG, Bielefeld auf Grundlage eines Honorarangebotes aus September
2013 mit der Erarbeitung eines integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes
(ISEK) fur den innerstadtischen Bereich der Stadt Spenge mit dem Ziel, innerhalb der
nachsten Monate Bedarfe und MalRnhahmen zu ermitteln, mit denen der Stadtkern zu-
kunftsfahig gestaltet wird. Die Aufstellung eines ISEK bildet die Voraussetzung, um ent-
sprechende Fordermittel beantragen zu kénnen.

Der Auftrag beinhaltete unter anderem eine stadtebauliche Bestandsanalyse, die Erarbeitung
von Entwicklungszielen und Strukturkonzepten, die Aufstellung eines stadtebaulichen MalR3-
nahmen- und Handlungskonzeptes sowie die Beteiligung der Spenger Burgerinnen und Biir-
ger und der interessierten Offentlichkeit an der weiteren Entscheidungsfindung. Diese Betei-
ligung sollte in Form eines Burgerforums erfolgen, in dem interessierte Birgerinnen und Bur-
ger, Immobilieneigentiimer und Gewerbetreibende sowie Vertreter von Vereinen, Schulen
und sonstigen Institutionen eigene Anregungen und Ideen zur Attraktivierung des Spenger
Stadtkerns vorbringen konnten.

Die Stadt Spenge informierte auf ihrer Homepage sowie in der regionalen Presse die Offent-
lichkeit und lud zum 1. Birgerforum am Mittwoch, den 12. Februar 2014 um 18.30 Uhr in die
Mensa der Regenbogen-Gesamtschule ein.



Burgerforum am 12. Februar 2014

Spenges Burgermeister Bernd Dumcke begrif3te rund 80 interessierte Burgerinnen und Bur-
ger, die der Einladung der Stadt in die Mensa der Regenbogen-Gesamtschule gefolgt waren.
Im Anschluss an eine kurze Einfihrung in die Hintergriinde des Projektes und den weiteren
Ablauf des Abends Uibergab der Biirgermeister das Wort an die Planer von Bockermann Frit-
ze, DSK und Kortemeier Brokmann.

v.l.: Verkehrsplaner Dr. Klaus Bockermann, Landschaftsarchitekt Nils Kortemeier, Stadtplaner André
Wagner (DSK), Burgermeister Bernd Dumcke (Foto: Neue Westfalische Zeitung)

In einer knapp halbstiindigen Préasentation stellten die Planer die Ergebnisse eines ersten
Rundganges zur stadtebaulichen Bestandsanalyse vor.



Auszige aus der Prasentation des Planungsteams



Im Anschluss an die Prasentation wurden die Teilnehmer in drei Gruppen aufgeteilt, die in
moderierten Workshops von je 20 Minuten ihre Vorschlage und Ideen zu den drei themati-
schen Schwerpunkten

o Stadtebauliche Aspekte
(Moderation André Wagner, DSK)

o Offentliche Raume und Griinflachen
(Moderation Nils Kortemeier, Kortemeier Brokmann)

o Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat
(Moderation Dr. Klaus Bockermann, Bockermann Fritze IngenieurConsult)

einbringen konnten. Vorschlage und Themen, die die Burgerinnen und Blrger beschéftigten,
wurden aufgeschrieben und gesammelt.



Nach 20 Minuten wurden die Workshops gewechselt, so dass jeder Teilnehmer an allen drei
Workshops mitwirken konnte.

Nach Abschluss der Workshops wurden die Ergebnisse aus den drei Gruppen zusammen
getragen und den Birgern abschlieRend vorgestellt.

Birgermeister Bernd Dumcke wies darauf hin, dass weitere Ideen und Anregungen auch
nach dem Burgerforum noch bis Ende Marz 2014 bei der Stadt eingereicht werden und in
den Planungen Berticksichtigung finden kdnnen.

Von diesem Angebot machten Birger Gebrauch, die nachtraglich Anregungen per Email an
die Stadt Spenge Ubermittelten. Weiterhin fand am 3. Marz 2014 ein Termin mit einem Gast-
ronomiebetreiber und Vertretern des Planungsteams im Hause Bockermann Fritze Ingeni-
eurConsult statt, in dem weitere Anregungen entgegengenommen wurden.

Ergebnisprasentation nach den Workshops

In der nachstehenden Auflistung sind alle Anregungen und Nennungen der 3 Workshops
nach Themen sortiert aufgefiihrt und die Schwerpunkte mit einem kurzen Fazit zusammen-
gefasst.



Ergebnisse aus den Workshops

Workshop 1: Stadtebauliche Aspekte (Moderation André Wagner, DSK)

Daseinsvorsorge

Geringes Kulturangebot

Kino am Blucherplatz soll vergréRert werden (Stellplatze noétig)

Situation Daseinsvorsorge in Ordnung

Boulebahn gewiinscht (Offentlicher Raum)

Alleinstellungsmerkmal fehlt / evtl. Kunst und Kultur? Potenzial ist vorhanden
Kulturzentrum fehlt

Einzelhandel und Dienstleistungen

AulRengastronomie fehlt, z.B. Blucherplatz

Auf Qualitat der Laden achten

Nicht weitere Spielcasinos etc. ansiedeln

Kleidungsangebot fur éltere Menschen fehlt

Lidl zu Ful3 gut erreichbar

AulRengastronomie Lange Str. fehlt

(AulRen)Gastronomie Lange Stral3e funktioniert nicht (wegen Verkehr)
Bestehende Gastronomie stéarken (z. B. Stadthalle)

Zusatzliche Gastronomie, ggf. Lénsweg?

Lonsweg: Bleibt Supermarkt? Nachnutzung? (z. B. Wohnen)
Einzelhandelsangebot relativ weit verstreut

Treffpunkt fir Jugend fehlt (z. B. Bar/ Musik)

FuRganger- und Radfahrersituation am E-Center verbessern, es fehlen Wegeverbin-
dungen

Gebaudebestand

Neues Bauland nétig ->Stadtkern ->Bielefelder StralRe (Lenzinghausen)
Tankstelle Oldenburger am Kreisel steht leer

Gebéaude gegentiber der Tankstelle ist unansehnlich (am Kreisel)
Lonsweg: Laden zu Wohnungen umbauen

Lonsweg: Grinflachen fehlen, Baume pflanzen

Lonsweg: Dachflachen gestalten (Kunst)

Lénsweg: mehr Wohnungen (fur Senioren?)

Lonsweg: AulRengastronomie fehlt

Lonsweg ist sehr windig, schlecht fir AuRengastronomie



e LoOnsweg: Toilettenanlagen sind Problem

e LoOnsweg: Ladenlokale zusammenlegen?

¢ Nutzung fir Postgebaude ndétig / Leerstand strahlt auf Umgebung aus
e Alte nicht erhaltenswerte Geb&ude abreiRen

o Zeitgemales Wohnen schaffen (fur Studenten)

o Gesprache mit Eigentiimern von Problemimmobilien fihren

e Wohnhaus hasslich (Lange Stral3e / Ginnekamp)

¢ Hochhaus ist Missstand (Ellersiek)

o Flichtlingsheim ist zu sanieren (Freibad)

Fazit:

Daseinsvorsorge

Die Beitrage der Blrgerinnen und Blrger zeigen die im Wesentlichen bedarfsgerechte und
zufriedenstellende Situation der Daseinsvorsorge. Es werden keine eklatanten Defizite be-
nannt. Die Teilnehmer legten den Schwerpunkt lhrer Anregungen auf Aspekte der Kultur und
Freizeit. Hier wurden vorhandene Potenziale wie das Kino oder aktive Vereine benannt und
deren Starkung und gréRere AulRenwirkung empfohlen.

Einzelhandel und Dienstleistungen

Der Grol3teil der Wortbeitrage bezog sich auf den Wunsch nach hochwertigen gastronomi-
schen Angeboten im Spenger Stadtkern in Verbindung mit AuR3enflachen. Die Teilnehmer
verdeutlichten die Problematik, dass Nutzungen dieser Art entlang der Lange StralRe auf-
grund der Verkehrsbelastung und des relativ schmalen Gehweges nicht tragfahig ist. Poten-
zial fir Gastronomie, auch fir junge Menschen, wurde am Lénsweg und Blicherplatz ge-
nannt.

Die Versorgung mit Lebensmitteln wurde als gut bewertet. Bemangelt wurden die teilweise
grol3en Distanzen zwischen den Einzahlhandels- und Dienstleistungsangeboten. Eine Ver-
besserung der Bedingungen flir FulRganger und Radfahrer wurde als eine mégliche Lésung
vorgeschlagen.

Sorgen machten Teilnehmern die zum Teil schlechter werdende Qualitat im Einzelhandel.
Insbesondere die Ansiedlung von Vergnigungsstatten, wie Spielotheken sollte durch die
Stadt verhindert werden.



Gebaudebestand

Die Anregungen der Teilnehmer konzentrierten sich auf den Lonsweg. Zur Verbesserung der
Situation (Wohnen, Gewerbe, Gebaudegestaltung, Freiflichen) wurden zahlreiche Vorschla-
ge unterbreitet.

Ein anderes Anliegen waren so genannte Problemimmobilien, die leer stehen und haufig das
Stadtbild negativ beeintrachtigen. Die Behebung von Leerstanden oder der Abriss entspre-
chender Objekte wurde gefordert. Dies kann in der Regel nur durch intensive Gesprache mit
den Eigentimern gelingen. Gegebenenfalls durch Rickbau entstehende Flachen sollten aus
Sicht der Burgerinnen und Burger fir innenstadtnahes Wohnen verwendet werden.



Workshop 2: Offentliche Raume und Griinflachen

(Moderation Nils Kortemeier, Kortemeier Brokmann Landschaftsarchitekten)

Offentliche Raume und Griinflachen

Aufwertung/Begrunung Blicherplatz; kein Parken

Aufwertung Krusenplatz; Problem ,Hundeklo®

starkere Begrinung Lonsweg; 6ffentliche Toilette abschreckend; neue Gestaltung
und Nutzungsmaglichkeiten fir dstlichen Bereich gewtinscht; Ginkgos spenden zu
wenig Schatten; mehr Spielgeréate gewlnscht

Aufwertung Umfeld Stadthalle

PoststraRe und Lonsweg windig (da schlauchartig)

Aufwertung Biermannstralle

StralRenbegleitgrun fir BahnhofstralRe

Parkplatz am ZOB lberdimensioniert

Grunflachen und Grinstrukturen

Patenschaften fir Baume gewinscht

Nutzungsideen fir Grinflache am Pastorenhaus gewiinscht
Kultivierung von Obstsorten am Martinsweg und Charlottenburg
geringerer Baumrickschnitt

Erhaltung des Gartens am Birgerzentrum

abgéangige Baume ersetzen

»<Angstraum® Charlottenburg

Infrastruktur und Angebote

Gastronomie am Lonsweg gewinscht

Starkung der Angebote in der Stadt

Angebote vernetzen

Begegnungszentrum erweitern

Daseinsberechtigung des alten Gemeindehauses prifen (Leerstand)
weitere Angebote schaffen (Boule, Wasser, etc.)

mehr Sitzbénke

Spielplatze fir junge Familien

Kletterbdume

Wegeverbindungen

Wunsch nach Rundwanderweg mit Einbezug des Martinsweges

10



o Ausbau des Martinsweges als Alternativroute gegeniiber der Langen Stral3e
e Starkung der Wegeverbindung zum ZOB uber Obstwiese

¢ Kenntlichmachung der Wegeverbindungen im Umfeld des Schulzentrums

e Starkung der Wegeverbindung am Froschbach

e Starkung des fuBlaufigen Wegenetzes

e Einrichtung eines Leitsystems

Fazit:

Folgende Planungshinweise stellen die inhaltliche Essenz dessen dar, was durch die Teil-
nehmer des Workshops in Bezug auf offentliche Raume und Grinflachen in Spenge mitge-
teilt wurde.

e Definition und Ausgestaltung markanter FreirAume / Platze zur Starkung des allge-
meinen Stadtbildes (Blicherplatz, Krusenplatz, Vorplatz Rathaus etc.)

e konzeptionelle Erweiterung des zum Teil bereits vorhandenen Stral3enbegleitgriines

e Generelle Qualifizierung der Grinstrukturen z. B. durch eine bessere Pflege / ein
Pflegekonzept

e weitere Inwertsetzung des stadtischen Gruns durch MaRnahmen wie Baumpflanzun-
gen in Verbindung mit Baumpatenschaften

e Schaffung von Mobiliar und weiteren Ausstattungselementen fir verschiedene Alters-
klassen (Sitzbanke und -podeste, Abfallbehélter, Spielgerate und Kletterelemente)

e Aufwertung der Wegeverbindungen in den zentrumsnahen Griunrdumen (Froschwie-
se / Obstwiese an der Charlottenburg)

¢ Vernetzung und Aufwertung bestehender Stadt- und Freiraume Uber ein Leitsystem
bzw. Uber einen ,Roten Faden®

e Generelle Aufwertung der Freiraume durch Entsiegelung, Begriinung sowie Bekamp-
fung von Angstraumen
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Workshop 3: Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat

(Moderation Dr. Klaus Bockermann, Bockermann Fritze IngenieurConsult GmbH)

Blicherplatz

e stadtebauliche Qualitat starken

e mehr Begrinung

e Sitzgelegenheiten schaffen / Banke

¢ AuBengastronomie ermdglichen

o Kiosk

e Cafe

e Aufenthaltsqualitat erhéhen

o Restaurant "Ziegenbruch" starken

o Kurzzeit-Parkplatze schaffen

e Durchgangsverkehr umleiten

o Verkehr aus der Griesenbruchstral3e lber Blicherplatz einschranken oder unterbin-
den

e MarktstraRe vom Blicherplatz abbinden

e Problem sind Dauerparker

o Parkflachen ausweisen

e StralRenverbindung "In der Mut" - Marktstral3e beibehalten

e Blucherplatz soll autofrei werden

o fehlende Struktur und Funktion

¢ Aufenthaltsqualitat starken

e keine Fahrzeuge auf dem Blicherplatz

Lonsweg

Ruckwartige Bebauung Lonsweg aufwerten

Lonsweg als Einbahnstral3e prifen

fuBlaufige Innenstadt
Innenstadt soll autofrei werden

Lange Stral3e

e Radwege gewinscht

mehr Radweganlagen im Zentrum

schmalere Fahrstreifen fur Kraftfahrzeuge

Angebotsstreifen fur Radfahrer

Begegnungsmaglichkeiten fir Busse erhalten
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neue und breitere Gehweganlagen
Knotenpunkt: Lange Stral3e — Poststrafl3e mit Kreisverkehr
Querungsmaoglichkeiten fur Radfahrer und Fu3ganger schaffen

Geh- und Radwege, allgemein

Mobilitatskonzept fur Ful3ganger und Radfahrer
NebenstralRen fur Radfahrer attraktiver machen
Rad- und Gehwege am Martinsweg ausbauen
FuR3- und Radwegenetz ausbauen
Bordsteinabsenkungen auf 0 setzen

Verbindungen

Kraftfahrzeugverkehr auf Hauptachsen lenken
Verbindung ZOB / Gewerbegebiet / Innenstadt schaffen
Biermannstral3e aufwerten

Anbindung der Schule Uber die "Ravensberger StraRe"
Durchgangige Gehwege an der Biermannstraf3e fehlen

Begrinung

mehr Baume im Bereich von Supermarktparkplatzen
Pflanzung von einheimischen Baumen
stral3enbegleitende Begriinung

Begriinung zwischen Fahrbahn und Gehweg

Parkplatz

200-300 m FuRweg zu den Geschéften sind mdglich

mehr Parkplatze schaffen

kleinere Parkplatze (in Form von Parkbuchten oder Einzelstellplatze)
Parkflachen an der Stadthalle sind leer

Sonstiges

MalRnahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung in Wohnstral3en
fehlende Struktur und Funktion der Platze

Raumkanten sudliche Innenstadt und Lange Stral3e fehlen
Aufpflasterungen an der Enger Stral3e beseitigen
Untersuchungsgebiet ausweiten auf Ravensberger Stralie
Augenmerk auch auf Industriestral3e
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e Wegeverbindungen auch Gber den Planungsraum hinaus ermitteln (Einbezug

Lenzinghausen)
¢ ,Roter Faden - Verbindung attraktiver Platze im Zentrum

Aullerhalb des Betrachtungsraumes

e Aufwertung Alte Mihle am Freibad
e Burgerpark West mit Innenstadt verbinden

Fazit:

Als besondere Schwerpunkte kristallisierten sich in diesem Workshop die folgenden drei
Punkte heraus, deren planerische Umsetzung kurzfristig in Angriff genommen werden soll:

o Umgestaltung des StralRenraumes mit Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und An-
lage von Radwegen an der Langen Stral3e

o Verbesserung der Aufenthaltsqualitéat am Blicherplatz
e Anlage einer fu3laufigen Verbindung vom ZOB zur Innenstadt bzw. von der Lange

StralRe zur Innenstadt
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Das Verfahren zur Durchfuihrung des 1. Burgerforums ist mit der Zusammenfassung der Er-

gebnisse in diesem Bericht abgeschlossen.

Aufgestellt
6. Mai 2014

fur das Planungsteam

Bockermann Fritze IngenieurConsult GmbH
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E BOCKERMANN
FRITZE

Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept
(ISEK) fur den innerstadtischen Bereich der
Stadt Spenge

Ergebnisbericht
2. Burgerforum vom 6. November 2014
mit anschlieRender Blrgerbeteiligung

Bockermann Fritze
IngenieurConsult GmbH, Enger

in Kooperation mit:

Kortemeier Brokmann
Landschaftsarchitekten GmbH, Herford

DSK
Deutsche Stadt- und Grundstiicksentwicklungsgesellschaft mbH & Co. KG, Niederlassung
Bielefeld



Hintergrund

Mit Schreiben vom 10. Dezember 2013 beauftragte die Stadt Spenge Bockermann Fritze
IngenieurConsult GmbH aus Enger in Kooperation mit Kortemeier Brokmann Land-
schaftsarchitekten GmbH aus Herford und DSK Deutsche Stadt- und Grundstiicksgesell-
schaft mbH & Co. KG, Bielefeld auf Grundlage eines Honorarangebotes aus September
2013 mit der Erarbeitung eines integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes
(ISEK) fur den innerstadtischen Bereich der Stadt Spenge. Ziel ist es Bedarfe und Malf3-
nahmen zu ermitteln, mit denen der Stadtkern zukunftsfahig gestaltet wird. Die Aufstel-
lung eines ISEK bildet die Voraussetzung, um entsprechende Férdermittel beantragen zu
kénnen.

Der Auftrag beinhaltete unter anderem eine stadtebauliche Bestandsanalyse. Diese erfolgte
auf Grundlage einer Begehung durch das Planungsteam sowie der Ergebnisse aus dem ers-
ten Birgerforum. AnschlielBend wurden Entwicklungsziele und Strukturkonzepte erarbeitet
und ein stadtebauliches MaRnahmen- und Handlungskonzept aufgestellt. Eine erste politi-
sche Beratung erfolgte hierzu bereits Ende September 2014 in einer Sitzung des Umwelt-
und Stadtentwicklungsausschusses. Um dieses MalRnahmenkonzept nun auch mit den
Spenger Biirgerinnen und Biirgern sowie der interessierten Offentlichkeit zu besprechen und
zu diskutieren, wurden diese zu einem zweiten 6ffentlichen Birgerforum eingeladen. Im Rah-
men dieser Beteiligung haben die interessierten Birgerinnen und Blrger, Immobilieneigenti-
mer und Gewerbetreibende sowie Vertreter von Vereinen, Schulen und sonstigen Institutio-
nen die Moglichkeit, Erganzungen und ldeen zu den Malinahmen vorzutragen. Dies beinhal-
tet beispielsweise die Definition von Zielen fir die Umsetzung einer Malinahme, die Festle-
gung einer Prioritatenreihenfolge sowie die Benennung weiterer Mal3inahmen, die bisher un-
bertcksichtigt geblieben sind.

Die Stadt Spenge informierte auf inrer Homepage sowie in der regionalen Presse die Offent-
lichkeit und lud zum 2. Burgerforum am Donnerstag, den 6. November 2014 um 18.30 Uhr in
die Mensa der Regenbogen-Gesamtschule ein.



Blrgerforum am 6. November 2014

Zu Beginn des zweiten offentlichen Blrgerforums erfolgte zundchst die BegriRung durch
den Burgermeister der Stadt Spenge Herrn Dumcke. Dieser begrifdte rund 40 interessierte
Birgerinnen und Birger, die der Einladung der Stadt in die Mensa der Regenbogen-Gesamt-
schule gefolgt waren. Im Anschluss an eine kurze Einfiihrung Ubergab der Birgermeister das
Wort an die Planer von Bockermann Fritze, DSK und Kortemeier Brokmann.

Abbildung 1: Vorstellung der Analyseergebnisse

In einer halbstiindigen Prasentation wurden durch den Infrastrukturplaner Herrn Dr. Bocker-
mann, den Stadtplaner Herrn Wagner (DSK) und den Landschaftsarchitekten Herrn Korte-
meier die Analyseergebnisse, Entwicklungsziele und MaRnahmen vorgestellt.



Abbildung 2: Auszilige aus der Prasentation des Planungsteams



Im Anschluss an die Prasentation erfolgte eine einstiindige moderierte Arbeit in drei Work-
shops mit thematischen Schwerpunkten:

e Stadtebauliche Aspekte
(Moderation André Wagner, DSK)

o Offentliche Raume und Griinflachen
(Moderation Nils Kortemeier, Kortemeier Brokmann)

o Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat
(Moderation Dr. Klaus Bockermann, Bockermann Fritze IngenieurConsult)

Da die Workshops im Verlauf des Abends nicht gewechselt wurden, mussten sich die inte-
ressierten Blrgerinnen und Burger flr einen Themenschwerpunkt entscheiden. Die vorge-
stellten Mal3nahmen wurden zuvor einem Workshop zugeordnet und die Birgerinnen und

Birger konnten nun je nach Interesse entscheiden an welchem Workshop sie teilnehmen

und sich einbringen bzw. tiber welche Malinahmen sie diskutieren wollten.

Die Erganzungen und ldeen zu den MaRnahmen, sowie weitere MaBhahmen wurden aufge-
schrieben und an Stellw&dnden gesammelt.

Abbildung 3: Ergebnisse (Auszug) aus dem Workshop Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat



Wie auch schon bei dem ersten Birgerforum wurden nach Abschluss des Workshops die Er-
gebnisse aus den drei Gruppen zusammengetragen und den Blrgern vorgestellt, sodass je-
der Teilnehmer Uber die einzelnen Gruppenergebnisse informiert war.

Abbildung 4: Ergebnisprasentation nach den Workshops

Abbildung 5: Ergebnisprasentation des Workshops Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat



AnschlieRend wurde von Herrn Dr. Bockermann das weitere Vorgehen erlautert und Anre-
gungen aus dem Plenum dazu entgegen genommen. Herr Blrgermeister Dumcke sprach
das Schlusswort, bedankte sich fur die Beteiligung und beendete das Blrgerforum.

Ergebnisse aus den Workshops

In der nachstehenden Auflistung sind alle Anregungen und Nennungen in den drei Work-

shops nach den MafRnahmen sortiert aufgefiihrt und die Ergebnisse von jedem Workshop mit

einem kurzen Fazit zusammengefasst.

Workshop 1: Stadtebauliche Aspekte (Moderation André Wagner, DSK)

Verfiigungsfonds
Was? Wo? Wer?
Kinderspielplatz Loénsweg
Schaufenster zur Prasenta- | leerstehendes Ladenlokal Vereine etc.

tion von Vereinen etc.

oder Stele im offentl. Raum

Kleinkunstbiihne

Blucherplatz

AuRRengastronomie fordern

BlUcherplatz

Schachfeld

Blucherplatz

Schachgemeinschaft
Hucker-Aschen

Bepflanzung und pflanzl.
Einfassung

Lidl-Parkplatz

Lidl /
Verein ,Spenge bliht auf

Griunpatenschaften

Verschiedene Orte

Verein ,Spenge bliht auf*

Kunst auf Stromkasten und
ahnlichen Flachen

Verein ,Spenge kreativ*

Denkmale sichtbar machen,
z. B. Infotafeln

Denkmale

Heimatverein

Immobilieneigentiimer

Verlegung Stolpersteine zur
Erinnerung an Verfolgte in
NS-Zeit

Birgersteig Wohnhaus des
Verfolgten

Heimatverein




Grindung einer Immobilien- und Standortgemeinschaft (ISG)

Insbesondere fir den Lonsweg wiinschen die Teilnehmer eine Verbesserung des Gebaude-
bestands. Das Erscheinungsbild der Immobilien soll verbessert, Leerstdnde behoben und at-
traktive Nutzungen gefunden werden. Die Initiierung einer ISG wird als geeignetes Mittel ein-
geschatzt, wenn gleich in der Vergangenheit bereits Gesprache ohne Erfolg verlaufen sind.

Fazit: Die Teilnehmer haben sich inshesondere auf die Moglichkeiten des Verfligungsfonds
konzentriert. Mit dem Verfligungsfonds sollen investitionsvorbereitende, investive oder nicht-
investive MalRnahmen auf Antrag der lokalen Akteure kurzfristig umgesetzt werden. Zu sol-
chen MalRnahmen zéhlen zum Beispiel Analysen und Konzepte, Mobiliar, Beschilderungs-
und Leitsysteme, lllumination von Gebauden, Begriinung oder Kunstobjekte. Die Ausgaben
fur investitionsvorbereitende und investive Maflinahmen kdnnen mit einem Zuschuss von

50 % in der Stadtebaufdérderung Ubernommen werden, wenn die brigen 50 % durch die pri-
vaten Akteure zur Verfiigung gestellt werden.

Im Workshop wurden zahlreiche Moéglichkeiten zum Einsatz des Verfligungsfonds aufge-
zeigt. Diese gilt es zu konkretisieren und von 6ffentlicher Hand und Privaten gemeinsam zu
verwirklichen.

Eine Immobilien- und Standortgemeinschatft (ISG) fir die problematische Situation des Léns-
wegs betrachteten die Teilnehmer als Ansatz, um mit professioneller Unterstiitzung sowohl die
Immobilieneigentiimer als auch die Mieter bzw. Gewerbetreibenden zu gemeinsamen Initiati-
ven fir die Aufwertung des Areals zu motivieren und eine Unterstlitzung bei der aufwandigen
Umsetzung zu gewabhrleisten.



Workshop 2: Offentliche Raume und Griinflachen

(Moderation Nils Kortemeier, Kortemeier Brokmann Landschaftsarchitekten)

Blucherplatz

o motorisierter Verkehr dominant

e Begriunung (Uppig, Patenschaften fur Baume)

o Wasser wird gewinscht (vorhandener Brunnen nicht attraktiv)
e Einbindung von Gastronomie

Rathausvorplatz

o steril

e wenig Griin

e Raum kann optimiert werden

e Zufahrten prifen

o Potenzial fir Aufenthalt schaffen
¢ Parken notwendig

Umfeld St. Martins-Kirche

e Banke notwendig
e derzeit wenig Aufenthalt
e Zugang von Osten nicht barrierefrei

Bolzplatz nérdlich des Schulzentrums

e Angstraum

e Sicherheitsméngel

e soziale Kontrolle durch Nutzung erforderlich

e Potential Schulhof, Griine Schulhof-Ausweich-Flache
e Beleuchtung notwendig

e Zuwegung + Vernetzung ist ungentigend

e Nutzungskonzept ist erforderlich

Griinzug Froschbach

o derzeit lediglich Trampelpfad vorhanden, soll ausgebaut werden
e Beschilderung notwendig

e extensives Schmuck-Griin, wenig attraktiv

e Treffpunkt wird gewtinscht

e Erlebnis und Abenteuer



e Flora und Fauna positiv

weitere Mallnahmen

e Gestaltungskonzept flr AuRenanlagen der Supermarkte
¢ Martinsweg sollte aufgewertet werden

Fazit: Im Blrgerworkshop zum Thema ,Offentliche Rdume und Griinflachen* wurden Mei-
nungen zu den vorab beschriebenen MalRhahmen in einem offenen Dialog erfragt und gene-
reller Input gesammelt. Die Teilnehmer aul3erten gegenlber der grundsétzlichen Darlegung
der Umgestaltungsmaflinahmen keine besondere Kritik.

Als erstes wurden mogliche Chancen der Weiterentwicklung des Bliicherplatzes — aus frei-
raumplanerischer Sicht — diskutiert. Die Teilnehmer kritisierten, dass der Bliicherplatz durch
das hohe Verkehrsaufkommen und die alltdgliche Nutzung als Parkraum kaum Platz fir Kin-
derspiel bote. Auch der derzeitige bauliche Zustand wurde beméngelt. Chancen sehen die
Teilnehmer in der Weiterentwicklung von Flachen fiir gastronomische Angebote, sowie in der
Aufwertung durch das Gestaltungsthema Wasser sowie eine tppigere Begriinung. Um eine
hohere Identifikation der Nutzer mit dem Blucherplatz zu generieren, werden partizipative
Modelle fur Pflanzgestaltungsmal3inahmen vorgeschlagen.

In der Diskussion um die zukiinftige Weiterentwicklung des Rathausvorplatzes wurde noch-
mal erwahnt, dass eine Reduktion der Stellplatze aufgrund der vorliegenden Auslastung
nicht realistisch sei. Die Teilnehmer erachteten als besonders wichtig, dass die derzeit vor-
herrschende sterile optische Wirkung insbesondere durch ein Bepflanzungskonzept aufgeho-
ben wird. Generell vermuten die Teilnehmer groRRes Potential fir Atmosphéare und Aufent-
haltsqualitat durch eine Umgestaltung des Rathausvorplatzes — auch fir die Lange Stral3e.

Die Teilnehmer bewerten die im ndrdlichen Betrachtungsraum liegenden Griinflachen (am
Froschbach) in ihrer extensiven Anmutung gréf3tenteils als sehr attraktiv und halten beste-
hende Flora und Fauna flr schiitzenswert. Besondere Entwicklungschancen sehen die Teil-
nehmer in einer Aufwertung durch eine verstarkte, differenzierte Bepflanzung, durch ein
neues Beschilderungssystem sowie durch die Schaffung von Freizeitangeboten im Bereich
Erlebnis und Abenteuer.

Der Bolzplatz nordlich des Schulzentrums stellt fir die Anwesenden ein sehr bedriickendes
Freiraumareal dar. Das Vorhandensein von Angstraumen wird beméngelt. Dies beeintrach-
tigt den Raum insbesondere in seiner Funktion als Durchgangsraum. Chancen werden ver-
mutet durch ein Nutzungskonzept, das die Flachen einsehbar und freundlich macht und Si-
cherheit durch soziale Kontrolle ermdglicht. Ein Workshopteilnehmer schlug eine begriinte
Erweiterung des Schulhofes vor, die unter Einbezug partizipativer Methoden gestaltet wer-

den kann.
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Beziiglich der Freiflachen der St. Martins Kirche waren sich die Anwesenden einig, dass ein
gestalterischer Eingriff aufgrund der historischen Situation sowie dem vorhandenen Altbaum-
bestand moglichst minimalinvasiv gehalten werden sollte. Es werden jedoch neue Aufent-
haltsflachen mit entsprechendem Freiraummobiliar wie z.B. Sitzbanken gewiinscht. Hinter-
fragt wurde, ob es notwendig sei, die AuRenanlagen der Kirche durchgéngig barrierefrei zu

gestalten.
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Workshop 3: Verkehrliche Infrastruktur und Mobilitat

(Moderation Dr. Klaus Bockermann, Bockermann Fritze IngenieurConsult GmbH)

Lange Stral3e (Prioritét 1a)

Radwege/Radfahrstreifen gewiinscht

Parkplatzanzahl entlang der Langen Stral3e sollte nicht reduziert werden
Parkplatzanzahl zu gering

Schutzstreifen fur Radfahrer wére sinnvoll

Querungsmaoglichkeiten fur FulRganger und Radfahrer schaffen

Querungshilfe im Bereich des Friedhofes

Ampel an der Poststral3e verursacht lange Rickstaus - neue Querungshilfe ohne
Signalisierung

Halteverbote im Bereich des Friedhofes anordnen

Bllcherplatz (Prioritat: 1b)

Ost-West-Verbindung fir den motorisierten Verkehr erforderlich und unverzichtbar
Ost-West-Verbindung als Einbahnstral3e ausweisen

Nord-Sid-Verbindung verzichtbar - Bliicherplatz teilweise verkehrsfrei (Mehrheit)
Nord-Sid- Verbindung unverzichtbar (Minderheit)

Dominanz des motorisierten Verkehres reduzieren

Struktur des Platzes fehlt

Verkehrsteilnehmer werden auf dem Platz nicht gefiihrt

Platz hat keine Identitat

Ruheraum mit Aufenthaltsqualitat schaffen

Nutzung des Platzes hat sich zum Negativen entwickelt

Kaufkraft erhalten - Parkplatze erforderlich (geordnet, ca. 6-7 Parkplatze)
Einbindung von Gastronomie, Aul3engastronomie

Begrinung

Brunnen nicht attraktiv - Gestaltung durch Wasser wird aber gewiinscht

durch kleinere MalRnahmen Attraktivitat steigern

BiermannstralRe (Prioritat 2)

Nebenanlagen mit ausreichender Breite erforderlich
durchgangige Nebenanalgen notwendig
barrierefreie Ausbildung der Nebenanlagen

Stral3e begradigen

Gestaltungsbedarf im Bereich des Krusenplatzes
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weitere Mallnahmen: Martinsweg (Prioritat 3)

o Alternative fur Radfahrer zur Langen Stral3e
e Oberflachenerneuerung

e Aufwertung Martinsweg

e Verbreiterung

Krusenplatz (Prioritat 4)

e wird nicht als Platz wahrgenommen
e zu viele Parkplatze (werden nicht bendtigt)
e Bedeutung nicht so hoch

Fazit: Als besonders wichtige Mal3nahmen, die in der Prioritéat hoch einzuschéatzen sind, kris-
tallisierten sich in diesem Workshop die Lange Stral3e und der Bliicherplatz heraus. Bei der
Langen Straf3e wurde vermehrt der Wunsch nach einer sicheren Fuhrung des Radverkehrs
geaulRRert. Da den Parkplatzen entlang der Langen Stral3e eine hohe Bedeutung und Not-
wendigkeit beigemessen wurde, diese somit nicht entfallen sollten, bietet sich fir den Rad-
verkehr die Anordnung eines Schutzstreifens als sinnvolle Alternative zu einem Radweg oder
Radfahrstreifen an. Zudem sollten weitere Querungsmoglichkeiten fur FuRganger geschaffen
werden. Die Notwendigkeit hierfir besteht unter anderem im Bereich des Friedhofes.

Bei dem Bliicherplatz besteht der Wunsch nach einem strukturierten Platz mit hoher Aufent-
halts- und Verweilqualitét, bei dem durch Zuweisung von Vorrangbereichen fir die verschie-
denen Verkehre die verkehrlichen Ablaufe strukturiert werden. Durch kleinere MaRnahmen,
wie beispielsweise die Begriinung, Schaffung von Wasserspielen oder -flachen und die Ein-
bindung von AuRengastronomie kann nach Meinung der Biirgerinnen und Blirger die Attrakti-
vitat des Platzes bereits erhéht werden. Dariiber hinaus soll die Dominanz des motorisierten
Verkehres auf diesem Platz reduziert werden. Hierbei gilt zu berticksichtigen, dass die Ost-
West-Verbindung erhalten bleiben sollte, da diese als erforderlich und unverzichtbar angese-
hen wird. Hinsichtlich der Aufrechterhaltung der Nord-Siid-Verbindung waren die Teilnehmer
unterschiedlicher Meinung. Einige Burgerinnen und Birger praferierten den Blucherplatz in
Nord-Sid-Richtung verkehrsfrei zu gestalten, andere hingegen erachten diese Achse als un-
verzichtbar.

Bei der Biermannstral3e, die in ihrer Prioritat hinter den ersten beiden MalRnhahmen einzuord-
nen ist, sollen primar die Nebenanlagen neugestaltet werden. Diese sollen barrierefrei und
mit einer ausreichenden Breite ausgebildet werden. Zudem sollen diese auf kompletter
Lange der BiermannstraRe angeordnet werden. Dadurch soll unter anderem die nahraumli-
che Verbindungsachse zu dem Einzelhandelszentrum sidlicher Stadtkern gestéarkt werden.
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Weiterer Handlungs- und Gestaltungsbedarf wird entlang der BiermannstralRe im Bereich
des Krusenplatzes gesehen, der derzeit lediglich als Parkplatz in Erscheinung tritt. Die Priori-
tat ist hierbei im Vergleich zu den anderen Mal3nahmen allerdings als gering einzuschéatzen.

Von der Einladung weitere MaBhahmen zu benennen, die bisher unberticksichtigt geblieben
sind, machten die Teilnehmer des Workshops ebenfalls gebrauch. Hierbei wurde der Mar-
tinsweg genannt, der fir den Radverkehr als gute Alternative zu der Langen Stral3e angese-
hen wird. Dieser soll nach Meinung der Burgerinnen und Buirger aufgewertet und verbreitert
werden.

Insgesamt wurden in den Workshops von Seiten der Birgerinnen und Burger gute Ergén-
zungen und Ideen zu den Malinahmen vorgetragen, die nun im weiteren Verlauf der Planung
bertcksichtigt und eingearbeitet werden.
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Das Verfahren zur Durchfiihrung des 2. Burgerforums ist mit der Zusammenfassung der Er-
gebnisse in diesem Bericht abgeschlossen.

Aufgestellt
27. November 2014

flr das Planungsteam

Bockermann Fritze IngenieurConsult GmbH
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Baustruktur

besonders erhaltenswerte Gebaude
denkmalgeschuitzte Gebaude

erheblicher baulicher Handlungsbedarf

R[]

baulicher Umstrukturierungsbedarf

fehlende Raumkanten / Bauliicken
1 Schwerpunktbereich Gebdudemodernisierung

= = Grenze Untersuchungsgebie

Integriertes Stadtebauliches
Entwicklungskonzept (ISEK)

Analyse Baustruktur
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== | andesstralie
Kreisstralie
HaupterschlieRBungsstralle

Il StraRe mit starker Barrierewirkung

== Radrouten

&> FuBRwege

== fehlender FuRweg

i FuBweg mit Gestaltungsbedarf

Verkehrsbelastung (DTV)
Bushaltestelle

E Parkplatz

= = Grenze Untersuchungsgebiet

n Handlungsbedarf

Integriertes Stadtebauliches
Entwicklungskonzept (ISEK)

Analyse Mobilitat und Wegeverbindungen
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LEGENDE

Allgemeine Griinflachen

St. Martins-Kirche

Spiel- und Bolzplatz an der Schulstr.
Sukzessionsflache am ZOB
Obstwiese an der Charlottenburg

Griinzug am Froschbach

Geholzstrukturen

markante Strallenbaume
und Geholzstrukturen

Begriinungsdefizite im Strallenraum

Urbane Freirdume
Rathausvorplatz

Stadthalle

Blucherplatz

Krusenplatz

Loénsweg

zentr. Freirdume mit Nutzungs-
schwerpunkt ,Parken®
Spielbereiche

Spielplatze

Spielpunkte

Vernetzung

fulllaufige Verbindung der Freirdume

Radrouten

Grenze Untersuchungsgebiet
Gewasserstrukturen

Handlungsbedarf

Integriertes Stadtebauliches
Entwicklungskonzept (ISEK)

Analyse Grin- und Freiraumstruktur
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LEGENDE
Projekte und MalRnahmen

ISEK
Offentlichkeitsarbeit und -beteiligung
Gestaltungskonzept Innenstadt

Verkehrs- und Mobilitatskonzept
Innenstadt

Immobilien- und Standortgemeinschaft
Lénsweg

Blucherplatz

Biermannstralle

Lange StraBe, Nebenanlagen

Lange StralBe, Fahrbahn
Rathausvorplatz
FuRwegeverbindungen, Griinflachen
Krusenplatz

Bolzplatz nérdlich des Schulzentrums

St. Martinskirche

Modernisierung und Instandsetzung
privater Immoblilien

Profilierung und Standortaufwertung
privater Immobilien

Rickbau durch Private
Innenstadtmanagement

Verfligungsfonds

Grenze Untersuchungsgebiet

Schwerpunktbereich
Gebaudemodernisierung

Griinraume
Urbane Freirdume
Stralen und Wege

parallele Mafinahmen, nicht
Bestandteil des ISEK

Integriertes Stadtebauliches
Entwicklungskonzept (ISEK)

Ubersichtsplan Projekte und MaRnahmen
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