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1. Einleitung

Die Diskussion um die Entwicklung der Mindener Innenstadt
wurde im Jahre 2006 ausgeldést durch die Planungen fur
eines innerstadtisches Einkaufszentrums im Rathausbereich.
Durch die Domhofgalerie sollte die Mindener Innenstadt als
Handelszentrum flr die Region gestarkt werden. Aufgrund
eines erfolgreichen Blrgerbegehrens im Jahr 2007 konnte
dieses Projekt nicht umgesetzt werden. Am 9. April 2008
fasste der Ausschuss flir Bauen, Umwelt und Verkehr der
Stadt Minden den Beschluss, flir den Bereich der
historischen Innenstadt innerhalb des Gringirtels des Glacis
ein Stadtumbaugebiet festzulegen. Auf Grundlage eines
Masterplanes flr die Innenstadt, der in Zusammenarbeit mit
einem Innenstadtforum (Teilnehmer: Blrger,
Interessenvertreter, Stadtverordnete und Stadtverwaltung)
erarbeitet wurde, entstand dieses integrierte Handlungs-
konzept, das als Voraussetzung und Basis flr das
Férderprogramm ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren™ dient.
Der Masterplan fur die Mindener Innenstadt durch das Biro
skt-umbaukultur fasst die Problemstellungen zusammen.
Seine Ldsungsvorschlage bilden die Grundlage flr die
weitere Innenstadtplanung.

Angesichts des umfangreichen Aufgabenkatalogs flr die
Erneuerung der Innenstadt, der im Masterplan aufgefihrt
ist, werden flr das integrierte Handlungskonzept die
dringendsten MaBnahmen aufgelistet. MaBnahmen, die
Grundlage fir weitere Projekte sind, aber auch MaBnahmen,
die Pilotprojekte sind und eine AnstoBwirkung erzielen
sollen.
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Nicht nur der begrenzte Zeitraum von rd. 8 Jahren fur die
Umsetzung der einzelnen Projekte setzt einen Rahmen,
sondern auch das damit verbundene finanzielle Volumen. Mit
diesen MaBnahmen will die Stadt ihre Funktion als Zentrum
der Region sichern und ausbauen. Der historische Stadtkern
als charaktervolle, Identitat stiftende Mitte flir die
Bldrgerinnen und Burger, aber auch fur Besucher ist das
Ubergeordnete Ziel.

Mindener Buttjer
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Der Rat der Stadt Minden hat am 18.06.2009 den
Masterplan fur die Mindener Innenstadt als integriertes
Handlungs- und Entwicklungskonzept beschlossen.
Gleichzeitig hat der Rat die férmliche Festelegung des
Sanierungsgebietes 4 ,Historische Innenstadt" als Satzung
beschlossen. Beide Beschliisse bilden die Grundlage flr die
vorliegende Aktualisierung, die aufgrund von Erganzungen
und Anderungen des Programms erforderlich wurde.

Diese hier vorliegende Aktualisierung wurde abschlieBend
von der Stadtverordnetenversammlung am 08.10.2009 als
kinftiges Handlungskonzept beschlossen.

Weserspucker
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2. Stadtentwicklung in Minden
2.1 Lage im Raum

Die Stadt Minden liegt im nordéstlichen Bereich des Landes
Nordrhein-Westfalen und ist mit ca. 83.000 Einwohnern die
groBte Stadt, kultureller Mittelpunkt und wirtschaftliches
Zentrum im eher landlich strukturierten Kreis Minden-
Libbecke. Sie nimmt laut Regionalplan mit einem
umfangreichen Angebot an Gitern des gehobenen und
teilweise hdheren Bedarfs Versorgungsfunktionen flr die
landlichen Raume des Weser- und Wiehengebirges und der
angrenzenden Norddeutschen Tiefebene, auch Uuber die
Landesgrenze nach Niedersachsen hinaus wahr.

Weser mit Porta Westfalica

Im regionalen Umfeld befinden sich im Siden, Westen und
Norden die Ubrigen Kommunen des Kreises Minden-
Libbecke, wahrend sich im Osten der Landkreis Schaumburg
u. a. mit den Stadten Blickeburg und Stadthagen anschlieBt.
Das Stadtgebiet erstreckt sich vom Wiehengebirge im Siden
bis zum Heisterholz im Norden sowie vom Schaumburger
und Nammer Wald im Osten bis zum Hiller Moor im Westen.
Es ist vor allem durch die Weser und den Mittellandkanal
gegliedert. Das Relief ist schwach bewegt und weist auBer
am Wiehengebirge im Suden des Stadtgebiets keine
groBeren Hohenunterschiede auf. Natirliche Schranken fur
die Entwicklung der Stadt Minden bilden vor allem die
Niederungsbereiche von Weser und Bastau.
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2.2 Siedlungsstruktur

Die Stadt Minden besitzt eine kompakte Siedlungsstruktur
und eine flUr Ostwestfalen Uberdurchschnittliche Bevdlk-
erungsdichte (ca. 821 Ew. / km?2). Sie ist dadurch in groBen
Bereichen stadtisch gepragt. Die Siedlungsstruktur Mindens
ist eindeutig auf das Stadtzentrum, d.h. auf die historische
Altstadt innerhalb des Glacis ausgerichtet. Hier sind der
Einzelhandel sowie die offentlichen und privaten
Dienstleistungen konzentriert. Umgeben wird das
Stadtzentrum im Bereich bis zur RingstraBe von
Uberwiegend verdichteten Wohn- und Mischgebieten, in dem
auch viele Dienstleistungsnutzungen zu finden sind
(Stadtbezirk Innenstadt).

Um den Stadtbezirk Innenstadt herum schlieBt sich ein Ring
groBtenteils zusammenhangender, innenstadtnaher
Wohngebiete mit Uberwiegend aufgelockerter Bebauung an.
Auch dieser Bereich ist stadtisch gepragt und umfasst groBBe
Teile der Stadtbezirke Dultzen, Bdlhorst, Rodenbeck,
Kdnigstor, Barenkampen, Minderheide und Nordstadt auf der
linken Weserseite sowie die Stadtbezirke Rechtes Weserufer
und Dankersen am 0&stlichen Weserufer. Diese Gebiete
bilden die Hauptwohngebiete der Stadt Minden.

Im Gegensatz zu der stadtisch orientierten Zone befinden
sich entlang der historischen LandstraBen die eher dérflich
bzw. landlich  gepragten Ortskerne der ehemals
selbststandigen Dorfer (Haverstadt, Hahlen, Stemmer,
Kutenhausen, Todtenhausen, Leteln, P&pinghausen und
MeiBen). Sie wurden im Jahr 1973 durch die Gebietsreform
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in die Stadt Minden eingegliedert. Die ehemaligen Dorfer

sind groBtenteils von landwirtschaftlichen Nutzflachen oder

anderen Freiflachen umgeben, wobei sich entlang der

HauptstraBen immer mehr bandartige Siedlungsstrukturen

ausbilden. Nur im Siden der Stadt erreichen die

Siedlungsverflechtungen zur Stadt Porta Westfalica (u. a.

auch durch den Neubau des Johannes-Wesling-Klinikums)

eine Dichte, die eine klare Abgrenzung der Siedlungsrdaume Stadtbezirke

und anderer Raumfunktionen erschwert. Dariber hinaus (/\, : n
sind im nordlichen Stadtgebiet in den Stadtbezirken ey it

Minderheide, Stemmer, Kutenhausen und Todtenhausen 5 N

groBere Streusiedlungsbereiche vorhanden. Insgesamt pi¥. 5

bilden diese von der Einwohnerzahl her kleineren Stadtteile Ve g
Erganzungsstandorte zu den stadtischen Bereichen. Ihnen

kommen vor allem Wohn- und Freizeitfunktionen zu und sie £ /

sind Standorte fir die Landwirtschaft. | — ‘i o

" e PR 0 | '
Die gewerblichen und industriellen Nutzungen in der Stadt i \______ N ]
Minden konzentrieren sich im Wesentlichen auf die Bereiche f
entlang des Mittellandkanals. Hier liegt ein GroBteil der il Y s il ,
stadtischen  Gewerbe- und Industriegebiete, wobei o = ) [
insbesondere dem Gewerbe- und Industriebereich Minden- d ; .'(- .- y /
Ost zusammen mit dem Gewerbe- und Industriegebiet £ 3 ﬁ’ B |
Papinghausen regionale Bedeutung zukommt. Besonderes I,-_F" [

Merkmal dieser Gewerbe- und Industriegebiete ist die y

Anbindung an die Verkehrstrager StraBe, Schiene und Foon ~& Sudbeions

WasserstraBe. Daruber hinaus sind jedoch auch in anderen S —— L e
Stadtteilen (z.B. Ditzen, Rodenbeck, Hahlen, Minderheide, { = e W= J ] g
Kutenhausen und MeiBen) noch weitere wichtige ‘L_ 4 e
Gewerbegebiete vorhanden, die aufgrund geringerer T— i
FlachengréBen eher lokale Bedeutung haben. — 7
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2.3 Demografischer Wandel

Der demografische Wandel wird immer mit den Schlag-
worten ,weniger, alter und bunter® beschrieben. Haupt-
ursache fir den Bevodlkerungsrickgang und den Anstieg des
Durchschnittalters ist der Rickgang der Geburtenrate und
die steigende Lebenserwartung. Dadurch ist eine Entwick-
lung vorgezeichnet, die sich auch in Minden niederschlagt.

Bisherige Bevdélkerungsentwicklung

In Minden Ilasst sich die Ilangjahrige Bevdlkerungs-
entwicklung seit 1970 grob in drei Phasen unterteilen. Die
erste Phase von 1970 bis 1987 ist durch Bevdlkerungs-
verluste von ca. 79.000 Einwohnern auf ca. 75.000
Einwohner gekennzeichnet. Die zweite Phase ist durch
starke Zuwanderungen gepragt und umfasst die Zeit von

1987 bis 1998. Wahrend dieser Zeit steigt die
Bevidlkerungszahl Minden auf ca. 83.600 Einwohner.
Seitdem ist die Bevdlkerungszahl leicht rucklaufig bzw.

stagniert und liegt derzeit bei ca. 83.000 Einwohnern.

Die Analyse der Bevdlkerungsbewegung seit 1990 zeigt in
Minden ein geringes, aber stetiges Geburtendefizit, das sich
negativ in der Bevdlkerungsentwicklung niederschlagt. In
der Zeit von 1990 bis 1999 wurde dieser Effekt durch
groBere Wanderungsgewinne Uberdeckt, so dass in dieser
Zeit insgesamt ein Bevdlkerungswachstum zu verzeichnen
ist. Diese Wanderungsgewinne (insbesondere von 1990 bis
1995) sind hauptsachlich auf Zuwanderungen im Rahmen
der deutschen Einheit und von Aussiedlern aus Landern des
ehemaligen Warschauer Paktes und der Sowjetunion zu
erklaren. Seit 1999 ist die Wanderungsbilanz jedoch
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uneinheitlich, so dass die Bevdlkerungsentwicklung
stagniert. Inwieweit in Zukunft die Wanderungsgewinne das
sich verstarkende Geburtendefizit ausgleichen kénnen,
hangt stark von der Attraktivitat Mindens als Wohn- und
Arbeitsplatz ab. Flr eine genauere Analyse der
Wanderungsbilanz, insbesondere der Nah- und
Fernwanderungen stehen keine ausreichenden Daten zur
Verfugung.

Bevdlkerungsprognose

Die vorliegenden Prognosen der Bevdlkerungsentwicklung
sagen einen Ruckgang bis zu 5.000 Einwohner bis zum Jahr
2020 voraus. So prognostiziert die Bezirksregierung Detmold
im Jahr 2003 in einer Fortschreibung des Status Quo einen
Bevoélkerungsrickgang um ca. 4 % auf ca. 79.600
Einwohner im Jahr 2020. Gleichzeitig wird in dieser Prognose
auch ein Bevdlkerungsorientierungswert errechnet, der eine
erhéhte Zuwanderung um 125 Personen pro Jahr vorsieht.
Der Bevoélkerungsorientierungswert prognostiziert so eine
Bevolkerungsabnahme um ca. 1,5 % auf ca. 81.750
Einwohner. Auch die Bertelsmann-Stiftung prognostizierte
im Jahr 2005 fir Minden bis zum Jahr 2020 eine
abnehmende Bevdlkerung. Nach dieser Prognose nimmt die
Bevbdlkerung um ca. 5,3 % auf 78.600 Einwohner ab.
Demgegenulber steht die neueste Prognose der Bertelsmann-
Stiftung aus dem Jahr 2008, in der bis zum Jahr 2025 nur
geringe Bevdlkerungsverluste unter 1.000 Einwohnern
prognostiziert werden. Weitere Schatzungen bis zum Jahr
2040 besagen, dass die Einwohnerzahl auf ca. 70.000
zurickgehen koénnte.
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Wie die Bevdlkerungsprognosen zeigen, wird sich die Stadt
Minden in Zukunft auf eine sinkende Einwohnerzahl
einstellen missen. Dies hat z. B. zur Folge, dass neben
verringerten Schlisselzuweisungen von Bund und Land die
Kosten flur die technische Infrastruktur oder die Strassen-
und Gebadudeunterhaltungskosten auf immer weniger
Einwohner umgelegt werden mussen. Kurz- oder mittelfristig
kann der negative Trend der Bevélkerungsentwicklung nur
Uber Wanderungsgewinne abgeschwacht werden, da die
Geburtenrate nur sehr langfristig beeinflusst werden kann.
Dabei ist das (Fern-) Wanderungsverhalten in Deutschland
sehr eng mit der Arbeitsplatzentwicklung wund der
Attraktivitat der Wohnstandorte verknlpft. So wird der
Arbeitsmarkt bei einer positiven wirtschaftlichen Entwicklung
Zuzige auslésen. Vermehrte Zuwanderung aus anderen
Landern z. B. aufgrund veranderter politischer Regelungen,
politischer und wirtschaftlicher Krisen oder sonstiger
bedeutender Veranderungen sind nicht vorhersehbar bzw.
prognostizierbar. Um den negativen Trend der Prognosen
abzufedern, ist es erforderlich neben kinderfreundlichen
MaBnahmen auch Konzepte zu entwickeln, die Attraktivitat
fur Zuwanderer schaffen (z. B. Arbeitsplatze oder glinstiges
Wohnbauland).

Entwicklung der Altersstruktur und Migration

Auch das Durchschnittsalter der Mindener Bevélkerung wird
in den kommenden Jahren stark ansteigen. Waren die
Mindenerinnen und Mindener im Jahr 2006 im Schnitt 42,9
Jahre alt, so steigt dieses Alter nach der Prognose der
Bertelsmann-Stiftung auf 46,3 Jahre im Jahr 2025. Damit
liegt Minden knapp Uber dem Durchschnitt im Kreis Minden-
Libbecke und des Landes NRW von jeweils 42,6 Jahren im
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Jahr 2006 und wird auch bis zum Jahr 2025 einen
geringfliigig héheren Altersschnitt haben als Kreis und Land.
Neben dem Anstieg das Durchschnittsalter wird sich vor
allem die GrdBe der unterschiedlichen Altersgruppen
gravierend verandern. Dabei wird vor allem der Anteil der
jungeren Jahrgange weiter absinken, wahrend die GroBe der
alteren Altersgruppen weiter ansteigt. So sinkt der Anteil der
unter 18-jahrigen von 19,1 % auf 15,7 %, wahrend der
Anteil der Uber 50-jahrigen von 37,4 % auf 45,3 % ansteigt.

Die unterschiedliche Entwicklung der Altersgruppen fihrt auf
stadtischer Ebene schon heute aber besonders zuklinftig zu
teilweise gravierenden Veranderungen in der Entwicklung
der offentlichen und privaten Infrastruktur z. B. der
Daseinsvorsorge, im Gesundheitswesen, den Einrichtungen
von Bildung und Wissenschaft, den Kultureinrichtungen, dem
Arbeits- und Ausbildungsmarkt und wirkt sich insbesondere
auch in den Bereichen Grundstiicks- und Wohnungsmarkt,
OPNV und Bedeutung der Stadt als Einzelhandelsstandort
aus.

Fiar das Schlagwort ,bunter" liegen weniger konkrete Zahlen
und Prognosen vor. Von 83.118 Einwohnern Mindens am
31.12.2005 waren 6.693 Einwohner Bilrger ohne deutsche
Staatsbirgerschaft. Dies entspricht 8,1 % der Einwohner.
Damit ist der prozentuale Anteil der Auslander in Minden
hoéher als im Kreisgebiet (ca. 5,3 %), jedoch niedriger als im
Land NRW (ca. 10,9 %). Die Hauptherkunftslander sind die
Turkei, Portugal, Italien und Serbien-Montenegro. Aufgrund
der Bevoélkerungsprognose der Bezirksregierung Detmold ist
zu erwarten, dass der Auslanderanteil bis 2020 auf ca. 13 %
ansteigt. Allerdings unterschatzen die genannten Werte
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wegen staatsblrgerschaftlichen Veranderungen (z. B.
Einblrgerungen; Aussiedler) in zunehmender Weise die
tatsachlichen Anteile von Personen mit
Migrationshintergrund (in Minden zz. ca. 19 %), da diese
sich nicht mehr zuverlassig statistisch erfassen lassen. Auf
jeden Fall erfordert der Anstieg der Einwohner mit
Migrationshintergrund auch in Minden verstarkte
Anstrengungen im Bereich Integration.

Bevélkerungsentwicklung in den Stadtbezirken

Die Analyse der Bevoélkerungsentwicklung der Jahre 2001 -
2008 in den Stadtbezirken zeigt, dass sich die Bevoélkerung
einzelner Stadtteile sehr unterschiedlich entwickelt hat. So
sind vor allem die Stadtbezirke Bdlhorst (- 12,6 %),
Innenstadt (- 12,4 %) und Haverstadt (- 8,8 %) von 86000
Uberdurchschnittlichen Bevoélkerungsrickgangen im
Vergleich mit der gesamtstadtischen Entwicklung (- 4,0 %)
betroffen. Hervorzuheben ist hier nochmals die Innenstadt,
die mit einem Verlust von ca. 1.400 Einwohnern auch
absolut den gréBten Bevdlkerungsriickgang zu verkraften
hat. Anderseits ist in den Stadtbezirken Haddenhausen (+
12,2 %), Dankersen (+ 1,8 %) und Minderheide (+ 0,9 %)
ein Bevdlkerungswachstum festzustellen.

84000 -
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OO0

Bevilkerungszahl
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HE0 HE93 EEE ©99 2002 2005 200B 20 20W 207 H20 2023
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2.4. Raumbezogene Handlungsfelder
2.4.1 Raumliches Entwicklungskonzept

Die Ziele und Grundsatze fur die raumliche Entwicklung der
Stadt Minden sind auf der Ubergeordneten Ebene der
Landes- und Regionalplanung vor allem im Regionalplan der
Bezirksregierung Detmold aus dem Jahr 2004 und auf
stadtischer Ebene im Flachennutzungsplan der Stadt Minden
aus dem Jahr 1978 festgelegt worden. Der Regionalplan legt
den Rahmen fur die raumliche Stadtentwicklung fest und
definiert die regionalplanerisch relevanten Siedlungs-
bereiche, die sich eindeutig auf den Siedlungsbereich Minden
konzentrieren. Darlber hinaus sind noch einzelne finger-
artige Siedlungsstrukturen entlang der Hauptverkehr-
straBen in Leteln, MeiBen, Haverstadt Ditzen, Hahlen,
Minderheide und Todtenhausen und die maBgeblichen
Gewerbestandorte dargestellt. Solitére regionalplanerisch
relevante Siedlungsbereiche sind in Minden nicht vorhanden.

Als konkretes Leitbild fur die raumliche Stadtentwicklung
verfolgt der Flachennutzungsplan das Ziel einer gegliederten
Stadtlandschaft. Demnach verlaufen radiale
Siedlungsbander, vom Zentrum ausgehend, entlang der
historischen LandstraBen bis zu den Ortskernen der
eingemeindeten Ortsteile. Dazwischen liegen grdBere
landwirtschaftlich genutzte Freizonen, die sich in der
Stadtmitte Gber 6ffentliche Griinziige bis an den Grunzug um
das Zentrum (Glacis) erstrecken. Der gewerbliche und
industrielle Schwerpunkt liegt im Nordosten der Stadt.
Gewerbeflachen mit begrenzter Emissionsbelastung liegen in
den radialen Siedlungsbandern. Ein Verkehrsgerist aus den
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TangentialstraBen B 482 und B 61 n sowie den bestehenden
Ring- und RadialstraBen verbindet die einzelnen
Funktionsbereiche. Die vorhandenen Siedlungs- und
Gewerbebereiche sollen unter Ausnutzung der vorhandenen
Infrastruktur erganzt, aufgeflllt und abgerundet werden.
Wenngleich dieses Leitbild fur die raumliche
Stadtentwicklung durch 30 Jahre stadtische Entwicklung,
gednderte rechtliche Rahmenbedingungen und veranderte
stadtische Schwerpunktsetzungen in Teilen Uberarbeitet
werden muss, so ist doch die zentrale Idee der Ausrichtung
auf den historischen Stadtkern noch immer aktuell. Fir die
Mindener Innenstadt bedeutet dieses Konzept, dass sie auch
weiterhin die Mitte der Gesamtstadt mit all ihren Funktionen
sein soll.

2.4.2 Flachennutzungen und Wohnen

Flachennutzungen

Bis auf die Nordhange des Wiehengebirges liegt das
Mindener Stadtgebiet in der Norddeutschen Tiefebene. Die
dominierenden Flachen sind daher auch die
Landwirtschaftsflache (2008: 51,5 %) und die Siedlungs-
und Verkehrsflache (2008: 38,8 %). Geringe Waldflache
(2008: 4,4 %) am Wiehengebirge und Wasserflachen
(vorwiegend Weser, 2008: 4.0 %) und sonstige Flachen
(2008: 1,5 %) komplettieren die Auflistung. Anzumerken ist,
dass im Vergleich mit dem Kreis Minden-Libbecke und Land
NRW Minden lber einen sehr hohen Anteil an Siedlungs- und
Verkehrsflache verfiigt. Sie wird durch die hohe
Bevdlkerungsdichte von rund 821 Einwohnern pro km?2
verursacht.
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Wohnsiedlungsflachenentwicklung

Die Inanspruchnahme neuer Siedlungsflachen findet nach
dem Auslaufen der staatlichen Férderung auf einem deutlich
niedrigeren Niveau statt. So werden pro Jahr nur noch 4 ha
an neuen Flachen in Anspruch genommen gegenltber 10 -
15 ha in friheren Jahren. Angesichts der demographischen
Entwicklung ist Uber das Flachenmanagement ein
Bewertungsverfahren eingefihrt. Zukilnftig sollen nur die
am besten integrierten Wohnbaufldachen bedarfsgerecht
entwickelt werden.

Wohnen

Im Wohnungsneubau st seit vielen Jahren das
Einfamilienhaus die bevorzugte Wohnform. So werden
vorwiegend Gebdude mit 1 - 2 Wohneinheiten errichtet
(1993-2008: ca. 2.600 Einheiten), wahrend
Mehrfamilienhduser mit mehr als drei Wohneinheiten im
gleichen Zeitraum nur im sehr geringen Umfang entstanden
(ca. 325 Einheiten) Der hohe Wohnungsbestand in
Mehrfamilienhdusern aus der Zeit von 1950 bis 1980
insbesondere in der Kernstadt bedarf in vielen Fallen der
Modernisierung.

2.4.3 Gewerbe- und Industrieflachen

Als Kreisstadt und regionales Zentrum zwischen Hannover
und Bielefeld halt die Nachfrage nach Gewerbe- und
Industrieflachen an. Aktuell wichtigstes Projekt ist das
landertbergreifende Projekt ,RegioPortWeser" auf der
Landesgrenze Nordrhein-Westfalen/Niedersachsen. Durch
den Bau eines neuen Containerhafens wird die logistische
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Anbindung der Region an die Seehafen verbessert und die
Kapazitaten im Hinblick auf die erwartetete Zunahme des
Containerverkehrs erweitert. Zudem richtet sich der Blick
auf die Wiedernutzung brachgefallener Flachen u. a. am
ehemaligen Guterbahnhof, an der alten Weserwerft und der
Gerresheimer Glashutte.

2.4.4 Innenstadt/Einzelhandel

Innenstadt

Die Mindener Innenstadt mit ihrem historischen Stadtkern
und den besonderen stadtebaulichen und gestalterischen
Qualitaten verflugt Uber eine typische Funktionsmischung -
mit allen Starken, Schwachen und Problemen. Sie ist der
Schwerpunkt des Einzelhandels. Hier liegen rund 36 % der
Verkaufsflachen der Gesamtstadt auf denen ca. 62,5 % des
gesamtstadtischen Umsatzes erzielt werden. Die Einzel-
handelslandschaft der Innenstadt wird vor allem durch die
starke Warengruppe Bekleidung und Wasche gepragt.
Demgegenuber stehen zunehmend Defizite in klassischen
innenstadtrelevanten Sortimenten wie z. B. Unterhaltungs-
elektronik und Lebensmittel. Nicht alle zur Verfligung stehen
Ladenflachen sind flr einen zeitgemaBen Innenstadthandel
geeignet. Gerade der eklatante Mangel an Waren des
periodischen Bereiches mindert die Wohnqualitat in der
Innenstadt erheblich.
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Zur Minderung des gewerblichen Leerstands und dem damit
verbundenen Trading-Down-Effekt wurden in besonders
betroffenen Quartieren Immobilien- und Standortgemei-
schaften eingerichtet.

Nahversorgung / Einzelhandelskonzept

Die wohnungsnahe Grundversorgung mit Gutern des
taglichen Bedarfs bildet insbesondere fur wenig mobile
Bevolkerungsgruppen einen wichtigen Bestandteil der
kommunalen Daseinsvorsorge. Um die wohnortnahe
Grundversorgung zu sichern und die Einzelhandels-
entwicklung zu steuern, hat die Stadt Minden deshalb ein
Einzelhandelskonzept mit einem Gliederungssystem der
zentralen Versorgungsbereiche entwickelt. Die Zentren-
struktur umfasst das Hauptzentrum Innenstadt sowie 7
Nahversorgungszentren 1. Ordnung und 4 Nahversor-
gungszentren 2. Ordnung und ist rdumlich und funktional
festgelegt. Eine Gegenpol und Konkurrenzstandort zur
Innenstadt gibt es auf Mindener Stadtgebiet nicht.

2.4.5 Natur und Landschaft

Natur und Landschaft

Dem Freiraumschutz kommt groBe Bedeutung zu.
Schutzwirdige Freiraume wie die Bastauniederung (FFH-
Gebiet) und Teile des ehm. Kasernengelandes auf der

Minderheide sind Uber die Ausweisung von
Naturschutzgebieten gesichert. Dariber hinaus sind
schutzwiirdige Raume noch als Naturdenkmale bzw.

geschlitzte Landschaftsbestandteile rechtlich gesichert oder
im Biotopkataster der Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW (LANUV) und in der (Stadt-)

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017

16

vasmntny NMinden

Biotopkartierung im Innenbereich kartiert. Insbesondere das

die Innenstadt umschlieBende Glacis gehoért hierzu.
Landschaftsplane sind in Minden nur in Teilbereichen
vorhanden (Landschaftsplane Porta Westfalica, Bad

Oeynhausen, Bastauniederung-Wickriede und Heisterholz).
Eine flachendeckende Aufstellung von Landschaftsplanen
wird angestrebt. Dartber hinaus verflgt die Stadt Minden

Uber ein Freiraumkonzept, dass ein detailliertes
landschaftsdkologisches  Zielkonzept fir die ortliche
Umsetzung flir KompensationsmaBnahmen nach der

Eingriffsregelung enthalt.

Gewasserschutz

Mehrere Gewasser pragen die Stadt: Weser, Mittellandkanal,
Bastau und kleinere FlieBgewdsser. Der Zustand dieser
Gewasser hat noch nicht das im Regionalplan vorgegeben
Ziel der Guteklasse II (maBig belastet) erreicht.

Durch die Lage an der Weser besteht flir die Stadt Minden
immer eine latente Gefahr eines groBen Hoch-
wasserschadensereignisses, zumal sich auch einige
Siedlungsbereiche im Uberflutungsbereich eines potentiellen
100-Jdhrigen Hochwassers befinden. Uberschwemmung-
gebiete sind festgelegt und ein Hochwasseraktionsplan liegt
vor. Die historische Innenstadt war bereits in den
vergangenen Jahrhunderten mehrfach Opfer von Hoch-
wasserkatastrophen, was flr die Auswirkungen solcher
Vorkommen sensibilisiert.
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Luft, Stadtklima und Klimaschutz

Die lufthygienische und stadtklimatische Situation der Stadt
Minden ist zz. nicht ausreichend einschatzbar, da nur wenige
Daten vorliegen. Im Rahmen der FNP-Neuaufstellung werden
hier  Grundlagenermittlungen erforderlich. Durch die
innerstadtischen Griinzlige sowie die Weseraue hat Minden
jedoch ein Grundgerlst, das sich auf das stadtische Klima
gunstig auswirkt. Inwieweit es eine Staubbelastung im
Stadtkern gibt, kann gegenwartig nicht beantwortet werden.
Dariber hinaus soll mit einem kommunalen Klima-
schutzkonzept der CO2-AusstoB gesenkt werden.

Larm

In Minden liegen nur wenige Daten zur Larmbelastung vor.
Durch die Kartierung flr die Larmaktionsplanung wurde
deutlich, dass an den untersuchten Verkehrswegen eine
Betroffenheit Mindener Bilrger vom Verkehrslarm und damit
Handlungsbedarf =~ gegeben ist. Im Rahmen  der
Larmaktionsplanung sollen Konzepte entwickelt werden, um
die Larmbelastung zu vermindern.

Bodenschutz / Altlasten

Das Arbeitsfeld Bodenschutz wird besonders durch die
Altlastenthematik gepragt. Nachdem die Konversion der
ehemaligen Kasernenflachen abgeschlossen ist, gibt es nach
wie alte Deponieflachen, die saniert werden bzw. werden
missen. sollen. Die Umnutzung von ehem. gewerblich
genutzten Flachen wie z. B. im Bereich des alten
Weserhafens und des Bahnhofsbereich fihrt zu weiteren
Sanierungsprojekten.

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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2.4.6 Mobilitat und Verkehr

Eine Ubergreifende gesamtstadtische Verkehrsentwicklungs-
planung liegt seit dem Jahr 1996 vor. Der Schwerpunkt des
Verkehrsentwicklungsplans ist die stadt- und umwelt-
vertragliche Fihrung des Kfz-Verkehrs und die Entwicklung
von FérdermaBnahmen fir den umweltfreundlichen
Stadtverkehr (OPNV und Rad- bzw. FuBgéngerverkehr).

StraBennetz

Insbesondere die Einbindung Mindens an das regionale und
Uberregionale  Verkehrsnetz und die verschiedenen
Verkehrstrager ist ein wichtiger Standortfaktor flr die
Wirtschafts- und Stadtentwicklung (B 482, B 61 und B 65
sowie in 15 km Entfernung A 2 und A 30). Insbesondere der
Bereich noérdlich von Minden, der Uber keine Autobahn
angeschlossen ist, belastet die FernstraBen auf Mindener
Gebiet erheblich. Das Parkraumangebot in der Innenstadt ist
mit dem vorhandenen Parkleitsystem und dem in zentraler
Lage situierten, kostenfreien GroBparkplatz Kanzlers Weide
insgesamt als gut einzuschatzen.

Schienenverkehr
Im Schienenfernverkehr ist Minden Haltepunkt im IC-Netz

der Deutschen Bahn AG sowie einer ICE-Linie (nur
ausgewahlte  Zige). Mit  Regionalziigen sind die
benachbarten Stadte in OWL und Niedersachsen zu

erreichen. Der Streckenabschnitt nach Hannover hat seine
Leistungsfahigkeit bereits erreicht und bedarf der
Erweiterung.
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Offentlicher Personennahverkehr

Der o6ffentliche Personennahverkehr wird in Minden durch ein
System von Stadt- und Regionalbuslinien, die von
verschiedenen Verkehrsunternehmen betrieben werden
sichergestellt. Die Vertaktung der Stadt- und
Regionalbuslinien erfolgt am ZOB in der Innenstadt. Von
hieraus wird auch der abseits liegende Bahnhof Minden
angefahren.

FuB- und Fahrradverkehr

Attraktive und sichere FuB- und Radwegeverbindungen von
den Wohngebieten zu den Nahversorgungseinrichtungen,
den Naherholungsgebieten und zur Innenstadt sind ein
wichtiger Bestandteil flr die Lebens- und Wohnqualitat in
Minden. Der Fahrradverkehr erfahrt in Minden durch die
Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Stadte in NRW eine besondere Foérderung und verfugt
insgesamt Uber ein relativ gut ausgebautes Netz an
unterschiedlichen Radverkehrsanlagen, jedoch bestehen
punktuelle Defizite bei der Vernetzung der Radwege und der
Anzahl der Fahrradabstellanlagen. Ein Radverkehrskonzept
zur Forderung des Fahrradverkehrs befindet sich in
Aufstellung. Das FuB- und Wanderwegenetz ist insgesamt
qualitativ ausreichend. Die Lage am Weserradweg hat eine
hohe touristische Bedeutung.

Binnenschifffahrt / Flugverkehr

Durch ihre Lage am Mittellandkanal und an der Weser sowie
die vorhandenen Hafenanlagen verfligt die Stadt Minden
Uber eine optimale Anbindung an das WasserstraBennetz in
Deutschland. Zur Sicherung dieser Position erfolgt der
Neubau der Weserschleuse und des RegioPorts Weser flr
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den modernen Containertransport. Das WasserstraBenkreuz
ist ein touristischer Schwerpunkt. Die nachstgelegenen
internationalen Flughafen sind der Flughafen Hannover in
einer Entfernung von 70 km und der Flughafen Paderborn in
einer Entfernung von 80 km.

Raddampfer ,Wappen von Minden"

Wl
HITTTE
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2.5 Thematische Handlungsfelder
2.5.1 Wirtschaft und Handel

Die Stadt Minden ist ein bedeutendes Wirtschafts-, Handels-
und Dienstleistungszentrum fir ein Umland mit ca. 450.000
Einwohnern. Die Wirtschaft umfasst vor allem die me-
tallverarbeitende und die chemische Industrie, die Papier-,
Holz- und Kunststoffindustrie sowie weltweit agierende
Firmen der Elektrotechnik und Nahrungsmittelindustrie.
Rund 4.400 Unternehmen und Betriebe haben in Minden
ihren Sitz.

Die Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigten pendelt seit dem Jahr 1996 zwischen 32.000 und
34.000. Von diesen rund 34.000 Beschaftigten arbeiten ca.
9.800 im produzierenden Gewerbe (ca. 29 %), ca. 8.300 in
Handel, Gastgewerbe und Verkehrswesen (ca. 24 %) sowie
ca. 15.700 in sonstigen Dienstleistungsbetrieben (Banken,
Kredit- und Versicherungsgewerbe, Grundstickswesen/
Vermietung, Dienstleistungen fur Unternehmen und
offentliche Verwaltung; ca. 46 ©%). Wahrend die
Beschaftigtenzahlen im verarbeitenden Gewerbe langfristig
zurtck gehen, steigen sie im Dienstleistungsbereich weiter
an. Die Mindener Wirtschaft ist damit eindeutig auf den
Dienstleistungssektor ausgerichtet.

Insgesamt beschaftigen die Mindener Unternehmen knapp
32 % der sozialversicherungspflichtigen Arbeitnehmer im
Kreis Minden-Libbecke. Die Stadt Minden ist somit
eindeutiger Arbeitsplatzschwerpunkt der Region. Dies belegt
auch der langfristig hohe Pendleriberschuss von rund 8.000

Einpendlern (d.h. ca. 8.000 Personen mehr pendeln in die
Stadt ein, als Bewohner Mindens in andere Kommunen
auspendeln). Damit verfligt Minden Uber den eindeutig
héchsten Pendlertiberschuss im Kreis Minden-Libbecke.

Im Jahr 2008 liegt die Arbeitslosenquote in Minden zwischen
6 % und 7 %, wobei seit Anfang des Jahres 2009 durch die
Wirtschaftskrise ein deutlicher Anstieg festzustellen ist.
Langfristig liegen die Arbeitslosenzahlen in Minden Uber
denen des Kreises Minden-Libbecke, jedoch unter dem
Landesschnitt.

Wochenmarkt auf dem Martinikirchhof
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Handel

Die Stadt Minden ist eine der bedeutendsten Einkaufsstadte
in Ostwestfalen mit einem umfangreichen Angebot des
gehobenen und hdéheren Bedarfs. Der direkte Einzugsbereich
umfasst vor allem die Kommunen des Altkreises Minden und
die angrenzenden niedersachsischen Gemeinden. Das
weitere Marktgebiet reicht von Landesbergen bis Kalletal und
von Espelkamp bis Stadthagen. Jedoch ist im Verlauf der
letzten ca. 15 Jahre ein schleichender Rickgang der
Einzelhandelszentralitat zu beobachten. Begriindet liegt
dieser relative  Bedeutungsverlust zum einen in
AusbaumaBnahmen der direkten Konkurrenzstandorte
Fachmarktzentrum ,Porta-Markt" in Porta Westfalica und
ECE-Einkaufszentrum ,Werrepark™ in Bad Oeynhausen sowie
Ansiedlungen in Blckeburg zum anderen aber auch in
Attraktivitatssteigerungen des Einzelhandels im weiteren
Umfeld (Hameln, Hannover). Eine genaue Analyse der
Einzelhandelssituation = Mindens liegt in Form des
Einzelhandelsgutachtens fir die Stadt Minden der Cima
GmbH Libeck aus dem August 2006 vor, die im Jahr 2008
im Hinblick auf den 8 24 a des
Landesentwicklungsprogrammes aktualisiert wurde.
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Einkaufen in der BackerstraBBe
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2.5.2 Bildung und Soziales

Bildung
Angesichts der demographischen Entwicklung werden im

Rahmen der Schulentwicklungsplanung Schulstandorte
zurickgenommen (Grundschulen) bzw. zusammengelegt
und die verbleibenden modernisiert.

Im Bereich der weiterfiUhrenden Schulen hat das Bessel-
gymnasium mit Beginn des Schuljahrs 2008 / 2009 den
Betrieb als NRW-Sportschule aufgenommen. Weiterhin
wurde die Kurt-Tucholsky Gesamtschule zum Schuljahr 2008
/ 2009 um einen dreiziigigen Teilstandort in Dankersen
erweitert (als Ersatz flur die dortige Hauptschule). Weiteres
Ziel im Bereich der Schulen ist die flachendeckende
Einflhrung des Ganztagsbetriebes an den Grundschulen und
weiterfihrenden Schulen. Angesicht der Stadtbaugeschichte
Mindens sind eine Reihe von Schulen im Innenstadtbereich
verortet.

Im Bereich der universitaren Bildung befindet sich in Minden
die Abteilung ,Architektur und Bauingenieurwesen" der
Fachhochschule Bielefeld. Der Ausbau um 500 zusatzliche
Studienplatze flr neue Studienangebote wie Wirtschaft,
Elektronik, Informatik und Maschinenbau ist angelaufen.

Das Bildungsangebot erweitern zudem O&ffentliche und
private Institutionen (z. B. Volkshochschule, Musikschule,
Stadtbibliothek, Kommunalarchiv, 1 Kollegschule und 1
Kolleg zur Erlangung der Hochschulreife mit
Abendgymnasium).

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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Kinder und Jugendliche

Im Bereich der Kindertagesbetreuung weist die Stadt Minden
gute Strukturen auf. Die Kindergartenbedarfsplanung fir 3 -
6-jahrige Kinder umfasst jeweils einen 3-jahrigen Zeitraum
und wird jahrlich Uberarbeitet. Aktuell geht der
Kindergartenbedarfsplan von einer Bedarfsdeckung bei den
3 - 6 —jahrigen Kindern aus, womit der Rechtsanspruch auf
einen Kindergartenplatz erfullt wird.

Die Kinder- und Jugendarbeit wird hauptsachlich in vier
stadtischen Einrichtungen und einem Jugendhaus in freier
Tragerschaft geleistet. Dabei liegen die Jugendhduser mit
stadtteilbezogenem Konzept allesamt in sozial besonders
belasteten Umfeldern. Die Hauser haben auch eine wichtige
Funktion bei der Integration von Kindern und Jugendlichen
mit Migrationshintergrund. Die Forderung der Kinder- und
Jugendarbeit beinhaltet neben der Bereitstellung finanzieller
und sachlicher Mittel auch die fachliche Beratung und
Unterstlitzung far kommunale  Jugendeinrichtungen,
Jugendverbande, Jugendgruppen, freie Trager der Jugend-
arbeit und ehrenamtlich Tatige. Der Freizeitmitarbeiterclub
(FMC) als Zusammenschluss der Ehrenamtlichen ist Partner
der Jugendarbeit und hat hohen Stellenwert.

Soziales

Insgesamt erhalten etwas mehr als 10 % der Bevélkerung,
dass sind mehr als 8.000 Menschen Leistungen nach SGB II.
Aufgrund des steigenden Anteils der Senioren und
insbesondere der Hochaltrigen (Uber 75 Jahre) an der
Bevolkerung kommt der Bericksichtigung ihrer Bedulrfnisse
eine steigende Bedeutung mit fachgebietsibergreifendem
Charakter zu. Dies erfordert daher ein ausreichendes
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Angebot altengerechter Wohnungen und Wohnkonzepte (z. Stadttheater
B. betreutes Wohnen, Mehrgenerationshaus, Wohn-
gemeinschaft) sowie die Beratung und Hilfestellung bei
UmbaumaBnahmen im Eigentum. Innenstadtnahes Wohnen
bekommt daher wieder eine neue Bedeutung, um diese
Personengruppe besser in das stadtische Leben zu
integrieren.

Im Zusammenhang mit dem gesamten Integrationsprozess
von Menschen mit Migrationshintergrund soll vermieden
werden, dass die Segregation einzelner Gruppen vermieden
wird. Dazu gehdért u. a., dass sich diese Personenkreise in
einzelnen Stadtquartieren konzentrieren und abgrenzen.
Klassischerweise gehéren auch Altstadtquartiere dazu.

Die Stadt Minden ist sich der zentralen Bedeutung und
Funktion bewusst, die Familien fir das Leben in der Stadt
haben. Daher besteht in Minden ein lokales Bindnis flr
Familie, das sich far die Verbesserung der
Familienfreundlichkeit einsetzt.

2.5.3 Kultur, Sport und Freizeit

Kultur
Die mehr als 1.200 Jahre Geschichte dokumentiert sich im
historischen Baubestand Mindens, zu dem allein mehr als
600 Bau- und Bodendenkmaler gehdéren. Minden ist Mitglied
der Arbeitsgemeinschaft der historischen Stadtkerne in
NRW.
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2.5.3 Kultur, Sport und Freizeit

Kultur
Die mehr als 1.200 Jahre Geschichte dokumentiert sich im
historischen Baubestand Mindens, zu dem allein mehr als
600 Bau- und Bodendenkmaler gehéren. Minden ist Mitglied
der Arbeitsgemeinschaft der historischen Stadtkerne in
NRW.

Fir Minden und das Umland sind insbesondere das
Stadttheater, die Museen (z. B. Stadtmuseum,
PreuBenmuseum, Domschatzkammer) und die multi-
funktionalen Hallen Fixpunkte fur bedeutende Veran-
staltungen. Arrondiert wird dieses Angebot durch eine
Gastronomie, die in der Altstadt eine besondere Qualitat
entfaltet.

Der historische Stadtkern, die Weser, das Wasser-
straBenkreuz und das Kulturangebot sind die nicht nur flr
den Tagestourismus ausschlaggebend, sondern auch
Grundlagen fur unternehmerische Standortentscheidungen.
Das kulturelle Spektrum mit lokalem Bezug ist breit
gefachert: z. B. Bibliothek, Volkshochschule, Musikschule,
Kommunalarchiv). Diese Einrichtungen befinden sich zudem
im Altstadtbereich. Gleichfalls bieten die 6ffentlichen Platze
im historischen Stadtkern Raum flir Veranstaltungen in
verschiedenen GréBen und Ansprichen (u. a. Klassik-Open-
Air auf dem Kleinen Domhof). Mit der Kulturent-
wicklungsplanung werden sowohl die groBen kommerziellen
Events sowie die kleine freie Kulturszene koordiniert. Gerade
die Obere Altstadt hat sich hierbei als kreatives
Stadtquartier etabliert.

Sport und Freizeit

Die Lage Minden am Nordrand des Wiehengebirges, an der
Weser und in der Norddeutschen Tiefebene lasst Raum fur
zahlreiche Sport- Freizeit- und Naherholungsangebote.
Mehrtdagige Radtouren, Wassersport oder naturnahe Kurz-
und Feierabenderholung sind méglich, wobei der historische
Stadtkern oftmals der Ankerpunkt ist.

Zz. sind ca. 26.000 Menschen und davon ca. 7.000 Kinder
und Jugendliche in den Mindener Sportvereinen organisiert.
Mit einer Sportentwicklungsplanung soll die Sport-
stattensituation mit den personellen und finanziellen
Rahmenbedingungen und Ergebnissen der Schulent-
wicklungsplanung in Einklang gebracht werden.

Drachenbootrennen auf der Weser
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2.5.4 Stadtmarketing Klassik-Open-Air vor dem Dom

Das Stadtmarketing flr die Stadt Minden wird seit 1997
durch die Minden Marketing GmbH (MMG) durchgeflhrt. An
der MMG sind auBer der Stadt Minden noch 9 weitere private
Gesellschafter beteiligt. Gestartet ist die MMG mit den
Zielen:

- Verbesserung der Zusammenarbeit zwischen
Wirtschaft, Kommunalpolitik und Verwaltung;

- Integrationsprozess vorantreiben, Transparenz
erhdhen;

- Steigerung der Identifikation der Blrger mit ihrer
Stadt (, Wir-Gefuhl“);

- Steigerung der wirtschaftlichen Wettbewerbsfahigkeit
und der Attraktivitat der Stadt;

- der Stadt ein unverwechselbares Profil geben.

Diese Ziele werden durch das Tourismuskonzept, das Event-
Marketing, das Marken- und Kommunikationskonzept sowie
das Konzept zum Umfeldmarketing verfolgt. Die MMG
betreibt o) eine umfassende Standort- und
Tourismusférderung flr die Stadt Minden.
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3. Historische Entwicklung

Bereits um 300 n. Chr. war der Raum Minden besiedelt. Fur
die heutige Innenstadt weisen neuere Erkenntnisse mehrere
Siedlungskerne seit dem 8. Jahrhundert auf. Dazu gehéren
die an der Weser gelegene Fischerstadt sowie die Quartiere
auf dem hoher gelegenen Plateau (SimeonstraBe,
ObermarktstraBe, KampstraBe).

Die Ersterwahnung der Siedlung ,Minda“ erfolgte 798 im
Rahmen einer Reichsversammlung Karls des GroBen. Dieses
Datum hat seither den Charakter des Stadtgeburtstages.

Mit der Verleihung der Markt-, Minz- und Zollrechte im
Jahre 977 auf den Bischof begann Mindens Aufstieg zum
bedeutenden Handelsort und Wirtschaftszentrum der
Region. Mehrere HandelsstraBen, die einzige Weserquerung
zwischen Hameln und Bremen sowie die Weserschifffahrt
trugen zu dieser herausragenden Stellung Mindens bei.

Der Bischof, der die kaiserlich verliehenen Rechte besaB,
profitierte vom wirtschaftlichen Aufschwung. Mit ihm wuchs
der Dom als pragendes Gebdaude der Stadt. Das Gotteshaus
bildete 1168 den Rahmen fiir die Hochzeit von Heinrich dem
Lowen mit Mathilda von England.

Der wirtschaftliche Erfolg der blrgerlichen Stadt auBerhalb
des Dombezirks dokumentierte sich in stattlichen
Blrgerhdusern und dem Rathaus. Weitere Kirchengebdude
vervollstandigten die wachsende Stadt. Gegen feindliche
Truppen sicherte die Hansestadt Ihren Reichtum durch eine
starke Befestigung.

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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Am Ende des DreiBigjahrigen Krieges 1648 fiel das
Flrstenbistum Minden an das Kurfurstentum Brandenburg.
Aus der zuvor blihenden Handelstadt wurde eine
Festungsstadt zur Sicherung der brandenburgisch-
preuBischen Gebiete gegen das Koénigreich Hannover. Trotz
Militdérs und Beamtenschaft verlor Minden auch seine
politische Position. Die Einwohnerzahl in der Festung sank
rapide, wobei die Festungswerke kontinuierlich ausgebaut
wurden. Die Férderung der Wirtschaft durch den preuBischen
Staat konnte die einstige Bedeutung Mindens nicht wieder
herstellen.

Ab 1815 war Minden Sitz des Regierungsbezirks Minden.
Allerdings wurden auch die Festungswerke den modernen
Kriegswaffen angepasst. Wahrend in der Festung preuBische
GroBbauten entstanden, war jegliche Industrialisierung vor
den Glacisanlagen nicht zugelassen. Im regionalen
Wettbewerb der Stadte konnte Minden nicht mehr bestehen,
weil notwendige Flachen fehlten. Vormals unbedeutende
Stadte in Ostwestfalen Uberfligelten die Regierungsstadt
Minden an Wirtschaftsstarke und Einwohnerzahl. Daran
anderte 1847 auch der Bahnanschluss an die KéIn-Mindener-
Eisenbahn nichts.

Erst nach dem Abbau der Festungsanlagen Mitte der 1870er
Jahre konnte auch in Minden die Industrialisierung
einsetzen. Dazu gehort auch der Bau des
WasserstraBenkreuzes (Mittellandkanal Uber Weser) von
1915/16 mit seinen Hafen.

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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Festungsplan Minden von 1837

Im 2. Weltkrieg waren gerade diese Anlagen Ziel der
Angriffe der Alliierten. Wenngleich auch Bomben die Altstadt
trafen, waren die Zerstérungen im historischen Stadtkern
vergleichweise gering.

In den Folgejahren nach dem Zweiten Weltkrieg wurde der
Regierungsbezirk Minden aufgel6st. Die Stadt wurde Sitz des
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Kreises Minden-Libbecke. Wie in Ostwestfalen
charakteristisch dominiert mittelstdndisches Gewerbe die
wenigen groBen Betriebe.

Sanierungsrahmenplan
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Aufbauend auf dem wirtschaftlichen Wohlstand der
Nachkriegszeit begann der in den 1970er Jahren die
Sanierung der Altstadt. Wahrend die Untere Altstadt als
Zentrum flr den Einzelhandel ausgebaut wurde, ist die
Obere Altstadt schwerpunktmaBig als Wohnstandort
gesichert worden.

Nunmehr steht der historische Kern Mindens wieder vor
einem bedeutenden Wandel, da er die Anspriiche des
Einzelhandels und an das moderne Wohnen in einem
bedeutenden MafB nicht mehr erfillt. Der Innenstadt Minden
droht wieder ein Bedeutungsverlust, dem mit einer neuen
Phase der Stadterneuerung entgegengewirkt werden soll.
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4. Die Innenstadt - Bestandsanalyse

Das Ziel einer starken Positionierung Mindens in der Region
liegt allen Planungen flUr die Mindener Innenstadt zugrunde.
Die nachstehende Bestandsanalyse zeigt die Mangel und
Problembereiche auf, formuliert Ziele und MaBnahmen.
Dieser Bestandsanalyse liegen die Ausfihrungen des
Masterplans zugrunde, erganzt um eigene Erhebungen und
Analysen.

Die derzeitige Struktur der Mindener Innenstadt ist Ergebnis
der Sanierungsplanung der 70er Jahre, die im Wesentlichen
umgesetzt wurde. Wahrend die Konzepte fir die Obere
Altstadt als Wohnstandort und der gesamten Innenstadt als
Kultur- und Bildungsstandort nach wie vor glltig sind, haben
sich die Anforderungen an die Handelsstadt grundlegend
geandert. So ist das Konzept einer FuBgangerzone zwischen
den Polen Obermarktzentrum und Hertie/C&A Uberholt, die
la Lage beschrankt sich auf Scharn und BackerstraBe. Hier
bedarf es einer Neukonzeption, die im Masterplan flr die
Innenstadt Mindens nunmehr abgebildet wird.

In der nachstehenden Mangelanalyse sind alle Problem-
bereiche aufgelistet, die bei den weiteren Planungen fur die
Mindener Innenstadt zu berlicksichtigen sind.

4.1 Abgrenzung des Plangebiets

Im Mindener Kernstadtbereich gibt es insgesamt drei
Bereiche, die sich aufgrund von Funktionsschwachen und

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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ihren Entwicklungspotenzialen im Focus der Mindener Stadt-
planung befinden:

- die historische Mindener Altstadt einschlieBlich des
Glacisgurtels,

- die Weseraue der auf der Ostseite der Weser
einschlieBlich der Bebauung am Brickenkopf,

- der daran Ostlich angrenzende Bahnhofsbereich
einschlieBlich des Weserhafens.

Verbunden sind diese drei Bereiche durch die Weserbrlcke
und die KaiserstraBe. Dieser StraBenzug ist die wichtigste
Ost-West-Verbindung in Minden flr den innerstadtischen
Verkehr. Wegen der unterschiedlichen Problematik in diesen
jeweiligen Bereichen  verfolgt die Stadt Minden
unterschiedliche Strategien flur diese Bereiche. Fir den
westl. Bahnhofsbereich einschl. des Weserhafens wird die
Festlegung eines Stadtumbaugebiets vorbereitet, da hier
erhebliche Funktionsverluste vorliegen und hier nachhaltige
stadtebauliche Strukturen hergestellt werden missen. Fur
den Bereich der Weseraue ist als Aufwertungsstrategie tber
eine Bewerbung Mindens fir eine Landesgartenschau
diskutiert worden. Diese unterschiedlichen Strategien fihren
zu einer Abgrenzung des Plangebiets fur die Innenstadt im
Osten durch die Weser. Fir die Ubrige Abgrenzung bildet das
Glacis die stadtraumliche Zasur. Jenseits des Glacis haben
sich nach der Entfestigung auch in funktionaler Abgrenzung
von der Innenstadt die Wohnquartiere des 19. Jahrhunderts
entwickelt. Das Plangebiet umfasst eine Flache 156 ha und
hat ca. 3.800 EW.
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4.2 Nutzungsstruktur ~Windloch"

Die Nutzungsstruktur der Mindener Innenstadt wird gepragt
durch den nach wie vor mittelalterlichen Stadtgrundriss und
das Glacis, den ehemaligen Befestigungsanlagen. So
befinden sich entlang der historischen HandelsstraBen wie
BackerstraBe, Scharn, Markt und ObermarktstraBe die
Geschaftslagen, wahrend Obere Altstadt und Fischerstadt
vom Wohnen gepragt sind. Offentliche Einrichtungen und
Bildungseinrichtungen befinden sich zumeist in den
Bereichen zwischen der mittelalterlichen Stadt und dem
Glacis.

Flachenbilanz - Nutzungsstruktur
(nach tberwiegender Nutzung)
Wohn- und gemischte Nutzung 27,8 ha 17,8 %
Gewerbliche Nutzung 13,2 ha 8,5 %
Qffentliche Einrichtungen 27,1 ha 6,2 %
Wasserflachen 9,7 ha 17,4 %
Stralen, Wege, Platze 35,5 ha 22,8 %
Grinflachen 414 ha 26,6 %
Baullicken 1,1 ha 0,7 %
Gesamt: 155,8 ha 100,0 %
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Nutzungsstruktur
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4.3 Einzelhandel

Die Einzelhandelsentwicklung in der Mindener Innenstadt ist
in der jungsten Zeit gepragt von zunehmenden Leerstanden
im GrofBflachenbereich. Eine wesentliche Rolle spielen dabei
Leerstande aufgrund von Insolvenzverfahren wie bei
Wehmeyer und Hertie (ehem. Karstadt) als auch die Aufgabe
inhabergefihrter Geschafte wie z. B. das ehem. Kaufhaus

Becker am Markt. Dem gegeniber steht die Erweiterung und Geschéftslagen
Umstrukturierung des Kaufhauses Hagemeyer zu einem o P e T
reinen Textilkaufhaus mit erganzenden Shops und die 4 Legends

nunmehr gesicherte Nachnutzung des SB-Warenhauses A Im“:;:‘dtﬂﬂ
J.real® in der Obermarktpassage durch ,Kaufland", die hier é T

die Grundlage fir die zuklnftige Restrukturierung dieser 3 A i
Passage bildet. | 1tece
Deutlich wird, dass sich insbesondere durch den Leerstand [_| Th-Lege _
,Hertie® und die Umstrukturierung des Kaufhauses H [y ;E:‘;Qm:;‘f”d”"g
Hagemeyer die Angebotsvielfalt der Innenstadt weiter z :

verringert. Diese Entwicklung verlauft vor dem Hintergrund,
dass fehlende Sortimente wie Unterhaltungselektronik nach
wie vor nicht angeboten werden. Lt. CIMA -Gutachten 2006
waren im Jahre 2005 in der Innenstadt ca. 62.000 gm
Verkaufsflache vorhanden. Diese betrug im Jahr 2008 nur
noch ca. 58.200 gm ohne Berlcksichtigung der jlngsten
Entwicklung. Insofern ist zu beflirchten, dass der Rlickgang
der Zentralitét von 140,8 (1994) auf 124,7 (2005) und auf
113,9 (2008) sich weiter fortsetzen wird. Dieses wird sich
auch niederschlagen in der Entwicklung der
Passantenfrequenz am &stlichen Ende der BackerstraBe.
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Die Entwicklungsgrundsatze fur die Mindener Innenstadt:

- Schaffung von groBflachigen
Entwicklungsmdglichkeiten und Ansiedlung geeigneter
Branchen,

- Zulassigkeit von groBflachigen Einzelhandelsbetrieben
mit zentrenrelevanten Sortimenten nur noch im
zentralen Versorgungsbereich Innenstadt.

Zur Umsetzung verfolgt die Stadt Minden in
Berlcksichtigung der Ergebnisse des Masterplan-Prozesses
folgende Strategien:

- Durchfihrung eines zweistufigen Wettbewerbs fiir das
Rathausquartier mit dem Ziel, hier ein quantitativ
und qualitativ verbessertes Angebot an modernen
Verkaufsflachen zu etablieren zur Starkung der Mitte
der Mindener Innenstadt,

- Weiterfihrung des Geschaftsflachenmanagements flr
die Mindener Innenstadt,

- Vermeidung von weiteren Trading-Down-Effekten
durch die Aufstellung weiterer B-Plane zur Regelung
der Zulassigkeit von Vergnliigungsstatten,

- Weiterfihrung der ISGs Obermarktquartier und
Ratsquartier, Initilierung weiterer ISGs, z. B. im
Bereich Hufschmiede und Backerstral3e,

- Aufwertung des  offentlichen Raumes  durch
Neugestaltung der FuBgangerzone,

- Fortsetzung des Stadtmarketings, Teilnahme an
Wettbewerben wie ,,Ab in die Mitte.
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4.4 Wohnen

Das Plangebiet ,Aktives Stadtzentrum Minden-Innenstadt"
hatte am 31.12. 2008 eine Einwohnerzahl von 3.809
Einwohnern. Seit dem 31.12.2004 ist die Einwohnerzahl
damit um 180 Einwohner gesunken. Dies entspricht einer
Bevdlkerungsabnahme von 4,7 %. Im Plangebiet ist somit
im Vergleichszeitraum eine deutlich hdhere Bevdlke-
rungsabnahme als im Stadtbezirk Innenstadt (0,9 %) und in
der gesamten Stadt Minden (0,2 %) zu verzeichnen.

Die Altersstruktur des Plangebietes weist gegenlber der
gesamten Stadt Minden keine gravierenden Besonderheiten
auf. Hinzuweisen ist nur darauf, dass die Altersgruppen der
Minderjdhrigen und der Alteren (Uber 50 Jahre) im
Plangebiet leicht unterdurchschnittlich vertreten sind,
wahrend die Altersgruppen zwischen 18 und 50 Jahren
prozentual starker sind als in der Stadt Minden.

Der Auslanderanteil im Plangebiet ,Aktives Stadtzentrum
Minden-Innenstadt" betrug am 31.12.2008 insgesamt 16,1
%. Er ist damit deutlich héher als in der Stadt Minden (6,35
%). Auffallig ist weiterhin das der Auslanderanteil der Kinder
und Jugendlichen mit 26,0 % im Plangebiet nochmals
deutlich hoher liegt. Uber Einwohner mit Migrations-
hintergrund liegen darliber hinaus keine weiteren Daten vor.
Es ist jedoch davon auszugehen, dass Uber den Ausléander-
anteil hinaus noch eine Vielzahl von Personen mit
Migrationshintergrund im Plangebiet leben.

Auffallig ist weiterhin, dass in 2008 im Stadtbezirk
Innenstadt 32,7 % der Kinder und Jugendlichen Leistungen

nach SGB II beziehen (in 2006 betrug der Anteil noch 27,3
%). Dieser Anteil dirfte im Plangebiet ,Aktives
Stadtzentrum  Minden-Innenstadt® aufgrund der dort
vorherrschenden Strukturen und der Bewohnerstruktur
nochmals hdher liegen.

Diese Strukturen spiegeln sich auch im Wohnungsbestand
nieder. Wahrend in der Oberen Altstadt die Gebaude
vollstandig oder (berwiegend fir Wohnzwecke genutzt

Leerstand und Verfall in der SimeonstraBe
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werden, ist das Wohnen im Bereich der FuBgangerzone auf
die Obergeschosse beschrankt. Probleme gibt es hier
insbesondere wegen der unbefriedigenden Parkraum-
situation fur die Mieter.

So gibt es neben hervorragend sanierten Altbaubestdanden

nach wie vor leerstehende und untergenutzte Wohngebdude

insbesondere in der Oberen Altstadt. Unter Annahme einer

durchschnittlichen HaushaltsgréBe von 2,14 Einwohnern/

Haushalt betragt die Zahl der Wohnungen im Plangebiet ca.

1780 WE. Davon befindet sich der gréBere Teil in der Oberen Bauliicke GreisenbruchstralBe
Altstadt. Von den dort befindlichen 368 Gebauden stehen ca.

10 % leer, weitere 17 % sind untergenutzt.

Weiter sind im Bereich der Oberen Altstadt noch Baullcken
in einem Umfang von ca. 0,7 ha vorhanden. Aufgrund der
besonderen Infrastruktur im Freiwilligenbereich und ihrer
sozialen Durchmischung prasentiert sich die Obere Altstadt
nach wie vor als urbanes Wohnquartier.
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Zur

dauerhaften Stabilisierung ist es erforderlich mit

folgenden Strategien einer mdglichen Negativentwicklung
entgegenzuwirken:

Starkung des Zuzugs in die Obere Altstadt durch
Neubautatigkeit, Aktivierung von Baullcken,
WeiterfiUhrung des Durchbaus im Altbaubestand,
Weiterfiihrung der Férderprogramme,
Beibehaltung der steuerlichen
Abschreibungsmadglichkeiten,

Aufwertung einzelner Quartiere durch Pilotprojekte
wie Neubautatigkeit im Bereich der
GreisenbruchstraBe und Etablierung studentischen
Wohnens im Bereich der Simeonstrale,
Verbesserung der 6ffentlichen Ordnung und Sicherheit
in Problembereichen.
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Gebdudenutzung Obere Altstadt

teihweise genutzt
F L B Cberwiegend ungenutzt
I  Gauicke

| Stand: August 2000
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Umnutzung Baudenkmal Biirgerschule zu Eigentumswohnungen

38



vamntay Minden

Aktives Stadtzentrum Minden Innenstadt Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017

ol 7 ek kg

4.5 Kultur, Bildung Dom

Im Innenstadtbereich sind alle bedeutsamen
Kultureinrichtungen angesiedelt. Dieses sorgt flr eine
Belebung der Innenstadt in den Abendstunden. Das Prinzip
einer Kulturachse von Ost nach West ist durch den
Masterplan erneut bestatigt worden. Erneuerungsbedarf gibt
es insbesondere fir das Mindener Museum in der Oberen
Altstadt. Weiterhin ist eine Neukonzeption erforderlich ist,
um den Museumsbetrieb  modernen Erfordernissen
anzupassen.

Die Blndelung von Investitionen im Bildungsbereich in der
Innenstadt dient der Qualifizierung des Bildungsangebotes in
Minden. Dabei pragen die Innenstadt liegenden Schulen den
Stadtraum zwischen der Oberen Altstadt und dem Glacis.
Die Vorschlage des Masterplans zur Schaffung eines Shared
Space am Konigswall mit dem Ziel der VerknUpfung der
Schulbereiche mit der Oberen Altstadt werden im Rahmen
der Verkehrsuntersuchung auf ihre Machbarkeit geprift. Die
Integration der erneuerten und erweiterten KTG ist dabei zu
bertcksichtigen.
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4.6 Stadtmarketing, Tourismus

Der Bekanntheitsgrad Mindens hat durch gezielte
MaBnahmen des Stadtmarketings in den letzten Jahren
stetig zugenommen. Die landschaftliche Lage, die historische
immer noch unterschatzt. Die notwendigen Aufwertungen
des  offentlichen Raumes, die Verbesserung des
Einzelhandelsangebots, die notwendige Aufwertung von
Glacis und Weserpromenade und nicht zuletzt die
notwendige Starkung des Wohnstandorts Obere Altstadt
kdnnen im Rahmen des Stadtmarketings zur Profilierung des
Standortes Mindens genutzt werden.

Weserfront
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Mindener FreischieBen
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Mindener Gourmetmeile
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4.7 Verkehr

HaupterschlieBungsnetz

Gepragt wird das HaupterschlieBungsnetz zum einen von
dem sogenannten Inneren Ring, zum anderen von den radial
aus dem Norden und Westen =zulaufenden stadtischen
HauptverkehrsstraBen. Erganzt wird dieses Netz durch die
LandesstraBe L 534, die von Osten kommend in
sudwestlicher Richtung verlaufend den Kern der Innenstadt
tangiert und sich als Hauptachse des Inneren Ringes
darstellt. Auf der einen Seite ist dieser StraBenzug die
wichtigste  Verbindung zum  Siedungsraum  Rechtes
Weserufer und andererseits stellt dieser StraBenzug eine
Barriere zwischen der Innenstadt und dem Weserglacis dar.
Als Problem erweist sich die trennende Wirkung des
Klausenwalls, durch den die Innenstadt vom Weserglacis
abgeriegelt wird. Hier sind die Querungsmdglichkeiten zu
verbessern und gestalterisch aufzuwerten.

Innere ErschlieBung

Die innere ErschlieBung im Bereich der Oberen Altstadt wird
gepragt durch das historisch gewachsene StraBennetz.
Durch verkehrslenkende MaBnahmen, wie Einrichtungs-
verkehr oder Sackgassenbildung sowie Sperrungen fir den
motorisierten Individualverkehr, erfolgte die Einrichtung von
Verkehrzonen, so dass der Durchgangsverkehr in diesem
innerstadtischen Quartier unterbunden werden konnte. Im
nérdlichen Bereich innerhalb des Inneren Ringes erfolgt die
Der Bereich der Oberen Altstadt ist im Wesentlichen in den
80er Jahren neu gestaltet worden. Wie auch in der Ubrigen
Innenstadt gerat im Hinblick auf die Barrierefreiheit und den
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Komfort fir Mobilitatseingeschrankte Art und Struktur der
StraBen- und Platzbelage in die Kritik.

Klausenwall/TonhallenstraBe
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Ruhender Verkehr

Innerhalb des Planungsbereiches stehen aktuell ca. 2.540
Abstellmdéglichkeiten flir Pkws in Form von Parkplatzen,
Hoch- und Tiefgaragen zur Verflgung. Aufgeben wurden
zwischenzeitlich die Standorte Hertie und Klinikum II mit
insgesamt ca. 470 Stellplatzen. Dies entspricht einem
Rickgang von Uber 15 %. Zusatzlich befinden sich noch ca.
2.000.Stellplatze auf Kanzlers Weide unmittelbar 6stlich
angrenzend an das Plangebiet. Uber ein Parkleitsystem wird
die Auslastung all dieser Flachen fir den ruhenden Verkehr
gesteuert. Daruber hinaus bestehen weitere
Abstellmdéglichkeiten flir Pkws U(berwiegend entlang der
StraBen am Gringlrtel, dem Glacis. Fir die Starkung der
Wohnfunktion ist es erforderlich, die Nachfrage nach
Einstellplatzen zu Uberprifen. Denkbar ist, Baullicken nicht
in jedem Fall zu schlieBen, sondern fir private Einstellplatze
zZu nutzen.

OPNV

Samtliche Buslinien verlaufen sternférmig Uber die
HauptverkehrsstraBen und dem Inneren Ring auf den
Zentralen Omnibus-Bahnhof. Durch das Rendezvoussystem
bildet er den zentralen Umsteigepunkt fir das gesamte
Stadtgebiet. Die in dichter Abfolge angeordneten
Haltepunkte sowohl entlang des Innenstadtringes als auch
den von dort abgehenden HauptverkehrsstraBen
ermdglichen eine glinstige Erreichbarkeit des Verkehrs-
mittels Bus.

Der ZOB ist in seiner Gestaltung nicht mehr zeitgemaB.
Insbesondere  versperrt das Empfangsgebdaude die
Sichtbeziehung zwischen der FuBgdngerzone und dem ZOB

und riegelt diesen so optisch ab. Auch die Struktur mit den
vielen Einzelbahnsteigen beeintrachtigt die Zuganglichkeit
des ZOB insbesondere flir den mobilitdtseingeschrankten
Busnutzer. So sollte einer zentralen Anlage mit einer offenen
Gestaltung der Vorzug gegeben werden. Die im Bereich des
ZOB bestehenden Sicherheitsprobleme sind bei einer offenen
und Ubersichtlichen Anlage auch leichter zu beherrschen.

Mindener ZOB
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Fahrradverkehr

Die Fahrradwege verlaufen parallel entlang der
HaupterschlieBungsstraBen, mit Ausnahme am Koénigswall.
Hier erfolgt eine straBenunabhangige Wegefiihrung durch
das Glacis, so das auch die Schulwegsicherung gewahrleistet
ist. Erganzt wird dieses System durch eine Radwegeflihrung
durch den sudlichen Bereich der Grunanlage Glacis und dem
Weserradweg, der tlw. hdhenversetzt parallel zur
Weserpromenade verlauft.

Fur Benutzer von Fahrradern stehen an ca. 20 Stellen
insgesamt rund 340 Abstellmdglichkeiten zur Verfligung.
Diese Stellen verteilen sich Uber die gesamte FuBgangerzone
sowie mittelbar angrenzend.

Optimierungen im Detail sind im gesamten
Innenstadtbereich fir den Fahrradverkehr nétig. Neben der
Verbesserung des Angebots an Abstellanlagen ist insgesamt
die FUhrung des Radverkehrs in der Innenstadt zu
Uberprifen.

Verkehrskonzept Innenstadt

Voraussetzung fir die Durchfihrung von MaBnahmen des
Verkehrs in der Innenstadt ist ein ausfihrliches
Verkehrskonzept, in dem neben einer vertiefenden
Bestandsanalyse die Vorschlage des Masterplans auf eine
maodgliche Umsetzung hin Uberprift werden. Insbesondere
sind auch die im Innenstadtforum kritisch diskutierten
Vorschlage wie Einrichtung eines Shared Space am
Kdnigswall und der Umbau des Wesertores zu untersuchen.

w51 T9A merk-salndig
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4.8 Stadtbild
4.8.1 Topographie

Fir die Betrachtung der Mindener Innenstadt ist die
Topographie von gréBter Bedeutung: die Trennung der
Oberen Altstadt von der Unterstadt durch die von Nord nach
Sud verlaufenden Hdéhenkante von max. 14 m
Hoéhenunterschied pragt das Stadtbild in entscheidender
Weise. Die Einfassung der Innenstadt durch das Glacis ist
das zweite wesentliche Merkmal: von der Weserseite ist das
historische Stadtbild mit den pragenden Kirchen - dem Dom
in der Unterstadt und den Stadtkirchen in der Oberen
Altstadt direkt auf der Hangkante weithin sichtbar. Diese
Struktur bildete die Grundlage flur die Trennung der
Mindener Innenstadt in eine Handelsstadt (Unterstadt) und
in eine Wohnstadt (obere Altstadt). Die Gebdudetypologien
sind dementsprechend unterschiedlich: groBflachiger in der
Unterstadt und kleinteiliger in der Oberen Altstadt.

4.8.2 Denkmalschutz, Gestaltung der Gebdude

Der nach wie vor hohe historisch bedeutsame Altbaubestand
spiegelt sich in den Unterschutzstellungen nach dem
Denkmalschutzgesetz wieder. Von den 627 Baudenkmalern
im gesamten Stadtgebiet befinden sich Uber die Halfte (361)
im Plangebiet. Durch die Aufnahme Mindens in die
Arbeitsgemeinschaft ,Historische Stadtkerne™ und die
Ausweisung eines entsprechenden Sanierungsgebiets wurde
der Bedeutung und Qualitdt des Mindener Stadtbildes
Rechnung getragen. Die Dokumentation der Mindener
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Baugeschichte in den Bau- und Kunstdenkmalern von
Westfalen ist beispielhaft.

Zum Erhalt der Denkmaler ist neben der dauerhaften
Nutzuzung die wieder intensivierte Férderung die wichtigste
Voraussetzung. In der Oberen Altstadt kommt dabei der
Férderung der Wohnnutzung gréBte Bedeutung zu.

Fur den Bereich der Oberen Altstadt besteht seit den 80er
Jahren eine Gestaltungssatzung, deren positive Wirkung im
Stadtbild abzulesen ist. Es ist zukUnftig zu Uberprifen,
inwieweit diese auf das gesamte Plangebiet ausgeweitet
werden sollte.

Obere Altstadt
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4.8.3 Gestaltung des offentlichen Raums

Der offentliche Raum in der Mindener Innenstadt wird
gepragt durch die FuBgangerzone von der BackerstraBe Gber
Scharn und Markt bis zur ObermarktstraBe und den
historischen Platzfolgen vom GroBen Domhof {ber den
Kleinen Domhof und Markt, weiter Uber die Martinitreppe
zum Martinikirchhof. Wichtigstes Gelenk zwischen diesen
beiden Laufen ist der Marktplatz am historischen Rathaus
mit der Verknldpfung Martinitreppe, die die stadtraumlich
pragendste Verbindung zur hoch gelegenen Oberen Altstadt
darstellt.

Der barrierefreie Aufgang zur Oberen Altstadt ist gerade bei
der Martinitreppe ein bisher ungeléstes Problem. Die
finanziellen Aufwande wie auch Sicherheitsprobleme haben
bisher immer Ldsungen wie z. B. Errichtung und Betrieb
einer Aufzugsanlage entgegengestanden. Funktionale
Mangel liegen auch vor bei den Platzen GroBer Domhof und
Martinikirchhof. Die alleinige Nutzung als Parkplatz ist filr
den GroBen Domhof auf Dauer nicht angemessen; eine
Reduzierung des Stellplatzangebots wirde Platz vor dem
teilweise leerstehenden Postgebaude schaffen und das
Umfeld des Domes wirde eine angemessene Gestaltung
erhalten kdnnen. Durch diese Reduzierung und eine
Neuordnung des Stellplatzangebots wirden der Platz und
seine ihn begrenzenden Baudenkmaler aufwerten eine
stadtebauliche und gestalterische Aufwertung erfahren.

Die FuBgangerzonen selbst sind nicht einheitlich gestaltet. In
verschiedenen Abschnitten 2zu unterschiedlichen Zeiten
errichtet, weist jeder Abschnitt eine eigene Oberflache auf.

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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Im Sinne einer Positionierung und Starkung der Innenstadt
flankierend zur Neuansiedlung und Restrukturierung von
Geschaften ist eine einheitliche, den geanderten Anspriichen
an FuBgangerzonen gerecht werdende Neugestaltung
erforderlich. Die heutige FuBgdngerzone wirkt gestuckelt,
eine Strukturierung, die z. B. auch die Bedirfnisse der
Gastronomie berticksichtigt ist nur zum Teil erkennbar.

In diesem Zusammenhang ist dann auch die Frage der
Ubrigen Sondernutzungen zu klaren. Es ist erforderlich
insbesondere flir die mobilen Werbetrager als auch der sich
ausbreitenden Warenprasentation Restriktionen neue Regeln
aufzustellen.

Ein weiteres Problem im 6ffentlichen Raum ist die Gestaltung
des Konigswalls, der die Obere Altstadt von den Schulen
trennt. Im Rahmen des Verkehrskonzeptes flr die
Innenstadt ist die Machbarkeit eines Shared Space oder
ahnlicher Lésungen zu prifen, um die trennende Wirkung zu
mildern und der Ostseite des Koénigswalls mehr Freiraum zu
verschaffen.
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4.9 Grinanlagen

Der Grunglrtel ,Mindener Glasis® befindet sich in der
Ubergangszone des Weserberglandes zur Norddeutschen
Tiefebene, er umschlieBt heute die gesamte
Innenstadt/Kernsstadt und hat eine Gesamtflache von rund
38 ha und ist zwischen 25 und 175 Metern breit. Auf ca. vier
Kilometern Lange besteht das Glacis aus sechs vdllig
unterschiedlichen Abschnitten (im Uhrzeigersinn):
Weserglacis, Wittekindglacis, Simeonsglacis, Koénigsglacis
mit Alter Friedhof, Marienglacis, Fischerglacis. Sie bilden
einen Ring um den Stadtkern. Nur an der Fischerstadt ist
dieser Ring durchbrochen.

Plan fiir die Kanalanlage von der MarienstraBe zur Fischerstadt mit
Planung fiir die Griinanlagen im Glacis der Petershagener Front,
1879)

m.---.rm:-.&--
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Bei dem Mindener Glacis handelt es sich um Flachen der
ehemaligen Mindener Festungsanlagen, die 1874 geschliffen
anschlieBend durch einen privaten Verschdénerungsverein als
Grunanlage angelegt, im Jahr 1891 unter Beteiligung der
Gartenkdinstler Julius Trip und Georg Tatter als Waldpark
konzipiert  wurden. Hinsichtlich der angewendeten
Gestaltungsprinzipien entspricht das Glacis einer
landschaftlichen Anlage, in Anbetracht der relativ spaten
Entstehungszeit gegen Ende des 19. Jahrhunderts spielten
aber auch nutzungsorientierte Ansatze bereits eine Rolle. In
der Region Ostwestfalen-Lippe stellt das Mindener Glacis
aufgrund seiner fast vollstandig erhaltenen Ringform die
bedeutendste Anlage in der Tradition der Wallgrinflachen
dar.

Das Glacis wurde im Jahre 1985 und 1995 durch eine
selektive Biotopkartierung in seinem 0&kologischen Bestand
erfasst und 1992 in Teilbereichen unter Schutz gestellt. Der
Geholzbestand, der in weiten Teilen Uber 100 Jahre alt ist,
ist meist dicht geschlossen und besitzt einen waldartigen
Charakter. Eingestreut sind offene Bereiche mit Rasen und
Wiesenflachen. Die  Anlage ist  von zahlreichen
Trampelpfaden und Wegen durchzogen, sowie von etlichen
StraBen durchschnitten oder eingeengt.

Das Glacis weist eine hohe Anzahl von Brutvogelarten auf,
zu denen auch die stark gefahrdeten Arten wie die
Saatkrahen, die am Wesertor eine recht umfangreiche und
wachsende Kolonie darstellen, zahlen. Insofern ist das Glacis
schon aus avifaunistischer Sicht ein erhaltens- und
schitzenswerter Bereich.
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Etwa 14,5 ha vom Glacis sind als ,Geschitzter
Landschaftsbestandteil § 23 LG NRW", insbesondere
aufgrund des wertvollen Baumbestands und als ein der
Gliederung des Stadtbildes und fir die Ortsrandgestaltung
bedeutender Grinzug rechtlich besonders gesichert. Die
Wallgrinflache (dbernimmt heute wichtige Funktionen im
stadtebaulichen Kontext. Sie gliedert und erschlieBt die
angrenzenden Stadtteile, ist lebendiges Zeugnis der
Stadtgeschichte, dient aufgrund ihrer linearen Strukturen als
vernetzender Lebensraum fir Tiere und Pflanzen und bietet
nicht zuletzt vielfaltige Naherholungsmoéglichkeiten fir die
Einwohner der Stadt. Er steht allen Blrgerinnen und Blirgern
jederzeit und kostenfrei zur Verfigung - direkt vor der
Haustdr.

Speziell der Bereich des Weserglacis bietet durch die
Ansiedlung von Kanu- und Rudervereinen, das Sommerbad,
das Weserstadion sowie diverse Sport-, Tennis- und
Spielplatze sehr gute Bedingungen flur die Naherholung und
Freizeitgestaltung. Ob Spaziergéange, Joggen, Radfahren
oder Inline-Skaten, Fahrradfreunde nutzen den attraktiven
Weser-Radweg der entlang der Weserpromenade durch die
Stadt fuhrt. Erganzt wird das Angebot durch die Schiffmihle
und deren Gastronomiebetrieb. Im Sommer finden auf den
Flachen zahlreiche Sport- und Kulturveranstaltungen statt.
Stark frequentiert ist der Bereich des Glacis an der
Weserpromenade. In der landschaftlichen Anlage wurden der
einstige Wallgraben und das kleine Flisschen Bastau zum
langgestreckten Schwanenteich aufgestaut. Eine moderne
FuBgangerbriicke ermdglicht den Ubergang auf das
gegenlUberliegende Weserufer zum groBen Fest- und
Parkplatz.
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Im westlichen Abschnitt des Gringlrtels kommt man vom Nutzungsschéaden im Glacis
Kdnigsglacis direkt in den unter Denkmalschutz stehenden TP :
,Botanischer Garten", der aus einem alten Friedhof
hervorgegangen ist. Im ndrdlichen Abschnitt ist am
Fischerglacis der Garten der sogenannten Kaiservilla mit
einem Teich der seinerzeit in die Glacisanlage integriert
wurde. Die Mindener Glacisanlagen sind in ihrer Ausdehnung
und GroBe fur Ostwestfalen - Lippe einzigartig (W. Neuling,
LWL Garten- und Parks).

Derzeit ist die Aufenthaltsqualitat im Glacis vergleichbar mit
dem Erscheinungsbild eines Waldes in dem wenig
gestalterische Akzente und Schwerpunkte
(Aufenthalts/Verweilbereiche, Denkmale und Skulpturen,
Beleuchtungskonzept, Radwegekonzept) flr den urbanen
Nutzungsbereich entwickelt wurden. Flr das Mindener Glacis
besteht zurzeit keine Zielsetzung und Gesamtkonzeption, in
dem die Beeintrachtigungen wie Flachenverluste, mangelnde
Pflege der Gehoélzbestande sowie gestalterische Aspekte
abgebildet werden. Zu bewadltigen ist hier der ,Spagat"
zwischen der Erhaltung der stadtdkologischen Funktion und
Wertigkeit und der Orientierung an den historischen
Gestaltungsprinzipien in besonders reprasentativen
Bereichen unter Berucksichtigung der vielfaltigen
Nutzungsanspriche.

53



vamntay Minden

Aktives Stadtzentrum Minden Innenstadt Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017

i ek iy

Glacisgiirtel




Aktives Stadtzentrum Minden Innenstadt

4.10 Gewasser

Minden ist mehr als eine mittelalterliche Stadt - Minden ist
eine ,Stadt am Fluss". Das pragende Gewasser fur den
Innenstadtbereich Mindens ist die Weser mit ihrem
Nebengewadsser Bastau und den daran gebundenen
Schwanenteich als Stillgewasser. Die Weser und Ihr
Nebenfluss sind heute (berwiegend als naturferne
ausgebaute und stark begradigte FlieBgewadsser einzustufen.
Als Gewasser in der Stadt, in den bebauten Gebieten sind sie
besonders beansprucht. Eine Renaturierung ist aus Platz-
und Kostengriinden nur an wenigen Stellen mdéglich. Sie
unterliegen den Grundsatzen der Wasserrahmenrichtlinie
WRRL. Sie werden und wurden auf ihre Wasserqualitat und
den Okologischen  Zustand untersucht und sollen
voraussichtlich bis zum Jahre 2027 einen guten 6kologischen
Zustand erreichen. So wirde beispielsweise die teilweise
Offenlegung der Bastau im Innenstadtbereich Mindens,
verbunden mit einem Umbau des Stauwehres im
Wesermuindungsbereich zur Wiederherstellung der
Durchgangigkeit, eine wesentliche 6kologische Verbesserung
fir die Weser und die Bastau bedeuten. Planungen liegen
hierflr schon lange vor (FlieBgewasserkonzept).

Die Weser durchzieht die Stadt Minden von Siden nach
Norden auf eine Lange von ca. 10 km, 1,4 km liegen direkt
am Stadtzentrum. Hochwasserschutz hat hier eine zentrale
Bedeutung und Auswirkung auf die Stadtentwicklung. Weite
Bereiche wie die Weserpromenade, das Weserglacis, der
Schwanenteich sowie die Bastau liegen im
Uberschwemmungsbereich der Weser.

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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Die Weser ist auf ihrer gesamten Lange schiffbar und wird
auch entsprechend genutzt. Sie wird in Minden lberwiegend
als ,,Freizeit-Fluss" genutzt, zahlreiche Trendsportarten wie
Laufen, Walking, Kanu- oder Radfahren und Freizeitnutz-
ungen wie Camping und die Personenschifffahrt belegen die
herausragende Bedeutung des Lebensraumes Weser.

Schiffmiihle
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Als Pendant zur Ostseite, die eher landschaftlich gepragte
Seite, bietet das Sudufer am Weserglacis und an der
Schlagde (Parkplatz) eine Promenade, die generell Raum
zum Flanieren, sich treffen, Cafe trinken, oder eben auch
zum spontanen Einkauf in der Stadt bietet. Da der Bereich
jedoch etwas in die Jahre gekommen ist, wird er den
heutigen Ansprichen nicht mehr gerecht, um als Fluss mit
Promenade entlang des Wassers im innerstadtischen Bereich
wieder erlebbar zu sein.

Als westlicher Nebenfluss der Weser durchflieBt die Bastau
als weiteres innerstadtisches Gewdasser das Stadtgebiet mit
allen auf sie einwirkenden Einflissen (Verrohrung,
Begradigung, Verbauung und Einleitungen) in d&stlicher
Richtung und mindet bei Flusskilometer 202+800 beim
Schwanenteich in die Weser. Das FlieBgewasser Bastau ist
innerstadtisch Bestandteil des Gringlrtels Glacis. Vom
Stadtrand bis zur Mundung in die Weser in Minden ist der
Kleinfluss ein naturfern ausgebautes, stark begradigtes
FlieBgewasser. Im Sommer neigt sie zu starker Verkrautung.
Vereinzelt kommt ein reicher Fischbestand vor. Anders zur
freien Landschaft ist hier allerdings eine fast durchgehende
Bepflanzung der Bastau vorhanden. Die Strukturgiite der
Bastau liegt im Schnitt bei der Strukturgiteklasse 5
“merklich geschadigt". Fur die Bastau liegt das Konzept zur
naturnahen Entwicklung - FlieBgewdasserkonzept als
Grundlage flir die Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie
WRRL aus dem Jahre 2004 vor.

Eng verbunden mit der Bastau ist die Entstehung des
Schwanenteichs. Der Schwanenteich wurde erst Ende des
19. Jahrhunderts im heutigen Weserglacis angelegt. Damals

wurde der Teich noch von der Bastau durchflossen. Heute ist
der Schwanenteich ein Stillgewasser, das von der Bastau
durch eine Spundwand abgetrennt wurde.

Alle vorgenannten Gewasser weisen wenig
Gestaltungsmerkmale auf, die sie als Wasserelemente (Stadt
am Fluss), sei es aus 0©kologischer, historischer oder
stadtgestalterischer Sicht hervorheben oder erlebbar
machen.

Bastaumiindung
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4.11 3 Martinitreppe — stadtraumlich un-
- befriedigends Situation durch ein-
Masterplan - geschossigen Baukdrper am Marke
= - 5 stadtebaulich mangelbafte Situa-
Mangel tion gegenGber der Stadthalle und
analyse ungestaltete Parkplatznutzung

8 Unterbrechung der stadtraurnli-
chen Kontinuital durch ungestal-
tete Baullicken

9 Ordnungs- und Gestaltungsbedart
im Bereich des MT- Parkplatzes,
fehlende Raumkanten zur Herstel-
lurg raumlicher Kantinuitit im nis-
torischen Stadtgrundriss

10 desolate Situation mit zzhlreichen
Baullcken und ainer teibweiss stark
ermeuerungshadirftigen Bausub-
stanz am ostlichen Konigswall

11 stadiebaulicher Handlungsbedarf
im Bereich des alten Hagemeyer-
Parkhauses zur gestalterisch-
funktionalen Integration in die -
urnfiegende Wohnbebauung ) ol

12 Unterbrechung des StraBenraumes _Jr . | e SR P e S N
durch Baulicke (2, Bavanschnitt — i 1‘ AN
Hagerm_tyw] 1l !d__tﬂ-; J el

13 Unterbrechung des StraBenraumes EE] " f":" =~ Read
durch Baukicke - : o K fli.ii.e.h?*... =

14 ungeordnete Parkplatzrutzung im i <o, b -ﬁ;’d S L.

Bereich der Hufschriede, fehlende Az b g }"ﬁ :
raumliche Fassung i s

16 mangelhafte Aushildung der réurm-
lichen Kanten im Ubergang 2um
Glacis und den Schulstandorten

A stadtebaulich- gestakterisch unbe-
friedigende Situation im Bereich
des Martinikirchhofes

B mangelhafte Gestaltung der Marti-
nitreppe, fehlende Barrerefraineit

H Handlurgsbedari im Bereich des
Botanischen Gartens, des Frizdhofs

und der angrenzenden Bereiche
Glads als , hstarischer Waldpark”

L stadiebaulicher, verkehilicher und
funktionaler Erneuerungsbedart im
Bergich des Kinigawalls

P Verlust der historiscnen Stadttore
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1 stadiebauliche Missstande Im L Rat-
hausquartier”, Einbeziehung der
angrenzenden StraBen und Platze

r fehlende Nutzung des Postgenauces

3 Martinitreppe — stadtrdumbich un-
befriedigende Situation durch ein-
geschossigen Baukorper am Markt

& mangefafte Gestaliung der Marii-

nitreppe, fehlende Barrierefreibelt

stadtebaulich mangelhafte Situa-
tion gegeniiber der Stadthalle wnd
ungestaliete Parkplatznuizung

15 stidtebaulich- gestalterischer
Hendlungsbedarf im Deichhofguar
tiei, funklionzle Mangel

18 stadtebaulich- gestalterizcher
Hendlungshedarf im Bereich des
Parkhauses am Grimperwall

19 Linterbrechiung des Glacis

20 stidtebaulicher Handlungsbedarf
im Bergich der Brache des alten
Kirnos in der Fischerstadt

8 stadrebaulich- gestalterisch unbe-
friedigende Situation im Bereich
des Grofen Dombiofes mit iikber-
wiegender Nutzung als Parkplatz

C fehlende lemgj.'ange und gestakte-
rische Verknlpfungan des Stadt
grundrisses mit dem Wesensfer

D Margelhaite Anbindung an die
zentrale Weserpramenade

£ fehlende baw. stark erneuerungsbe-
durftige Gestaltung der Weserfer,
funkiionale & gestalterische Mangel

F Handungsoedar an der Scnlagde,
funktionale & gestalterizche s13ngel

G Handlungsbedar bm Glacis, erneu-
erungsbedrftige Wegeverhin-
dungen und Aufenthaltsheraiche,
fehlende Sichibezlge

# Werlust der historischen Stacttore
#  Fehlende Einbindung der Wesenafer

5 Awusbaumbalichkeiten der Sport-
und Spistnuungen am Wesenafer

T fehlends Wegevernetzung der Ufer

I
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stadtebaulich- funktionaler Hand-
lungsbedart im Bereich des Z08,
mangelhafie rumliche Einbindung
und Verknipfung

stadtebaulich- gestalierischer
Handlurgshedar? im Bersich der
TonhallenstraBe, mangedhafte
Anbindung der Innenstadt an die
zentralen Bereiches der Weserpro-
menade

landschaftsgestalteriscn- funktio-
naler Handlungzbedarf zur besse-
ren Verknipfung der \Weser- und
Glacisbereiche, notwendige Auf-
wertung der Spiel- und Aufent-
naltsbereiche, fehlende oder
mangelhafie Wegevernetzungen
stactebaulich- gestalierischer

Handlurngsbedarf und funkuenale
Mangal im Bereich des Z08

notwendige Aufwertung und
Anreicherunyg der Spiel-, Sport-
und Freizeitmoglichkeiten am
‘Weserstrand
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5. Biirgerschaftliche Beteiligung und Planungswerkstiétten - Arbeitsergebnisse
Masterplanprozess T ONCNETirT 8
planp STADT MINDEN INNENSTADT |
Ausgeldst durch das Projekt des geplanten Einkaufszentrums Konzeptideen -C-  Obermarkt -20B - Guarbier

Domhofgalerie im Herzen der Stadt wurde in der 6ffentlichen
und politischen Diskussion eine Gesamtkonzeption fir die

Lagm it ,."""“f"' b B

...i—rLT o
bt el l"\‘HJH‘ [
Ermade gui hofnes g, nee

Mindener Innenstadt wunter breiter Beteiligung der pobd sbeqrism 4 e & ;a_l-r
Offentlichkeit eingefordert, da die Aussagen des - Sy e i e i
Sanierungsrahmenplanes aus den 70er Jahren Uberholt sind. = —
5.1. Planungswerkstatten 2007
Der Beteiligungs- und Diskussionsprozess mit den STADT MINDEN
Bldrgerinnen und Burgern zur Zukunft der Innenstadt begann 2lln —
im Februar 2007. Rund 200 Personen setzten sich in den Kenzeptideen I'ﬁ o0 | Domhof  Higtorische. Roumkonter
Planungswerkstatten mit den Stérken und Schwéchen des qw-:"_ o SR 8 =i .
Mindener Stadtzentrums auseinander. In vier halb- bzw. En; f;?@-"”‘:‘: -;-""5‘-"f k‘-"—?’i’y uﬂ‘r E"
ganztagigen Veranstaltungen wurden alle Innenstadt- - _ ' =
Themen I8sungsorientiert  diskutiert. ~ Fachlich  neutral S 2 7 PLANUNGSWERISTATT 28007 —&—
moderiert wurden die Werkstatten vom Planungsblro Drees LEh 2L i e -
Huesmann Planer aus Bielefeld. W{:m_' - iana Jeweided

T s D -t o At
Dabei wurden die Themenschwerpunkte durch die Wahr- —r — hisbberd stk
nehmung der Innenstadt jedes einzelnen Teilnehmers =2 Bk
ausgewahlt. D. h. jene Bereiche, die die hbéchste Frequenz - = T e
und die groBte Prasenz haben, standen im Vordergrund. So .—'{;S{f”{{"; e e Mk
wurden Ideen und Loésungsvorschlage fir die Quartiere %J% o/ "'-‘f‘“-,'ﬂw!“"‘
,Domhof", ,Scharn/Martini*, ,Obermarkt/ZOB" und NG :’/ et
,BackerstraBe" erarbeitet, die erkennen lassen, wo die "'-.'?-’I'

Mindener Burgerinnen und Blrger die Schwerpunkte setzen.

7 PLANUNGSWERS SIATT 28052000 —&—
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Wenngleich in diesem Planungsprozess nicht die gesamte
Altstadt innerhalb des Glacis betrachtet wurde, lassen sich
die Themen- und Handlungsschwerpunkte flr die Quartiere
unter wenigen Uberschriften zusammenfassen:

- Offentlicher Raum/Stadtbild

- Einzelhandel/Leerstande/Sortimentsliicken
-  Wohnen in der Altstadt

- Stadt am Fluss

die einen deutlichen Konsens zwischen
fachlicher Beurteilung und burgerlicher Betrachtung
darstellen, sollten dann in einen Masterplan einflieBen,
erganzt um die zuvor noch nicht betrachteten Quartiere der
historischen Innenstadt. Ziel dieses Planungsprozesses sollte
es sein, erstmals seit der Stadtsanierung in den 1970/80er
Jahren eine neue Basis flr die Entwicklung der Innenstadt zu
bekommen. Gegenwartig gilt noch immer  der
Sanierungsrahmenplan, Gber dessen Inhalte die allgemeine
Entwicklung z. B. des Einzelhandels, des Verkehrs, des
Wohnens etc. hinweggegangen ist.

Diese Inhalte,

5.2 Innenstadtforum 2008/2009 und Masterplan

Bedingt durch den erfolgreichen Birgerentscheid gegen den
Abriss  des 1997/78  errichteten Rathaus-Neubaus
(,Deilmann-Bau") zugunsten eines Einkaufszentrums und
neuer Stadtverwaltung im November 2007 wurde im Marz
2008 mit rd. 200 interessierten Blirgerinnen und Birgern
der Planungsprozess nochmals von Anfang an gestartet.
Ausgangspunkt war eine TED-Umfrage unter den
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Anwesenden zu unterschiedlichen innenstadtrelevanten
Themen. Aus dieser Gruppe heraus wurde dann das
Innenstadtforum gebildet, dass den Planungsprozess flir den
Masterplan Innenstadt begleitete. Neben 20 Blrgerinnen,
Blrgern und Interessenvertretern gehérten 7 Politiker und 3
Mitglieder des Verwaltungsvorstandes dieser Gruppe an.

In 12 Sitzungen hat das Innenstadtforum das mit der

Planung beauftragte Biro skt-umbaukultur, Bonn bei der
Erarbeitung des Masterplanes begleitet.

Abschluss TED-Umfrage

In welchen Bereichen muss in der Innenstadt
am dringendsten etwas getan werden?

Erholungs- und Freizeitang. 49.7%
Stadtbild / Stadtgeschichte
Kulturangebot
Einkaufsmogl. bzw Einzelh.
Wohnstandort
Arbeitsplatzangebot
Standort f. Bildungsangeb.

Aufenthaltsqualitat

73.9%

66.7%

Abschlussfrage
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5.3 Kernaussagen Masterplan

Im Masterplan ist zunachst eine Profilierung der einzelnen
Stadtraume nach ihrer Nutzung, baulichen Struktur und
Pragung vorgenommen worden. Diese Profilbildung war die
Grundlage fir die weiteren Diskussionen. Der Masterplan
kommt zu dem Ergebnis, dass in folgenden Punkten
(Themen) Handlungsbedarf besteht:

- SchlieBung von Baullicken in der Oberen Altstadt,

- Verknupfung von Oberer Altstadt und Schulzentrum
Kdénigswall,

- Neugestaltung des Martinikirchhofes,

- Aufzug an der Martinitreppe (Barrierefreiheit),

- Pflege der historischen Gartenanlage ,,Waldpark
Glacis",

- Markierung der historischen Stadteingange,

- Erneuerung des Rathausquartiers,

- Um-/Neunutzung leerstehender Immobilien,

- Aufwertung des Deichhofquartiers,

- Modernisierung von Parkhausern,

- Rickbau von stérenden Gebduden im Glacisbereich,

- Neugestaltung des GroBen Domhofes,

- Freitreppe vom Wesertor zur Weser,

- FuBgangerzone in der TonhallenstraBe,

- Ausbau des Weserufers zu urbanen Promenade,

- Gestaltung eines Glacisrundwegs,

- Rundwege beiderseits der Weser,

- Aufwertung der SimeonstraBe,

- Aufwertung der Verknlpfung
SimeonstraBBe/Simeonsplatz,

- Erneuerung der Obermarktpassage,
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- Bauliche Fassung des ZOB,
- Bauliche Fassung des Simeonsplatzes.

Am 18. Juni 2009 ist der Masterplan vom Rat der Stadt
Minden beschlossen worden. Er ist die Grundlage flr die
MaBnahmen, welche nunmehr (berwiegend im Programm
~Aktive Stadt- und Ortsteilzentren® umgesetzt werden
sollen.

Masterplan - Strukturanalyse Innenstadt

- 2 A [ g B

|||||
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6. Handlungskonzepte/MaBnahmen/Projekte
6.1 Sanierungsgebiet 4 , Historische Innenstadt™

Der Rat der Stadt Minden hat in seiner Sitzung am
18.06.2009 die féormliche Festlegung des Sanierungsgebietes
4 ~Historische Innenstadt" beschlossen. Dieses
Sanierungsgebiet umfasst die gesamte Innenstadt
einschlieBlich des Glacis ohne das Rathausquartier. Der
Geltungsbereich  ist begrindet durch die o. a.
Bestandsanalyse, die StadterneuerungsmaBnahmen flr die
gesamte Innenstadt erfordert.

Ausreichend ist ein vereinfachtes Sanierungsverfahren, da
keine bodenordnungs- und eigentumsrechtlichen Eingriffe
beabsichtig sind. Zielsetzung ist es, die stadtebaulichen
Missstande im Sinne der Funktionsschwachen der Innenstadt
in Bezug auf Wohnen, Handel und Erholung/Freizeit/
Tourismus zu beseitigen und die zentrale Rolle der Stadt
Minden als Zentrum der Region zu starken und auszubauen.
Die erforderlichen MaBnahmen sind in einem Zeitraum von
2010 - 2017 umzusetzen. Dementsprechend ist die Sanier-
ungssatzung entsprechend dem Baugesetzbuch auf zehn
Jahre befristet.

Integriert in das Sanierungsgebiet 4 ist das bisherige
Sanierungsgebiet 2a ,Historischer Stadtkern". In die Obere
Altstadt sind auf Grundlage der férmlichen Festlegung des
Sanierungsgebietes ,Historischer Stadtkern™ (Rechtskraft
mit der amtlichen Bekanntmachung vom 30. November
1993) einschlieBlich des Ersatz- und Erganzungsgebietes
~Kanzlers Weide" in den vergangenen Jahren
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Stadtebauférderungsmittel geflossen. Neben der Aufnahme
in den Kreis der anerkannten historischen Stadtkerne in
Nordrhein-Westfalen und der Wohnumfeldverbesserung
durch MaBnahmen zur Aufwertung von Hof- und Freiflachen
hat sich das vereinfachte Sanierungsverfahren in diesem
Quartier bewahrt. Es ist unschadlich, dieses
Sanierungsgebiet mittels Satzung nunmehr aufzuheben, weil
im Férderprogramm , Aktive Stadt- und Ortsteilzentren" die
gleichen MaBnahmen férderfahig sind. Damit kann nicht nur
das bewahrte Férderprogramm zur finanziellen
Unterstutzung privater MaBnahmen fir mehr Lebensqualitat
fortgeflihrt werden, sondern sind auch weitere MaBnahmen
aus dem MaBnahmenkatalog grundsatzlich férderfahig.

Das formlich festgelegte Sanierungsgebiet 3
LRathausquartier® hat zunachst weiterhin Bestand. Die
Sanierungssatzung ist am 4. Marz 2006 mit der amtlichen
Bekanntmachung in Kraft getreten. Zielsetzung der Satzung
ist es, die erheblichen stadtebaulichen Missstande (Trading-
Down-Effekt, Leerstande) in diesem Quartier zu beseitigen.
Gefolgt von dem planerischen Leitziel, den historisch
gewachsenen Handelsbereich zwischen Dom, Markt, Scharn
und BackerstraBe zu erneuern und weiterzuentwickeln und
dabei das stadtebauliche Erbe der Vergangenheit
angemessen zu bewahren. Ferner ist beabsichtigt, in den
laufenden Prozess der Konzentration des Einzelhandels auf
die la-Lagen BackerstraBe und Scharn einzugreifen. Im
Zuge dessen ist die Schaffung von zeitgemaBen
Geschaftsflachen fir die aktuelle Einzelhandelsentwicklung
zur Starkung der Einkaufsstadt Minden erforderlich.
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6.2 Projekte der Stadterneuerung

Aus der blrgerschaftlichen Beteiligung, aber auch aus der
fachlichen Beurteilung wurden daher drei groBe Bereiche
deutlich, in denen Handlungsbedarf besteht:

- Einzelhandel - Verbesserung der
Versorgungssituation, Sortimentserweiterung,
Waren des periodischen Bedarfs,

-  Wohnen - modernes Wohnen in der Altstadt,
Beseitigung der Leerstande und Baullicken,

- Freizeit, Erholung, Tourismus,

- Aufwertung des Gringdurtels ,Glacis", Anlage einer
Weserpromenade, Stadtbildpflege).

Wadhrend in Kommunen wie Blickeburg, Rinteln und Hameln
in diesem Themenbereichen bereits erheblich investiert
wurde/wird, hat Minden eine erheblichen Nachholbedarf. Im
Wettbewerb mit den meist kleineren Stadten in der Region,
aber auch zur selbstbewussten Positionierung als
bedeutendstes Zentrum zwischen Bielefeld und Hannover
muss sich die Stadt diesen Aufgaben stellen. Die einzelnen
erforderlichen MaBnahmen sind in den folgenden
Projektblattern dargestellt. Dabei sind auch die Investitionen
in der Innenstadt aufgefuihrt, die nicht im Programm Aktive
Stadt- und Ortseilzentren abgewickelt werden kdnnen.

Das umsetzungsorientiert integrierte Handlungskonzept
zeigt flr den Zeitraum von 2010 - 2017 einen Finanzbedarf
von 12,71 Mio. € fur Planungs- und BaumaBnahmen in der
Innenstadt auf, um die dringlichsten geplanten MaBnahmen
auch umzusetzen. Nicht enthalten in dieser Summe sind die
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Aufwendungen fur Instandhaltungen im Geb&udebereich
und die SanierungsmaBnahmen im Kanalnetz der
Innenstadt. Fir eine Kommune wie die Stadt Minden
bedeutet dieses einen erheblichen Einsatz von Finanzen und
Ressourcen, um das Ziel zu erreichen.

Im Rahmen des Programms Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren beabsichtigt die Stadt Minden insgesamt 16
Projekte mit einem Gesamtvolumen von rd. 9,8 Mio. € in
einem Zeitraum von 2010 - 2017 umzusetzen. Sie sind
geeignet, die Attraktivitdat der Mindener Innenstadt zu
starken und somit der jetzigen Entwicklung erfolgreich
entgegen zu wirken. AuBerhalb dieses Programms ist die

Neuordnung des Rathausquartiers zur Starkung des
Einzelhandels von hdéchster Bedeutung. Auch die
Neugestaltung des ZOB im Zusammenhang mit der

Revitalisierung der Obermarktpassage wertet diesen Bereich
erheblich auf. Das Volumen dieser Projekte betragt ab dem
Jahr 2010 2,82 Mio. €.

Neben den Ilaufenden InstandhaltungsmaBnahmen im
Gebdudebereich (z. B. Dachneueindeckung des historischen
Rathauses) ist die Erneuerung des Kanalnetzes eine
Hauptaufgabe. So wird die Erneuerung des Kanalnetzes den

einzelnen Bauabschnitten der Erneuerung der
FuBgangerzone vorgeschaltet. Auch der Ausbau des
Bildungsbereiches wird kontinuierlich weitergefihrt. So

werden in den Umbau und die Erweiterung der Kurt-
Tucholsky-Gesamtschule ab 2010 weitere 4,7 Mio. €
investiert.
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6.2.1

Erneuerung FuBgdngerzone Gestaltungswettbewerb
(FRL Nr. 9)

Durchfihrung eines Gestaltungswettbewerbes zur

Erneuerung der gesamten FuBgangerzone in der unteren
Altstadt. Die zu beplanende Flache betragt ca. 30.000 m-2.
Die unten aufgeflhrten Realisierungsabschnitte umfassen
daraus ca. 15.500 m2. Fir die Ubrigen Flachen gibt der
Gestaltungswettbewerb die Zielsetzungen flr spatere
Umgestaltungen vor.

| Problemstellung

Die FuBgangerzone wurde im Rahmen der Stadtsanierung in
den 1970er Jahren geplant und danach sukzessive
umgesetzt. Sie orientiert sich im Wesentlichen an den
wichtigsten StraBen, die seit Jahrhunderten vom Handel
bestimmt werden: BackerstraBe, Scharn, Markt und
ObermarktstraBe. Ergdanzende attraktive Bereiche wurden
ebenfalls fuBlaufig (z. B. Kleiner Domhof, Johanniskirchhof)
integriert und angebunden.

Insgesamt gibt es keine Gesamtplanung flr die
FuBgangerzone. Sie wurde vielmehr je nach Zeitgeschmack
gestaltet, so dass sich ein uneinheitliches Bild ergibt. Dieses
gilt sowohl flir die Oberflachenmaterialien und -gestaltung
sowie flr die Ausstattung. Gerade im altesten Teil der
FuBgangerzone, in der westlichen BdackerstraBe, wird der
allgemeine Materialmix durch nachtragliche Reparaturen
noch umfangreicher. Ca. zehn verschiedene Materialien
liegen dort im bedeutendsten Handelsbereich der Stadt.
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Allein der Haupteinkaufsbereich Scharn/BackerstraBBe teilt
sich in drei unterschiedliche Qualitaten auf. Aber auch die
sich anschlieBenden Bereiche ObermarktstraBe und Markt
werden durch die Uberalterte Gestaltung beeintrachtigt. Fur
alle Bereiche gilt gleichermaBen, dass mit der damaligen
Gestaltung der klassische offentliche Raum zu
undifferenzierten Flachen aufgeldst wurde.
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Der Kleine Domhof, der in einer baulichen Einheit mit dem
Westwerk des Domes, dem Rathaus-Neubau (,Deilmann-
Bau") und dem Haus am Dom steht, ist ebenfalls
FuBgangerzone, dient aber vorwiegend als Durchgangsraum
zwischen BackerstraBe und Markt bzw. ZOB.

Der GroBe Domhof ist heute ein Parkplatz. Wenngleich vor
den historischen Verwaltungsbauten an der Westseite eine
vergleichsweise kleine historische Flanierflache besteht,
besitzt dieser Platz keine Aufenthaltsqualitat. Dartber hinaus
ist die Nutzung dieses Platzes im Schatten des Domes, der
neben dem Aachener und Paderborner Dom zu den
bedeutendsten Kirchenbauten in NRW zahlt, keineswegs
angemessen.

Im Ubrigen fehlt dem gesamten hier beschriebenen Raum
jegliche Barrierefreiheit.
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| Zielsetzung

Zur Beseitigung dieser Mangel ist es erforderlich, zunachst
eine Konzeption flir den gesamten Bereich, der einer
Umgestaltung dringend bedarf, zu erarbeiten. Dabei soll ein
Gestaltungswettbewerb durchgefihrt werden, um fir die
Bereiche mit ihren unterschiedlichsten Anforderungen
Topographien ein Gestaltungskonzept zu bekommen.

Hierbei gilt es einerseits, die la-Einzelhandelslage in ihrer
Aufenthaltsqualitat so zu starken, dass sie gegenlber den
vergleichbaren Einzelhandelsstandorten bestehen kann.
Andererseits muissen die direkt angrenzenden Handelslagen,
wie die ObermarktstraBe, qualitativ gleichwertig werden und
durfen nicht hinter den Top-Lagen zurtckbleiben. Zudem ist
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gerade flur diese Randlagen, in denen sich der historische
Charakter der Stadt und die gewlinschte individuelle
Einzelhandelslandschaft widerspiegeln, nicht Zu
benachteiligen.

Westliche BéackerstraBe
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Prioritat 1 Westliche BéckerstraBe
Umsetzungszeitraum 2009 - 2010

| Im Haushalt abgesichert | ja |

Kosten (Schétzung)

Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 113.000 €
Stadtebauférderung (Zuwendung 70%) 79.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 34.000 €
Sonstige (Private) 0€
Finanzierung

offentlich privat gemischt
113.000 € 0€ 0€
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6.2.2
Verkehrskonzept Innenstadt
(FRL Nr. 9)

Aufstellung eines Verkehrskonzepts flir die Innenstadt. Die
Flache umfasst den Bereich des gesamten Plangebiets mit
einer Flache von ca. 156 ha.

| Problemstellung

Das heutige Verkehrsnetz in der Innenstadt beruht auf den
Planungen der Stadtsanierung der 1970er Jahre. Auch wenn
die Planungen flir ein grdBeres Verkehrsaufkommen
ausgelegt wurden, als heute vorhanden, weil seinerzeit mit
deutlich wachsenden, héheren Einwohnerzahlen
ausgegangen wurde, gibt es punktuell Problemfalle. Der
Wunsch einer moglichst verkehrsgerecht ausgestatteten
Innenstadt steht den Forderungen nach einer verkehrlich
beruhigten Altstadt entgegen.

In den Wohnbereichen fehlen zudem zahlreiche private
Stellplétze. Angesichts der Tatsache, dass sich die
Lebensmittelmarkte nur noch auBerhalb des Stadtkernes
befinden, bendétigen die Bewohner zumeist einen Pkw, um
die personliche Grundversorgung mit Waren des taglichen
Bedarfs sicherzustellen.

Diejenigen Fahrzeuge, die allein auf den wenigen
offentlichen Parkplatzen am StraBenrand abgestellt werden
kdnnen, beeintrachtigen oftmals die Aufenthaltsqualitat des
StraBenraumes. Am Beispiel der SimeonstraBBe wird deutlich,
dass die stets belegten Parkplatze nur wenig Raum fir die

Passanten lassen. Die Bereiche vor den Gebauden erlauben
dadurch keine Nutzung von den anliegenden Einzelhandlern,
Gastronomen und Bewohnern.

Auch der Koénigswall, der als Teil des Innenstadtrings die
Parkhauser verbindet, trennt die Obere Altstadt von den
Schulen und dem nahen Glacis. Die gesamte Verkehrsanlage
bietet keinen ausreichenden Raum fur FuBganger und die
zahlreichen Radfahrer (vorw. Schiler). Hinzukommen auch
hier die fehlenden Freiraume flr die Anlieger, um der StraB3e
urbanes Flair zu verleihen.

Martinikirchhof an marktfreien Tagen
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Auf Grundlage der autogerechten Planung der 1970er Jahre
wurden auch zahlreiche Parkplatze gebaut, die mit dem
historischen Bauten heute nicht mehr vereinbar sind. So
steht der Dom mit seiner Westseite am GroBen Domhof in
einer Parkplatzanlage und die preuBischen Bauten am
Martinikirchhof werden von Pkw in unangemessener Weise
eingefasst.

Kénigswall

| Zielsetzung

Mit dem Verkehrskonzept sollen Ldsungen erarbeitet
werden, die die Lebensqualitaten in der historischen
Innenstadt aufwerten. Dazu gehdrt die Fragestellung, ob die
heutige VerkehrserschlieBung flr die StraBen der Oberen
Altstadt im Sinne flir mehr Wohnqualitdat optimiert werden
kann (u. a. Anwohnerparkhaus).
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Insbesondere in den StraBenziigen SimeonstraBe und
Kdnigswall ist zu untersuchen, ob die Verkehrssituation so
zu andern ist, dass fur die unabanderlichen beengten
Wohnverhaltnisse Freirdume im 0&ffentlichen StraBenraum
madglich sind.

Gleichfalls gilt zu klaren, ob und in welchem Umfang diverse
offentliche Platze vom ruhenden Verkehr befreit werden
kdnnen, um den Baudenkmalern wieder ein angemessenes
Umfeld zu geben (z. B. Martinikirchhof, GroBer Domhof).
Insbesondere in den StraBenziigen SimeonstraBe und
Kdnigswall ist zu untersuchen, ob die Verkehrssituation so
zu andern ist, dass fur die unabanderlichen beengten
Wohnverhaltnisse Freiraume im o6ffentlichen StraBenraum
madglich sind.

Prioritat 1

Umsetzungszeitraum 2010 - 2011

| Im Haushalt abgesichert | Entwurf 2010

Kosten (Schétzung)

Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 50.000 €
Stadtebaufdérderung (Zuwendung 60%) 30.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 20.000 €
Sonstige (Private) 0€
Finanzierung

offentlich privat gemischt
50.000 € 0€ 0€
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6.2.3
Entwicklungs- und Pflegekonzept Glacis
(FRL Nr. 9)

Aufstellung eines Entwicklungs- und Pflegekonzepts fur das
Mindener Glacis.

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017

| Problemstellung

Das Mindener Glacis umschlieBt die historische Innenstadt
fast vollstdandig. Entstanden auf Teilen der ehemaligen
Festungsanlagen nach der Entfestigung in den 1870er
Jahren ist dieser Gringlrtel ein wichtiger Bestandteil fir die
Naherholung der Bewohner der Innenstadt und der
angrenzenden Stadtquartiere.

Was seinerzeit als Griinanlage mit Baumgruppen und lichten
Grunraumen angepflanzt wurde, hat in den vergangenen
Jahrzehnten durch nicht regelmaBige Pflege und nattrliche
Sukzession an Attraktivitat verloren. So ist der Waldpark mit
seinen Wegefuhrungen, Baumgruppen und -stellungen,
Pflanzenauswahl, Bastaubriicken, Denkmalern, Sichtachsen
und Gelandeformationen nur noch in Ansatzen zu erkennen.
Insbesondere die natlrliche Aussaat von Jungpflanzen im
Unterholzbereich fihrt dazu, dass diese Pflanzen die
einstigen Lichtungen geschlossen haben und sich der
Charakter vom Waldpark zum Wald verandert hat. Damit
einher geht bei den vielen Nutzergruppen ein Geflihl der
mangelnden sozialen Kontrolle, was besonders mit Einbruch
der Dunkelheit steigt. Zwar stellt sich das Glacis nicht als
krimineller Standort dar, doch bei den Nutzergruppen wird
dieses individuelle Gefuhl verstarkt durch dunkle Abschnitte
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und schlechte Einsehbarkeit. Bei den StraBen- und
FuBwegequerungen durch das Glacis ist die Ausleuchtung
mittlerweile teilweise bis in den Wald hinein vorgenommen

worden. Zudem haben sich die Nutzungsanspruche in den
vergangenen Jahrzehnten geandert. Einstmals fur das
blrgerliche Flanieren geplant, nutzen heute nicht nur
Spazierganger, sondern auch Freizeitsportler jeglicher Art
und Radfahrer die Wege des Glacis. Problematisch sind die
Nutzungen auBerhalb der Wege, die die Vegetation
schadigen (u. a. Mountainbiker).

Glacis
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| Zielsetzung Prioritat 1

Umsetzungszeitraum 2011

Das Glacis hat die Voraussetzungen fir eine bedeutende

Gartenanlage mit Uberregionaler Ausstrahlung, wenn die | Im Haushalt abgesichert | Entwurf 2010
strukturellen Probleme behoben werden. Denkbar ist, dass

danach diese denkmalwirdige Grinanlage in Kosten (Schétzung)

entsprechenden Gartennetzwerken touristisch vermarktet Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 60.000 €
wird, so wie es z. B. mit dem Kuranlagen von Bad Stadtebauforderung (Zuwendung 60%) 36.000 €
Oeynhausen, Bad Salzuflen und Bad Driburg oder dem Eigenmittel Stadt Minden 24.000 €
Stadtpark und Botanischen Garten von Gltersloh. Sonstige (Private) 0€

Voraussetzung hierfir ist es, ein Entwicklungs- und Finanzierung

Pflegekonzept flir das Glacis aufzustellen. Inhalte dieses ffentlich privat gemischt

Konzeptes miuissen sein, einerseits den Charakter des

60.000 € 0 € 0€

Waldparks wiederherzustellen, andererseits die modernen
Nutzungsanspriche in die Gartenanlage zu integrieren.
Besonders jene Bereiche, in denen die historischen Bauten in
direktem Kontakt zum Glacis stehen, sollten
wiederhergestellt werden (Bereich Weserglacis / Schwanen-
teich mit alter Regierung, altem Kreishaus und Gesell-
schaftshaus ,Ressource"). Fir alle Bereiche gilt es, die
Konflikte zwischen den glacisvertraglichen Nutzern zu
minimieren bzw. auch neue Standorte flr Mountainbiker
anzubieten. Ebenso wichtig ist das Konzept flr die
offentliche Darstellung der notwendigen MaBnahmen, um die
steuernden  Eingriffe in das Glacis o6ffentlich zu
kommunizieren und um Widerstdande abzubauen.

Spielplatz im Glacis

E‘,{ o T Y r

Letztendlich soll mit der Kombination von historischer
Altstadt und historischer Gartenanlage ein Allein-
stellungsmerkmal fiir Minden in der Region erreicht werden.
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Gefallenen-Denkmal im Koénigsglacis
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6.2.4
Konzeption Barrierefreie Innenstadt
(FRL Nr. 9)

Erstellung eines Barriereatlas mit Losungsvorschlagen fur die
Mindener Innenstadt flir das gesamte Plangebiet.

| Problemstellung

Topographisch bedingt ist die barrierefreie Uberwindung des
Hohenunterschieds zwischen der Einkaufszone und der
Oberen Altstadt eines der gréoBten Probleme. Der Aufwand,
zwischen Ober- und Unterstadt  dauerhaft eine
Aufzugsanlage o. a. zu betreiben ist betrachtlich, abgesehen
von z. B. Vandalismus-Problemen. Hierzu sind auch
alternative Lésungsvorschlage erforderlich.

Insgesamt hat sich im Hinblick auf die gréBer werdende Zahl
von alteren Menschen und Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen die Bewertung der in der
Innenstadt befindlichen Beldge geandert. Altstadtpflaster
wird nicht mehr nur als schén empfunden, sondern
zunehmend unter dem Aspekt der Begehbarkeit und
Befahrbarkeit betrachtet. Die Barrierefreiheit  von
offentlichen oder auch halbéffentlichen Gebauden sowie die
barrierefreie Zuganglichkeit des offentlichen
Personennahverkehrs sowie Parkméglichkeiten sind weitere
Themen.

Eine Neugestaltung in Frage kommender Flachen ist aus
Kostengriinden nicht darstellbar. Bei den geplanten
Neugestaltungen der FuBgangerzone, der Weserpromenade

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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|
und des ZOB lasst sich die Barrierefreiheit umsetzen. In
allen anderen Bereichen bedarf es kleinrdumiger und

kleinteiliger MaBnahmen, um das Ziel der Barrierefreiheit zu
erreichen.

| Zielsetzung

Das Ziel der Barrierefreiheit ist fur die gesamte Mindener
Innenstadt zu erreichen. Im Hinblick auf die demographische
Entwicklung dient dieses dem Erhalt der Wohnqualitat in der
Innenstadt sowie der Attraktivitat der Einkaufsstadt, in dem
diese flur Menschen mit Mobilitatseinschrankungen auch
zukunftig erreichbar bleibt.

Prioritat 1

Umsetzungszeitraum 2011

| Im Haushalt abgesichert | Entwurf 2010

Kosten (Schétzung)

Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 75.000 €
Stadtebaufdérderung (Zuwendung 60%) 45.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 30.000 €
Sonstige (Private) 0€
Finanzierung

Offentlich privat gemischt

75.000 € 0€ 0€
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6.2.5
Gestaltungswettbewerb Weserpromenade
(FRL Nr. 9)

Durchfihrung eines Gestaltungswettbewerbs flr die
Weserpromenade von der Schlagde bis zur Bastaumindung.
Die Gesamtlange betragt ca. 1.080 m. Bei einer durch-
schnittlichen Breite von 30 m umfasst das Wettbe-
werbsgebiet ca. 32.400 m2.

| Problemstellung

Als ,Stadt am Fluss" ist Minden nur eingeschrankt erlebbar.
Bedingt durch die historische Lage der Stadt neben der
Weser wurden zwischen linkem Weserufer und Altstadt der
Wehr- und Festungsanlagen errichtet. Der Fluss war damit
kein Bestandteil der altstadtischen Siedlungsstruktur wie in
Kdln oder Bremen. Nur im Bereich der Schlagde fand
urbanes Leben statt. Aufgrund der friheren Stadt-
befestigung und dem daraus entstandenen Glacis hat sich
Minden auch nicht zur Weser 6ffnen kdnnen, um sich zum
Wasser hin zu entwickeln.

Erst Ende des 19. Jh. entstand mit der Anlage eines
Waldparks in den Glacisanlagen eine Verbindung zum
Weserufer. Eine stadtische, reprasentative Promenade
entstand dabei aber nicht.

Die heutige Weserpromenade liegt zwischen der Fischerstadt
im Norden und dem Sommerbad im Siden. Die in drei
Abschnitte unterschiedlicher Qualitaten unterteilte Prome-
nade hat nur bedingt Aufenthaltsqualitat. Im nérdlichen Teil

pragt der GroBparkplatz Schlagde den Charakter. Hier wurde
auf Moblierung komplett verzichtet. Im mittleren Abschnitt
am Weserglacis wurden zumindest Banke aufgestellt. Der
sudliche Abschnitt im Bereich des Sportparks Weser ist zwar
in seiner Gestaltung veraltert, verfigt aber im Vergleich mit
den beiden anderen Anschnitten Uber die beste Ausstattung
mit Stadtmobeln.

Allerdings spielt bei der Anlage dieser Promenade das nahe
Weserufer keine Rolle, denn die Promenade hat nur in Teilen
Sichtkontakt zur Weser. Einschrankung erfahrt das Erlebnis
Weser an der Studpromenade auch durch die Nutzungen wie
Gastronomie und Clubhauser.

Weserpromenade — Bereich Weserglacis
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Auf der gesamten Promenade kommt es zu Nutzungs-
konflikten vorwiegend zwischen FuBgangern und Radfahrern,
denn beide Gruppen drangen ans Wasser. Die heutige
Gestaltung insbesondere am Weserglacis und an der
Schlagde ist dafir nicht ausgelegt, obwohl der Raum
vorhanden ware.

Mit der gastronomischen Nutzung des Raddampfers an der
Schlagde ist ein weiterer Problempunkt entstanden, denn die

Promenade (FuBweg/Weserradweg) erlaubt zz. keine
AuBengastronomie am Ufer.

Weserpromenade - Bereich Schlagde

b ke hﬂn
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| Zielsetzung

Mit einem Wettbewerb sollen Lésungen gefunden werden,
um eine angemessene Gestaltung fur die Promenade auf der
gesamten Lange zu bekommen. Gleichfalls ist es
erforderlich, dass die Konflikte zwischen den Nutzern gel6st
werden. D. h., dass neben den FuBgangern auch fur die
Radfahrer entsprechende Bereiche geschaffen werden, die
beiden Gruppen erlauben, das Weserufer zu erleben.

Besonderes Augenmerk gilt dabei dem nérdlichen und dem
mittleren Abschnitt der Promenade. Mit mehr Urbanitat soll
die Verbindung zwischen Innenstadt, Weser und Land-
schaftsraum geschaffen werden, um sich deutlich von Fluss
begleitenden naturnahen Wegen abzusetzen, wie sie auf
dem Weserradweg zwischen den Weseranrainern Ublich sind.

Prioritat 2

Umsetzungszeitraum 2012

| Im Haushalt abgesichert | Entwurf 2010

Kosten (Schétzung)

Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 80.000 €
Stadtebauférderung (Zuwendung 60%) 48.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 32.000 €
Sonstige (Private) 0€
Finanzierung

Offentlich privat gemischt

80.000 € 0€ 0€
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Weserpromenade - Bereich Weserglacis
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6.2.6

Pilotprojekt ,Wohnungsneubau Obere Altstadt" -
hier: Zwischenerwerb und Abriss alter Bausubstanz
(FRL Nr. 10.1 und 10.3)

Schaffung der Grundlagen fir Wohnungsneubau an der Ecke
GreisenbruchstraBe/ Koénigswall. Die Flache umfasst ca.
2.300 m2. Im Masterplan ist dabei auf einer Flache von ca.
1.700 m2 Wohnungsnheubau vorgesehen. Bei einer GFZ von
0,8 bis 1,2 kénnen ca. 950 - 1.400 m?2 neue Wohnflache
geschaffen werden. Das entspricht bei einer durchschnitt-
lichen WohnungsgréBe von 80 m?2 etwa 10 - 18
Wohneinheiten. Die Mittel sollen aufgewendet werden fir die
Bodenordnung und die Freilegung der Baugrundsttcke.

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017

Mehrgenerationenwohnhaus geeignet. Entsprechende Ange-
bote sind in der Innenstadt zz. nicht vorhanden.

| Problemstellung

Die Flache an der Ecke GreisenbruchstraBe/Koénigswall ist
aufgrund der im Laufe der Jahre erfolgten Abbriche und der
verbleibenden maroden Bausubstanz ein stadtebaulicher
Misstand. Die geschlossene Bauflucht des Kdnigswalls ist an
dieser Stelle lickenhaft.

Die Sanierung und der Durchbau historischer Bausubstanz
ist als alleinige Strategie nicht ausreichend, um die Struktur
der Oberen Altstadt dauerhaft zu stabilisieren. Der
Wohnungsneubau der letzten Jahre umfasste im
Wesentlichen Eigentumswohnungen. Projekte, die
insbesondere Familien ansprachen waren nicht dabei. Diese
erwarben  Wohneigentum in der Regel in den
Neubaugebieten. Weiter ist aufgrund der Zentralitat dieses
Bereichs der Wohnstandort flir das sogenannte

| Zielsetzung

Fir den Anschlussbereich am Koénigswall wird eine
Neuordnung vorgeschlagen, die zum einen eine
Neubebauung der Baulliicken an der GreisenbruchstraBe und
die Anlage von Parkierungsmdglichkeiten im Bereich des
~Rampenloches" vorsieht, so dass ein insgesamt geordnetes
stadtebauliches Erscheinungsbild hergestellt werden kann.
Wenn nach diesem Grundsatz geplant und gebaut wird, ist
das Thema des ,Mehrgenerationenwohnens™ mit hinterlegt
und wird nachfolgend modellhaft aufskizziert: Als sozusagen
klassisches Reihenhaus in der Baullcke errichtet, kann das
Objekt mit geringstem baulichen Aufwand an

Ausschnitt au dem Masterplan
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unterschiedliche Lebensbedilrfnisse angepasst werden. Die
ErschlieBung ermdglicht eine separate, barrierefreie
Erdgeschosswohnung mit einer darliberliegenden Maisonette
fir das Zusammenleben mehrerer Generationen, wie auch
die Teilung des Gebaudes in 3 kleine Wohnungen. Damit
kann die Wandelbarkeit des Hauses in unterschiedlichen
Lebenssituationen sichergestellt werden und sollte beruflich
oder familiar bedingt ein Wohnortwechsel notwendig
werden, kdénnen flexibel und am Markt gangige Einheiten
geschaffen werden, die eine dauerhafte Verwertung der
innerstadtischen Immobilie sicherstellen.

Als Pilotprojekt hat dieses Konzept Vorbildwirkung auch fir
die SchlieBung anderer Baullicken im Innenstadtbereich.

Prioritat 1

Umsetzungszeitraum 2011 - 2014

| Im Haushalt abgesichert | Entwurf 2010

Kosten (Schéatzung)

Gesamtkosten Projekt 3.000.000 €
Gesamtkosten Zw.erwerb und Abriss 160.000 €
(zuwendungsfahig)

Stadtebaufdérderung (Zuwendung 60%) 96.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 64.000 €
Sonstige (Private) 2.840.000 €
Finanzierung

Offentlich privat gemischt
160.000 € 2.840.000 € 0€

Bauliicke und Restbaubestand GreisenbruchstraBBe
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6.2.7

Erneuerung FuBBgdangerzone - 1. Bauabschnitt
BackerstraBBe einschl. Poos

(FRL 10.4)

Umsetzung des Gestaltungswettbewerbes in den ersten
Bauabschnitt flir den Bereich der Backerstra3e einschl. des
Poos. Die neu zu gestaltende Flache betragt ca. 6.700 m2.

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017

| Problemstellung

Die BackerstraBe ist der adlteste Abschnitt der
FuBgangerzone, der jedoch nicht in einem Zuge entstanden
ist. Entsprechend dem Zeitgeschmack sind die Abschnitte
gestaltet. Der alteste Teil, die westliche BackerstraBe, weist
mittlerweile erhebliche bauliche und gestalterische Mangel
auf. Unzahlige Bodenplatten sind zerbrochen und wurden
durch neue Bodenbeldage provisorisch ausgetauscht. Bis zu
zehn Materialarten sind allein auf dem Abschnitt zu finden.
Abgesehen davon, dass die Originalmaterialen nicht mehr
erhaltlich sind, stehen Tiefbauarbeiten zwecks Kanal-
sanierung an. Aus diesem Anlass ist es sinnvoll, auch die
Oberflache der FuBgdngerzone zu sanieren. Mit einbezogen
wird die Flache des Poos, dem Platz der den Scharn mit
BackerstraBe und MarienstraBe verknupft.

Im 0&stlichen Abschnitt der FuBgangerzone ist weniger die
Vielfalt der Materialen problematisch als vielmehr die
Auswahl der Bodenbeldge. Bei der veralterten Gestaltung
wurden Klinkerstreifen in kleinformatige Sandsteinquader
verlegt. Wahrend die Klinker unter den Anforderungen
zerbrechen, erweisen sich die Sandsteinquader als wenig

vamntay Minden
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fuBgangerfreundlich. Die buckelige Oberflache und tiefe
Fugen machen das Laufen auf dieser Oberflache unbequem.

Hinzu kommt, dass zur Vermeidung von Stufen vor den
Geschaftshdausern Schragen aufgepflastert wurden, die
diesem Abschnitt der FuBgangerzone ein wellenartiges Profil
geben. So erklart sich auch, dass viele Passanten die in
Klinkern ausgefihrte Gosse in der StraBenmitte nutzen, um

Westliche BédckerstraBe

i i
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Oberfldache BackerstraBBe

den o. g. Unannehmlichkeiten aus dem Weg zu gehen.
Allerdings werden die glatten Klinker bei Nasse sehr
rutschig, was gerade bei den Klinkerstreifen in Schraglage
Gefahren birgt.

Diese 1la-Lage mit zahlreichen Filialisten ist der
Handelsmittelpunkt der gesamten Region und steht allein in
Konkurrenz zu den nichtintegrierten Einzelhandelszentren
Porta-Markt und Werre-Park. Ansonsten gibt es nur in
Bielefeld und Hannover vergleichbare Anbieter.

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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| Zielsetzung

Mit der Erneuerung des Abschnittes der BackerstraBe soll
der wichtigste Einzelhandelsstandort Mindens aufgewertet
werden. Gerade auch im Hinblick auf die moéglichst schnelle
und qualitatvolle Nachnutzung des Hertie-Standorts ist eine

Neugestaltung dringend erforderlich. Eine attraktive
Gestaltung erhalt die Wertigkeit dieses Bereichs.
Prioritat 1
Umsetzungszeitraum 2011 - 2013

| Im Haushalt abgesichert | Entwurf 2010

Kosten (Schétzung)

Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 1.600.000 €
Stadtebaufdérderung (Zuwendung 60%) 960.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 640.000 €
Sonstige (Private) 0€
Finanzierung

Offentlich privat gemischt
1.600.000 € 0€ 0€

Flache in m2 EUR / m?2

6.700 240
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Ostlichen BéckerstraBe
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6.2.8

Erneuerung FuBBgangerzone - 2. Bauabschnitt
Scharn - Markt

(FRL 10.4)

Umsetzung des Gestaltungswettbewerbes in den zweiten
Bauabschnitt fir den Bereich des Scharns und des Marktes.
Die neu zu gestaltende Flache betragt ca. 6.000 m2,

| Problemstellung

Der Markt als Mitte der Stadt ist schwerpunktmaBig zum
Gastronomiestandort geworden. Der Einzelhandel befindet
sich schwerpunktmaBig nur noch auf der Westseite des
Platzes. Dieses ist die Lauflage zwischen dem Scharn und
der ObermarktstraBe. Die Querung des Platzes ist wenig
attraktiv, da die Oberflachenmaterialien (Kopfsteinpflaster)
zwar den asthetischen Ansprichen an eine Altstadt
entsprechen, aber keineswegs bequem zu begehen sind. Die
Anforderungen an eine Barrierefreiheit sind nicht erfullt.

Auch der Markt ist gepragt durch die Hangkante, die sich
durch die Innenstadt zieht. Die schrage Ebene, die sich vom
Alten Rathaus bis zum Anfang der ObermarktstraBe zieht,
beeintrachtigt sowohl die Nutzung flr die AuBengastronomie
als auch fir die Open-Air-Veranstaltungen.

Der Scharn ist das Ergebnis eines Gestaltungswettbewerbes,
doch wurde das Ergebnis nie vollstdndig umgesetzt. Zwar
wurden die Oberflachen entsprechend erneuert, doch die
Kopfbauten, die zum Markt und zur BackerstraBe errichtet

werden sollten, entstanden nie. Allein die Podeste, unter
denen sich die technischen Anschlisse flir die Bauten
befinden, ragen aus dem Boden und bilden unschéne, weil
markierte Stolperfallen. Hinzu kommt das ein tlw. starkes
Gefalle zwischen der westlichen und dstlichen Seite. Dadurch
wird die Aufenthaltsqualitat wie auch die AuBengastronomie
beeintrachtigt. Die Flache des Poos, der eigentlich zum
Scharn gehort, wird in den ersten Bauabschnitt BackerstraBBe

Scharn und Markt
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mit einbezogen, um diesen die StraBen Scharn, Backer-
straBe und MarienstraBe verbindenden Platz gleich als
Gelenk mit zu gestalten.

| Zielsetzung

Mit der Erneuerung des Scharns im Zusammenhang mit der
anstehenden Kanalsanierung soll auch der aufwendige
private Umbau des Kaufhauses Hagemeyer gestitzt werden.
Die Umstrukturierung und Erweiterung des lokalen
Textilkaufhauses hat flir Minden einen Magnetbetrieb
geschaffen, wie es ihn in Ostwestfalen bislang nicht gibt.

Gestalterisch muss flir den Markt der Anschluss an den
erneuerten Scharn gefunden werden, um die heute
vorhandenen qualitativen Unterschiede zu beseitigen. Dabei
ist eine gut begehbare Flache zu schaffen und die

Nutzbarkeit des Marktes far die vielfaltigen
Nutzungsanspriche sicherzustellen.
Prioritat 2
Umsetzungszeitraum 2014 - 2016
Im Haushalt abgesichert Teilweise
Entwurf 2010

Kosten (Schétzung)

Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 1.440.000 €
Stadtebaufdérderung (Zuwendung 60%) 864.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 576.000 €
Sonstige (Private) 0€
Finanzierung

Offentlich privat gemischt
1.440.000€ 0€ 0€

Flache in m2 EUR / m?2

6.000 240
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6.2.9

Erneuerung FuBBgdangerzone - 3. Bauabschnitt
ObermarktstraBe

(FRL 10.4)

Umsetzung des Gestaltungswettbewerbes in den dritten
Bauabschnitt fur den Bereich der ObermarktstraBe. Die neu
zu gestaltende Flache betragt ca. 2.800 m=2.

| Problemstellung

Die ObermarktstraBe ist als Handelsstandort in 2a-Lage
eingestuft worden. In dieser Handelslage finden sich keine
nennenswerten Filialisten mehr; 6rtliche Anbieter bestimmen
das Bild. Entsprechend ist die Kundenfrequenz in diesem Teil
der Einkaufszone deutlich geringer, obwohl sich hier das
individuelle Warenangebot konzentriert. Zudem setzen die
Geschaftsimmobilien einen individuellen Umgang mit den
Altstadtgebduden voraus. Das fuhrt insgesamt zu einem
charaktervollen Einkaufsbereich, der im Masterplan als
»~Minden typisch" bezeichnet wurde.

Dennoch sind in diesem Abschnitt der FuBgangerzone immer
wieder Leerstande zu beklagen, was das Image der StraBe
pragt. Die zugehoérige Obermarktpassage, die in den 1980er
Jahren mit ihren rd. 10.000 m2 Verkaufsflache als
Magnetbetrieb geplant war, wurde am Ende der 800 m
langen FuBgangerzone ihrer Rolle als Gegenpol zu den
Kaufhausern der oOstlichen BackerstraBe nicht gerecht und
steht vor einer umfassenden Modernisierung.

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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ObermarktstraBe

Das Erscheinungsbild der ObermarktstraBe - umgestaltet
Anfang der 70er Jahre - ist erneuerungsbedlrftig; Belage
und Gestaltung genltgen nicht mehr heutigen Anspriichen.
Die Hoéhenlage der ObermarktstraBe, die vom Marktplatz auf
das Obere Altstadt-Niveau ansteigt ist ein weiterer Grund ftr
die Entwicklung als 2a-Lage; die Anspriche an einen
muhelosen Zugang zu den Einkaufsbereichen kénnen hier
nicht erflllt werden.

| Zielsetzung

In Umsetzung der Wettbewerbsergebnisse muss gestal-
terisch der Anschluss an den erneuerten Scharn gefunden
werden, um die heute vorhandenen qualitativen
Unterschiede zu beseitigen. Die Erneuerung ist auch ein
Signal an die erst vor rd. zwei Jahren initiierte Immobilien-
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und Standortgemeinschaft ,ObermarktQuartier®, die sich ObermarktstraBBe
seither um die Aufwertung des Images des Viertels ernsthaft
bemiht.

Wie flur den Markt ist es auch flr die ObermarktstraBe
wichtig, dass neben der Verbesserung der Begehbarkeit
auch ein Ldsungsansatz flr die schrage Ebene gefunden
wird. Gleiches gilt flr die platzartige Aufweitung der
ObermarktstraBe am Sidende, um dem Quartier einen
kleinen bespielbaren Quartiersplatz zu ermdglichen.

Erganzend zu den Aktivitaten der ISG ,ObermarktQuartier®
ist die Erneuerung der ObermarktstraBe zur Aufwertung des
Quartiers dringend erforderlich.

Prioritat 3
Umsetzungszeitraum 2017
| Im Haushalt abgesichert | nein |

Kosten (Schétzung)

Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 672.000 €
Stadtebaufdérderung (Zuwendung 60%) 403.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 269.000 €
Sonstige (Private) 0€
Finanzierung

Offentlich privat gemischt
672.000 € 0€ 0€

Flache in m2 EUR / m?2

2.800 240
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6.2.10

Erneuerung Weserpromenade - 1. Bauabschnitt
Weserbriicke - Bastaumiindung

(FRL 10.4)

Umsetzung des Gestaltungswettbewerbs in den ersten
Bauabschnitt. Die neu zu gestaltende Flache betragt ca.
9.000 m2 einschl. Sonderbauwerken wie z. B. einer neuen
Treppe, Rampen an der Weserbriicke und Uferbalkonen.

| Problemstellung

Die ,Stadt am Fluss" war fir Minden in der Vergangenheit
kein wesentliches Thema. Entsprechend stiefmiutterlich ist
das Weserufer als Ort der Naherholung behandelt worden.

Weserpromenade — Bereich Weserglacis

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017

Was heute als Promenade bezeichnet wird ist ein rd. 2 m
breiter Betonplattenweg (FuBweg) mit Beleuchtung und
Sitzgelegenheiten. Der Fahrradverkehr (Weserradweg) wird
auf einem westlich im Glacis gelegenen Weg gefuhrt. Die
gesamte Anlage hat keine dem Ort angemessene Gestaltung
und Aufenthaltsqualitat. Hinzu kommt, dass die wenigen
historischen Bauten und Gestaltungselemente, die ohnehin
eher in Verbindung mit der Gestaltung des Weserglacis
stehen, verschwunden bzw. nur noch in Ansatzen vorhanden
sind. Dazu gehért u. a. auch der Pegelturm, dessen
Grundmauern noch zu erkennen sind. An diesem
Promenadenabschnitt liegt auch der Schiffsanleger der
WeiBen Flotte. Der Bereich des Anlegestegs unterscheidet
sich nicht vom ubrigen Bereich.

Konfliktpotenzial liegt in den Nutzungsanspriichen an diesen
schmalen Weg. Die FuBganger, die zuldssigerweise auf
diesen Weg flanieren, prallen auf die Radfahrer, die
verbotenerweise ebenfalls an das Ufer drangen.

Fir die Gruppe der Kinder bietet die Promenade Uberhaupt
keine Einrichtungen. Das lasst sich auch nicht allein mit dem
Hinweis auf Hochwasser begriinden, welches die Promenade
mindestens einmal jahrlich Gberflutet.

| Zielsetzung

Aus dem Ergebnis des Gestaltungswettbewerbs heraus ist
beabsichtigt, den vorhandenen Raum zu nutzen und die
Promenade mit einem urbanen Charakter auszubauen. So
sollen zunachst zwei Bereiche flir FuBganger und Radfahrer
geschaffen werden, um die Konfliktsituation zu entscharfen.
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Gleichsam gilt es, der Innenstadtndahe angemessen, dem Weserpromenade - Bereich Weserglacis
Flanierbereich insgesamt einen urbanen Charakter zu Vi
verleihen. Dazu gehdéren entsprechende Ausstattungs-
elemente, die allein Uber Sitzmdbel hinausgehen. Auch fur
Kinder ist es notwendig entsprechende Spieleinrichtungen
einzuplanen.

Mit einer derartigen Promenade kann sich Minden von den
Nachbarkommunen deutlich absetzen und die Freizeit- und
Naherholungsqualitaten in der Innenstadt deutlich steigern.

Prioritat 3
Umsetzungszeitraum 2014 - 2015
Im Haushalt abgesichert Teilweise,

Entwurf 2010

Kosten (Schéatzung)

Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 1.600.000 €
Stadtebauférderung (Zuwendung 60%) 960.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 640.000 €
Sonstige (Private) 0€
Finanzierung

offentlich privat gemischt
1.600.000 € 0€ 0€

Flache in m2 EUR / m?2

9.000 178
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Weserpromenade - Bereich Weserglacis
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6.2.11

Erneuerung Weserpromenade - 2. Bauabschnitt
Schlagde

(FRL 10.4)

Umsetzung des Gestaltungswettbewerbs in den zweiten
Bauabschnitt. Die neu zu gestaltende Flache betragt ca.
4.900 m2 einschl. Sonderbauwerken wie z. B. einer neuen
Treppe und Rampen und Uferbalkonen.

Schlagde

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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| Problemstellung

Die ,Stadt am Fluss" war fir Minden in der Vergangenheit
kein wesentliches Thema. Entsprechend stiefmutterlich ist
das Weserufer als Ort der Naherholung behandelt worden.

Der noérdliche Abschnitt umfasst den Bereich der so
genannten ,Schlagde®. In nérdlicher und sudlicher Richtung
wird die neue Mindener Uferpromenade in das System des
Weser-FuB- und Radwanderweges Uberflhrt. Der Bereich
der Schlagde ist historisch der Ort des Warenumschlags.
Heute ist die Schlagde im Wesentlichen Parkplatz fur die
Innenstadt. Durch einen Tunnel erreicht man Uber die
Tranke die FuBgangerzone BackerstraBe. Die im Rahmen des
Wettbewerbs ,Ab in die Mitte" durchgeflihrte Neugestaltung
des Stadtzugangs hat diesen Bereich punktuell aufgewertet.
Jedoch ist der Charakter einer Parkplatzanlage
vorherrschend; die Potenziale und Chancen dieser Flache
bleiben ungenutzt. Nutzungskonflikte zwischen Parkplatz-
nutzern, FuBgangern und Radfahrern und den Besuchern
bzw. Fahrgasten der ,Wappen von Minden" vor der Kulisse
der Festungsmauer und der Fischerstadt erfordern eine
Neuordnung und Neugestaltung dieses Bereiches.

| Zielsetzung

Aus dem Ergebnis des Gestaltungswettbewerbs heraus ist
beabsichtigt, den vorhandenen Raum zu nutzen und die
Promenade mit einem urbanen Charakter auszubauen.

Die Anlegeplatze flr die Schifffahrt sind kombiniert mit
Aufenthaltsbereichen, die raumlich und gestalterisch von der
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Stellplatzanlage abgesetzt sind. FuB- und Radwege- Schlagde
verbindung werden in eine Mischflache Uberfuhrt, die den

zligigen Fluss des Promenadenverlaufes aufhalt und zum

Verweilen einladt. Ein reduziertes Angebot an Stellplatzen

wird der innerstadtischen Seite der Uferpromenade

zugeordnet, wobei die neu gestaltete Unterfihrung zur

Innenstadt von Stellplatzen freigehalten wird. Hierzu ist

erganzend am Treppenaufgang zum Wall bereits ein Angebot

an Fahrradstéandern und abschlieBbaren Boxen vorgesehen.

Prioritat 3
Umsetzungszeitraum 2016 - 2017
| Im Haushalt abgesichert | nein |

Kosten (Schétzung)

Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 740.000 €
Stadtebauférderung (Zuwendung 60%) 444.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 296.000 €
Sonstige (Private) 0€
Finanzierung

Offentlich privat gemischt
740.000 € 0 € 0€

Flache in m2 EUR / m?2

4.900 151
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6.2.12 Glacis
Neugestaltung Glacisrundweg £l

(FRL 10.4)

Neugestaltung des Glacisrundwegs um die historische
Innenstadt in der gesamten Lange mit Ausnahme der
Weserpromenade.

| Problemstellung

Der Glacisrundweg stellt das verkehrliche Ruckgrat des
Glacis dar. Unterschiedliche Belage, unubersichtliche
Fihrung, mangelnde Beleuchtung und die Anspriche der
verschiedenen Nutzer schranken die Nutzbarkeit ein. Er ist
eigentlich der ideale Rundweg um die Innenstadt. Neben
seiner Bedeutung fir den innerstadtischen Radverkehr hat
dieser Weg ein erhebliches Potenzial flr Freizeit- und
Fitnesszwecke, das heute nur bedingt genutzt werden kann.

| Zielsetzung

Im Sinne einer Gesamtstrategie flir das Glacis ist der
Glacisrundweg neu zu gestalten. Dabei ist den Ubergingen
im Bereich der RadialstraBen groBe Bedeutung beizumessen.
Die Orientierung und verkehrssichere Querung ist auf die
Bedurfnisse von FuBgangern und Radfahrern abzustellen.
Die Besucherfrequenz und der Erholungs- und Freizeitwert
des Glacis erfahrt durch einen neu (gestalteten
Glacisrundweg eine erhebliche Steigerung und dient dem
Ziel, das Glacis insgesamt wieder nutzbarer, sicherer und
erlebbarer zu machen. Durch die Verknlpfung des
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aufgewerteten Glacis mit einer neu gestalteten Weser- Glacis
promenade erhdht sich die Attraktivitat und Wertigkeit.

Prioritst 3
Umsetzungszeitraum 2016 - 2017
| Im Haushalt abgesichert | nein |

Kosten (Schétzung)

Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 950.000 €
Stadtebauférderung (Zuwendung 60%) 570.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 380.000 €
Sonstige (Private) 0€
Finanzierung

offentlich privat gemischt
950.000 € 0€ 0€

Lange EUR /Ifd. m

3.450 275
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6.2.13

Pilotprojekt Studentisches Wohnen Simeonstraf3e
hier: Modernisierung von 3-4 historischen Wohn- und
Geschaftshdusern

(FRL 11.1)

Durch- und Umbau von max. 4 leer stehenden bzw. unter-
genutzten Gebdauden im Bereich der SimeonstraBe fur
studentisches Wohnen.

SimeonstraBBe

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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| Problemstellung

Die SimeonstraBe ist in ihrer Enge, ihrer Nutzung und ihrer
Vorgeschichte als Vergnigungsviertel heute von vielen
Ladenleerstanden und von schlecht erhaltener bzw. auch
ungenltigend modernisierter Bausubstanz gepragt. Auch
tragt die Verkehrsfiihrung - Ableitung des gesamten Kfz-
Verkehrs der KonigstraBe zum Schwichowwall - nicht zu
einem qualitatvollen Umfeld bei. Die Aufwertungsstrategien
der letzen Jahre sind da nur teilweise erfolgreich gewesen,
eine nachhaltige Stabilisierung ist nicht eingetreten. Von
daher muss einer weiteren Entwertung dieses Bereichs auch
im Vermietungsbereich entgegengewirkt werden. Aufgrund
der fehlenden Freiflachen ist dieses Quartier flir das
Familienwohnen weniger geeignet. Die Erweiterung der
Fachhochschule um neue Studiengange mit ca. 500
zusatzlichen  Studenten bietet aber ein  madgliches
Entwicklungspotenzial fur diesen Bereich.

| Zielsetzung

Der Bereich der SimeonstraBe soll nachhaltig stabilisiert
werden durch die Herrichtung von leer stehenden bzw.
untergenutzten Gebduden flr studentisches Wohnen.
Hierdurch kann ein Impuls flur die Wiedernutzung der Laden
in den Erdgeschosszonen gegeben werden. Durch ein sich
dann belebendes Quartier auch unter Einschluss von
geeigneten Gaststattennutzungen wird dieses Viertel
zukUnftig positiv wahrgenommen und entwickelt ein eigenes
Profil. Die Frage der Verkehrsbelastung und Verkehrsfiihrung
auf der SimeonstraBe ist dabei im Rahmen der Verkehrs-
untersuchung fir die Innenstadt kritisch zu hinterfragen.
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Durch die Bereitstellung von Mitteln aus dem unter 6.2.16
aufgefihrte Verfigungsfonds kdénnen - bei entsprechender
Beteiligung Dritter - Mittel flr die Zwischennutzung von leer
stehenden Laden flr studentische Zwecke verwendet
werden.

Als Pilotprojekt hat dieses Konzept Vorbildwirkung auch fir
andere stark erneuerungsbedurftige Quartiere.

Prioritat 1
Umsetzungszeitraum 2011 - 2013

| Im Haushalt abgesichert | Entwurf 2010
Kosten (Schétzung)
Gesamtkosten Projekt 2.000.000 €
Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 120.000 €
Stadtebaufdérderung (Zuwendung 60%): 72.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 48.000 €
Sonstige (Private) 1.880.000 €
Finanzierung
offentlich privat gemischt
120.000 € 1.880.000 € 0€
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SimeonstraBe (Ausschnitt aus dem Masterplan)
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SimeonstraBe - Leerstand . . . . . « und Verfall.
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SimeonstraBe - Leerstand . . . . . . und Verfall
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6.2.14 Vorher -. . .
MaBnahmen auf Privatgrundstiicken

Fassaden- und Freiflachengestaltung
(FRL 11.2)

Durchfilhrung von MaBnahmen zur Entsiegelung, Begri-
nung, Herrichtung und Gestaltung von Hof- und Garten-
flachen sowie von MaBnahmen an AuBenwanden und
Dachern im gesamten Sanierungsgebiet ,Historische
Innenstadt"

| Problemstellung

Die Stadt Minden legt groBen Wert auf das allgemeine
Stadtbild in der historischen Innenstadt. Hierzu zdhlen
insbesondere die meist viele Jahrhunderte alten Gebdude
mit ihren oft sehr kleinen Hofflachen. . .. nachher

Haufig wurden die charakteristischen Elemente der histo-
rischen Fassaden verandert, (berformt oder gar
verunstaltet. In der Unteren Altstadt sind insbesondere die
Erdgeschossfassaden durch die modernen Ladennutzungen
unangemessen gestaltet. Die Fassaden wirken durch den
Einbau nicht unterteilter Kunststofffenster ausdruckslos und
leer. Die Dacher der Gebdude sind durch zusatzliche
Aufbauten und Offnungen stark beeintrachtigt.

Die zu den Gebauden gehdrenden Hofflachen sind oft
versiegelt und bieten den Bewohnern wenig oder gar keinen
Lebensraum mehr.
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| Zielsetzung

Durch den gezielten Einsatz von Férdermitteln sollen in der
historischen Innenstadt die MaBnahmen unterstitzt werden,
bei denen die Fassaden erhalten werden. Das Stadtbild
storende Elemente an den Fassaden sollen zurlickgebaut
und mit ortstypischen Materialien neu gestaltet werden.

Ebenso soll die Entsiegelung und Umgestaltung von privaten
Innenhdéfen zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat unter-
stltzt werden.

Die Stadt Minden verspricht sich hierdurch eine erhebliche
Aufwertung des Stadtbildes und der Aufenthaltsqualitat in
der Innenstadt, was sowohl den Blrgern der Stadt als auch
deren Besuchern zugute kommt. Die Starkung der
Attraktivitat der Stadt wird langfristig auch der Sicherung
des Wirtschaftsstandortes dienen.

Vorher - . ..
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Prioritat

1

Umsetzungszeitraum

2009 - 2013

| Im Haushalt abgesichert

| Entwurf 2010

Kosten (Schéatzung)

Gesamtkosten Projekt Gebdudeerhaltung 9.069.000 €
Gesamtkosten Haus- und Freiflachen 1.584.000 €
Stadtebaufdrderung 792.000 €
(zuwendungsfahig 50%)
Stadtebauférderung (Zuwendung 60%) 475.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 317.000 €
Sonstige (Private) 8.277.000 €
Finanzierung
Offentlich privat gemischt
792.000 € 8.277.000 € 0€

. . » nachher
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6.2.15
Erneuerung Mindener Museum
(FRL 11.3)

| Problemstellung

Das Mindener Museum gehdrt mit seiner bis ins 19.
Jahrhundert reichenden Vorgeschichte zu den altesten
Museen Westfalens. Es war Grindungsmitglied der
Vereinigung Westfalischer Museen und ist seit 1922 eines
der groBen kommunal getragenen Museen, das fur
Geschichte, Landes- und Volkskunde" des alten Flrstbistums
Minden zustandig ist. Dies spiegelt auch die vielfaltige,
breite und umfassende kunst- und kulturhistorische
Objektlage des Hauses wieder.

Das Mindener Museum wurde im Lauf der Jahre raumlich
erweitert (1954, 1959, 1987) und umfasst heute eine
Hauserzeile von sechs ehemaligen, zeittypisch fir den
Gebrauch hergerichteten und mittlerweile
denkmalgeschitzten Birgerhausern im historischen Zentrum
der Stadt. Entsprechend sind die Bedingungen im Museum
sehr uneinheitlich: Bauzustand, Statik, Flachenniveaus,
Raumstruktur, Klima, Heizung (...), betriebstechnische
Infrastruktur sowie Sicherheitsstandards sind weder
abgestimmt noch angeglichen und entsprechen nicht mehr
aktuellen bau- und sicherheitstechnischen Standards.

Auch die in die Jahre gekommene Ausstellung geht auf die
verschiedenen Jahrzehnte ihrer Erstellung zurlick: von fast
unveranderten Bereichen von 1922 Uber behutsam
veranderte Handwerksstuben der 1950/60er Jahre bis zur
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Trachtenausstellung von 1986, der Kaffeeausstellung von
1987 und dem Stadtmodell von 1999. Grundsatzlich wurde
aber die Dauerausstellung in den letzten 50 Jahren nicht neu
aufgestellt. Entsprechend konnte die einst sehr groBe
Bedeutung des Mindener Museums nur durch eine erhdhte
Sonderausstellungstatigkeit gehalten werden.

Das Mindener Museum ist bis heute als Identifikationsfaktor
nach innen, als wichtiger Veranstaltungsort (Konzerte,
Vortrage, Trauzimmer) und als Marketinginstrument nach
auBen von zentraler Bedeutung flr die 1200jahrige Stadt an
der Weser. Die daflir pragende Thematik einer
stadtgeschichtlichen Dauerausstellung ist weder zeitgemaB
prasentiert, noch ist sie ohne umfassendes Vorwissen
nutzbar. Auch liegen volkskundliche Themenraume immer
wieder quer zu einer Chronologie. Diese selbst ist ihrerseits
immer wieder unterbrochen bzw. verdreht. Es findet sich
kein ,Roter Faden", vielmehr wird der Besucher von jedem
Raum aufs Neue thematisch Uberrascht.

| Zielsetzung

Zielsetzung einer Sanierung der Mindener Museumszeile
muss es sein, das Haus flr Jahre in eine zeitgemalB als
Museum nutzbare Immobilie zu verwandeln. Dazu gehdren
neben einheitlichen und auf den Betrieb abgestimmten
Strukturen im Versorgungs- und Entsorgungsbereich
(Wasser, Strom, Telekommunikation) eine einheitlich
geplante Heizung/Klimatisierung der Hauserzeile. Heutige
Standards von Sicherheit, Barrierefreiheit, Vermittlungs- und
Forschungsaktivitaten gehdéren ebenso dazu wie ein
tragfahiges Nutzungs- und Brandschutzkonzept. Die
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Schaurdume und ein Technik-Kern muissen optimal
voneinander getrennt sein, Klimastabilitdt muss oberstes
Ziel im Haus, in ganz besonderer Weise jedoch in den
Sonderausstellungs- und Veranstaltungsraumen sein. Ein fur
Besucher wie fiur die Lastentransporte des Museums
gleichermaBen geeigneter Aufzug in diesem Technik-Kern ist
fir eine weitgehend barrierefreie Nutzung des Museums
unabdingbar. Adaquate Sozialrdume mulssen eingerichtet
werden. Eine Nutzung der derzeit ungenutzten Raume des
1. DG als Vertiefungs-, Vorbereitungs- und museums-
padagogische Raume muss angestrebt werden. Der nicht
gleichmaBigen Nutzung durch Einzelbesucher und Gruppen
muss durch eine ausreichende Dimensionierung der
Aufenthaltsraume, aber auch der Toiletten begegnet werden.
Die Betriebskosten missen stabilisiert bzw., wenn mdglich,
gesenkt werden. Der Brandschutz muss in der ganzen Zeile
und in Abstimmung mit den jeweiligen Raumnutzungen
gesichert sein. Nur so kann das Mindener Museum auch in
Zukunft im aktiven Stadtkonzept Mindens seine wichtige
Rolle als Identifikationsinstanz, als gute Stube der Stadt, als
popularer touristischer und wissenschaftlich historischer Ort
spielen.

Die Arbeit mit dem Publikum unter museumspadagogischen
Vorzeichen soll im Hause intensiviert werden. Dies ist in den
Dachgeschossen mdéglich. Studio und Kabinett sind Raume,
wo in kleineren Gruppen unter Aufsicht an Originalen
gearbeitet werden kann (Alltagsobjekte bzw. Druckgraphik).
So kann im konkreten Begreifen vieles intensiver erfahren
werden als im distanzierten Betrachten. Der Aus-
stellungsvorbereitungsbereich ermdéglicht es, ohne die
Sonderausstellungsraume belegen zu muissen, bereits im
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Vorgriff Teile von Ausstellungen, Inszenierungen, einzelnen
Vitrinen mit Arbeitsgruppen zu gestalten. Der Vertie-
fungsraum soll genauere Auseinandersetzung mit der
Stadtgeschichte ermdglichen. Hier sind thematisch viele
konzentrierte Arbeiten denkbar; auch als Medienraum soll er
eingesetzt werden kdénnen. Die Textilwerkstatt widmet sich
dem Schwerpunkt Kleidung, der in den Sammlungen und in
den Ausstellungen des Mindener Museums (vgl. Museen in
Westfalen-Lippe. Minster 2000) prominent vertreten ist.
Hier sollen konkret Kleidungen im Detail betrachtet,
ausprobiert und mdglicherweise sogar kreativ neue Stlcke
geschaffen werden. Ahnliches sollte Uber dem
Kaffeemuseum in einem ,Kaffeebureau™ madglich sein, wo
man das Thema Kaffee, ein zweites Schwerpunktthema des
Hauses, vertiefen kann.

Ebenfalls neu zum Museum sollen die beiden Innenhdfe der
Hauser RitterstraBe 23 und 25 gestaltet werden, die als
Lapidarien einen Teil der reichen Bauspoliensammlung des
Hauses aufnehmen kénnen, die hier unter Tageslicht, aber
vor den Schadigungen des Sauren Regens geschutzt
prasentiert werden kdénnen. Der Museumsgarten wird als
Skulpturenpark mit den entsprechenden Objekten der
Museumssammlung eingerichtet. Gleichzeitig entsteht hier
ein Ort der Ruhe und Rekreation.

Barrierefreiheit fir die oberen Geschosse kann nur durch
einen kombinierten Personen-/Lastenaufzug  erreicht
werden, der im Technik-Kern Aufnahme finden soll. Die
Sicherheit in den Dachgeschossen wird durch entsprechende
Ausstattung mit Fluchttreppen erreicht.
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Die Besonderheit bei dieser MaBnahme liegt in der Mindener Museum
Teilfinanzierung aus Mitteln des Konjunkturpaketes II.
Wegen der Dringlichkeit der MaBnahme sollen hier die
unterschiedlichen Fordermittel eingesetzt werden, um eine
ganzheitliche Erneuerung des ,Flaggschiffes® der Mindener
Museumslandschaft zu erreichen.

Prioritat 1
Umsetzungszeitraum 2010 - 2011

| Im Haushalt abgesichert | Entwurf 2010 |
Kosten (Schétzung)
Gesamtkosten 3.635.000 €
Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 815.000 €
Stadtebaufdérderung (Zuwendung 60%) 489.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 326.000 €
Konjunkturpaket II 2.820.000 €
Sonstige (Private) 0€
Finanzierung
Offentlich privat gemischt
815.000 € 0€ 0€

Anmerkung: Die komplette Renovierung des Museums ist
mit 3,653 Mio. € veranschlagt. Aus dem Konjunkturpaket II
flieBen 2,820 Mio. € in die MaBnahme. Von verbleibenden
TeilmaBnahmen i. S. d. Stadtebauférderung sind 815 Tsd. €
zuwendungsfahig.
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Mindener Museum
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6.2.16

Verfiigungsfonds Historische Innenstadt

(FRL Nr. 14)

Einrichtung eines Verfigungsfonds flur das gesamte

Sanierungsgebiet ,Historischer Stadtkern"

| Problemstellung

Die Stadt Minden hat in den letzten Jahren einige die
Innenstadtentwicklung flankierende MaBnahmen unterstitzt
bzw. durchgefihrt. Im Einzelnen waren dies:

e Grindung und Begleitung der ISG Rathausquartier,

e Grindung und Begleitung der ISG Obermarktstrale,

« Aufbau und Weiterfilhrung des Geschaftsflachen-
managements (Leerstandsmanagement),

» Stadtmarketing,

* Mehrfache Teilnahme am Wettbewerb ,Ab in die Mitte"
(Preistrager in 2001, 2003, 2005 u. 2008).

Diese MaBnahmen haben erkennbar zur Profilierung und
Aufwertung der Innenstadt beigetragen. So wurde 2008 aus
diesen Programmen der Stadteingang von der Schlagde neu

gestaltet. Im Hinblick auf die anstehenden Heraus-
forderungen im Zusammenhang mit der Nachnutzung
leerstehender Geschaftshauser, der geplanten Neu-

gestaltung der FuBgangerzone und der Neugestaltung der
Weserpromenade ist es dringend erforderlich, die beteiligten
Eigentimer, Mieter, Geschaftsinhaber etc. durch die
Einrichtung eines Verfigungsfonds auch weiterhin durch
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flankierende Programme zu begleiten und damit den Umbau
und die Aufwertung der Innenstadt zu unterstltzen.

| Zielsetzung

Unterstltzung der Aufwertung und Positionierung der durch
flankierende MaBnahmen mit Quartiersbezug oder flr die
gesamte Innenstadt. Weiterfihrung der bisher
funktionierenden Strategien und Initiierung von zusatzlichen
Strukturen wie weitere ISGs und sowie die Profilierung von
Quartieren hier z. B. im Bereich SimeonstraBe im
Zusammenhang mit dem Pilotprojekt Studentisches Wohnen
sowie Zwischennutzung leerstehender Geschafte mit/durch
Studenten der Fachhochschule.

ISG ObermarktQuartier - Ostergewinnspiel
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Prioritat 1

Umsetzungszeitraum 2010 - 2017

Im Haushalt abgesichert Teilweise
Entwurf 2010

Kosten (Schétzung)

Gesamtkosten Projekt 880.000 €
Gesamtkosten (zuwendungsfahig) 440.000 €
Stadtebaufdérderung (Zuwendung 60%) 264.000 €
Eigenmittel Stadt Minden 176.000 €
Sonstige (Private) 440.000 €
Finanzierung

Offentlich privat gemischt
440.000 € 440.000 € 0€

Gesamtvolumen: Der Fonds setzt sich zusammen aus einer
Anteilsfinanzierung von 50 % (zuwendungsfahige Kosten)
und 50 % Drittmitteln von Privaten, der Wirtschaft, von
ISGs. Das Gesamtvolumen betragt damit im o. a. Zeitraum

880.000 €.
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ISG ObermarktQuartier - Bauernmarkt und Freiluft-Schachturnier

111



Aktives Stadtzentrum Minden Innenstadt

6.2.17
2-stufiger Wettbewerb ,,Rathausquartier™

Durchfihrung eines stadtebaulichen Ideenwettbewerbs zur
Ermittlung von Planungsvorschlagen zur zukilnftigen
stadtebaulichen Entwicklung des Rathausquartiers.
Erarbeitung von Zielvorgaben flr das in der zweiten Stufe
durchzufiihrende EU-Ausschreibungsverfahren.

| Problemstellung

Der Rathausinnenhof, der Ratskeller und die
Einzelhandelsflachen sind gepragt durch geringe Frequenz
und Leerstdande. Wahrend beim Ratskeller die Probleme in
der Immobilie liegen, sind die Schwachen der Ladenlokale
im Rathausinnenhof und am Kleinen Domhof (gréBtenteils
im Rathaus-Neubau von 1977/78, ,Deilmannbau®™) auch
stadtebaulich begrindet.

Mit der Stadtsanierung entstand der Rathaus-Neubau, der
das historische Rathaus am Markt und die alte Regierung
am GroBen Domhof verbindet. Im Erdgeschoss des neuen
Rathauses befinden sich Ladenlokale. Weitere Ladenlokale
sind im Innenhof entstanden. Der hintere Bereich des
Rathauses prasentiert sich als wenig frequentierter
Hinterhof, zumal hier auch die ehemaligen eingeschossigen
Behelfsbauten aus der Nachkriegszeit vorhanden sind. Fir
diesen Standort direkt neben der la-Handelslage Scharn
bedeutet das Abriegeln durch den Rathaus-Neubau einen
erheblichen Frequenzverlust. Zudem sind die Ladenlokale
auch wegen der geringen GréBen und versetzten Ebenen nur
noch schwer zu vermieten.

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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Neben der nunmehr problematischen Struktur werden auch
die Verkehrsflachen des Rathausinnenhofes nicht in diesem
Umfang benoétigt, da der Bereich insgesamt von fuBlaufigen
Bereichen umgeben ist. Die Empfehlungen der
Einzelhandelsgutachter (Junkers/Kruse und CIMA) haben im
Hinblick auf die Uberlange FuBgangerzone darauf
hingewiesen, dass eine Starkung der Mitte durch
zusatzlichen attraktiven Einzelhandel das geeignetste Mittel
sei, die la-Lage zu stabilisieren und sich damit von dem
nicht funktionierenden Polkonzept der 70er Jahre zu
verabschieden. Das Projekt der Domhofgalerie ist in dieser
Begrindungslogik entstanden.

| Zielsetzung

Nachdem das Projekt einer Domhofgalerie in einem
Blrgerentscheid von der Blrgerschaft abgelehnt worden ist,
ist es erforderlich, mittels eines 2-stufigen Wettbewerbs die
Entwicklungs- und Realisierungschancen an diesem Standort
unter den im Masterplan dargestellten veranderten
Rahmenbedingungen zu ermitteln.

Ziel des Wettbewerbes ist es, grundsatzliche Ldsungs-
madglichkeiten fir diesen Bereich unter Bericksichtigung der
im Rahmen des Blrgerentscheids diskutierten Aspekte zu
erarbeiten. Losungen, die den vollstandigen Abriss des
neuen Rathauses vorsehen, sind dabei nicht denkbar. Es gilt,
Anspriche an diesen Standort neu zu definieren und dieses
in ein stadtebauliches Konzept umzusetzen. Dabei sind
neben der Rathausnutzung Art und Umfang von mdglichem
Einzelhandel von groBer Bedeutung. An der grundsatzlichen
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Starkung der Mitte durch den Einzelhandel wird Rathausquartier
festgehalten.

Fir das Wettbewerbsgebiet bleibt weiterhin  das
Sanierungsgebiet 3 bestehen, um zur Erreichung der
Sanierungsziele auch zukinftig in den Grundsticksverkehr
eingreifen zu kdnnen. Eine Stadtebauférderung im
Programm ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren™ scheidet
damit aus.

Prioritat 1
Umsetzungszeitraum 2009 - 2010
| Im Haushalt abgesichert | Entwurf 2010 |
Kosten (Schéatzung)
Gesamtkosten 120.000 €
Stadtebaufdrderung 0€
Eigenmittel Stadt Minden 120.000 €
Sonstige (Private) 0€
Finanzierung
offentlich privat gemischt
120.000 € 0€ 0€
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6.2.18
Erneuerung ZOB
(Férderung durch NWL)

Errichtung eines neuen ZOB auf dem heutigen Standort.

| Problemstellung

Der ZOB ist im Rahmen der Stadtsanierung der 70er Jahre
errichtet worden. Die stadtebauliche Gestaltung und die
Ausstattung des ZOB sind in die Jahre gekommen und
bedlirfen der Erneuerung. Das betrifft insbesondere das
Vorfeld der Obermarktpassage und in Verlangerung die
Bereiche fur FuBganger und Radfahrer in der LindenstraBe.
Mit dem ZOB zwischen Klausenwall und LindenstraBe verfugt
die Stadt Minden Uber einen zentral gelegenen und gut
erreichbaren Busbahnhof. Allerdings erweist sich die Anlage
mit den vielen Einzelbahnsteigen als bedienungsun-
freundlich.

Die stadtebauliche Integration in das Stadtgeflige ist aus
heutiger Sicht unzureichend. Die Einfassung des ZOB durch
Bepflanzung entlang der LindenstraBBe und des Klausenwalls
sowie die der durch das Empfangsgebaude versperrte Blick
von der und in die FuBgangerzone lassen den ZOB als in sich
abgeschlossen Platz wirken, der nicht in das Stadtgeflige
integriert ist. Diese fuhrt auch zu Sicherheitsproblemen in
diesem Bereich.

Integriertes Handlungskonzept 2009 - 2017
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| Zielsetzung

Ausgehend vom vorhandenen Flachenpotential wird die
Gestaltung eines modernen ,Verkehrsplatzes® angestrebt,
der effizient in der Abwicklung des OPNV und attraktiv in der
Gestaltung eine Bereicherung im Stadtbild darstellt. Dabei
ist der Flachenbedarf des Busverkehrs zu uberprifen und
nach Moglichkeit zu Gunsten von Flachen fir FuBganger,
Radfahrer und Taxen zu verringern, um die Funktion als
Verkehrsplatz insgesamt zu starken. Eine offene Gestaltung
dient dabei auch der Sicherheit im o6ffentlichen Raum.

Die gestalterischen MaBnahmen richten sich in erster Linie
nach der erforderlichen Anzahl der Busstellplatze. Hier wird
eine Optimierung angestrebt, die der Verbreiterung des
Vorfeldes der Obermarktpassage zugute kommen kann und
der Integration weiterer Verkehrsangebote dienen sollte. Die
heutigen Taxistande im nordoéstlichen Bereich der Linden-
straBe sollten in den Bereich des ZOB verlagert werden. Das
Angebot kann durch sichere und nach Madglichkeit
Uberdachte Fahrradabstellplatze sinnvoll erganzt werden.

Durch die Anordnung einer zentralen Umsteigeanlage flr
den groBten Teil der Buslinien lasst sich ein gut erreichbarer
und Ubersichtlicher Verkehrsplatz schaffen, der in das
stadtebauliche Erscheinungsbild eingebunden ist.



