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Ministerium fir Klima, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucher
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offentlicher Stral3en-Personenverkehr
offentlicher Personennahverkehr
offentlicher Verkehr
Personenkraftwagen
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Park and Ride
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VLarmSchR: Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast

des Bundes, 02.06.1997
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1. EINLEITUNG

1.1 Grundlagen der Larmaktionsplanung

Bochum liegt im Herzen von Nordrhein-Westfalen, das mit seinen 18 Millionen Einwohnern
das bevolkerungsreichste und auch eines der verkehrsreichsten Bundeslander ist. Aufgrund
dieser Tatsache hat hier die Larmbelastung in den letzten Jahren zugenommen, wobei vor
allem der StraRen- und Eisenbahnverkehrslarm sowie der Gewerbeldarm die Hauptursachen
darstellen. Ein Grof3teil der Bevélkerung fuhlt sich durch Larm beléstigt oder gestort.

Mit der Umgebungslarmrichtlinie der Europaischen Union (siehe Kap.1.2) wurde ein einheit-
liches Konzept zur Erfassung, Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm beschlos-
sen, das als Basis fir die Larmminderungsplanung auf nationaler Ebene dient. Mit den har-
monisierten Bewertungsmethoden werden Larmkarten erstellt, die die Larmbelastung be-
schreiben und die Basis fur Aktionsplane zur Verminderung und Vermeidung von Larmbelas-
tungen bilden. Ziel der Richtlinie ist nicht nur die Bekdmpfung des Larms in lauten Gebieten
sondern auch die Vorbeugung in bisher relativ leisen Gebieten.

Die Larmbelastung wird auf Grundlage der EU-Richtlinie nach vergleichbaren Kriterien er-
fasst, zusammengestellt und gemeldet, so dass die EU die Larmbelastung in den Mitglieds-
staaten einheitlich beurteilen und vergleichen kann.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Europaische Union hat im Jahr 2002 die EU-Umgebungslarmrichtlinie (RICHTLINIE
2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm) verabschiedet, die ein europa-
weites Konzept zur Vermeidung und Verminderung von schadlichen Auswirkungen durch
Umgebungslarm festlegt.

Diese Richtlinie verpflichtet zur Kartierung der Larmbelastung durch Umgebungslarm aus
den wesentlichen Larmquellen (Ballungsraume, Hauptverkehrsstral3e, Haupteisenbahnstre-
cken, GrofRflughéfen). Fur besonders betroffene Gebiete besteht die Verpflichtung auf
Grundlage der Larmkarten einen Larmaktionsplan aufzustellen. Der Aktionsplan soll die
Larmprobleme und deren Auswirkungen regeln. Dazu werden in diesem Plan larmmindernde
Mafnahmen festgelegt.

Die Umgebungslarmrichtlinie ging mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) in deutsches Recht tber. Der sechste Teil des BImSchG ,Larmminderungspla-
nung)” umfasst nun die Paragraphen 47a bis 47f und beinhaltet - neben Anwendungsbereich
und Begriffsbestimmungen - Aussagen zu Zustandigkeiten, ZeitrAumen und Anforderungen
an Larmkarten und Larmaktionsplane. Es wird u.a. festgelegt, dass Larmkarten einschliel3-
lich einer Betroffenheitsanalyse und Aktionsplane in 2 Stufen zu erstellen sind (Tab. 1).

In weiteren Stufen sind die Larmkarten und Aktionsplane alle finf Jahre zu prifen und ggf.
zu aktualisieren.
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Tabelle 1: Aufstellungszeitrdume nach EU-Umgebungsl  &rmrichtlinie

Untersuchungsbereich Larmkarten Aktionspléane
1. Stufe

Ballungsraume >250.000 Einwohner

HauptverkehrsstraRen > 6 Mio. Fahrzeuge / Jahr

' 30. Juni 2007 | 18. Juli 2008
Haupteisenbahnstrecken > 60.000 Zuge / Jahr uni uli

GroRflughéfen > 50.000 Bewegungen / Jahr
2. Stufe

Ballungsraume >100.000 Einwohner

HauptverkehrsstraRen > 3 Mio. Fahrzeuge / Jahr 30. Juni 2012 118. Juli 2013

Haupteisenbahnstrecken > 30.000 Zige / Jahr

Auf der Grundlage des § 47f BImSchG veroffentlichte das Bundesgesetzblatt am 15. Marz
2006 die ,Verordnung uber die Larmkartierung — 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung
(BImSchV)“. Die 34. BImSchV gilt fur die Kartierung von Umgebungslarm und konkretisiert
die Anforderungen an Larmkarten nach § 47c des BImSchG. Sie beinhaltet neben der Defi-
nition der zu verwendenden L&armindizes und Aussagen zur Datenerhebung sowie Daten-
Ubermittlung auch detaillierte Anforderungen an die Ausarbeitung von Larmkarten. Weiterhin
sind Aussagen zur Information der Offentlichkeit und zur Ubermittlung der Larmkarten ent-
halten.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte Deutschland die vorhandenen nationalen Verfah-
ren an die Erfordernisse der Richtlinie an. Die ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fiir den
Umgebungslarm” vom 22. Mai 2006 veroffentlichte der Bundesanzeiger:

» Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en (VBUS)

» Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch)

» Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF)
» Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm durch Industrie und Ge-
werbe (VBUI)

Die Ermittlung der Belastetenzahlen erfolgt nach der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)".

Die einheitliche Durchfiihrung der Larmaktionsplanung in Nordrhein-Westfalen wird Giber den
Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz - V-5 - 8820.4.1 vom 07.02.2008 geregelt.
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1.3 Grenzwerte und Auslosewerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie und die Umsetzung in die deutsche Gesetzgebung nennen
keinen Grenzwert fir die Larmpegel Lpeny (Gesamttag mit 24 Stunden) und Lyigr: (Nacht von
22 bis 6 Uhr morgens), ab dem zwingend Larmminderungsmalnahmen erforderlich sind.
Das Ministerium fur Klima, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz Nord-
rhein-Westfalen (MKULNV) empfiehlt jedoch, ab einem La&rmpegel Lpey Von 70 Dezibel (A)
und einem Larmpegel Lyigne Von 60 Dezibel (A) aktiv zu werden (Erlass zur Larmaktionspla-
nung des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
vom 07.02.2008).

Larmaktionspldne sind gemal3 § 47 d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von Larmproblemen
und Larmauswirkungen aufzustellen. Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG
liegen gemal des o0.g. Erlasses vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder
anderen schutzwirdigen Gebauden ein Lpgy Von 70 dB(A) oder ein Lygh: von 60 dB(A) er-
reicht oder Gberschritten wird.

Die hier genannten Auslosewerte fir die Larmaktionsplanung haben nicht die Bedeutung
von Grenzwerten, die verpflichtend einzuhalten sind. Sie dienen dazu, die Gebiete einzu-
grenzen fur die prioritarer Handlungsbedarf besteht.

Bei der Festlegung von MalRnhahmen aus einem Larmaktionsplan ist generell zu beachten,
dass sich die im deutschen Larmschutzrecht verwendeten Berechnungsverfahren (RLS-90,
Schall-03) von den Verfahren im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie unterscheiden (kein
Zuschlag fur Lichtsignalanlagen, kein Schienenbonus). Aul3erdem ist generell zu beachten,
dass sich im deutschen Larmschutzrecht die Beurteilungspegel Lrag, Lnach: auf 16 bzw. 8
Stunden beziehen, wahrend sich die fur den Umgebungslarm definierten Larmindizes Lpgn,
Lnight auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen. Ein Vergleich der Ergebnisse der Larmkartierung mit
Berechnungen nach RLS-90 oder Schall-03 muss daher kritisch bewertet werden.

1.4 Beschreibung des Untersuchungsgebietes — Ballun gsraum - Bochum

Die Stadt Bochum liegt im Zentrum der Ruhrgebietsregion in Deutschland. Sie hat 373.803
Einwohner (Stand: 31.12.2007) und eine Flache von 145,4 km®. Sie ist baulich und verkehr-
lich rundum eng mit ihren Nachbargemeinden verbunden. Im Sidden grenzt das Stadtgebiet
an die Ruhr. Hier haben sich u. a. wichtige Naherholungsgebiete (z.B. Weitmarer Holz und
Freizeitzentrum Kemnade) entwickelt. Die Stadt ist Gber ein dichtes Netz des Straf3en- und
Schienenverkehrs erschlossen und mit den angrenzenden Stadten und Gemeinden verbun-
den.

Neben dem produzierenden Gewerbe (z.B. Opel und ThyssenKrupp) hat der Dienstleis-
tungssektor (Hauptverwaltung-BP) die fihrende Rolle der Bochumer Wirtschaft Gbernom-
men. Die Hochschulen und die neben ihnen angesiedelten Technologie-Zentren reprasentie-
ren den Standort Bochum und zahlen zu den grof3ten Arbeitgebern in der Stadt. Etwa 6.000
Menschen sind dort in Wissenschaft, Forschung und Verwaltung beschaftigt. Seit tber 30
Jahren gibt es in Bochum keine Zechen mehr und die Stahlerzeugung hat an Bedeutung
verloren.

Die nachfolgende Karte zeigt den Ballungsraum — Bochum, die Larmquellen sowie die an-
grenzenden Nachbarstadte.
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Larmquellen
— Siraen
. Eisenbahinen des Bundes

e Strafien- u. Stadtbahner

Industrie / Gewerbe

= corrsamgense
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Karte 1: Ballungsraum — Bochum mit den Larmquellen der 1. Stufe,

PR

;

(s. Anlage 6)
Entsprechend den Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden im Rahmen der
strategischen Larmkartierung folgende Hauptlarmquellen, welche auf das Ballungsraumge-
biet der Stadt Bochum einwirken, bertcksichtigt:

Haupt-StralRenverkehr und sonstige Strafl3en

Schienenverkehr (Eisenbahnen des Bundes)

Schienenverkehr (sonstige = StraRen- und Stadtbahnen)

IVU-Anlagen (Industrie- oder Gewerbegelande, auf denen sich eine oder mehrere
Anlagen gemafll Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September
1996 uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung
(IVU Anlagen) befinden)

VVVYVY

Die im Einzelnen beriicksichtigten StralRen, Schienenwege und IVU-Anlagen enthalten die
Tabellen der Anlage 1.

1.5 Zustandige Behorde fur die Aktionsplanung

Nach dem Umsetzungsgesetz sind in Deutschland die Kommunen fur die Aufgaben der
Larmkartierung und Larmaktionsplanung zusténdig, solange ein Bundesland keine abwei-
chende Regelung trifft. In Nordrhein-Westfalen Glbernehmen die Gemeinden die Larmkartie-
rung. Fur die Larmaktionsplanung an Schienenwegen des Bundes erhalten die Kommunen
die Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes, das hier fur die Larmkartierung zustandig ist.
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1.6 Vorgehensweise und Zielsetzung

Bei der Larmaktionsplanung handelt es sich in Anlehnung an den Erlass des MKULNV vom
07.02.2009 um eine querschnittorientierte Planung. In einer wechselseitigen Verzahnung mit
den vorbereitenden und den verbindlichen Bauleitplanen sowie mit Entwicklungs- und Rah-
menplanungen, soll die Larmaktionsplanung Anregungen und Impulse zur L&rmvermeidung
und Larmminderung geben. Sie ist als strategische Planung in die larmrelevanten Planungs-
ebenen zu integrieren.

Daruiber hinaus verfolgt die Stadt Bochum mit der LA&rmminderungsplanung das langfristige
Ziel, mit den vorhandenen und kinftigen Rahmen- und Entwicklungskonzepten gesunde
Wohn- und Lebensverhéltnisse zu erhalten bzw. wieder herzustellen.

Auf Grundlage dieser Zielsetzung greift der gesamtstadtische Larmaktionsplan fiir Bochum
alle wichtigen Larmquellen bezirksiibergreifend auf und bietet im ersten Schritt ein strategi-
sches Handlungskonzept zur langfristigen Reduzierung der von Larm betroffenen Personen
an. Dies bedeutet, dass der detaillierten Ausarbeitung der LA&rmminderungsmafnahmen fir
die einzelnen Larmschwerpunkte in den Bezirken eine strategische Larmaktionsplanung auf
gesamtstadtischer Ballungsraumebene vorangestellt wird.

Die Entwicklung geeigneter Mallnahmen zur Larmminderung und deren Umsetzung erfor-
dert eine Koordination und Abstimmung mit allen vorhandenen Rahmen- und Entwicklungs-
konzepten. Viele der darin enthaltenen Mal3nahmen weisen Synergien zur La&rmminderung
auf. Vorhandene Planungen in die Strategien zur LA&rmminderung einzubinden und daraus
integrierte MalRnahmenkonzepte zur La&rmminderung zu entwickeln, stellt die Akzeptanz und
Kompatibilitat des Larmaktionsplans in der Stadt sicher, ohne wesentliche Zusatzkosten zu
verursachen. In der Regel sind diese Mal3hahmen bereits von der Politik beschlossen und
mit entsprechenden Finanzmitteln ausgestattet, was deren Umsetzungschancen deutlich
erhont.

In einem folgenden zweiten Schritt wird anschlie@end der Fokus auf detaillierte Maf3nah-
menkonzepte in den Belastungsschwerpunkten gerichtet. Hierzu werden die Belastungs-
schwerpunkte nach Dringlichkeit des Handlungsbedarfs aufgelistet (Prioritdtenliste, Kap.
2.2), wobei hier die Anzahl und Dichte der betroffenen Personen sowie der Uberschrei-
tungsgrad der Larmbelastung von Bedeutung sind (siehe Kap. 4.2.1).

Zur Abstimmung des gesamtstadtischen Larmaktionsplans zwischen den betroffenen
Fachamtern wurde eine verwaltungsinterne Arbeitsgruppe, bestehend aus dem StrafRen-
verkehrsamt, dem Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, der Verkehrsplanung, dem Tief-
bauamt und dem Umwelt- und Griinflachenamt eingerichtet, die sich seit Anfang 2007 mit
der Umsetzung der La&rmminderungsplanung befasst.

Die beschriebenen zwei Arbeitsschritte werden nacheinander ausgearbeitet. Die folgenden
Ausfuhrungen beziehen sich zunéchst auf das strategische Konzept fir das Bochumer
Stadtgebiet.

Der Schwerpunkt des gesamtstadtischen Handlungskonzepts fir Bochum liegt zunéchst im
Bereich des StraRenverkehrs, da Bochum hier die héchsten Betroffenenzahlen und Larm-
schwerpunkte aufweist (Kap. 2.1 und 2.2).
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Stadt Bochum

1.7 Zeitlicher Ablauf

Die nachfolgende Abbildung zeigt den geplanten zeitlichen Ablauf der Larmaktionsplanung
mit der Beteiligung der Offentlichkeit und der politischen Gremien.

Larmaktionsplan

Zeit Projektbaustein Inhalt
Herbst 2008 Analyse - Betroffenenanalyse
- der — Larmanalyse - Belastungsschwerpunkte
Mérz 2009 Larmsituation - Konfliktanalyse
Information und - Ideenbdrse
Mai 2009 Bgteiligung der - Internetbeteiligung
Offentlichkeit — Auslegung
— Auswertung vorhandener Planungen auf gesamtstadtischer und
Entvyurf teilraumlicher Ebene
November strategischer - Auswertung der Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung
2010 Larmaktionsplan | - strategien und Rahmenkonzepte zur Larmminderung
— Kurz-, mittel- und langfristige Malinahmenkonzepte
— Auswahl EinzelmaRnahmen
Februar/ Offentlichkeits- - Mitteilung an die politischen Gremien (Ausschiisse, Bezirksver-
Marz/April beteiligung tretungen)
2011 — Internetbeteiligung, Auslegung
Strategischer — Einarbeiten der Anregungen
Sept. — Nov Larmaktionsplan | — Fertigstellung
2011 - Ratsbeschluss
Entyvurf — Prioritatenfestlegung der Belastungsschwerpunkte
Januar 2012 _praktischer — Detaillierte MaRnahmenplanung fiir Belastungsschwerpunkte
Larmaktionsplan | - systematik zur Umsetzung der Manahmen
Offentlichkeits- — Mitteilung an die politischen Gremien (Ausschiisse, Bezirksvertre-
August 2012 beteiligung tungen)
— Internetbeteiligung, Auslegung
Juli 2013 Praktischer — Abschluss der detaillierten MaRnahmeplanung (1.+2. Stufe) mit

Beschluss des Rates

Abbildung 1: Zeitliche Abfolge der Larmaktionsplanu

Strategischer
Larmaktionsplan

Praktischer
Larmaktionsplan

ng Bochum
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2. ANALYSE DER LARM- UND KONFLIKTSITUATION

Die strategische Larmaktionsplanung der Stadt Bochum basiert auf der strategischen Larm-
kartierung (1.Stufe) fur die im Ballungsraum der Stadt Bochum vorhandenen Larmquellen
Stral3en, Schienenwege sowie Industrie und Gewerbe. Nachfolgend werden zunéchst die
Ergebnisse der Larmkartierung fur die einzelnen Larmquellen dargestellt, sowie die sich aus
der Larmkartierung ergebenden Belastungsschwerpunkte und Ruhigen Gebiete im Ballungs-
raum aufgezeigt.

2.1 Ergebnisse der Larmkartierung

Die Larmkartierung erfolgte auf der Grundlage der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes — Verordnung Uber die Larmkartierung — 34.BImSchV
vom 06. Marz 2006 und den in Kapitel 1 genannten vorlaufigen Berechnungsmethoden. Sie
wurde flr die im Ballungsraum relevanten Larmquellen:

» StralBenverkehr,
» Schienenwege (Straf3en- und Stadtbahnen) und
» Industrie und Gewerbe

von der Stadt Bochum eigenstandig durchgefihrt.
Fur die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes (EdB) fuhrte das Eisenbahnbundesamt
(EBA) die Larmkartierung durch.

Die strategische Larmkartierung besteht aus einer Berechnung der flachenhaften Schallaus-
breitung sowie aus einer Berechnung an den Gebaudefassaden. Die Darstellung und Aus-
wertung der Ergebnisse wurde mit den in der EU-Umgebungslarmrichtlinie genannten ein-
heitlichen Larmindizes durchgefihrt:

» Lpen: Larmindex Uber dessen Hohe Aussagen fir die allgemeine Belastigung
gemacht werden kdnnen. Er umfasst die Larmbelastung des gesamten
Tages (24 h) und wird aus den gewichteten Larmindizies Lpay, Levening
und Lyign: gebildet

> Lyignt: Larmindex tUber dessen Hohe Aussagen uber die Hauptruhezeit und
Schlafstérungen gemacht werden kénnen. Er beschreibt die Larmbelastung
fir den Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr.

Die Ergebnisse der Berechnung werden in Larmkarten fir die einzelnen LaArmquellen doku-
mentiert. Sie bestehen unter anderem aus einer graphischen Darstellung in Form von Iso-
phonen (5 dB(A)-Bander) fir den Lpen (von > 55 dB(A) bis > 75 dB(A)) und den Lyign: (von >
50 bis > 70 dB(A)), der tabellarischen Angabe der Menschen die in den Gebieten der Iso-
phonenbander leben, sowie eine tabellarische Angabe zu larmbelasteten Flachen und be-
troffenen Wohnungen, Schulen und Krankenh&usern in den Gebieten.

Die Ergebnisse der strategischen Larmkartierung werden in Zusammenarbeit mit dem Lan-
desamt fiur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) im Internet unter
www.umgebungslaerm.nrw.de verdffentlicht. Die Veroffentlichung der Ergebnisse fir die
Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes erfolgte unter: http://www.eisenbahn-
bundesamt.de/Service/laerm/laerm_karten.htm.
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2.1.1 StraRenverkehr

Das bei der strategischen Larmkartierung berlcksichtigte Stral3ennetz im Ballungsraum Bo-
chum hat eine Lange von ca. 400 km und beinhaltet das klassifizierte StraRennetz und Ge-
meindestralRen (s. Anlage 1). Die Verkehrsbelastung reicht von 0,5 bis 38. Mio. Kfz / Jahr.

Die nachfolgende Tabelle 1 zeigt die Anzahl der durch StralRenverkehrslarm belasteten
Menschen in den einzelnen dB(A)-Klassen fur die Larmindizes Lpgn und Lyign:.

Tabelle 2: Gesamtzahl N der durch StraRenverkehrslarm belastet en Menschen

Loen/dB(A): >55-<60 | >60-<65 | >65-<70 | >70- <75 >75 Yy >55 > >70
N 40.300* 28.900* 20.100* 8.800* 400* 98.500* 9.200*
Lnight/dB(A): >50-s55 | >55-<60 | >60 - <65 | >65 - <70 >70 Y >50 >60

N 34.200* 22.600* 9.700* 600* 0* 67.100 10.300*

* gerundet auf 100 Einwohner

Die Berechnung ergab, dass 98.500 Einwohner im Ballungsraum einem Lpgy > 55 dB(A) und
9.200 einem Lpgy > 70 dB(A) ausgesetzt sind. Dies sind rund 26 % bzw. 2,4 % der Einwoh-
ner im Ballungsraum Bochum. Im Nachtzeitraum sind sogar 10.300 Einwohner, dies sind
2,8 % der Gesamteinwohner, von einem Lyigy > 60 dB(A) belastet.

Die Gesamtzahl N der mit einem Lpgy > 55 dB(A) belasteten Wohnungen betragt 65.900.
AuRRerdem sind 47 Schul- und 4 Krankenhausgebaude durch einen Lpgy > 55 dB(A) belastet.

Die nachfolgende Karte zeigt beispielhaft einen Ausschnitt aus der flachenhaften Larmbe-
rechnung (Lpen) im Bereich Bochum-Kornharpen.

Stadt Bochum

BAUVERWALTUNG
‘STADTPLANUNGS- UND BAUORDNUNGSAMT
ABT VERKEHRSPLANUNG

EU-Umgebungslérmrichtlinie

- Engebnisse der Lamkartierung in Bochum
- Ballungsraum der 1.Stufe

StraRenverkehr

- Lden (Day-Evening-Night)
- Ergebnisse der flachenhaften Berechnung
- Immissionsorthohe: 4 m ber Gelande

Zeichenerklarung
Aligemeine Objekte Pegelwerte
pgiriating Lden in dB(A)

i 55<[ <= 60
60<[ <= 65

65 < [l <= 70

Verkehrsiamauelien 70<Ml< 75

— ke

Gebaude

T2 voustauwsose

[T11] Mebengetsude
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Ergebnisse
Austsenert Ldon = 70 48
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svb stadtverkehrbochum gmbH | im Februar 2008
Westring 25
44787 Bochum s

Oip. Geoge. A Schoter
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Kérte 2: L pen StraBenverkehrslarm, (s. Anlage 7)
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2.1.2 Schienenverkehr (Eisenbahnen des Bundes)

Basierend auf der 34. BImSchV - Verordnung Uber die Larmkartierung wurden im Ballungs-
raum Bochum vom Eisenbahnbundesamt, als zustéandige Behotrde fir die Erstellung der
Larmkarten entlang des Streckennetzes der Eisenbahnen des Bundes (EdB), alle Strecken
der Deutschen Bahn AG erfasst. Das bedeutet neben den Strecken mit tiber 60.000 Ziigen
pro Jahr wurden auch alle sonstigen Strecken mit einer geringeren Zahl an Zugbewegungen
im Jahr erfasst. Die beriicksichtigte Streckenléange betragt rund 46 Kilometer und beinhaltet
Personen- und Giiterzugstrecken. Uber die Anzahl der Zugbewegungen liegen zurzeit noch
keine Angaben des Eisenbahnbundesamtes vor.

Tabelle 3: Gesamtzahl N der durch Schienenverkehrslarm
(Eisenbahnen des Bundes) belasteten Menschen

Loen/dB(A): >55-<60 | >60-<65 | >65-<70 | >70-<75 >75 > >55 > >70
N 24.700* 8.200* 3.100* 1.500* 600* 38.100* 2.100*
Lnight/dB(A): >50 - <55 | >55-<60 | >60 - <65 | >65- <70 >70 > >50 > >60
N 19.600* 6.100* 2.600* 1.100* 400* 29.800* 1.500*

* gerundet auf 100 Einwohner

Die Ergebnisse der Larmkartierung zei-
gen, dass trotz einer im Vergleich zum
Stralenverkehrslarm deutlich geringe-
ren Streckenlange (10 %) eine hohe
Anzahl von Menschen durch den
Schienenverkehrslarm belastet wird.

Die Anzahl der Menschen die von ei-
nem Lpen > 75 dB(A) bzw. Lyigne > 70
dB(A) belastet sind ist sogar héher als
beim StralRenverkehrslarm. Grund hier-
fur sind insbesondere Giterzugstrecken
mit einer hohen Anzahl von Zugbewe-
gungen auch im Nachtzeit-raum die im
Nahbereich von Wohnnutzungen ver-
laufen. AuBerdem ergab die Larmkartie-
rung, dass insgesamt 18.700 Wohnun-
gen mit einem Lpgy > 55 dB(A) belaste-
ten sind.

Die nebenstehende Karte zeigt bei-
spielhaft einen Ausschnitt aus der fla-
chenhaften Larmberechnung (Lnigh)-

La fiir von des Bundes (2007)
im Ballungsraum: Bochum (Ost)

i

Qoo mmn

Karte 3: L nige Schienenverkehrslarm,
(s. Anlage 8)
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2.1.3 Schienenverkehr (Straf3en- und Stadtbahnen)

Insgesamt werden von der Bochum-Gelsenkirchener-StraRenbahnen AG (BOGESTRA)
5 StraRenbahnen und 1 Stadtbahn im Stadtgebiet Bochum betrieben. Die bei der Larmkar-
tierung erfasste oberirdische Streckenldnge betragt ca. 39 km. Sie verlaufen von der Innen-
stadt sternférmig bis in die aufReren Stadtteile und teilweise bis in die Nachbarstadte Gel-
senkirchen, Hattingen, Herne und Witten. Wahrend die Linien im Bereich der Innenstadt im
Tunnel gefuhrt werden, liegen die oberirdischen Streckenabschnitte im Straf3enraum wichti-
ger HauptverkehrsstrafRen und verfiigen teilweise tiber einen eigenen Gleiskérper.

Die Anzahl der Zuge auf den einzelnen Gleisabschnitten betragt zwischen 40.000 und
143.000 im Jahr (s. Anlage 1).

Tabelle 4: Gesamtzahl N der durch Schienenverkehrslarm (StraBe  n- und
Stadtbahnen) belasteten Menschen

Lpen/dB(A): >55 - <60 | >60 - <65 | >65-<70 | >70-<75 | >75 Y >55 s >70
N 3.400* 3.600* 3.700* 600* 0* 11.300* 600*

Lnignt/dB(A): | >50 - <55 | >55-<60 | >60-565 | >65-<70 | >70 S > 50 5 > 60
N 3.300* 4.400* 1.900* 0* 0* 9.600* 1.900*

* gerundet auf 100 Einwohner

Die Ergebnisse zeigen, dass vom Schienenverkehrslarm, ausgehend von den Strafl3en- und
Stadtbahnen, deutlich weniger Einwohner einer Larmbelastung von Lpgy > 55 dB(A) bzw.
Lnight > 50 dB(A ausgesetzt sind. Die Anzahl der Betroffenen liegt bei 11.300 bzw. 9.600
Einwohnern. Dies sind 3 % bzw. 2,5 % der Gesamteinwohner. Einem Lpgy > 70 dB(A) sowie
einem Lyign: > 60 dB(A) ausgesetzt sind 600 Menschen bzw. 1900 Einwohner. Dies sind rund
0,2 bzw. 0,5% der

Einwohner im Bal- Stadt Bochum
lungsraum Bo- .
C h U m . EU-Umgebungslarmrichtlinie
Insgesamt sind -t erambeong 2o

7.300 Wohnungen
und 4 Schulgebau-
de mit einem Lpgy >
55 dB(A) belastet.

Schienenverkehr (Bogestra)

- L night (22.00 - 06.00 Uhr)
- Ergebnisse der flachenhaften Berechnung
- Immissionsorthhe: 4 m ber Gelande

Zeichenerklarung Pegelwerte
Lnight in dB(A)

KORNHARFEN

Aligemeine Objekte
-~ Stagrenze

-
—— Tumnelporal/LS-Wand 60 < <= 65
65< H <= 70
Verkehrslarmquellen 70<
 Stactoat

- socke

Die Karte rechts
zeigt  beispielhaft
einen Ausschnitt
aus der flachen-
haften Larmbe-
rechnung (Lnign) IM
Bereich BO-
Kornharpen.

Gebaude
Hauptgebaude

Ergebnisse :
Auslsseuert Lright = 60 BA)

Mafstab 1:5000 [ """
0 s 10 im0 | KacherNi:ts
m—wmm ™| Schiene-Lnight

octum

svb stadtverkehrbochum gmbH | m e 208
|| || westring 25

=y| | | 44787 Bochum

[—
Oip. Geoge. A Schatler

Karte 4: L nigne Schienenverkehr (StraRen- und Stadtbahnen),
(s. Anlage 9)
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2.1.4 Industrie / Gewerbe

Bei der strategischen Larmkartierung wurden insgesamt 10 kartierungspflichtige IVU-
Anlagen auf dem Ballungsraumgebiet der Stadt Bochum bertcksichtigt (s. Anlage 1). Die
Grundlage der Berechnung bildeten Emissionsdaten zu den einzelnen Anlagen die der Stadt
Bochum vom Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) zur Verfigung
gestellt wurden.

Tabelle 5: Gesamtzahl N der durch Industrie und Gewerbe (IVU-A  nlagen)
belasteten Menschen

Loen/dB(A): >55 - <60 | >60-<65 | >65-<70 | >70-<75 >75 Y >55 Y >70
N 800* o* 0* o* 0* 800* 0*
Lnight/dB(A): >50-<55 | >55-<60 | >60-<65 | >65-<70 >70 > >50 Y >60
N 300* 0* 0* 0* 0* 300* 0*

* gerundet auf 100 Einwohner

Aufgrund des im Zusammenhang mit den Genehmigungsverfahren erforderlichen Nachwei-
ses der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA-L&rm ergab die Berechnung nur wenige
betroffene Menschen mit einem Lpgy von maximal 60 dB(A) und einem Lyigr: VOn maximal 55
dB(A).

Die Anzahl der betroffenen Wohnungen mit einem Lpgy > 55 dB(A) liegt bei 1.100.

Die strategische Larmkartierung fur den von IVU-Anlagen verursachten Umgebungslarm
ergab, dass es im Bochumer Stadtgebiet zurzeit keine betroffenen Menschen gibt die einem
Lpen 2 70 dB(A) bzw. Lyignt 2 60 dB(A) ausgesetzt sind. Daher muss im strategischen Larm-
aktionsplan der Umgebungslarm von Industrie und Gewerbe nicht weiter behandelt werden.

Stadt Bochum

BAUVERWALTUNG
STADTPLANUNGS- UND BAUORDNUNGSAMT
ABT.VERKEHRSPLANUNG

Die Karte rechts zeigt
beispielhaft einen
Ausschnitt aus der
flachenhaften Larm-
berechnung (Lpgn) im
Bereich der Stahl-
werke Bochum, sid-
lich der Castroper
Stral3e in Bochum-
Kornharpen.

EU-Umgebungslarmrichtlinie

Lamkartierung in Bochum
ufe

- Ergel
- Ballu fer 1.5t

Gewerbe (IVU-Anlagen)

- L den (Day-Evening-Night)
- Ergebnisse der flachenhaften Berechnung
- Immissionsorthohe: 4 m tber Gelande

Zeichenerklarung Pegelwerte
Lden in dB(A)

)| || Gepaude

Houptgebaude
4 [TT]] Nebengebsude
[ serue

[ Kindergarten

[] Krankenhaus

Ergebnisse
Ausiosewert Ln 70 6B(A)

Mastab 1:5000
0 s 0 10 z0 | KachelNrite
) | Gewerbe-Lden

svb stadtverkehrbochum gmbH |
Westring 25
44787 Bochum

Karte 5: L pen Industrie und Gewerbe, (s. Anlage 10)
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2.2 Analyse der Betroffenheit / Larmschwerpunkte im Untersuchungsraum

Da es auf Bundesebene keine Verordnung zur Larmaktionsplanung gibt, die Grenz- oder
Richtwerte fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes benennt, wird die einheitliche Durch-
fuhrung der Larmaktionsplanung in Nordrhein-Westfalen tiber den Runderlass des Ministeri-
ums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1
vom 07.02.2008 geregelt. Der Erlass nennt mit den Auslosewerten Lpgy = 70 Dezibel (A) und
Lnight = 60 Dezibel (A) Kriterien, die die Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Verbesserung
und LOésung von Larmproblemen und Larmauswirkungen erforderlich machen.

Basierend auf der Auswertung der strategischen Larmkartierung (s. Kap. 2.1) erfolgte die
Analyse der betroffenen Einwohner und deren raumliche Verteilung im Ballungsraumgebiet.
Hierzu wurde die bei der Larmkartierung durchgefihrte Berechnung der betroffenen Ein-
wohner an den Gebaudefassaden, nach VBEB, mit den Auslésewerten abgeglichen und die
Fassaden die einen Lpey 2 70 dB(A) und / oder einen Lyign: 2 60 dB(A) aufweisen ausgefiltert
und deren Lage im Ballungsraum als Larmschwerpunkt ermittelt.

2.2.1 StraRenverkehr

Wie schon die Ergebnisse der Larmkartierung gezeigt haben, liegt der Schwerpunkt der vom
Larm betroffenen Einwohner beim Stralenverkehrslarm. Wie die hachfolgende Karte fir den
Lnight Z€igt, verteilen sich die Belastungsschwerpunkte tber das gesamte Stadtgebiet.

Stadt Bochum

BAUVERWALTUNG
STADTPLANUNGS- UND BAUGRDNUNGSAMT
ABT VERKEFRSPLANUNG

EU-Umgebungslarmrichtlinie

- Ergebnisse der Lamkartierung in Bochum
- Ballungsraum der 1.Stufe

StraBenverkehr

- Schwerpunkte der Lammbelastung (Lygy >= 60 dB(A)

Zeichenerklarung
Allgemeine Objekte
—— Stadtgrenze

-~ Bezirksgrenze
Verkehrslarmquellen
11 1 Strae
W Bricke
Gebaude
Bl Gevsude
Schule / Hochschule
Kindergarten
Krankenhaus

Ergebnisse
Hotspots Strale Lnight

Mastab 1:20000 Karten Nr.|
0 2050 1000 1500

-0 | HSSELL.

socnm
svb stadtverkehrbochum gmbH | m owerter 2
Westring 25

44787 Bochum

Karte 6: Larmschwerpunkte — Stral3enverkehr — L \igne, (S. Anlage 11)
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Insgesamt ergab die Analyse 137 Larmschwerpunkte mit 10.200 betroffenen Einwohnern (s.
Anlage 2). Die Larmschwerpunkte verteilen sich wie folgt auf die Bochumer Stadtbezirke:

Stadtbezirk | Mitte |1l Wattenscheid |IIl Nord |IV Ost |V Sid |VI Sudwest
Larmschwerschwerpunkt 50 27 15 19 11 15

Betroffen sind besonders die Gebaudefassaden an Hauptverkehrsstralen mit einer hohen
Verkehrsbelastung aber auch Bereiche mit einem hohen Reflexionsanteil infolge einer beid-
seits geschlossenen Randbebauung und Gebaude mit einem geringen Abstand zur Strafl3e.

2.2.2 Schienenverkehr (Eisenbahnen des Bundes)

Da zu den Schienenwegen des Bundes die bendtigten Daten noch nicht zur Verfligung ste-
hen kann die Analyse der Betroffenen sowie deren rdumliche Lokalisierung erst im weiteren
Verlauf der Larmaktionsplanung durchgefiihrt werden.

2.2.3 Schienenverkehr (Straf3en- und Stadtbahnen)

Bei den sonstigen Schienenwegen (Stral3en- und Stadtbahnen) ergab die Berechnung ins-
gesamt 18 Larmschwerpunkte im Ballungsraum (s. Anlage 2).

Stadt Bochum

Schienenverkehr (BOGESTRA)

- Schwerpunkte der Lammbelastung (Logy >= 60 dB(A)

Zeichenerklarung

Allgemeine Objekte

— Stadgrenze

- Beziksgrenze

Verkehrslarmquellen
Stagenan  Siatbatin

Gebaude
B Gevauce
Schule Hochseh

KKKKK

nnnnnnnnnnnn

$ Matistab 1:20000 Karten N

[

svb stadtverkehrbochum gmbH
Westring 25

Karte 7: Larmschwerpunkte — Schienenverkehr (Strale  n- u. Stadtbahn) — L g,
(s. Anlage 12)

Sie verteilen sich auf die Bezirke Mitte (7); Wattenscheid (2), Nord (1) und Sudwest (8). Wie
die raumliche Verteilung zeigt, liegen die meisten Larmschwerpunkte entlang der Linien 302
(BO-Wattenscheid bis BO-Stadtmitte), 306 (BO-Hofstede bis BO-Stadtmitte), und 308 / 318
(BO-Linden bis BO-Gerthe).
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2.3 Ruhige Gebiete

Neben der Verbesserung der Larmbelastung in den Larmschwerpunkten nennt die EU-
Umgebungslarmrichtlinie mit dem Schutz so genannter "Ruhiger Gebiete" eine weitere zent-
rale Aufgabe der Larmaktionsplanung. Der Schutz der "Ruhigen Gebiete" verfolgt die Ziele —
Schutz der Gesundheit und Verbesserung der Lebensqualitat — fur die im Ballungsraum le-
benden Menschen.

2.3.1 Definition der "Ruhigen Gebiete"

In Artikel 8, Abs. 1 der Umgebungslarmrichtlinie wird der Schutz "Ruhiger Gebiete" gegen
eine Zunahme der Larmbelastung als Aufgabe der Larmaktionsplanung genannt. Als Defini-
tionsgrundlage zur Charakterisierung eines "Ruhigen Gebietes" nennt die Umgebungslarm-
richtlinie in Artikel 3, Buchstabe | und m lediglich eine Unterscheidung nach:

» "Ruhigen Gebieten" in einem Ballungsraum:
Ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der
Lpen-INndex oder ein anderer geeigneter Larmindex fur alle Schallquellen einen
bestimmten, von dem Mitgliedsstaat festgelegten dB(A)-Wert nicht tbersteigt.

und

» "Ruhigen Gebieten" auf dem Land:
Hierbei handelt es sich um ein von der zustéandigen Behdrde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Der Schutz "Ruhiger Gebiete" als Aufgabe der Larmaktionsplanung wurde durch die Novel-
lierung des 8§ 47 (Abs. d) des BImSchG in deutsches Recht tbernommen. Allerdings gibt es
bis heute keine verbindlich festgelegten Kriterien fur die Bestimmung bzw. Abgrenzung "Ru-
higer Gebiete". Weder die EU-Umgebungslarmrichtlinie, der 8 47 BImSchG, noch der RdErl.
zur Larmaktionsplanung enthalten einen Ziel- oder Schwellenwert flr die Abgrenzung der
mdglichen "Ruhigen Gebiete".

Verantwortlich flr die Auswahl, Festlegung und Darstellung der "Ruhigen Gebiete" nach §
47 e Abs. 1 BImSchG ist die Gemeinde.

Zurzeit enthalten nur die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 25.Méarz
2009 Kriterien fur die Bestimmung "Ruhiger Gebiete" fir deren Nennung die Gemeinde als
zustandige Behorde verantwortlich ist. Grundséatzlich kann es sich um ein unbebaut, bebaut
oder auch zur Bebauung vorgesehenes Gebiet handeln. Die LAI-Hinweise enthalten fir "Ru-
hige Gebiete" in Ballungsraumen u. a. folgende Bestimmungskriterien:

> Freizeit- und Erholungsgebiete die der Offentlichkeit zuganglich sind und Erholung
von hohen Larmpegeln bieten. (z.B. ruhige Landschaftsraume, d.h. groR3flachige Ge-
biete, die einen weitgehend Natur belassenen oder land- und forstwirtschaftlich ge-
nutzten, durchgangig erlebbaren Naturraum bilden) Diese Gebiete sollen eine Flache
von Uber 4 km* haben und die Larmbelastung im tUberwiegenden Teil der Flache soll-
te einen Lpey < 50 dB(A) aufweisen.
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» Innerstadtische Erholungsflachen wenn diese Gebiete von der Bevélkerung als "ru-
hig" empfunden werden. (z.B. reine / allgemeine Wohngebiete, Kur- / Krankenhaus-
gebiete, Park- und Grinanlagen, Friedhtfe, Kleingartenanlagen) Diese Gebiete soll-
ten in ihrer Kernflachen einen mindestens 6 dB(A) niedrigeren Larmpegel aufweisen
als in den Randflachen. Kennzeichnend fir diese Gebiete ist auch die fuBlaufige Ent-
fernung zu benachbarten Wohnstandorten.

Entsprechend der Umgebungslarmrichtlinie hat die Ausweisung von "Ruhigen Gebieten" im
Aktionsplan Vorsorgefunktion. Das bedeutet, dass einer Zunahme der Larmbelastung in den
"Ruhigen Gebieten" nach Mdglichkeit vorgebeugt werden soll. Dies kann durch planungs-
rechtliche MalRnahmen erreicht werden und ist von den Planungstragern entsprechend zu
bertcksichtigen.

2.3.2 Larmindex / Gesamtbelastung

Grundvoraussetzung fur die Ausweisung "Ruhiger Gebiete" ist zunéachst die Berechnung des
Umgebungslarms fir einen Larmindex fir samtliche im Ballungsraum vorhandenen L&rm-
quellen im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie. Dies erfolgte durch die Uberlagerung der im
Rahmen der Larmkartierung fur die einzelnen Schallquellen berechneten Larmpegel zu einer
Gesamtbelastung. Als Larmindex wurde der Lpgy Verwendet.

Da die detaillierten Berechnungsergebnisse fur die Schienenwege des Bundes durch das
EBA zum Zeitpunkt der Erstellung des 1. Teils des Larmaktionsplans noch nicht vorlagen,
kann der in der Karte (s. Kap. 2.3.5) dargestellte Gesamtpegel nur als Zwischenarbeitsschritt
betrachtet werden, da er nur die Schallquellen Stral3enverkehr, Schienenverkehr (StraRen-
und Stadtbahnen) und Industrie und Gewerbe berucksichtigt.

Eine verbindliche Festlegung der méglichen "Ruhigen Gebiete" kann erst nach Bereitstellung
der notwendigen Daten fiur die Schienenwege des Bundes durch das EBA und die abschlie-
Rende Berechnung des Gesamtpegels erfolgen.

2.3.3 Kategorien von Ruhigen Gebieten im Ballungsra  um Bochum

Basierend auf den LAI-Hinweisen zu den Auswahlkriterien fir "Ruhige Gebiete" in Ballungs-
raumen, Hinweisen aus der Literatur sowie dem Vorgehen in anderen Ballungsraumen wer-
den fur den Ballungsraum Bochum die nachfolgenden Kategorien festgelegt / unterschieden.
Dabei sind neben der GrofRe und der Larmbelastung auch die Funktion sowie qualitative
Aspekte mafigebend.

Ruhiger Landschaftsraum

land- oder forstwirtschaftlicher Naturraum,

Park- oder Griinflachen, Freizeit- und Erholungsgebiete,

fur die Offentlichkeit zugéngig und erreichbar,

GroRe: moglichst > 4 km?, kann tiber Ballungsraumgrenze hinaus reichen und
Lpen < 50 dB(A) auf dem Uberwiegenden Teil der Flache

YVVVVY
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Innerstadtische Erholungsflache

» Grin- und Erholungsflache mit hoher Aufenthaltsfunktion (z.B. Park- und
Griunanlagen, Kleingartenanlagen, reine / allg. Wohngebiete),

in der direkten Nachbarschaft zu Wohngebieten und ful3laufig erreichbar,
Flache wird als deutlich ruhiger als die Umgebung empfunden,

Lpen > 50 dB(A) moglich aber

Lpoen im Kerngebiet deutlich leiser (6 dB(A)) als in den Randbereichen

YV VYV

Ruhige Achsen
» Erholungs- und Verbindungsfunktion (z. B zwischen den ruhigen

Landschaftsraumen und den innerstadtischen Erholungsflachen oder zwischen

Gebieten mit hoher Larmbelastung und den ruhigen Gebieten),
» Verbindungswege abseits der Hauptverkehrswege und
» Mindestlange moglichst > 1000m

2.3.4 Prufkriterien / -verfahren zur Abgrenzung der Ruhigen Gebiete

Um die moéglichen "Ruhigen Gebiete" im Ballungsraumgebiet festzulegen und einer der oben
beschriebenen 3 Kategorien zuordnen zu kénnen werden auf der Grundlage der berechne-
ten Gesamtbelastung zunachst die potenziell moglichen Flachen ermittelt. AnschlieRend
erfolgt zunéchst eine Uberlagerung / Abgleich mit der vorhandenen bzw. festgesetzten Nut-

zung der Flachen. Die nachfolgende Karte zeigt mit dem Bochumer Stadtpark
fur eine Innerstadtische Erholungsflache.

ein Beispiel

Stadt Bochum

BAUVERWALTUNG
STADTPLANUNGS- UND BAUORDNUNGSAMT
ABT. VERKEHRSPLANUNG

- ruhige Gebiete -
- Stadtpark -

EU-Umgebungslarmrichtlinie

Gesamtbelastung

- Lpey (Day-Evening-Night)

- Ergebnis - Larmkartierung in Bochum, 1.Stufe
- StraRe / Schiene (BOGESTRA) / Gewerbe

- Ergebnisse der flaichenhaften Berechnung
- Immissionsorthdhe: 4 m Uber Gelande

Pegelwerte
Lpey in dB(A)

I <= 35
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Mafistab 1:3500
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Dipl. Geogr. A. Scholler

Karte 8: Stadtpark als Beispiel fUr eine Innerstéadt  ische Erholungsflache (s.

Anlage 13)
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Stadt Bochum

Die abschlieRende Eignung der Flachen als "Ruhiges Gebiet" und die Zuordnung zu einer
der 3 Kategorien erfolgt dann durch eine Ortsbesichtigung mit detaillierter Gebietsbeschrei-
bung in einem Datenblatt. Neben einer allgemeinen Beschreibung des Gebietes werden hier
auch Daten z. B. zur ErschlieBung, der Nutzung, der kartierten und sonstigen Larmquellen,
mdgliche Erweiterungsflachen und auch Mallnahmen zum Schutz des Gebietes erfasst. Die
Inhalte und der Umfang des Datenblattes wurden an dem Gebiet "Stadtpark™" ermittelt, ge-

testet und geprift.

Datenblatt zur Larmaktionsplan - "ruhige Gebiete"

Gebietsbeschreibung

Gebiet / Bereich fiir

Aktionsplanung Stadtpark
Ortsbegehung am: 27.08.09
Bezirk: | - Bochum-Mitte
Lage des Gebiets Stadtteil: Innenstadt / Grumme
GroRe: 0,34 km?
Flache > 4 km’: nein

Art des "ruhigen
Gebietes"

innerstadtsche
Grin-/
Erholungsflache

innenstadtnahe Erholungsflache mit
angrenzender Wohnbebauung,
Krankenhausern, Museen, Starlight-Halle,
RuhrCongress, rewirpower Stadion

) Bebauung: Am Alten Stadtpark
Nutzung innerhalb des
Gebietes Freifidchen Park-, Wiesen-, Spiel- und Erholungs-
: flachen, Tierpark, Gastronomie
Pkw / St.pl.: ja/ StraRenrand, Tierpark
OPNV / Linien: ja/ 308 /318, 336, 353, 354, 388, 394

ErschlieBung des
"ruhigen Gebietes"

Rad / Radwege

ja/ Alltags- und Freizeitstrecken

FuB-/Wanderweg

ja

Zuganglichkeit

ja, (Tierpark mit Offnungszeiten und Eintritt)

. Rand: 45 - 65 dB(A)
Larmpegel Lpgy
Kernflache: 45 - 55 dB(A)
StraBe: Bergstralle, Gudrunstralle, A 40,

kartierte Lairmquellen der
EU-Larmkartierung
1.Stufe

Stadionring, Castroper StralRe

Schiene (DB):

Ergebnisse liegen noch nicht vor (EBA)

Schiene (BO):

keine vorhanden

Gewerbe:

keine IVU Anlagen vorhanden

Larmquellen
der EU-Larmkartierung 2.
Stufe, die noch kartiert

Stralle:

Kurfiirstenstr., Klinikstr., Klpperstr.,
StraBen westl. der Bergstr.

Schiene (DB):

werden Schiene (BO): -
Gewerbe: -
. " Larmquelle: "
sonstige Larmquellen Wirlung: muss noch geprift werden
Ausweisung im FNP ?
vorhandene B-Plane ?
LSG/ NSG/ etc. ?
Verbind -
erbindung zu angrenz Lage / Stadtteil: | -

enden "ruhigem Gebiet"

Priifen / Sonstiges

e EinfluR durch Schienenldarm der Deutsche Bahn AG

o mogliche Erweiterung der Flache (St.-Josef-Hospital, Uni-
Kinderklinik, Flache zw. Augusta-Krhs. und Kurfiirstenstr,
Bebauung zw. Alexanderstral®e u. Kiippersrtrale)

MaBnahmen

zum

Schutz

Stadt-, Verkehrsplanung

LarmschutzmaBnahmen

- Tempo 30 auf dem angrenzenden Strallennetz (Pkw / Lkw)

Stadtebau

Abbildung 2: Datenblatt "Ruhige Gebiete" (Beispiel

Stadtpark)
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2.3.5 Uberblick liber die Lage der Ruhigen Gebiete i m Ballungsraum Bochum

In der nachfolgenden Karte sind die Flachen mit einer Gesamtbelastung Lpgy < 50 dB(A) in
grunen Farbtonen dargestellt. Dabei wurden die vorliegenden Ergebnisse der Larmquellen
StraRenverkehr, Schienenverkehr (Straen- und Stadtbahnen) und Industrie und Gewerbe
bertcksichtigt.

Stadt Bochum

BAUVERWALTUNG
‘STADTPLANUNGS- UND BAUORDNUNGSAMT
ABT.VERKEHRSPLANUNG

EU-Umgebungslarmrichtlinie

- Ergebnisse der Lamkartierung in Bochum
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Karte 9: Gesamtbelastung L pey € 50 dB(A) ohne Schienenwege des Bundes
(s. Anlage 14)

Da die detaillierten Berechnungsergebnisse fur die Schienenwege des Bundes durch das
EBA zum Zeitpunkt der Erstellung des 1. Teils des Larmaktionsplans noch nicht vorlagen,
sind die in der Karte dargestellten Gebiete nur als Zwischenarbeitsschritt zu betrachten. Ins-
besondere dort, wo die griinen Flachen im Bereich der Schienenwege des Bundes (Tras-
senverlauf ist in der Karte in Lila dargestellt) liegen, muss mit einer Erh6hung der Gesamt-
larmbelastung und somit einer Verringerung der Flachen mit einem LDEN < 50 dB(A) ge-
rechnet werden.

Die Karte zeigt, dass grof3e zusammenhangende Gebiete mit einem Lpgy < 50 dB(A) beson-
ders im sudlichen, nordwestlichen und norddstlichen Teil des Ballungsraums Bochum vor-
handen sind. Hier betragt der Lpey in Teilflachen sogar unter 35 dB(A). Sie liegen zudem
groRtenteils auBBerhalb des Einflussbereichs der Schienenwege des Bundes. Im Zentrum
des Ballungsraums sind Uberwiegend kleinere Flachen mit Lpgy < 50 dB(A) erkennbar, die
aulRerdem im Nahbereich der Schienenwege des Bundes liegen.
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Eine verbindliche Festlegung der méglichen "Ruhigen Gebiete" kann erst nach Bereitstellung
der notwendigen Daten fur die Schienenwege des Bundes durch das EBA und die abschlie-
Rende Berechnung des Gesamtpegels erfolgen.

2.3.6 Ausblick

Sobald die Daten der Larmkartierung fur die Schienenwege des Bundes vom EBA vorliegen
wird die Gesamtbelastung durch alle im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie festgelegten
Larmquellen berechnet. Mit Hilfe der oben beschriebenen Kriterien werden dann die "Ruhi-
gen Gebiete" im Ballungsraum ermittelt und im Larmaktionsplan festgeschrieben.

Hierbei ist auch zu diskutieren, durch welche MafRnahmen und langfristigen Strategien der
Schutz, der Erhalt und gegebenenfalls die VergroRerung der "Ruhigen Gebiete" erfolgen
sollen. In diesem Zusammenhang sind unter anderen folgende MaRnahmen denkbar:

» Vermeidung von Siedlungserweiterungen in die "Ruhigen Gebiete" hinein,

» Schliel3ung von Bauliicken in den Randbereichen "innerstadtischer
Erholungsflachen"

» Nutzungsstaffelung von Innen (Kernzone = Ruhebereich) nach Aul3en
(Randzone)

» Minderung der Belastung durch Larmquellen an den Randbereichen
> Uberpriufung der Stadt- und Verkehrsplanung hinsichtlich der Auswirkungen
(Zerschneidung / Verlarmung) angrenzender "Ruhiger Gebiete"

Die abschlielRende Festsetzung der zu schiitzenden "Ruhigen Gebiete" ist auch unter Mitar-
beit der zustandigen stadtischen Amter, der politischen Gremien und der Offentlichkeit
durchzufiihren.
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3. MASSNAHMEN UND KONZEPTE ZUR LARMMINDERUNG

Eine wirksame und effiziente Larmminderung insbesondere in den hochbelasteten Larm-
schwerpunkten des Ballungsraumes Bochum ist nur durch die Kombination verschiedener
LarmminderungsmalRnahmen zu einem Konzept mdglich. Die Palette der unterschiedlichen
Mdglichkeiten reicht von planerischen, verkehrlichen, baulichen, technischen bis hin zu ge-
stalterischen und organisatorischen Lésungen. Auch bei der Realisierung reicht das Spekt-
rum vom kurzfristigen tber den mittel- bis langfristigen Zeithorizont.

In diesem Kapitel werden zunachst die grundsatzlich mdglichen Larmminderungsmalnah-
men fir die einzelnen im Ballungsraum Bochum relevanten Larmarten beschrieben. An-
schlieRend erfolgt eine kurze Darstellung der bisherigen Larmschutzplanungen in Bochum
auf der Basis der bestehenden gesetzlichen Regelungen in Deutschland. Abschlieend wer-
den die in Bochum vorhandenen Rahmen- und Entwicklungskonzepte vorgestellt und deren
Larmrelevanz beurteilt um diese Konzepte und mdgliche Synergien in die Larmaktionspla-
nung einzubinden beziehungsweise um mdagliche Zielkonflikte aufzuzeigen.

Ein weiterer Aspekt ist die Wirkung der larmmindernden MaRnahmen auf die Bereiche Ver-
kehrssicherheit, die Qualitat des Verkehrsflusses, die Kapazitat des Verkehrsnetzes aber
auch auf die Qualitéat des Wohnstandortes und die Aufenthaltsqualitat im Strallenraum und
der Stadt.

3.1 MalRnahmen zur Minderung von Umgebungslarm

Diese Kapitel dient zunachst dem Uberblick iiber die zur Verfiigung stehenden Larmminde-
rungsmalRnahmen fir die im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie beriicksichtigten
Larmarten.

3.1.1 StraRenverkehr
Beim Stral3enverkehr ist das Ziel vieler MaRnahmen die Vermeidung, Reduzierung und Ver-

lagerung der Larmemissionen und -immissionen. Im Einzelnen lassen sich die verschiede-
nen Maflinahmen in folgende Strategieanséatze zusammenfassen:

Vermeidung von Larmemissionen

Verminderung von Larmemissionen

Verlagerung von Larmemissionen und Larmimmissionen

YV V V VY

Verminderung der LA&rmimmissionen

Basierend auf der Larmkartierung und der kleinrdumigen Analyse in den Larmschwerpunk-
ten ist es das Ziel der Larmaktionsplanung durch geeignete MaRnahmenkonzepte, die sich
aus den verschiedenen Minderungsmafinahmen zusammensetzen, zielgerichtet die Larmbe-
lastung zu reduzieren. Bei der Umsetzung ist auch der Wirkungszeitraum der einzelnen
Malnahmenkonzepte zu beachten. So sind lArmschutztechnische Baumalnahmen, aber
auch verkehrstechnische und verkehrsorganisatorische Mal3hahmen in der Regel kurz- bis
mittelfristig umsetzbar und konnen teilweise deutlich wahrnehmbare Larmreduzierungen
erreichen. Hingegen sind MalRnahmenkonzepte, wie die integrierte Verkehrsplanung und
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Mafnahmen der Stadtplanung, die auf eine Vermeidung und Verminderung der Larmemissi-
on abzielen, meistens mittel- bis langfristig angelegt und wirksam.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Konzepte der einzelnen Larmminderungsstrate-
gien erlautert und MaRnahmenbeispiele genannt. Die Tabelle in der Anlage 3 enthalt neben
weiteren MalRBhahmen auch Angaben Uber den Umsetzungszeitraum, das Larmminderungs-
potenzial und ob die MaRnahme im Ballungsraum Bochum bereits angewendet wird.

3.1.1.1 Vermeidung von Larmemissionen
Die Vermeidung von Larmemissionen durch den Kfz-Verkehr zielt auf eine Forderung, den
Ausbau und die intensive Nutzung der larmarmen Verkehrstrager des Umweltverbundes
sowie einer Reduzierung des Kfz-Fahrtenaufkommens. Im Vordergrund dieser mittel- bis
langfristig wirkenden Anséatze stehen hier:

» Vermeidung / Verkirzung von Kfz-Fahrten
« Dezentrale Einkaufsmoglichkeiten
* P & R-Angebot fur Pendler
e Stadt der kurzen Wege

» Verlagerung von Kfz-Fahrten auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes
« Forderung / Ausbau / Beschleunigung des OPNV
« Imagekampagne / Werbung fir Umweltverbund
« Anpassung des Liniennetzes an den veranderten Bedarf / Nachfrage
» Parkraummanagement
« Betriebliches Mobilitdtsmanagement / Jobticket / Firmenticket
e Forderung des Radverkehrs, Leihfahrradsystem
e Forderung des Ful3verkehrs

» Integrierte Stadtentwicklungs-, Bauleit- und Verkeh rsplanung
¢ hohe Nutzungsmischung — Stadt der kurzen Wege
+ Quartiersentwicklung im Nahbereich der OPNV-Achsen / Linien
e Sanierungsplanung fur stark larmbelastete Stadt- bzw. Wohngebiete
e Trennung unvertraglicher Nutzungen
e Leise innere Erschlielung von Neubaugebieten
« Verkehrliche Standortbeurteilung bei verkehrsintensiven Planungen

Einzelne MaRRnahmen kdnnen auch in mehreren Konzepten / Strategien enthalten sein da
sie in mehrere Richtungen wirksam sind.

Fur eine spurbare Larmminderung durch die Konzepte zur Vermeidung von Larmemissionen
ist eine Reduzierung der Kfz-Fahrten um mindestens 20 % erforderlich. Bei einer Halbierung
ergibt sich ein Minderungspotential von 3 dB(A). Da die MaRnahmen eine unterschiedlich
starke Reduzierung der Kfz-Fahrten auf dem Haupt- und NebenstraRennetz bewirken, kann
es auf einzelnen Stral3en auch zu héheren oder geringeren Veranderungen kommen.

Durch eine Vermeidung von Kfz-Fahrten kommt es auch zu Synergieeffekten in den Berei-
chen Klimaschutz, Luftqualitat und Verkehrssicherheit.
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3.1.1.2 Verminderung von Larmemissionen

Die Strategie der Verminderung der Larmemissionen besteht aus Mal3Bhahmen, die eine
madglichst stadtvertragliche und leise Abwicklung der Kfz-Verkehre im Stadtgebiet ermdgli-
chen bzw. fordern. Hierzu zahlen unter anderen die Konzepte:

» Fahrbahnsanierung / larmoptimierte Fahrbahnbelage
e Austausch lauter Fahrbahnbelage (Pflaster)
« Beseitigung von Fahrbahnschaden
« Einsatz larmarmer Fahrbahnbelage (OPA, OPA 2), fur Stralen > 60 km/h
« Einsatz von larmoptimierten Fahrbahnbelagen (LOA 5D) fur StraRen < 50 km/h

» Integriertes Geschwindigkeitskonzept
e Tempo-30 Zonen / Einzelregelungen
« Konzept "Tempo-30 nachts"
« niedrigere Hochstgeschwindigkeit in Kombination mit verbessertem Verkehrsfluss

» Verstetigung des Verkehrsflusses
e Steuerung der Lichtsignalanlagen (LSA) auf niedrigerem Geschwindigkeitsniveau
« Nachtabschaltung von LSA (nur nach Prifung der Verkehrssicherheit)
» Kreisverkehre statt LSA

» Einsatz larmarmer Technik
« Larmarme Fahrzeuge im OPNV und kommunalen Eigenbetrieben
* Finanzielle Férderung von larmarmen Fahrzeugen
« Festsetzung von Emissionsfaktoren auf EU-Ebene
* Larmarme Reifen

Wahrend eine spirbare Larmminderung durch den Einsatz larmarmer Technik sowie Mal3-
nahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses erst mittel- bis langfristig wirksam werden,
kann durch den Einsatz larmarmer Fahrbahnbelage auf einzelnen Stral3en kurzfristig eine
deutliche Larmreduzierung erreicht werden. Auch durch eine Absenkung der Geschwindig-
keit kann kurzfristig eine spirbare La&rmminderung erzielt werden.

3.1.1.3 Verlagerung von Larmemissionen und Larmimmi  ssionen

Konzepte zur Verlagerung von Larmemissionen sind einerseits die Bundelung der Kfz-
Fahrten auf larmunempfindlichen StraRen sowie andererseits gezielte Netzerganzungen zur
Entlastung von stark larmbelasteten Bereichen und die Umgestaltung der StraRenrdaume.
Hierzu stehen z. B. folgende Malinahmen zur Verfligung:

» Verkehrslenkung / Bundelung von Verkehrsstromen auf Hauptachsen
« Leistungsfahiges HauptstralRennetz / verkehrsberuhigtes Nebenstralennetz
« Verkehre biindeln und verlagern in unsensible Bereiche
¢ Bundelung / Reduzierung des Durchgangsverkehrs

» StralRenneubau / Verkehrsnetzgestaltung
e Stralenneubaumalnahmen zur Netzerganzung
» Strallenum- und StralRenausbaumalnahmen
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» Larmoptimierte StralRenraumgestaltung
« Bulndelung des Kfz-Verkehrs in der Mitte des StralRenraumes
« VergroRerung des Abstandes von der Larmquelle zur Bebauung
« Verringerung der Fahrbahnbreite / der Fahrstreifenanzahl
« Maflinahmen zur Verbesserung der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer

» Lkw-Routennetz / Lkw-Fihrung
e Lenkung Biindelung des Lkw-Verkehrs / Citylogistik
« Verlagerung von Lkw-Fahrten auf larmunempfindliche Routen

» Fahrverbote / Fahrbeschrankungen
« Fahrverbote / Beschrankungen fir einzelne Fahrzeugarten
e Fahrverbote / Beschrankungen zu bestimmten Zeiten

» Verkehrsmanagement
« Zuflussdosierung / Pfértnerampeln

Das Larmminderungspotenzial durch Verkehrsverlagerung in Folge von StralRenneubau-
maflnahmen kann erheblich sein und durch Geschwindigkeitsbeschrankungen sowie Fahr-
verbote weiter verbessert werden. Zu beachten ist jedoch die mdgliche Neuverlarmung bis-
her leiser Gebiete.

3.1.1.4 Verminderung der La&rmimmissionen

Die Minderung der Larmimmissionen erfolgt durch die bekannten baulichen Malinahmen am
Wohngebéaude oder auf dem Schallausbreitungsweg zwischen Emissions- und Immissions-
ort. Die MalRnahmen kénnen in die drei genannten Handlungsfelder zusammengefasst wer-
den:

» Stadtebauliche MalRBnahmen in der Bauleitplanung

Larmoptimierte Grundrissgestaltung

Umnutzung von Gebauden

Festsetzungen zur Art der baulichen Nutzung und zum baulichen Schallschutz
SchlieBung von Bauliicken und Ergdnzungsbebauung

» Aktive Larmschutzmal3hahmen
e Schallschutzwande und —walle
¢ Tunnel, Galerien und Einhausungen
« Stral3enlage im Einschnitt

» Passive LArmschutzmalBhahmen
« Verbesserung der Gebadudefassaden
e Schallschutzfensterprogramm

Die groRte Larmminderung wird durch die aktiven Larmschutzmal3nahmen erreicht. Im in-
nerstadtischen Bereich und an angebauten Stral3en sind aktive LarmschutzmalRhahmen
jedoch haufig nicht realisierbar und eine kostenintensive MaRnhahme. Passive MalRBhahmen
am Gebéaude mindern nur den Innenpegel und sind daher nicht im eigentlichen Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie, die eine Senkung des Umgebungslarmes anstrebt.
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3.1.2 Schienenverkehr

Auch beim Schienenverkehrslarm gibt es eine Reihe von Mdglichkeiten, die zur Larmminde-
rung beitragen. Sie unterscheiden sich nach Malinahmen am Fahrzeug, am Fahrweg, im
Betriebsablauf und dem baulichen Schallschutz. Die nachfolgende Auflistung sowie die Ta-
belle in der Anlage 4 enthalten Beispiele fur die 4 Manahmengruppen. Nicht alle Maf3nah-
men sind jedoch von der Kommune alleine umsetzbar sondern erfordern die Abstimmung /
Zustimmung z. B. des Eisenbahnbundesamtes.

» Larmarme Schienenfahrzeuge
« Umristung der Grauguss-Klotzbremsen auf Verbundstofforemsen bei Giiterwagen
* Radschiirzen, Radabdeckungen und Radabsorber
» Optimierung der Guterwagenbremstechnik
» Akustische Optimierung der Laufwerke (Drehgestelle) bei Gliterziigen

» Larmoptimierte Fahrwege
* besonders uberwachtes Gleis (BuG) / Akustische Optimierung des Oberbaus
» automatische Schienenschmierung / Schwingungsgedampfte Gleislagerung
* Entdréhnung von Eisenbahnbriicken
» Rasengleis (StralRen- / Stadtbahn)

» Betriebsorganisatorische Ablaufe
* emissionsabhéngige Trassenpreise
* Ausbildung zu larmarmer Fahrweise / Geschwindigkeitsreduzierung

» Baulicher Schallschutz
* Aktive / Passive MalRnahmen (Wall / Wand / Tunnel; Fenster / Liftung etc.)
 Schliel3ung von Baulliicken / Ergdnzungsbebauung

Grundsatzlich sind aktive LArmschutzmalRnahmen, die die Schallausbreitung reduzieren, und
passive Mal3nahmen am Gebaude genauso wirksam wie beim Stral3enverkehrslarm.

3.1.3 Industrie / Gewerbe

Der Gewerbelarm spielt bei der Larmaktionsplanung im Ballungsraum Bochum aufgrund der
langjahrigen Uberwachung, dem Genehmigungsverfahren und der niedrigen Immissions-
richtwerte keine Rolle. Trotzdem ist gerade bei Neuansiedlungen oder Betriebserweiterun-
gen oftmals Larmschutz erforderlich. Es stehen folgenden Konzepte zur Verfligung:

» Minderung der Schallentstehung
« baulicher Schallschutz am Betriebsgebaude
« technische Larmminderung / Nachriistung an Anlagen, Geraten oder Fahrzeugen

» Malnahmen auf dem Ausbreitungsweg
 abschirmende Geb&aude, Walle, Wande

» Organisatorische MaRhahmen
« zeitliche Betriebsbeschrankung / Betriebsverlagerungen
« Optimierte Anordnung der Zufahrten u. der Larmquellen auf dem Betriebsgeléande
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3.2 Larmschutz auf Basis bestehender gesetzlicher R egelungen

Der Schutz der Einwohner im Ballungsraum Bochum vor Larmbelastungen ist nicht erst seit
dem Inkrafttreten der EU-Umgebungslarmrichtlinie im Jahre 2002 Gegenstand des stadte-
und verkehrsplanerischen Handelns. Auch in der Vergangenheit gab es eine Vielzahl von
gesetzlichen Regelungen und Verordnungen zum Thema Larmschutz, die auch heute noch
die rechtliche Grundlage bilden. Die nachfolgende Abbildung gibt einen Uberblick iiber die
wichtigsten Richt-, Grenz- und Orientierungswerte der deutschen Regelwerke fur die einzel-
nen Gebietsnutzungen nach der Baunutzungsverordnung.

Gebietsart TA Larm 16. BlmSchv |DIN 18005 Teil1 Grenzwerte Richtwerte
Beiblatt 1 der der Larm-
Immissions- |Immissions- |Crientisrungs- VLarmSchR st_:hut._z-_
richtwerte grenzwerte werte 97 Richtlinien-
In Klammem: Gilt StVO
fur Industrie-, Ge-
wearbe- und Freizeit-
l&rm
Tag / Macht | Tag / MNacht Tag ! Macht Tag ! Macht | Tag/Macht
Industriegebiete TOiv0 - - - -
Gewerbegehiete B3 /50 69 /59 65 f 55 (50) T3/85 75165
Kemgebiste 64 [ 54 65 f 55 (50) T2/862 75165
L isch- G0 /45
Dorf- und Misch B4 (54 80 /50 (45) 72182 75165
gebiete
Besondere . ; .
_ Iy A0 i i
Wohngebiete 59 /49 (1) 60/ 45 (40) 7008000 | TO/EO(M
biiEah 5@/ 49 55 / 45 (40) 70/ 60 70/ 60
Wohngebiete
Kleinsiedlungs 35140
_ — 59749 55745(40) TO/60 70/ 60
gebiete:
ey 50135 5@/ 49 50740 (35) 70160 70/ 60
biete
Campingplatz- - ] 50 /7 45 (40) ] ;
gebiete !
Wochenend-
hausgebiete, e
Ferienhaus- - - 307 40 (35) - -
gebiete
Kurgebiete, - 45_E5/
Pllegeanstalten, | 45735 - 2 7O/ 60 70/ 60
= 35-651=
Krankenhduser 57 [ 47
Altenheime,
Kurheime, - 57147 - 7O/ 60 70/ GO
Schulen
Friedhdfe,
Parkanlagen,
Kleingarten- ) . 55155 . )
anlagen
Tag: 0600 - 22.00 Uhr, Nacht- 22 00 - 06.00 Uhr
(1) nicht gesondert aufgefihrt, Einstufung daher wie Allgemeine Wohngehiete
(2} Sonstige schutzbedirftige Sondergebiete sind je nach Mutzungsart festzulegen
(Fir Industriegebiete gibt es keine Immissicnsgrenzwerte)

Abbildung 3: Ubersicht iiber die wichtigsten Richt-, Grenz- und Orientierungswerte
(Quelle: Stadtebauliche Larmfibel, Innenministerium Baden-Wrttemberg, 10.2005)
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Im Gegensatz zur EU-Umgebungslarmrichtlinie, die eine flachendeckende Larmkartierung
im Ballungsraumgebiet fur die vorhandenen Larmquellen und die darauf aufbauende Larm-
aktionsplanung zum Inhalt hat, beurteilen die vorhandenen gesetzlichen Regelungen die mit
dem konkreten Bau von Verkehrswegen, der Genehmigung von Gewerbebetrieben sowie
der Nutzung von Flachen durch ein Bauleitplanverfahren entstehenden Larmimmissionen.

3.2.1 Bauleitplanverfahren

Im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens erfolgt die Beurteilung der Larmbelastung der
schutzbedurftigen, vorhandenen und geplanten Nutzungen auf der Basis der "Schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005" (Schallschutz im Stadtebau). Dabei handelt es
sich jedoch um keine starren Grenzwerte, sondern um "Orientierungswerte”, die im Rahmen
der Abwagung (z.B. hohe Vorbelastung des Plangebietes) auch Uberschritten werden duir-
fen. Das Beiblatt 1 der DIN 18005 enthalt fur die verschiedenen Nutzungsarten die mal3ge-
benden Orientierungswerte (s. Spalte 4 der Abbildung). Notwendige aktive und / oder passi-
ve SchallschutzmalRnahmen sind durch Kennzeichnung im Bebauungsplan festzusetzen.
Wirken auf das Plangebiet verschiedene Larmarten (Verkehrs-, Gewerbe- Freizeitlarm) ein,
so wird jede Larmart alleine mit den Orientierungswerten verglichen. Die Bildung eines Ge-
samtpegels erfolgt nicht.

3.2.2 Neubau und wesentliche Anderung von Verkehrsw  egen

Die Rechtsgrundlage fiir die Larmvorsorge beim Bau und der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen (StralRen- und Schienenweg) bilden die 88 41 — 43 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes und die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Ziel der
Larmvorsorge ist die Vermeidung von schadlichen Verkehrsgerauschen im Bereich schutz-
bedurftiger Nutzungen. Beurteilungsmalfistab sind die in Spalte 3 der Abbildung genannten
Immissionsgrenzwerte. Werden die Immissionsgrenzwerte Uberschritten, so besteht ein An-
spruch auf Larmschutz gegenlber dem Trager der Baulast. Dabei kann es sich um Larm-
schutzmalRnahmen am Verkehrsweg und / oder an den betroffenen, schutzbedurftigen Ge-
bauden handeln. Die Larmvorsorge schiitzt neben den Innenraumen der Gebaude auch den
sogenannten AulRenwohnbereich (z.B. Balkone und Terrassen).

Gegenstand der Beurteilung ist immer nur die von dem neugebauten oder wesentlich gean-
derten Verkehrsweg ausgehende Larmbelastung.

3.2.3 Larmsanierungsmafinahmen an Verkehrswegen

Die Larmsanierung an Stral3en ist in den Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLA&rmSchR 97)
geregelt. Danach kann ein Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen bestehen, wenn durch
eine bestehende Stral3e die in Spalte 5 der Abbildung genannten Grenzwerte (im Rahmen
des Nationalen Verkehrslarmschutzpaket Il ist eine Absenkung der Sanierungsgrenzwerte
um 3 dB(A) an Bundesfernstralen geplant) an der vorhandenen Nutzung tberschritten und
die Forderrichtlinien erfillt werden. Die Durchfiihrung der MaRnahmen erfolgt nach Dring-
lichkeit und dem Vorhandensein entsprechender Haushaltsmittel. Die Dringlichkeit richtet
sich nach der Hohe der Larmbelastung und der Anzahl der Betroffenen sowie der Art der
Gebietsnutzung.
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Seit 1999 gibt es auch ein Programm ,MaRRhahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen des Bundes“. Das Programm (s. Kap 6.1.2.2) beinhaltet sowohl aktive
Larmschutzmafnahmen als auch passive LarmschutzmalRnahmen. Der Durchfihrung der
Mafinahmen liegt eine Dringlichkeitsliste zugrunde. In ihr ist der Gesamtbedarf der zu sanie-
renden Strecken enthalten und eine Streckenpriorisierung.

3.2.4 Baugenehmigungsverfahren

Die Genehmigung zur Errichtung und dem Betrieb einer gewerblichen Anlage wird von der
Einhaltung der Anforderungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-
Larm) abh&ngig gemacht. Die TA-Larm beinhaltet die anzuwendenden Mess- und Berech-
nungsverfahren sowie die entsprechenden Kriterien zur Beurteilung der Genehmigung.

Dabei hebt die TA-Larm auf die tatsachliche Nutzung der betroffenen Gebiete ab, weil die
Schutzbedurftigkeit gegentber LaArmeinwirkungen durch alles mitbestimmt wird, was fur den
Charakter und die Funktion eines Gebietes objektiv von Bedeutung ist.

Im Unterschied zum Verkehrslarm erfolgt die Beurteilung im Nachtzeitraum fir die Larmbe-
lastung in der "lautesten Stunde" und es erfolgt keine Mittelung tber den gesamten Nacht-
zeitraum.

In der Beurteilung wird auch eine mogliche Vorbelastung durch vorhandene Gewerbelarm-
quellen bericksichtigt.
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3.3 Vorhandene Rahmen- und Entwicklungskonzepte in Bochum

In den dicht besiedelten Ballungsrdumen Nordrhein-Westfalens ist Larm schon lange ein
wichtiges Thema. Bochum liegt im Herzen von Nordrhein-Westfalen, das mit seinen 18 Milli-
onen Einwohnern das bevolkerungsreichste und auch eines der verkehrsreichsten Bundes-
lander ist. Vor allem der Stral3enverkehr stellt eine Hauptursache der Larmbelastung dar.
Eisenbahnverkehrslarm, Sport- und Freizeitlarm sowie Gewerbelarm sind weitere Haupt-
l[armquellen.

Die Folgen von Larmbel&stigungen sind Stress und erhohte gesundheitliche Stérungen, wie
beispielsweise Nervositat, Konzentrationsmangel bis hin zu Kopfschmerzen, Schlafstérun-
gen und Herz-Kreislauferkrankungen. Uberdies sind erhéhte Larmpegel mit sozialen Prob-
lemen verbunden. Wer es sich leisten kann, verlasst [armbelastete Wohngebiete; Personen
mit geringem Einkommen muissen haufig in ,laute* Wohnungen ziehen oder dort bleiben.

Zum Schutz der Birgerinnen und Burger wird daher die Larmbekampfung bzw. Verminde-
rung seit langer Zeit in den stadtischen Planungen (s. Kap. 3.2) beriicksichtigt und aufgegrif-
fen.

Eine wesentliche Grundlage fur das strategische Handlungskonzept bilden neben den vor-
liegenden Larmkarten daher die MalRnahmenprogramme bereits vorhandener Rahmen- und
Planungskonzepte. Viele der in Bochum bereits auf verschiedenen Ebenen bestehenden
Rahmen- und Entwicklungsplanungen beinhalten MalZnahmen, die neben ihrem eigentlichen
Ziel auch eine Relevanz fur die Larmaktionsplanung haben. Es ist daher naheliegend, diese
in den einzelnen Fachamtern der Stadt Bochum zun&chst ausfindig zu machen und hinsicht-
lich ihres Larmminderungspotenzials zu betrachten.

3.3.1 StralRenverkehr

Die Auswertung der Larmkarten und bisherige Erfahrungen verdeutlichen die Dominanz des
Stralenverkehrs als Ursache von Larmbelastungen. Diese Erkenntnis findet sich daher be-
reits in verschiedenen Konzepten wieder.

3.3.1.1 Verkehrsnachfragemodell

Eine wichtige Voraussetzung zur Beurteilung aktueller Verkehrsprobleme, die zu Larm- und
Luftschadstoffbelastungen fiihren konnen, sowie zukunftsweisender planerischer Uberle-
gungen ist die Kenntnis Uber die gegenwartige und kinftige Verkehrsnachfrage. Zu diesem
Zweck erstellt die Ingenieurgruppe IVV - Aachen im Auftrag der Stadt Bochum ein Verkehrs-
nachfragemodell zur Diagnose und Prognose fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV)
und den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV), das von der Stadt fortgeschrieben wird.
Das Bochumer Verkehrsnachfragemodell fir den motorisierten Individualverkehr unterschei-
det funf Fahrzeugarten:

Personenkraftwagen (Pkw), Kombi, Lieferwagen
Transporter (2,8t bis 3,5t)

leichte Lastkraftwagen (Lkw) (3,5t bis 7,5t)
mittelschwere Lkw (7,5t bis 12t)

schwere Lkw (>12t)

YVVVYY
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Es erfolgt bezogen auf die einzelnen Fahrzeugarten eine Verteilungsrechnung der Aufkom-
menswerte unter Ansatz der aus verschiedenen Datenquellen abgeleiteten Kennwerte zur
Verkehrsverflechtung im motorisierten Gesamtverkehr. Diese Verkehrsverflechtungen wer-
den mit den flr ausgewahlte Standorte vorliegenden Werten abgeglichen und angepasst.
Auf diese Weise entsteht jeweils eine Einzelmatrix, die zusammengefasst die Verteilungs-
matrix des gesamten motorisierten Individualverkehrs ergibt, die abschlieRend auf das Stra-
Rennetzmodell der Stadt Bochum umgelegt wird und mit den bei Verkehrszahlungen erho-
benen Belastungswerten geeicht wird. Fir die Zielprognose 2015 werden die aus der Analy-
se gewonnenen Kennwerte auf den Prognosehorizont modifiziert und erneut umgelegt.

Die durch den motorisierten Individualverkehr ausgelésten Larm- und Luftschadstoffbelas-
tungen kénnen mit den StralRenverkehrsbelastungswerten aus dem Verkehrsnachfragemo-
dell flachendeckend sowohl fur den Analyse- und den Prognosefall, als auch fir unterschied-
lichste Planungsvarianten (z.B. StralRennetzerganzungen, Geschwindigkeitsreduzierungen,
Verkehrsbeschréankungen) berechnet werden. Die so ermittelten Verkehrsbelastungen stel-
len somit eine wichtige Grundlage fur die Larmminderungsplanung und Wirkungsanalyse da.

Das Analyseverkehrsmodell fir den offentlichen Personenverkehr wurde in enger Absprache
mit der BOGESTRA erstellt und mit den Planungszielen der Stadt Bochum fir den Pla-
nungshorizont 2015 auf das Prognosemodell umgelegt. Auch hier besteht die Moglichkeit
prognostisch Netzvarianten fur neue oder veranderte Linien / Haltestellen des OPNV zu be-
rechnen und hinsichtlich ihres Nutzens zu bewerten und zu vergleichen. Dabei ist auch eine
Ruckkopplung zum Verkehrsnachfragemodell fir den motorisierten Individualverkehr und
somit eine Veranderung der Anteile am Modal-Split mdglich.

3.3.1.2 Mobilitatskonzept 2010 — Individualverkehr

Im Hauptausschuss der Stadt Bochum wurde am 26.05.1992 das erste Vorbehaltsstral3en-
netz beschlossen. Eine Uberarbeitung im Hinblick auf das Mobilitatskonzept 2010 — Indivi-
dualverkehr erfolgte mit Beschluss des Haupt- und Finanzausschusses am 21.01.2004. Das
Mobilitatskonzept zielt auf eine Blindelung der Verkehre ab, sodass es einerseits zu einem —
im Vergleich zur bestehenden Grundbelastung — geringfligig héheren Larmpegel auf den
HauptverkehrsstraRen kommen kann, dariiber hinaus aber sensible Bereiche deutlich vom
Larm entlastet werden koénnen.

Das VorbehaltsstraRennetz bildet die Hauptverkehrsstra3en der Stadt Bochum ab, tber die
alle Kfz-Verkehre abgewickelt werden sollen, die Uber die reine ErschlieBungsfunktion der
anliegenden Nutzungen hinausgehen. Dies bedeutet, dass Uber diese Strallen sowohl die
innerstadtisch ortsteilverbindenden als auch die regionalen und Uberregionalen (auf den
BundesfernstraRen) Verkehre gefiihrt werden sollen. Uber die VorbehaltsstraRen soll auch
grundsatzlich der Schwerverkehr abgewickelt werden. Straf3en im Vorbehaltsnetz sollen in
der Regel mit 50 km/h, auf anbaufreien Abschnitten ggf. auch mehr, zu befahren sein und
keine VerkehrsberuhigungsmalRhahmen aufweisen. Aus Grinden der Verkehrssicherheit
sowie zum Schutz von Schulwegen und anderen empfindlichen Nutzungen kénnen im Ein-
zelfall abschnittsweise Geschwindigkeitsbeschrankungen vorhanden sein, die die Verbin-
dungsfunktion jedoch nicht beeintrachtigen.
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STADT BOCHUM
Mobilitatskonzept 2010: Individualverkehr
Bearbeitungsstand Juli 2011
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Karte 10: Mobilitatskonzept 2010: Individualverkehr  , Stadt Bochum, (s. Anlage 15)

3.3.1.3 Lkw-Stadtplan Bochum

Ein stetig zunehmender Lkw-Verkehr sowie eine zunehmende Umweltbelastung (Luftschad-
stoffe und Larm) erfordern zusatzlich zum VorbehaltsstraBennetz regionale und Uberregio-
nale Konzepte zur Fuhrung dieser Verkehrsstrome.

Ziel des im August 2008 vom Ausschuss fir Stadtentwicklung und Verkehr beschlossenen
Lkw-Stadtplanes Bochum ist es, dem Speditionsgewerbe eine umfassende Informations-
und Datenbasis Uber Lkw-relevante Restriktionen im Bochumer Stadtgebiet bereitzustellen.
Hierdurch werden Umwegfahrten vermieden. Weiterhin hat eine zielgerichtete Verkehrsfih-
rung umweltentlastende Effekte. Wohnbereiche mit Tempo 30 als auch Hauptverkehrsstra-
Ren mit dichter Wohnbebauung werden beispielsweise vor Larm geschiitzt.

Der Lkw-Stadtplan basiert auf dem HauptverkehrsstralRennetz der Stadt Bochum sowie den
Bundesautobahnen bzw. BundesfernstralRen, welche die regionalen und Uberregionalen
Verbindungen herstellen.

Als wesentliche Quell- und Zielorte des Lkw-Verkehrs im Stadtgebiet sind Industrie- und
Gewerbegebiete sowie grof3flachige Einzelhandelsbereiche hervorgehoben.

Daruber hinaus wurden als weitere wichtige Randbedingungen fir die Befahrbarkeit der vor-
gesehenen Stral’en durch Lkw nhachfolgende Kriterien bertcksichtigt:
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Gefahrgutnetz des Landes Nordrhein-Westfalen
Hoéhenbeschrankungen von Unterfiihrungen

Gewichtsbeschrankung von Briicken

Lkw-Fahrverbote (ganztagig oder zeitlich beschrankt)

Gefallestrecken mit mehr als 10 %

Bereiche mit Zonenbeschrankungen (Tempo-30 u.a.; Fuldgéngerzonen)
Ladezonen (Innenstadt)

Hauptzufahrten zur Innenstadt und Umweltzone Bochum

VVVVVVYY

Der Plan stellt auf der Grundlage der genannten Kriterien Hauptrouten fur den Lkw-Verkehr
dar. Mit den Anbindungen an das regionale und Uberregionale Stralennetz wird eine optima-
le Zu- und Abfahrt zu Industrie- und Gewerbegebieten gewéhrleistet. Hierbei bleiben sowohl
Wohnbereiche mit Zonengeschwindigkeitsbeschrankungen (30 km/h) als auch Hauptver-
kehrsstral3en mit dichter Wohnbebauung weitestgehend unbericksichtigt.

Als Zusatzinformationen sind fir Lkw-Fahrer auch Tankstellen mit Mautstation (toll-collect)
im Stadtgebiet aufgenommen worden. Diese Angaben werden durch Hinweise auf Informa-
tionsportale zum Gefahrgutnetz, zur aktuellen Verkehrslage sowie auf die Stadtverwaltung
Bochum ergénzt.

[STAIT DOCHLN LEGENDE

LKW Bl i (Hauiiraien des Lim st

Karte 11: Lkw-Stadtplan (Hauptrouten des Lkw-Verkeh  rs), (s. Anlage 16)
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Durch die Bindelung des Lkw-Verkehrs auf dem Hauptstraf3en- und Autobahnnetz kommt
es dort zu einer geringen Zunahme des Lkw-Verkehrs und der Larmbelastung. Im Gegenzug
kommt es im untergeordneten Stra3ennetz zu Reduzierungen bei der Verkehrs- und Larm-
belastung z.B. durch die zielgerichtete Wegfiuhrung.

3.3.1.4 Tempo-30 Zonen

In Verbindung mit dem VorbehaltsstralRennetz wurde 1992 die flachendeckende Einflihrung
von Tempo-30 Zonen abseits des Hauptstraliennetzes beschlossen. Diese Zonen dienen in
erster Linie der Verkehrsberuhigung und der Steigerung der Verkehrssicherheit und haben
den positiven Zusatzeffekt einer Larmreduzierung in Siedlungs- bzw. Wohngebieten.

Die Tempo-30 Zonen gliedern sich in ein System von weiteren Zonenbeschrankungen:
Tempo-20 Zonen, verkehrsberuhigte Bereiche (Schrittgeschwindigkeit) und FuRgangerzone
(Beschrankung des Kfz-Verkehrs) ein und sind Bestandteil eines hierarchischen Verkehrs-
systems, das von den Hauptverkehrs- oder BasisstraRen bis zur flachenhaften Verkehrsbe-
ruhigung reicht.

Erganzt wird das System der Zonenbeschrankungen durch Einzelregelungen an Strafen,
bei denen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit aus Grinden des Larmschutzes und/oder
der Verkehrssicherheit auf in der Regel 30 km/h beschrankt wird.

STADT BOCHUM

Legende :

Verkehrsregelnde Manahmen
Tempo-30 Zone
Tempo-20 Zone

Tempo-10 Zone

Verkehrsberuhigter Bereich
FuBgangerzone
W———  Einzelregelung 40 Kmh

»  Einzelregelung 30 Km/h

Stadt Bochum
BAUVERWALTUNG

Karte 12: Tempo-30 Zonen, Stadt Bochum, (s. Anlage 17)
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die Flachenanteile der verschiedenen Zonengebiete am
Stadtgebiet. Die GroRRe des Stadtgebietes betragt ca. 146 gkm.

Tabelle 6: Zonengebiete im Stadtgebiet Bochum

Zonentyp Flache [gkm] Anteile je Merkmal [%0]
Tempo-30 30,80 21,100
Tempo-20 0,50 0,300
Tempo-10 0,01 0,004
Verkehrsberuhigte Bereiche 1,50 1,000
FuRgangerzonen 0,20 0,100
Summe 33,00 22,500

Bezogen auf das Stadtgebiet befinden sich ca. 23% der Gesamtflache in Bereichen mit Zo-
nenbeschrénkungen.

Der Umfang der Tempo-30 Zonen und ergdnzenden Geschwindigkeitsbeschréankungen wird
standig uberarbeitet und erganzt. Hierdurch kdnnen sich im Bereich der betroffenen Stral3en
Larmreduzierungen von 2 bis 3 dB(A) ergeben.

3.3.1.5 Konzept fur die Entwurfsplanung von Stral3en

Bei der Erstellung der Entwurfsplanung fir den StraRenneubau sowie Stra3enaus- bzw. -
umbau sind die Auswirkungen von La&rmimmissionen auf die vorhandenen und geplanten
Nutzungen zu beriicksichtigen. Im stadtebaulichen Umfeld besteht hier jedoch nur ein gerin-
ger Spielraum, um larmmindernde Maflinahmen durchzufihren. Insbesondere sind Wohnge-
baude und empfindliche Nutzungen wie Krankenhduser, Schulen, etc. vor schadlichen Larm-
immissionen, die die Grenzwerte der 16.BimschV Uberschreiten, zu schitzen. Bei StralRen-
neubauten ist daher in der Regel aktiver Larmschutz, d. h. Walle oder Wénde bzw. eine
Kombination dieser Elemente, vorzusehen. Dort, wo kein aktiver Larmschutz angeordnet
werden kann, sind passive LaArmschutzmal3hahmen — das sind La&rmschutzfenster, Winter-
garten, Fassadendammung, etc. — als Bestandteil der Baumalinahme vorzusehen.

Die Entwurfselemente fir den Stral3enbau sollten so gewahlt werden, dass die von ihnen
ausgehenden Larmemissionen minimiert werden. So kann unter bestimmten Randbedin-
gungen anstelle einer Kreuzung mit Lichtsignalanlage ein Kreisverkehr eingerichtet werden,
um Halte- und Anfahrvorgdnge und damit Larm- und Schadstoffemissionen zu reduzieren.
Dariuber hinaus sollte die StralRenachse so weit wie mdglich von der angrenzenden Wohn-
bebauung und anderen empfindlichen Nutzungen abriicken (siehe auch Strallenraumgestal-
tung). Aul3erdem sollte geprift werden, ob durch eine Fuhrung der Strafl3e im Einschnitt eine
zusatzliche Minderung der Larmbelastung und der Wahrnehmung der Stral3e erreicht wer-
den kann.

Auch sollte bei zukunftigen Stralenbaumalinahmen stets gepruft werden, ob larmoptimierte
Fahrbahnbeldge eingesetzt werden konnen, die zu einer deutlichen Reduzierung der
Larmemissionen fuhren.
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Weitere Entlastungs- und Umgehungsstral3en, die im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt
Bochum projektiert sind, kdnnen zu einer Verkehrsentlastung der vorhandenen Straf3en und
damit auch zu einer Reduzierung der Larmimmissionen an der anliegenden Wohnbebauung
fuhren. Gleichzeitig ist jedoch eine Abwagung durchzufihren, die u.a. auch die Verlarmung
bisher "ruhiger Bereiche" berlcksichtigt. Diese Umweltvertraglichkeitsprifung ist fur jede
einzelne Mal3nahme im Planverfahren durchzufihren.

3.3.1.6 Cityradialen Bochum

Die Stadt Bochum hat ein radial-konzentrisches System von Einfallstralen sowie einen er-
ganzenden Innen- und AufRenring. Neben der Funktion als Zubringer zur Innenstadt liegen
an diesen Stral3en wichtige kulturelle, wirtschaftliche und infrastrukturelle Einrichtungen.
Neben den Méglichkeiten des Innenstadtumbaus gab die Aufgabe des StralRenbahnbetriebs
an der Oberflache, im Bereich der innerstadtischen Fahrstrecken, auch Anstof3 und Mdglich-
keit, die Funktion und vor allem die Qualitat der acht auf die Innenstadt zuflihrenden Radial-
stral3en:

Herner StralRe
Castroperstral3e
Wittener Stral3e
UniversitatsstralRe
Kdnigsallee
AlleestralRe
Hattinger Stral3e
Dorstener StralRe

VVVVVYVYVYVYY

zu bewerten, zu Uberdenken und neue Gestaltungsspielrdume im Stral3enprofil zu nutzen.

Zur Entwicklung von Konzepten sowohl mit Handlungsnotwendigkeiten als auch -potenzialen
in einem mittelfristigen Zeitrahmen wurde das Projekt ,Cityradialen Bochum® (Stadt Bochum,
Dezember 2004) aufgelegt, das auf der Basis eines Gutachtens Funktionalitat und stadte-
baulichen Handlungsrahmen fir die jeweiligen StralBenrdume neu definiert und Vorschlage
fur Detailplanung und Umsetzung enthélt.

Die vorgeschlagenen MalRhahmen lassen sich in der Regel gut mit einer Larmminderung
kombinieren (z.B. Neugliederung des StralRenraums, Schlieung von Bauliicken, Ausbau
des FuR- und Radwegenetzes, Schaffung von attraktiven Zugangen zum OPNV, Verbesse-
rung von Querungsmaglichkeiten).

Das Konzept der Cityradialen Bochum wurde am 15.07.2004 im Ausschuss flr Stadtentwick-
lung und Verkehr und am 09.09.2004 in der Bezirksvertretung Bochum-Mitte vorgestellt.

Wahrend das Konzept der Neugestaltung der Cityradialen im Bereich der Herner Stral3e,
Wittener Stral3e und der Dorstener Stral3e weitestgehend abgeschlossen ist, besteht im Be-
reich der Ubrigen Cityradialen weiterer Planungs- und Handlungsbedarf.

3.3.1.7 Fahrbahndeckenprogramm

Die Erneuerung von Fahrbahndecken ist eine standige Aufgabe, die im Rahmen der Stra-
Benunterhaltung erfolgt. In der Regel wird hierbei nur die VerschleiR3schicht (Fahrbahnde-
cke) erneuert, um Fahrbahnschaden zu beseitigen und die Verkehrssicherheit wieder herzu-
stellen. Die Fahrbahndecke wird hierbei normalerweise mit Gussasphalt/ Splitmastix-asphalt
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hergestellt, der bereits eine larmmindernde Wirkung aufweist. Im Vergleich mit einer schad-
haften Fahrbahnoberflache kénnen Larmreduzierungen um ca. 2 dB(A) erreicht werden.

Die Stadt Bochum erstellt jedes zweite Jahr ein Fahrbahndeckenprogramm, in dem die zu
erneuernden Strafl3enabschnitte vorgestellt und von den zustandigen politischen Gremien mit
einer Prioritatenreihung beschlossen werden. Die Realisierung hangt hierbei von den zur
Verfligung stehenden Finanzmitteln ab. Aufgrund der Haushaltssituation der Stadt Bochum
ist absehbar, dass nur die zur Verkehrssicherung zwingend erforderlichen MalRhahmen
durchgefiihrt werden kénnen.

Zusatzlich zu dem "normalen Fahrbahndeckenprogramm™ wird die Stadt Bochum mit Mitteln
aus dem Konjunkturprogramm Il in den Jahren 2009 und 2010 insgesamt 19 Stral3enab-
schnitte mit neuen Fahrbahndecken aus larmoptimiertem Asphalt sanieren (siehe Kapitel
6.1.1). Diese StraRenabschnitte liegen innerhalb von Larmschwerpunkten, die im Rahmen
der Larmaktionsplanung vordringlich einer Larmsanierung bedirfen. Der neu entwickelte
larmoptimierte Asphalt (LOA 5D) fur Fahrgeschwindigkeiten bis 50 km/h, d. h. insbesondere
fur Stadtstrafl3en, fuhrt zu einer Reduzierung der Larmemissionen um bis zu 5 dB(A).

Bei zukiinftigen StraRenbaumalRnahmen wird jeweils individuell der Einsatz eines larmmin-
dernden Fahrbahnbelages gepruft.

3.3.1.8 Konzept zur Stral’enraumgestaltung

Die umweltvertragliche (larmarme) und nutzerfreundliche Gestaltung des StralRenraumes ist
eine der wichtigen Aufgaben der Stadt- und Verkehrsplanung der nachsten Jahre. Uber ei-
nen langen Zeitraum hinweg wurden Straf3enrdume Uberwiegend entsprechend den Anspri-
chen des flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehrs ausgebaut. Seit 10-15 Jahren hat die Si-
cherheit und Leichtigkeit des motorisierten Individualverkehrs aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit zwar immer noch einen hohen Stellenwert, gleichzeitig soll aber auch die Lebens-
und Aufenthaltsqualitat sowohl fir die anliegende Bebauung als auch des StraRenraumes
selbst unter Bericksichtigung von Umweltqualitatszielen, wozu insbesondere die Larmmin-
derung gehort, verbessert werden.

Die Aufteilung des zur Verfigung stehenden Stralenraumes insbesondere in den ange-
wohnten StraRenabschnitten mit Altbebauung gewahrt nur einen begrenzten Spielraum. Es
ist zu unterscheiden zwischen WohnstralRen, die ausschlieBlich der ErschlieBung der Wohn-
bereiche dienen und daher in der Regel als Zonengeschwindigkeitsbereiche 30 km/h oder
geringer ausgebildet sind, und den StraRen des Hauptverkehrsstral3ennetzes mit Gberwie-
genden Transportfunktionen.

In den WohngebietsstralRen wird die StralRenraumgestaltung primar durch die Erreichbarkeit
und Andienung der vorhandenen Nutzungen — fast ausschlie3lich Wohnen — bestimmt. Hau-
fig werden hier - insbesondere bei neu zu bauenden StraRenabschnitten - Mischver-
kehrsflachen angelegt, die von Ful3géangern, Radfahrern und motorisiertem Verkehr gleich-
berechtigt zu nutzen sind. AuRBerdem wird Wert auf die Begrinung des StraRenraumes ge-
legt. Aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen treten auf diesen Stral3e in der Regel kei-
ne Probleme hinsichtlich der Larmimmissionen bzw. der Uberschreitung von Grenzwerten
auf.
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Die hochbelasteten Hauptverkehrsstral3en — dies sind z.B. die Cityradialen — sind haufig mit
zwei Fahrstreifen je Richtung versehen. Zusatzliche Aufstellflachen vor Signalanlagen und
Parkstreifen reduzieren die Ubrig bleibenden Flachen fir FulRgéanger und Radverkehr auf ein
Minimum. Flachen fir Baumstandorte sind nur sehr eingeschrankt verfligbar.

Im Zuge der Umgestaltung des Stralenraumes ist es haufig mdglich, auch unter Berick-
sichtigung der Leistungsfahigkeit der Stralenabschnitte, die Zahl der durchgéngigen Fahr-
streifen von zwei auf einen zu reduzieren und die zusatzlichen gewonnen Flachen dem Rad-
verkehr, Fu3géangern und fir Begrinungsmaflnahmen (Baumpflanzungen) zur Verfligung zu
stellen. Aufgrund des Abriickens der Fahrstreifen von der Bebauung hin zur Stral3enmitte
entstehen eine leichte Reduzierung der Larmimmissionen sowie eine Verringerung der
Larmwahrnehmung. Die Reduzierung der Larmbelastung kann weiter unterstiitzt werden
durch ein der StraRenraumgestaltung angepasstes niedrigeres Geschwindigkeitsniveau und
einen verbesserten Verkehrsfluss.

Ein weiterer larmmindernder Faktor kann auch hier der Fahrbahn-Deckenaufbau mit |arm-
armem Asphalt sein, der zu einer deutlichen Minderung der Immissionen fiihrt. Die Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitat fir FulRganger und die sichere Fuhrung des Radverkehrs tra-
gen dazu bei, dass die Verkehrsanteile dieser beiden Verkehrstrager steigen und gleichzei-
tig Kfz-Fahrten und somit die Verkehrsbelastung reduziert werden, was sich wiederum posi-
tiv auf die Larmbelastung an der Bebauung auswirkt.

3.3.1.9 Parkraumbewirtschaftung

Ein Steuerungsinstrument fir die Kfz-Mobilitat stellt die Parkraumbewirtschaftung dar. Die
Bewirtschaftung des Parkraums im 6ffentlichen StralRenraum sowie auf 6ffentlichen Platzen
hat zum Ziel, Autofahrer Uber den Preis / die Kosten bzw. tber zeitliche Nachteile dazu zu
bringen, vermehrt alternative und umweltvertragliche Verkehrsmittel (FulR, Fahrrad oder
OPNV) zu nutzen.

Zum einen soll damit insbesondere in dem Innenstadtbereich mit einer hohen Konzentration
von Arbeitsplatzen und Verkaufsflachen das knappe Gut "Stellplatz" unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten behandelt werden. Hierdurch ist beabsichtigt, vor allem auf die Konkur-
renzsituation zwischen Berufspendlern und Kaufern/Innenstadtbesuchern zu Gunsten der
letzten Gruppe Einfluss zu nehmen. Zum anderem soll aber auch in den Randbereichen der
Innenstadt die Wohnfunktion gestéarkt werden, indem in den vom Berufspendlerverkehr be-
sonders betroffenen Wohnvierteln ca. 50 % der Stellplatze im 6ffentlichen StraRenraum den
Bewohnern zur Verfiigung gestellt werden.

In jedem Falle ist eine Reduzierung der Kfz-Fahrten aufgrund der beschréankten Verfligbar-
keit von Stellplatzen zu erwarten. Dies fihrt somit zu einer Larm- und Schadstoffreduktion
sowohl auf den Hauptverkehrsstraf3en als auch in den Wohngebieten. Die Stadt Bochum hat
bereits in der Innenstadt sowie in fast allen Nebenzentren die Parkraumbewirtschaftung ein-
gefuhrt.

3.3.1.10 Park & Ride (P + R) /Bike & Ride (B + R)
Ziel des Park & Ride Angebotes ist es, bereits an der Stadtgrenze eine Entlastung der
HauptverkehrsstraBen vom flieBenden sowie der Innenstadt und der innenstadthahen
Wohngebiete vom ruhenden Verkehr zu erreichen. Durch diese Verkehrsverlagerung auf
den OPNV kann eine Larmreduzierung erfolgen.
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Am Bahnhof Wattenscheid und an den S-Bahn-Stationen stehen insgesamt knapp 800
Stellplatze zur Verfligung, die mit einer Auslastung von durchschnittlich 84% gut angenom-
men werden. Eine weitere Anlage mit ca. 120 Stellplatzen ist an der Rensingstral3e (U 35)
beabsichtigt.

Durch Bike & Ride Anlagen erweitert sich zum einen der Einzugsbereich einer Haltestelle
Uber die fuBlaufige Erreichbarkeit hinaus, auf der anderen Seite kann das Auto als Zubrin-
gerverkehrsmittel auf diesen Strecken durch das Fahrrad ersetzt werden. Der Larm kann
hier somit ebenfalls durch eine Verkehrsverlagerung reduziert werden.

Der Bestand in Bochum belauft sich auf Gber 600 Stellplatze an 20 Standorten. Die Anlagen
sind mit durchschnittlich rund 70% gut ausgelastet, der Grad der Auslastung variiert jedoch
stark zwischen den verschiedenen Standorten.

3.3.1.11 Umweltverbund

Im Umweltverbund werden alle Verkehrsarten und Verkehrstrager zusammengefasst, die
energieeffizient und mit minimierten Larm- und Schadstoffemissionen das Verkehrsaufkom-
men bewaltigen. Dies ergibt sich aus den Mobilitatsbedirfnissen der Bevélkerung und der
Wirtschaft sowohl in der Stadt als auch der Region und wird Uber die Verkehrstrager Motori-
sierter Individualverkehr, Offentlicher Verkehr (OV), Radverkehr und FuRgangerverkehr ab-
gewickelt.

Umweltvertraglicher Verkehr bedeutet, dass zum einen der spezifische Energieeinsatz pro
Person oder Ladungseinheit minimiert wird und zum anderen die Larm- und Schad-
stoffimmissionen unter Berlcksichtigung und Einsatz der verfigbaren Technik (stand of the
art) moglichst gering sind.

Naturgemal sind der Fufl3(ganger)verkehr und der Radverkehr die umweltfreundlichsten
Verkehrsarten, da hierbei nur die menschliche Kraft — mit Ausnahme von Elektro-Bikes —
und keine fossilen Energietrager eingesetzt werden. Larm- und Schadstoffemissionen ent-
stehen bei diesen Verkehrsarten nicht.

Zu den umweltfreundlichen Verkehrsarten gehort auch der Offentliche Personenverkehr, der
sich unterscheidet in den regionalen und Uberregionalen Schienenverkehr sowie den kom-
munalen Offentlichen StralRen-Personenverkehr (OSPV). Aufgrund der hohen Beférderungs-
leistung pro Fahrzeug ist der spezifische Energieverbrauch wesentlich geringer als im MIV.
Die Larmimmissionen hangen von den jeweiligen Fahrzeugen ab. Bei Schienenfahrzeugen
(mit Elektro-Antrieb) entfallen zwar die Motorgerausche, die Fahrgerdusche werden durch
das Rad-Schiene-System bestimmt, bei den Bussen dominieren innerstadtisch dagegen die
Motorgerausche. Da durch den OSPV viele Kfz-Fahrten ersetzt werden, ist in der Bilanz da-
her der OSPV dem Umweltverbund ebenso zuzurechnen wie der schienengebundene Regi-
onal- und Fernverkehr.

Wahrend der Guterverkehr als Teil des Wirtschaftsverkehrs innerstadtisch Uberwiegend mit
Kfz (Lkw) durchgefihrt wird, werden héhere Anteile des langlaufenden Glterverkehrs — d. h.
Transporte Uber weite Entfernung — Uber die Schiene oder das Schiff durchgefuhrt. Auch
diese Verkehrstrager sind aufgrund ihrer Energieeffizienz dem Umweltverbund zuzuordnen.

STADT BOCHUM ¢« UMWELT- UND GRUNFLACHENAMT / STADTPLANUNGS-UND BAUORDNUNGSAMT - SEITE 37-



STRATEGISCHER LARMAKTIONSPLAN Stadt Bochum

BALLUNGSRAUM BOCHUM

3.3.1.12 Betriebliches Mobilitatsmanagement

Seit dem Jahr 2005 hat die Stadt Bochum als Pilotprojekt zunachst ein eigenes Konzept zum
Betrieblichen Mobilitatsmanagement (BMM) erarbeitet. Es richtet sich an alle Beschaftigten
der Stadtverwaltung und umfasst sowohl die Wege zwischen Wohn- und Arbeitsort als auch
die Dienstfahrten. Nach einer umfangreichen Analyse des Mobilitdtsverhaltens der Beschéf-
tigten ist es das Ziel des BMM, das Verkehrsverhalten zu verandern und die Beschéaftigten
zu einem Umstieg auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes oder die Grindung von
Fahrgemeinschaften zu bewegen.

3.3.2 Offentlicher Personen Nahverkehr

3.3.2.1 Nahverkehrsplan

Der erste Nahverkehrsplan (NVP) der Stadt Bochum wurde am 11.12.1997 vom Rat be-
schlossen. Die Fortschreibung 2009 (Ratsbeschluss vom 28.05.2009) stellt die Entwicklung
der letzten zehn Jahre dar, beschreibt Prognosen der Verkehrsentwicklung, definiert Zielset-
zungen fur die zukiinftige Nahverkehrsplanung und legt die strategische Ausrichtung fur die
Angebotsplanung fest. Dartiber hinaus setzt der NVP erstmalig definierte Qualitatsstandards
mit objektiven und subjektiven Zielwerten fiir den kommunalen Offentlichen StraRenperso-
nennahverkehr fest.

Ziel der Fortschreibung ist die Gewéhrleistung eines bedarfsorientierten und finanzierbaren
kommunalen OSPV-Angebotes auch vor dem Hintergrund des demographischen Wandels.
Das derzeitige Niveau soll erhalten, teilweise aber auch ausgebaut werden. Eine LArmreduk-
tion erfolgt somit in erster Linie durch die Substitution von Fahrten des Motorisierten Indivi-
dualverkehrs. Dariiber hinaus wird der Aspekt LArm im NVP nicht explizit behandelt, ist je-
doch durch verschiedene Einzelmal3nahmen présent: So erprobt die BOGESTRA z.B. seit
Ende 2007 in einem Pilotversuch fiir die Kooperation dstliches Ruhrgebiet (KOR) den ersten
Hybridbus (Diesel/Elektrisch) in NRW im Linienbetrieb. Die Anschaffung weitere Busse mit
innovativer Antriebstechnik ist in 2010 und 2011 geplant. So wird sich die Zahl der Hybrid-
fahrzeuge bis zum Juli 2011 auf 15 Busse im Linienverkehr der BOGESTRA erhéhen.

3.3.3 Radverkehr

3.3.3.1 Radverkehrskonzept

Ergebnisse statistischer Untersuchungen belegen, dass ca. 30% aller Autofahrten kirzer als
3 km sind und ca. 50% nicht Gber den Nahbereich von 5 km hinausgehen. Hier liegt das
Hauptpotential fur einen Umstieg vom Auto zum Fahrrad und eine damit verbundene Larm-
minderung. Das Fahrrad hat auf diesen Distanzen als alternatives Verkehrsmittel im Hinblick
auf Schnelligkeit, Punktlichkeit, Stauvermeidung und Parkplatzprobleme etc. viele Vorteile.
Voraussetzung ist jedoch eine fahrradfreundliche Infrastruktur (Radwege / Radfahrstreifen,
Fahrradabstellanlagen etc.).

Ziel der Stadt Bochum ist es, den Radverkehrsanteil bis zum Jahr 2015 durch ein verbesser-
tes Infrastrukturangebot und sichere Radfahrmdglichkeiten deutlich zu erhéhen.

Im Jahr 1987 wurde gemeinsam mit dem ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club) ein
Modellprojekt fir die Radverkehrsbeschilderung in Bochum erarbeitet und umgesetzt. Es
wurden im Rahmen der Méglichkeiten neue Radwege angelegt, aus denen ein Alltagsnetz
und ein Freizeitnetz entwickelt wurden. Uber das Alltagsnetz erreicht man offentliche Ge-
baude, grolRere Firmen, Einkaufszentren und Vororte; das Freizeitnetz orientiert sich an

STADT BOCHUM ¢« UMWELT- UND GRUNFLACHENAMT / STADTPLANUNGS-UND BAUORDNUNGSAMT - SEITE 38-



STRATEGISCHER LARMAKTIONSPLAN Stadt Bochum

BALLUNGSRAUM BOCHUM

Freizeitangeboten, Gringurteln und Waldgebieten. Im Juni 1999 wurde ein neu erarbeitetes
und an die neuen Anforderungen abgestimmtes Radwegekonzept fir das Bochumer Stadt-
gebiet vorgestellt und vom Rat der Stadt beschlossen. Es hat bis zum heutigen Tag Bestand
und wird bei jeder Strallenbaumalnahme oder anderen sich ergebenden Mdglichkeiten zur
weiteren Umsetzung berlcksichtigt und kontinuierlich fortgefuhrt. Die Umsetzung des Rad-
wegekonzeptes wird mit Nachdruck betrieben. Das Konzept ist angebotsorientiert und um-
fasst die folgenden Bestandteile:

» ein Radverkehrsnetz, welches die Grundlage fur zukinftige Neuplanungen und Sa-
nierungen von Radwegen darstellt

» ein erganzendes Infrastrukturangebot (Fahrradstation, B&R sowie Abstellanlagen im
Stadtzentrum, in den Stadtteilzentren und an bedeutenden Schul-, Freizeit- und Ein-
kaufszentren)

» ein Wegweisungskonzept

> erganzende MaRnahmen wie z.B. Offentlichkeitsarbeit

Im Jahre 2009 verfligte Bochum Uber ein Radverkehrsnetz von insgesamt 580 km. Ca. 280
km davon verlaufen als Radverkehrsanlagen oder separat gefiihrte Wege z. B auf Bahntras-
sen. Im Stadtgebiet stehen tUber 900 Fahrradabstellanlagen zur Verfigung.

| 4% R E T T 7 LEGENDE
STADT BOCHUM ARk ; :
Geplantes Radverkehrsnetz Alltag/Freizeit
(beschlossen am 09.06.99 durch den Rat der Stadt Bochum)

Karte 13: Geplantes Radverkehrsnetz Alltag/Freizeit , (s. Anlage 18)

Ein besonders wichtiger Baustein des Radverkehrssystems stellt die Vernetzung mit dem
offentlichen Personennahverkehr dar. An allen Stadtbahn-Bahnhoéfen und S-Bahn bzw.
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Regionalbahn-Haltepunkten existieren Bike&Ride-Anlagen. Am Bochumer Hauptbahnhof
befindet sich eine Radstation mit ca. 190 Einstellplatzen und einer Servicestation. Au3erdem
hat Bochum seit 2010 mit dem metropolradruhr ein innovatives Fahrradverleihsystem (s.
Kap. 5.2)

Neben der kontinuierlichen Erweiterung des Netzes an Radverkehrsanlagen entlang von
Stral3en tragt die Stadt Bochum mit einem speziellen Bahntrassenkonzept dem hohen Po-
tential an aufgelassenen Bahntrassen zur Radverkehrsnutzung Rechnung. Analysen haben
gezeigt, dass diese aufgelassenen Bahntrassen vor allem eine hohe Bedeutung im Alltags-
verkehr haben. Sie schaffen kurze, zum Teil planfreie Verbindungen zwischen Wohn- und
Arbeitsstandorten und verbessern die Erreichbarkeit von Schulen und Einkaufsméglichkei-
ten. Das Bahntrassenkonzept wurde am 16.09.2008 im Ausschuss flr Stadtentwicklung und
Verkehr beschlossen.

3.3.4 FuRgangerverkehr

Die Stadt Bochum hat sich aufgrund ihrer kulturellen Vielfalt, hier seien nur beispielhaft er-
wahnt das Schauspielhaus, die Jahrhunderthalle, der Starlight-Express, das Bergbaumuse-
um und das Bermuda-Dreieck, zu einem bedeutenden Anziehungspunkt des Ruhrgebietes
entwickelt.

Die ansteigende Zahl von Besuchern Bochums veranlasste die Verwaltung 2006 ein Ful3-
géngerleitsystem zu installieren, welches in nachfolgenden Ausbaustufen verwirklicht wer-
den soll:

» Stufe 1: Montage eines statischen FuRwegeleitsystems

» Stufe 2: Aufstellen von Auskunfts-Terminals an ausgesuchten Standorten wie
Bahnhdofen, Busbahnhofen und Parkierungsanlagen

» Stufe 3: Internet und WAP-Handy in Kombination mit City-Parkleitsystem
und Stral3enzustand / Staumelder / aktuelle Baumaflinahmen im
Stadtgebiet sowie Ruhrpilot

Dieses bei Vollinstallation hochmoderne Leitsystem tragt dazu bei, Gberflissige individuelle
motorisierte Bewegungen zu vermeiden. Durch den begrenzten finanziellen Ausgaberahmen
wurde bisher nur die Stufe 1 realisiert. Dazu wurden an bisher vierzig Standorten Schilder-
pfosten mit Hinweisschildern errichtet, die erstrangig von und zum Hauptbahnhof fihren,
und daruber hinaus Haltestellen des offentlichen Personenverkehrs im Stadtzentrum mit
ausgesuchten Zielen vernetzen.

3.3.5 Stadtentwicklung

Der Stadtebau verfigt im Rahmen der vorbereitenden (Regionaler Flachennutzungsplan
(RFNP)) und verbindlichen Bauleitplanung (Bebauungsplane) lUber eine Vielzahl von Mdg-
lichkeiten, auf die Verringerung der Larmbelastung einzuwirken. Die gesamtstadtischen
Rahmenplane (Masterplane) stellen in diesem Sinne eher raumliche Leitbilder dar, die aber
als planerische Absichtserklarung dennoch bauliche Entwicklungen vorherbestimmen.

Die Grundprinzipien der nachhaltigen Stadtplanung, zu denen auch die Larmminderung
zahlt, sind bereits heute fachlicher und rechtlich normierter Standard bei allen Planungsver-
fahren (z.B. in Form des Umweltberichts). Da jedoch mittelfristig nur ein Bruchteil der Stadt-
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flache Uberplant und diese auch realisiert werden kann, ist der Beitrag des Stadtebaus zur
Larmminderung nur mit sehr langfristig angelegten Planungshorizonten verbunden.

3.3.5.1 Regionaler Flachennutzungsplan
Beispielgebend fir die regionale Kooperation in der Stadteregion Ruhr ist das Projekt ,Regi-

onaler Flachennutzungsplan“ (RFNP) der Stadte Bochum, Essen, Gelsenkirchen, Herne,
Mulheim an der Ruhr und Oberhausen. Die sechs Stadte haben Ende 2005 eine Planungs-
gemeinschaft gegrindet und damit ihren Willen bekundet, regionale Verantwortung zu tber-
nehmen und sich gemeinsam auf rdumliche Entwicklungsziele zu verstandigen. Der RFNP
ist ein innovatives Planungsinstrument, mit dem Regional- und Flachennutzungsplan durch
ein Planwerk ersetzt werden. Der Regionale Flachennutzungsplan hat im Jahr 2010 Rechts-
kraft erlangt.

Samtliche raumwirksame Erweiterungen der Siedlungstatigkeit wurden im Aufstellungsver-
fahren auf ihre Umweltrelevanz geprift und fir vertraglich bewertet, u.a. auch hinsichtlich
der Larmproblematik. Gleichzeitig wird das Prinzip einer nachhaltigen Stadtplanung umge-
setzt und fachliche und rechtliche Grundlagen fur eine mdglichst larmkonfliktarme Stadtent-
wicklung formuliert. Es sind mehrere Ziele definiert, an welche die verbindlichen Bauleitplane
anzupassen sind, insbesondere durch die Ziele 1 bis 4 des Regionalen Flachennutzungs-
plans:

» Ziel 1: Erhalt und Weiterentwicklung der polyzentrischen Siedlungsstruktur

» Ziel 2: Konzentration der Siedlungsentwicklung auf die dargestellten Siedlungs-
bereiche und vorrangige Inanspruchnahme innerstadtischer Siedlungs-
potentiale (Innenentwicklung vor Auf3enentwicklung)

» Ziel 3: Verkehrsvermeidung und effektive Nutzung der bestehenden Infrastrukturen
durch rdumliche Zuordnung neuer Baugebiete

» Ziel 4: Dauerhafte Sicherung der Freiraume

Daruiber hinaus werden im Regionalen Flachennutzungsplan Grundsétze dargelegt, die auch
beziglich der Verkehrsentwicklung als Vorgaben in den weiteren Konkretisierungsschritten
zu bertcksichtigen sind. Diese sind insbesondere:

» Grundsatz 42: Leistungsfahigkeit erhalten und grof3rdumige Erreichbarkeit sichern;
Ausbau vor Neubau; Schiene vor Stral3e; Freiraumsicherung

> Grundsatz 43: Mobilitat sichern und Anteile des Umweltverbunds erh6hen

A\

Grundsatz 44: Verkehrsvermeidung/-verlagerung/-optimierung

» Grundsatz 45: Leistungsfahiges Stral3ennetz; Liickenschlisse,
Engpassbeseitigungen, Ortsumgehungen

» Grundsatz 49: P+R-, B+R- und Umsteigeanlagen
> Grundsatz 52: Radverkehr fordern
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3.3.5.2 Raumliches Entwicklungskonzept

Das "Raumliche Entwicklungskonzept — Perspektive Bochum 2015 —" beinhaltet die Ziele
und Handlungsfelder der raumlichen Entwicklung Bochums. Als Teil der Stadteregion Ruhr
ist auch die gemeinsame Arbeit mit den benachbarten Stadten eine wichtige Aufgabe fir die
Zukunft. Dabei gilt es jedoch auch eigene, lokale Starken und Mdoglichkeiten zu entdecken
und zu starken.

Im Bereich der Siedlungsentwicklung sieht das Konzept eine mdglichst sinnvolle Zuordnung
der Bereiche Wohnen, Arbeiten, Erholen und Versorgen zueinander und den verschiedenen
Infrastruktureinrichtungen vor. Angestrebt wird eine Verteilung und Entwicklung dieser Funk-
tionen im Stadtgebiet bei gleichzeitiger Vermeidung gegenseitiger Stérungen. Dabei spielt
auch die Versorgung der Bevolkerung tUber kurze Wege und eine gute Erreichbarkeit durch
den schienengebundenen Nahverkehr eine grof3e Rolle.

Weitere Schwerpunkte des Raumlichen Entwicklungskonzeptes sind:

die Entwicklung der Innenstadt und der Stadtteile

die Gestaltung offentlicher StraRen, Platze und Grinflachen

die Lage, GroRRe und stadtebauliche Gestaltung von Biro- und Gewerbestandorten
die Sicherung der wohnungsnahen Versorgung und

die Weiterentwicklung des Griinsystems der Stadt.

VVVYY

Auch der Erhalt und die Verbesserung der Umweltqualitat wie z.B. die Reduzierung der
Larmbelastung in den Wohngebieten ist Inhalt und Ziel der raumlichen Entwicklung. Sie soll
durch ein gestuftes StralRennetz, die Starkung der Nahverkehrssysteme, sichere Verkehrs-
raume fUr Radfahrer und Fu3génger und einer Verkehrsvermeidung in den Wohngebieten
erreicht werden.

3.3.5.3 Strategische Umweltplanung

Seit Anfang 2008 erarbeiten Vertreter der Stadtverwaltung unter Leitung des Geographi-
schen Instituts der Ruhr-Universitat Bochum (RUB) in Arbeitsgruppen die Strategische Um-
weltplanung (StrUP) fir die Stadt Bochum. Die Strategische Umweltplanung soll ein syste-
matisches und medienibergreifendes Konzept bzw. Umweltprogramm sein. Hierbei werden
sowohl wissenschaftlich abgeleitete bzw. erarbeitete als auch politisch erwiinschte Umwelt-
zustande festgelegt, die Ziele und Maflstabe fir eine umweltvertragliche und globale zu-
kunftsfahige Entwicklung Bochums sichern sollen. Die strategische Umweltplanung soll
Handlungsgrundlage fir alle zukinftigen stadtischen Fachplanungen, wie z.B. aus dem Be-
reich der Bauleitplanung, werden. Ziel ist es, unter Berlcksichtigung der Umweltbelange in
allen Fachbereichen messbare und kontrollierbare Kennzahlen zu ermitteln, deren Umset-
zung die konzeptionelle Grundlage eines effektiven Monitoring- und Controllingsystems ist.
Die Basis der Bearbeitung sind Bestandsdaten und Materialien. Messbare und vergleichbare
Indikatoren sind zu entwickeln und — insbesondere im Hinblick auf Synergieeffekte - zu be-
werten. Zentrales Ziel hierbei ist die mdglichst raumliche Darstellung der Indikatoren. Dar-
Uber hinaus dient ein noch zu erstellendes stadtdkologisches Leitbild als strategische Orien-
tierungshilfe. Mittels Gewichtung unterschiedlicher Belange kénnen raumliche Indikatoren
eingegrenzt und Handlungsziele abgeleitet werden.

Vor dem Hintergrund, pragnante und markante Handlungsbereiche zu erhalten, die sowohl
den Akteursbezug als auch die Territorialitdt sicherstellen, werden Zielsysteme zu den
Schutzgltern Biotope und Arten, Gewasser / Boden und Klima / Mensch erarbeitet. Der hie-
rarchische Aufbau der Zielsysteme setzt sich aus Oberzielen, Unterzielen und entsprechen-
den Umweltqualitatszielen zusammen. Die Larmproblematik wird im Schutzgut Mensch
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thematisiert und basiert auf den im Rahmen der Larmkartierung gewonnenen Erkenntnissen.
Das entsprechende Oberziel lautet: "Anthropogene Larmbelastungen fihren zu keiner Be-
eintrachtigung von Gesundheit und Wohlbefinden der Bevdlkerung".

Eine Verortung dieser Zielsysteme wird von den Vertretern der RUB anhand der zur Verfi-
gung gestellten Daten vorgenommen. Hierbei werden die Daten sinnvoll verschnitten, so-
dass Schwerpunkte und Uberschneidungen sofort visualisiert und Handlungsoptionen abge-
leitet werden konnen.

Fur die Entwicklung des raumlichen Leitbildes der StrUP werden auf den Grundlagen der
regionalen Grinzige gemalR Regionalem Flachennutzungsplan (RFNP), der kommunalen
Grinzuge in Anlehnung an den ,Masterplan Freiraum“ und der diversen Nutzungstypen
(Grundlage: Stadtbiotoptypenkartierung der Biologischen Station dstliches Ruhrgebiet)
schutzbezogene Verschneidungen der kartographischen Grundlagen mit den raumlich ver-
ortbaren Zielkonzepten ausgearbeitet. Die Zusammenfihrung der schutzbezogenen Ausar-
beitungen zu einem Gesamtbild (sog. Stadtpulse) fuhrt z.B. zur Visualisierung von Synergie-
effekten und Quantifizierungen von rdumlichen Entwicklungsschwerpunkten.

Eine langfristige Uberprufung der Umweltentwicklung, die auch die Larmkartierung und
Larmaktionsplanung mit einbezieht, auf der Grundlage der erarbeiteten Umweltqualitatsziele
sollte Uber Monitoring- und Controllingsysteme erfolgen. Unterstitzt Gber eine gezielte Steu-
erung von Planungsmafinahmen zur Erreichung der Umweltqualitatsziele kann die Umweltsi-
tuation in Bochum langfristig verbessert werden.

Die kartographische Darstellung der umweltbezogenen Daten zu den betrachteten Schutz-
gutern erfolgt in einem Umweltatlas. Hierzu ist eine regelmafige (jahrliche) Fortschreibung
der umweltbezogenen Daten und Darstellung im Umweltatlas geplant.

Die StrUP wurde 2010 von den parlamentarischen Gremien der Stadt beschlossen.

3.3.5.5 Masterplan Einzelhandel

Als Ausdruck sektoraler Planung leistet auch der Masterplan Einzelhandel von 2006 einen
wichtigen Betrag zur Verkehrsvermeidung und Nutzungsmischung. Zielstellung des Planes
ist unter anderem der Erhalt der zentralen Versorgungsbereiche und Nahversorgungszen-
tren, um eine wohnungsnahe und flachendeckende Versorgung der Bevolkerung mit Glitern
des kurz- und mittelfristigen Bedarfs zu sichern. Die Verkirzung der Wege wird als Zielset-
zung ausdrtcklich genannt. Kurze Wegeverbindungen sind eine wichtige Voraussetzung fir
die Entwicklung und die Qualitat urbaner Raume.

3.3.6 Luftreinhalteplan Ruhrgebiet

Die Bezirksregierungen Arnsberg, Diusseldorf und Minster haben zur Minderung der Fein-
staub- und Stickstoffdioxidbelastung im Ruhrgebiet einen regionalen Luftreinhalteplan Ruhr-
gebiet (LRP) aufgestellt. In enger Abstimmung wurden drei Teilplane erarbeitet, die zusam-
men den regionalen Ansatz der Luftreinhaltung fir das Ruhrgebiet reprasentieren.

Die Bezirksregierung Arnsberg hat unter Beteiligung der Stadt Bochum den Luftreinhalteplan
Ruhrgebiet, Teilplan Ost aufgestellt. Er bertcksichtigt die Stadte Bochum, Dortmund und
Herne. Der Luftreinhhalteplan ist am 01.08.2008 in Kraft getreten.
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Ein MaRnahmenschwerpunkt bildet die Umweltzone, die seit dem 01.08.2008 gilt. Die Um-
weltzone ist ein raumlich abgegrenztes Gebiet, in dem zur Feinstaub- und Stickstoffdioxidre-
duktion Fahrverbote verhangt werden. Innerhalb der Bochumer Umweltzone durfen nur
Fahrzeuge bewegt werden, die mit einer Feinstaubplakette (rot, gelb, griin) versehen sind.

Die Auswirkungen der Umweltzone und aller weiteren MaRnahmen werden fortlaufend un-
tersucht. Diese Evaluation wird im Auftrag des Ministeriums fir Klima, Umwelt, Natur, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz durchgefihrt. Nach dem vorliegenden Evaluationsbericht
war festzustellen, dass es einen deutlichen Riickgang, insbesondere in den Umweltzonen im
Ruhrgebiet, bei Feinstaub gibt. Bei Stickstoffdioxid ist die Belastung ebenfalls zuriickgegan-
gen Hier sind jedoch weitere MalRnahmen erforderlich, um den Gesundheitsschutz der be-
troffenen Bevolkerung zu verbessern. Der bestehende Luftreinhalteplan Ruhrgebiet ist somit
fortzuschreiben.

Die Bezirksregierung Arnsberg hat zwischenzeitlich einen Entwurf zum neuen Luftreinhalte-
plan Ruhrgebiet, Teilplan Ost, vorgelegt. Zu diesem Plan hat der Rat der Stadt Bochum sein
gemeindliches Einvernehmen in seiner Sitzung am 21.07.2011 erteilt. Dieser Entwurf sieht
fur Bochum eine vergroéfRerte Umweltzone ab 01.01.2012 vor. Hierdurch wird ein Licken-
schluss zu den Nachbarstadten Essen, Gelsenkirchen, Herne, Castrop-Rauxel und Dort-
mund erreicht. Die Einfahrt in die Umweltzonen wird sich in 2012 noch nicht veréandern. Erst
zum 01.01.2013 wird die Einfahrt fur Fahrzeuge mit einer roten Plakette ausgeschlossen. Ab
dem 01.07.2014 darf nur noch mit einer griinen Plakette in die Umweltzone eingefahren
werden.

Die oben angefiuihrten Regelungen stehen noch unter Vorbehalt. Die Bezirksregierung plant
das in Krafttreten des neuen Luftreinhalteplans fur den 01.10.2011, der erweiterten Umwelt-
zonen zum 01.01.2012.

Zahlreiche MalRBhahmen zur Senkung von Luftschadstoffimmissionen bewirken auch eine
reduzierte Gerauschbelastung. Die lokale Ursache der Luft- und Larmbelastung ist in der
Regel der StralRenverkehr. Auswirkungen auf die Larmsituation und die Luftqualitdt haben
zum Beispiel folgende MalRBhahmen:

» Mit der Sanierung eines beschadigten Fahrbahnbelags sind sowohl eine Absenkung
der Feinstaubbelastung als auch verminderte Fahrgerausche verbunden.

» Eine Parkraumbewirtschaftung kann den Quell-Zielverkehr verringern, was sich auf
die Luftschadstoff- und Gerauschbelastung glinstig auswirkt.

» Eine Verstetigung des Verkehrsflusses und die Vermeidung von Rickstaus in be-
wohnten Gebieten reduziert Larm- und Luftbelastungen.

» Die Abgas- und Schallemissionen werden durch Geschwindigkeitsreduzierung ge-
senkt.

» Eine Verlagerung des Schwerlastverkehrs wirkt sich mindernd auf die Feinstaub und
auch auf die Gerauschimmission (sinkender Lkw-Anteil) aus.

Fur die kombinierte Umsetzung von Larmaktions- und Luftreinhalteplanen haben Mal3nah-
men, die sich auf beide Bereiche auswirken, besondere Bedeutung.
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4 INFORMATION UND BETEILIGUNG DER OFFENTLICHKEIT

4.1 Rechtliche Grundlagen

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet die Mitgliedstaaten zu groRtmdglicher Transpa-
renz. Die zustandigen Behorden mussen die Larmkarten - auch unter Einsatz der verfiigha-
ren Informationstechnologien - zuganglich machen. Der Offentlichkeit muss es auRRerdem
ermdglicht werden, an der Ausarbeitung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Offentlich-
keit soll hierber ihre Interessen in die Larmaktionsplane einbringen und damit die Gege-
benheiten vor Ort optimal mitgestalten.

Laut 8 47 d Absatz 3 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Umsetzung der EU-Richtlinie
in deutsches Recht) wird die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Larmaktionsplane gehort. Sie
erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der
Larmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Die
Offentlichkeit ist iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemesse-
ne Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Beteiligung vorzusehen.

4.2 ldeenborse

Um die Offentlichkeitsbeteiligung moglichst praktikabel und effektiv zu gestalten, wurden
drei Wege eingeschlagen. Zunachst hat als Auftakt der Beteiligungsphase am 30.04.2009
eine ldeenbodrse mit Bochumer Interessenvertretern stattgefunden. Es wurden Organisatio-
nen, Institutionen und Vereine eingeladen, die mittelbar und unmittelbar mit dem Thema
Larm zu tun haben. AuRerdem waren Vertreter aus der Politik, des drtlichen Nahverkehrsun-
ternehmens und der Verwaltung geladen. Der gewéhlte Teilnehmerkreis hat gewahrleistet,
dass Vertreter gesellschaftlich relevanter Gruppen an der Larmaktionsplanung beteiligt sind.
Durch die zielgerichteten Einladungen zur Ideenbdrse waren konstruktive gebiindelte Anre-
gungen zu erwarten (Protokoll siehe Anlage 5).

4.3 Internet und Offenlage
Die Ideenbérse war der Auftakt fiir die weiterfuihrende Beteiligung der Offentlichkeit tiber das

Internet. Hier wurden ausfihrliche Informationen zu folgenden Themen der Larmminde-
rungsplanung bereit gestellt:
» Gesetzliche Grundlagen der Larmminderungsplanung
Wie sehen die Larmkarten aus?
Was ist ein Larmaktionsplan?
Wo liegen die Bochumer Larmschwerpunkte?

Welche MaRnahmen mindern Larm?

V V V VYV V

Wie kann ich mich an der Aktionsplanung beteiligen?
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Burgerinnen und Birgern ohne Internetzugang hatten die Mdglichkeit, die Unterlagen im
gleichen Zeitraum im Bochumer Rathaus einzusehen und auf dem Postweg ihre Anregun-
gen und Vorschlage bei der Stadt Bochum einzureichen.

Im Zeitraum vom 01.05 bis 31.05.2009 konnten Anregungen und ldeen zur La&rmminderung
bei der Stadtverwaltung Bochum eingereicht werden. Diese 4 Wochen Beteiligungszeit gal-
ten sowohl fir das Internet, die 6ffentliche Auslegung als auch fur die Besucher der Ideen-
borse.

Die Auslegungszeit orientiert sich an der Auslegung nach § 3 Absatz 2 Satz 1 Baugesetz-
buch, die ebenfalls einen Monat betragt.

4.4 Zusammenfassung und Bewertung der eingegangenen Anregungen

Insgesamt haben rund 230 Personen im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung ca. 80 un-
terschiedliche Anregungen zur Larmminderung in Belastungsschwerpunkten eingereicht.
Eine Ubersicht der eingegangenen Anregungen und die vorlaufige Bewertung der vorge-
schlagenen Mafinahmen sind in der Anlage 5 aufgelistet. Die Anregungen haben sich
hauptsachlich auf die Einfihrung von Geschwindigkeitsbeschrankungen, die Errichtung von
Larmschutzbauwerken, den Einbau von larmoptimiertem Asphalt (Neubau sowie Sanierung)
und (Nacht-) Fahrverbote fir Lastkraftwagen sowie Geschwindigkeitskontrollen bezogen.

4.4.1 VorbehaltsstralRennetz

Es ist festzustellen, dass sich viele der eingereichten Anregungen auf StraR3en beziehen, die
Teil des Vorbehaltsstral3ennetzes sind. Dabei handelt es sich um das VerkehrsstralRennetz
der Stadt Bochum, Uber das alle Kfz-Verkehre abgewickelt werden sollen, die Uber die reine
ErschlieBungsfunktion der anliegenden Nutzungen hinausgehen. Dies bedeutet, dass Uber
diese Strallen sowohl die innerstadtisch ortsteilverbindenden als auch die regionalen und
Uberregionalen (auf den Bundesfernstral3en) Verkehre geflhrt werden sollen. Zudem soll
Uber die VorbehaltsstrafRen auch grundsatzlich der Schwerverkehr abgewickelt werden.

Bei der Beurteilung der Anregungen ist daher zu bertcksichtigen, dass der Netzzusammen-
hang gewahrt werden muss, um die Funktionsfahigkeit des Vorbehaltsnetzes zu gewéhrleis-
ten. StrafRen des Vorbehaltsnetzes sollen in der Regel mit 50 km/h, auf anbaufreien Ab-
schnitten ggf. auch mehr, zu befahren sein und keine Verkehrsberuhigungsmafnahmen
aufweisen.

Aus Grinden der Verkehrssicherheit sowie zum Schutz von Schulwegen und anderen emp-
findlichen Nutzungen kénnen im Einzelfall abschnittsweise Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen vorhanden sein, die die Verbindungsfunktion jedoch nicht beeintrachtigen.

Im Zusammenhang mit dem VorbehaltsstralBennetz kdnnen daher einige Anregungen, bei-
spielsweise mit Bezug auf Geschwindigkeitsbeschrankungen oder auch Lkw-Fahrverbote,
nicht berticksichtigt werden.
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4.4.2 Geschwindigkeitsuiberwachung

Von der Polizei wurden die angeregten Geschwindigkeitskontrollen auf Basis der vorliegen-
den Erkenntnisse zum Unfalllagebild und zum Geschwindigkeitslagebild des jeweiligen Stra-
Renabschnitts gepruft. Fur einen Grofiteil der genannten Stral3enabschnitte haben sich im
Zeitraum vom 01.01.2006 - 30.06.2009 aus unfallanalytischer Sicht keine Anhaltspunkte fir
wesentliche und zahlreiche Geschwindigkeitstibertretungen ergeben. Zuséatzliche Geschwin-
digkeitskontrollen sieht die Polizei daher nicht vor.

Die Stadt Bochum selbst fuihrt keine kommunalen Geschwindigkeitskontrollen mit festinstal-
lierten Geschwindigkeitskontrollanlagen durch.

4.4.3 Larmoptimierter Asphalt

Bei der Erneuerung von StraRen wird zukinftig immer in Abhangigkeit vom Stral3enzustand,
der Verkehrsstarke und der zulassigen Geschwindigkeit geprift, ob der Einsatz von larm-
mindernden Deckschichten sinnvoll ist. Im Rahmen des Konjunkturpaketes Il werden einige
der genannten Stral3enabschnitte mit einem larmoptimierten Asphalt versehen.

4.4.5 MalRnahmen auf3erhalb der Zustandigkeit der Sta  dt Bochum

Zudem wurden mehrere Anregungen zu LarmschutzbaumalRnahmen an Bundesstraf3en und
Bundesautobahnen eingereicht, sowie die Verscharfung der Geschwindigkeitsiiberwachung
gefordert. In solchen Fallen ist nicht die Stadt Bochum, sondern sind der Landesbetrieb
Stral3en NRW, die Bezirksregierung und die Polizei fur die Prifung auf Machbarkeit zustan-
dig. In einigen Féllen sind auch der Bochum-Gelsenkirchener StralRenbahnen Aktiengesell-
schaft und der Deutschen Bahn AG die Anregungen zur Stellungnahme vorgelegt worden.
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5. MINDERUNGSMASSNAHMEN UND HANDLUNGSSTRATEGIEN

Um den Umgebungslarm in den betroffenen Larmschwerpunkten aber auch im gesamten
Ballungsraum — Bochum erfolgreich und nachhaltig zu reduzieren und vorhandene "Ruhige
Gebiete" zu sichern wurden aus den im Kapitel 3 vorgestellten Larmminderungsmal3nahmen
und den vorhandenen Rahmen- und Entwicklungskonzepten die nachfolgend beschriebenen
Handlungsstrategien entwickelt. Da die Umsetzung und Wirkung der Handlungsstrategien
unterschiedliche ZeitrAume bendtigen, werden sie in kurz- und mittelfristige MalRnahmen
sowie langfristige MalRnahmen und Leitlinien unterteilt. Dabei ist anzumerken, das bei zahl-
reichen Malihahmen eine Zuordnung in eine der beiden Zeitbereiche schwierig ist, da sie
sowohl kurzfristig umsetzbar und wirksam sein konnen (Geschwindigkeitskonzept) trotzdem
aber auch langfristig einer standigen Uberpriifung und Anpassung an sich verdndernde
Randbedingungen bedurfen.

Die Larmkarten und Aktionsplane missen gemald der EU-Umgebungslarmrichtlinie spéates-
tens alle 5 Jahre Uberprift und ggf. Uberarbeitet werden. Ausgehend von diesen Zeitrdumen
werden die Handlungsempfehlungen der strategischen Larmaktionsplanung fiir Bochum in
kurz- (1 bis 2 Jahre) und mittelfristige Mal3nahmen (3 bis 5 Jahre) sowie langfristige (mehr
als 5 Jahre) und gesamtstadtische Handlungsstrategien unterschieden.

5.1 Kurz- und Mittelfristige Mal3hahmen zur Minderun g von Umgebungslarm

Bei den kurz- und mittelfristigen Larmminderungsmaf3hahmen und Konzepten ist eine Reali-
sierung in der Regel ohne groRere stadtebauliche BaumaRnahmen erreichbar. Zum Tell
handelt es sich auch um die Umsetzung, Verbesserung oder Weiterentwicklung vorhande-
ner Konzepte.

1. Gesamtstadtisches Geschwindigkeitskonzept

Erarbeitung eines gesamtstadtischen Geschwindigkeitskonzeptes unter Berticksich-
tigung der Mobilitdtsanforderung und Belangen der unterschiedlichen Verkehrsteil-
nehmer sowie der Verkehrsarten (z.B. Wirtschaft oder OPNV). Inhalt des Konzeptes
ist auch die Abwagung zwischen den teilweise konkurrierenden Ansprichen der Ver-
kehrsteilnehmer und Verkehrsarten sowie dem Immissionsschutz (Larm/Luft) und der
Verkehrssicherheit. Durch das Geschwindigkeitskonzept soll die Verbesserung der
Problemfelder - Larm, Luft und Klimaschutz — erreicht bzw. positiv beeinflusst wer-
den.

2. Konzept zur Verstetigung des Verkehrsflusses

In enger Abstimmung mit dem gesamtstadtischen Geschwindigkeitskonzept ist eine
Verbesserung des Verkehrsflusses auf dem Bochumer Stral3ennetz anzustreben.
Hierdurch kénnen larmintensive Brems- und Beschleunigungsvorgange reduziert und
dadurch auch die Larmbelastung gemindert werden. Durch die Reduzierung von Ab-
rieb und Aufwirbelungen ergeben sich auch Verbesserungspotentiale bei der
Feinstaubbelastung. Als EinzelmalRnahmen sind hier z. B. die verkehrs- und ge-
schwindigkeitsabhangige Steuerung der Lichtsignalanlagen sowie der Ersatz von
lichtsignalgeregelten Knotenpunkten durch Kreisverkehrsanlagen zu nennen. Hier ist
bei jeder EinzelmaRBnahme die Verkehrssicherheit zu prifen und fur alle Verkehrs-
teilnehmer sicherzustellen.
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3. P &RundB &R - Strategie
Erarbeitung eines Park & Ride / Bike & Ride Konzeptes fur den Ballungsraum Bo-
chum. Inhalt und Ziel ist die Darstellung des Bestandes aber auch die Analyse des
Bedarfs und Planungen fir einen Ausbau der Kapazitaten vor dem Hintergrund der
Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes.
Durch gut angenommene P&R- / B&R-Einrichtungen kann eine Reduzierung der Kfz-
Fahrten (z.B. Pendlerfahrten) erreicht und somit eine Verminderung der Larm- und
Luftbelastung erzielt werden.
Beim Ausbau der vorhandenen Anlagen oder der Planung von Neuanlagen ist zu be-
achten und nach Mdglichkeit zu vermeiden, dass im direkten Umfeld der Anlagen
durch eine Zunahme der Kfz-Fahrten eine hdhere Larmbelastung entstehen kann.
Weiterhin ist eine ballungsraumweite Strategie in Kooperation mit den Nachbarstad-
ten (VRR) sinnvoll.

4. Betriebliches Mobilitdtsmanagement
Ein wesentlicher Ansatzpunkt zur Larmminderung liegt in der Veranderung des Ver-
kehrsverhaltens. Es sind Mdglichkeiten aufzuzeigen und Anreize — sowie ggf. Rest-
riktionen — zu schaffen, um Menschen zu einem Umstieg vom motorisierten Individu-
alverkehr (MIV) auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu bewegen.
Durch den Ausbau und die weitere Forderung des betrieblichen Mobilitditsmanage-
ments (BMM) sowie die Teilnahme an den Projekten "effizient mobil" und "effizient
mobil Ruhr" kann eine weitere Reduzierung der Kfz-Verkehre erreicht werden.
Um hinsichtlich der Larm- und CO,-Reduktion messbare Effekte zu bewirken, zielt
das BMM darauf ab, die Ergebnisse und MalRBhahmen sowohl auf Unternehmen im
Bochumer Stadtgebiet als auch auf das kommunale Mobilitadtsmanagement (Ver-
kehrsverhalten der Biurgerinnen und Birger) zu Ubertragen.
Besonders geeignet fir ein betriebliches Mobilitatsmanagement sind Betriebe, die in
larmsensiblen Bereichen liegen, einen hohen Anteil von Beschaftigten mit sehr fri-
hem oder spatem Schichtwechsel (z.B. Industriebetriebe, Logistikbetriebe, Kranken-
hauser) und ber einen guten OPNV-Anschluss verfiigen. Die Vermeidung von
nachtlichen MIV-Fahrten von oder zu diesen Betrieben kénnen deutliche Minde-
rungswirkungen haben.

5. Lkw-Fuhrungskonzept
Da der Schwerverkehr fahrzeugbezogen deutlich héhere Larmbelastungen als der
Pkw-Verkehr (ein Lkw ist so laut wie 10 bis 20 Pkw zusammen) verursacht, anderer-
seits der Lkw-Verkehr fir die Stadt jedoch grof3teils unverzichtbar ist, ist der vorhan-
dene Lkw-Stadtplan dahingehend zu Uberarbeiten, dass die Schwerverkehre auf ver-
gleichsweise unsensiblen Routen gebiindelt und die larmsensiblen Stralen mit ho-
hen Bewohnerdichten geschutzt werden.

6. Larmmindernde Gestaltung der StralRenraume

Die larmmindernde Gestaltung von StraRenrdaumen hat Auswirkungen auf die Pegel-
héhe an der schutzbedurftigen Nutzung. Durch eine Kombination verschiedener Ein-
zelmalRnahmen (z.B. Abstandsvergrof3erung zwischen Larmquelle und Fassade, Ge-
schwindigkeitsniveau, Homogenitat des Verkehrsflusses usw.) kann eine Larmminde-
rung erzielt und das subjektive Larmempfinden (Aufenthaltsqualitat, "Wohlfuhlfaktor")
positiv verandert werden.

Far die im Ballungsraum Bochum vorhandenen Stralenraume (z.B. WohnstralRen,
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10.

Cityradialen) sind entsprechend der individuellen Nutzungsanforderungen und der
Gestaltungsmerkmale typische Gestaltungsvarianten mit ihren jeweiligen Larmminde-
rungspotenzialen, notwendigen Rahmenbedingungen, Synergieeffekten usw. zu ent-
wickeln und darzustellen.

Konzept zur larmmindernden Bauleitplanung

Kurz- und mittelfristig geht es hier in erster Linie um kleinraumige Baumaflinahmen
wie z. B. die SchlieBung von Baullicken, durch die die Schallausbreitung in larmsen-
siblen AuRRenbereichen (Hinterhéfe, Grunflachen) und Gebaudefassaden verhindert
bzw. gemindert wird. Auch durch die gezielte Erganzung von zur Larmquelle hin of-
fenen Gebaudestrukturen (meist in Zeilenbauweise) wird diese Larmminderung und
positive Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat erreicht. Eine enge Ab-
stimmung und Zusammenarbeit mit Wohnungsbauunternehmen und Hauseigentl-
mern ist fur die erfolgreiche Umsetzung notwendig.

Auch die Forderung und starkere Nutzung der "leisen Verkehrsmittel" sollte bei zu-
kunftigen Bebauungsplanen konsequent vorbereitet werden. Ein weiterer Ansatz-
punkt ist eine larmorientierte Nutzungszonierung in der Bauleitplanung.

Konzept zum Einsatz larmmindernder Fahrbahnbeldg e

Im Rahmen des Konjunkturpaketes Il ist der Einbau von larmoptimiertem Asphalt fur
besonders belastete StralRenabschnitte vorgesehen. Dieser neu entwickelte Asphalt
kann auch bei Fahrgeschwindigkeiten bis zu 50 km/h zu einer deutlichen Reduzie-
rung der Larmemissionen beitragen.

Unter Berticksichtigung der Erfahrung der in 2009 und 2010 umgesetzten MalRnah-
men in Hinblick auf die Haltbarkeit des LOA 5D und die Dauerhaftigkeit der Larm-
minderung ist geplant, den Einsatz dieses larmarmen Asphaltes im Stadtstralenbau
dauerhaft zu verstarken. Beim Neubau oder der Erneuerung von Stral3en wird zu-
kunftig in Abhangigkeit vom Stral3enzustand, Verkehrsstarke und zulassiger Ge-
schwindigkeit gepruft, ob der Einsatz von larmmindernden Deckschichten sinnvoll ist.

Gesamtstadtisches Verkehrsmodell

Fur die Abschéatzung der Verkehrseffekte von planerischen Malinahmen ist die Aktu-
alisierung des Verkehrsmodells VENUS unverzichtbar. Das Modell erméglicht die
Optimierung von Planungen und liefert eine verlassliche Entscheidungsgrundlage.
Dies gilt insbesondere auch fir gro3ere stadtebauliche Vorhaben, die Auswirkungen
eines gesamtstadtischen Geschwindigkeitskonzeptes oder geplante Eingriffe / Er-
ganzungen im vorhandenen StralRennetz. Wichtig ist dabei auch die Méglichkeit,
Auswirkungen eines veranderten Modal-Split, durch die Férderung und den Ausbau
der Verkehrsarten des Umweltverbundes, berechnen und darstellen zu kénnen.

Ausbau der Parkraumbewirtschaftung

Die Stadt Bochum hat in der Innenstadt sowie in fast allen Nebenzentren die Park-
raumbewirtschaftung eingefihrt (siehe Kapitel 3.1.3.1). Mittelfristig ist beabsichtigt,
die Parkraumbewirtschaftung auch in den Wohngebieten auszuweiten. Wohnviertel,
die besonders vom Berufspendlerverkehr betroffen sind, sollen zugunsten der An-
wohner besonders bericksichtigt werden. Durch diese MalRnahme wird die Wohn-
funktion gestarkt und die Kfz-Fahrten in den Wohngebieten, z.B. von Berufspendlern,
werden aufgrund der beschrankten Verfligbarkeit von Stellplatzen reduziert.
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5.2 Langfristige Strategien und Leitlinien fur den Ballungsraum Bochum

Das langfristige Ziel der Larmaktionsplanung, den Umgebungslarm zu reduzieren, liegt in
der Vermeidung von Larmemissionen durch eine Reduzierung und der mdglichst leisen Ab-
wicklung des Kfz-Verkehrs. Dabei spielt neben der Verlagerung auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (OV, Rad, FuR) auch die Schaffung der siedlungsstrukturellen Rahmen-
bedingungen eine grol3e Rolle.

1. Strategie zur Verlagerung und Bindelung von Verk  ehren

Die rdumliche Verlagerung und Biindelung von Verkehren hat neben dem Durch-
gangsverkehr vor allem den Lkw-Verkehr als Ziel. Langfristig geht es um die Bunde-
lung der larmintensiven Lkw-Fahrten auf unsensible Hauptverkehrsstraf3en, abseits
des untergeordneten Strallennetzes und den larmempfindlichen Nutzungen sowie
um eine Verlagerung der Lkw-Fahrten auf leisere Verkehrstrager. Langfristig kann
auch die Einrichtung von Guterverkehrszentren (GVZ) und die Umsiedlung von Lo-
gistikbetrieben die Biindelung und Verlagerung unterstiitzen. Zu beachten ist dabei
die Steigerung der Lkw-Anteile im Bereich der Giterverkehrszentren.

Eine spiurbare Reduzierung der Fahrleistung des Giterverkehrs im gesamten Netz
und somit einer LArmminderung ist jedoch nur erreichbar, wenn die Logistikfirmen im
Guterverkehrszentrum untereinander kooperieren.

2. Ausbau und Forderung des OPNV

Die Gewahrleistung der Mobilitdt kann mit einem attraktiven Angebot zur Nutzung der
offentlichen Verkehrsmittel (OPNV / Schienenpersonennahverkehr (SPNV)) raum-,
umwelt- und gesundheitsvertraglicher gestaltet werden. Die Steigerung des Anteils
dieser Verkehrsmittel mit hoher Transportkapazitdt am Gesamtverkehrsaufkommen
ist auch unter Beachtung der umwelt- und gesundheitsrelevanten Anforderungen und
Synergieeffekte fir eine nachhaltige Verkehrsinfrastruktur anzustreben. Ebenfalls ist
die Kopplung von Verkehr und Nutzungsverteilung, beispielsweise durch eine am 06f-
fentlichen Verkehr orientierte Siedlungsentwicklung, zu beachten.

3. Ausbau und Férderung der larmarmen Verkehrstrage r
Durch den Ausbau und die Forderung der larmarmen Verkehrstrdger des Umwelt-
verbundes kann langfristig ein Teil der Kfz-Fahrten ersetzt und dadurch eine Redu-
zierung der Larm- und Luftbelastung erreicht werden. Sie sind insbesondere dafiir
geeignet, die larmarme Erschliel3ung der "Ruhigen Gebiete" zu sichern.

» Forderung von Elektrofahrzeugen

Die Entwicklung von Elektrofahrzeugen sowohl fiir den Offentlichen StraRen-
Personenverkehr als auch den Motorisierten Individualverkehr sowie deren all-
tagstauglicher Einsatz wird bei zunehmendem Einsatz dieser Fahrzeuge vor al-
lem im innerstadtischen Verkehr zu einer verstarkten Entlastung der Larm- und
Luftschadstoffe flhren.

Der Rat der Stadt Bochum hat sich daher mit einem einvernehmlichen Beschluss
vom 24. September 2009 als Modellstadt fur Elektromobilitat in Deutschland be-
worben. Der Rat der Stadt Bochum erkennt die wirtschaftlichen und 6kologi-
schen Potenziale, die in der Entwicklung der Elektromobilitat liegen und will die
Forderung dieser Technologie unterstiitzen und vorantreiben.

Die Stadt arbeitet eng mit dem privat organisierten Netzwerk ruhrmobil-E zu-
sammen. ruhrmobil-E hat sich zum Ziel gesetzt, Bochum zur Modellstadt fir
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elektrische Mobilitdt zu formen. Dem in Deutschland bislang einzigartigen kom-
munalen Netzwerk sind Autohersteller und Zulieferunternehmen, Kfz-Betriebe,
Hochschulinstitute, Politik, Netzbetreiber, kommunale Unternehmen, Dienstleis-
tungsbetriebe, drtliche Behérden, Kammern und Gewerkschaften angeschlos-
sen. Dazu gehoren auch Opel Bochum und BP Deutschland, sowie ihre Toch-
termarke Aral, die ihren Sitz in Bochum hat.

Die Stadtwerke Bochum haben bereits erste Ladesaulen fur Elektrofahrzeuge in
Zusammenarbeit mit der VBW (Wohnungsbau) in Betrieb und auch die EGR hat
in mehreren Parkhdusern / Tiefgaragen Ladesaulen aufgestellt.

» Forderung des Radverkehrs
Auch die weitere Forderung des Radverkehrs und der Ausbau der Radverkehrs-
netze kénnen langfristig einen Beitrag zur Minderung der Larmbelastung und Si-
cherung der "Ruhigen Gebiete" im Stadtgebiet leisten.
Langfristig sind ca. 18 % der Pkw-Fahrten < 5 km realistisch durch den Radver-
kehr substituierbar. Dies gilt insbesondere bei einer engen Verzahnung mit dem
OPNV (B & R-Konzept).

» Metropolrad Ruhr
Ein Baustein zur Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf den Ver-
bund von Radverkehr und offentlichem Personennahverkehr ist die Bereitstel-
lung von o6ffentlichen Leih-Fahrradern an zentralen Orten im Stadtgebiet und an
Haltepunkten des OPNV.
Das Fahrradverleihsystem Metropolrad Ruhr soll in der Metropolregion Ruhrge-
biet, in insgesamt 10 Stadten, in den Jahren 2010 bis 2012 mit bis zu 3.000
Fahrradern an 300 Stationen aufgebaut werden. In der ersten Realisierungsstufe
im Zuge der Kulturhauptstadt Ruhr 2010 wurden in Bochum an sieben Stationen
(z.B. Rathaus, Bahnhof) insgesamt 90 Leihfahrrader angeboten. In der letzten
Ausbaustufe wird das Angebot an ca. 50 Stationen auf insgesamt 450 Leihfahr-
rader ausgebaut. Ein Beschluss der zustandigen politischen Gremien erfolgte im
Frahjahr 2010.
Bei dem Metropolrad Ruhr handelt es sich um ein innovatives 6ffentliches Fahr-
radverleihsystem bei dem die Rader per Selbstbedienung an 24 Stunden am Tag
zur Verfuigung stehen. Dabei kann die Ausleihe und Rickgabe an unterschiedli-
chen Stationen erfolgen, wodurch eine flexible Nutzung und auch Einwegfahrten
maoglich sind. Die Ausleihe erfolgt Uber das Handy oder ab 2011 geplant auch di-
rekt mit dem Abo-Ticket des VRR.

» Vollinstallation des Ful3gangerleitsystems
Zur Vermeidung von uberflissigem motorisiertem Individualverkehr hat die Stadt
Bochum beschlossen ein FuRgangerleitsystem zu installieren. Bislang wurden in
diesem Zusammenhang an 40 Standorten Hinweisschilder errichtet (siehe Kapi-
tel 3.3.4).
Mittelfristig ist die Aufstellung von Auskunfts-Terminals an ausgesuchten Stand-
orten wie Bahnhéfen, Busbahnhofen und Parkierungsanlagen geplant.
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4. Leitlinien einer langfristigen Stadtentwicklung und Stadtplanung
Die langfristige raumliche Entwicklung der Stadt Bochum wird durch die Flachennut-
zungs- und Bauleitplanung gesteuert. Die Verbesserung bestehender Larm- und
Luftbelastungen und die Vermeidung zukiinftiger Probleme ist eng mit den Themen-
feldern Nutzungsarten, Nutzungszuordnung, Nutzungsintensitat, Nutzungsanderun-
gen sowie der Erreichbarkeit und den entstehenden Verkehrsstrémen und Verkehrs-
anteilen der einzelnen Verkehrsarten verbunden.

Wesentlicher Bestandteil einer langfristigen Strategie ist es, die Nutzungszuordnung
unter dem Gesichtspunkt von Immissions- und Emissionsvermeidung durchzufihren.
Mit der Immissionsvermeidung soll gewahrleistet werden, dass larmemittierende und
larmsensible Bereiche sich nicht gegenseitig beeintrachtigen und ihnen eine jeweils
auf ihre Bedurfnisse abgestimmte Lage zugewiesen wird. Dieser Ansatz reicht von
der benachbarten Ansiedlung vertraglicher Nutzungen Uber Sanierungsplanungen fir
larmbelastete Stadtbereiche bis hin zur konsequenten Trennung unvereinbarer Nut-
zungen.

Eine Konzentration von larmerzeugenden Nutzungen kann neben der Entlastung be-
troffener Gebiete aber auch negative Konsequenzen haben. Daher sollte im Vorfeld
ausgeschlossen werden, dass die Betroffenheit nicht auf ein anderes Gebiet verla-
gert wird. Es ist bei der Ausweisung von Flachen jedoch insbesondere auch der Zu-
sammenhang mit den verbundenen Verkehrsauswirkungen zu betrachten. Weiterhin
missen der Schutz vor Beeintrachtigungen von larmsensiblen Nutzungen sowie die
Festsetzung von "ruhigen Gebieten" zur Wahrung von Rickzugsmdéglichkeiten ge-
wahrleistet sein.

Fur die Emissionsvermeidung ist es langfristig notwendig, die Wegezahlen und -
langen zu reduzieren bzw. auf larmarme Verkehrsmittel zu verlagern. Bei der Aus-
weisung von Flachen fur miteinander vereinbarte Nutzungen ist daher im Gegenzug
das Leithild der "Stadt der kurzen Wege" zu verfolgen. Die angestrebte Multifunktio-
nalitat gibt den Nutzern die Mdglichkeit, verschiedenste Angebote in der naheren
Umgebung wahrnehmen zu kénnen. Die Anzahl der zurtickzulegenden Wege sowie
deren Lange kann mit Hilfe dieser Strategie deutlich vermindert und somit die Mdg-
lichkeit geschaffen werden, die motorisierten Verkehrsbewegungen zu reduzieren.
Eine verkehrsreduzierende Nutzungsmischung fihrt insofern zu einer Vermeidung
von Larm und einer erhéhten Wohn- und Freizeitqualitat.

Die stadtebaulichen Einflussmoéglichkeiten sind besonders im Bereich des baulichen
Schallschutzes als sehr effektiv einzuschatzen. Da die Situation im Bestand in den
meisten Fallen nicht oder nur mit sehr hohem Aufwand durch die Reduzierung von
Emissionen oder durch eine Verkehrsverlagerung verbessert werden kann, bieten
sich vor allem kleinrdumige Mal3hahmen an. Eine Abschirmung sensibler Nutzungen
kann durch die Gebaudeorientierung, durch die SchlieBung von Baullicken aber auch
durch Schallschutzbauten erreicht werden. Der Schall wird einerseits abgeschirmt
und zusatzlich tritt eine positive Verbesserung des subjektiven Larmempfindens ein.

Ein weiteres Ziel der langfristigen Stadtentwicklung ist die Innenentwicklung an
Standorten, die durch die Verkehrsarten des Umweltverbundes sehr gut erschlossen
sind und es nicht zu einem nachteiligen Zuwachs im Kfz-Verkehr kommt.
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6. DETAILLIERTE MASSNAHMENPLANUNG

In diesem Kapitel werden sowohl die im Zusammenhang mit bestehenden Planungen bereits
durchgefiihrten bzw. geplanten La&rmminderungsmallnahmen benannt, als auch die im 2.
Teil des Larmaktionsplans erforderlichen detaillierten Untersuchungen fir die Entwicklung
der Larmaktionspléane fir die einzelnen Larmschwerpunkte beschrieben. Dabei geht es um
die Bildung einer Prioritatenliste unter den Larmschwerpunkten aber auch um eine Be-
standsaufnahme des jeweiligen Larmschwerpunktes Uber die Ergebnisse der Larmkartie-
rung hinaus. Eine grol3e Bedeutung hat auch die Auswahl der geeigneten MaRnahmen und
die Prifung der MaRnahmenwirkung und nicht zuletzt die Planung beziiglich der zeitlichen
und finanziellen Umsetzung der Larmminderungsmalfinahmen.

6.1 Abgeschlossene und geplante Minderungsmal3nahmen

Unabhangig von der geplanten Larmaktionsplanung fur einzelne Larmschwerpunkte wurden
und werden bereits einzelne Larmminderungsmaflnahmen im Ballungsraumgebiet Bochum
durchgefiihrt. Sie basieren zwar nicht auf der Larmaktionsplanung, haben jedoch teilweise
erhebliches Larmminderungspotenial, auch fir die Larmschwerpunkte. Dies sind z. B. Stra-
Renbaumalnahmen mit aktiven Larmschutzmaflnahmen, geplante Larmsanierungsmali-
nahmen an Schienenwegen des Bundes aber auch kleinrAumige MalRnahmen wie die Nach-
tabschaltung von Lichtsignalanlagen. Au3erdem erfolgt die Nennung von MalBhahmen zur
Forderung und Ausbau der larmarmen Verkehrstrager.

6.1.1 StraRenverkehr

Beim StralRenverkehr sind die nachfolgend aufgefiihrten Baumafl3inahmen abgeschlossen
bzw. im Bau oder Planung. Durch den Bau von erforderlichen Larmschutzmaflinahmen sowie
Verkehrsverlagerungen im angrenzenden, vorhandenen Stralennetz wird eine Reduzierung
der Larmbelastung auch in den Larmschwerpunkten bewirkt.

Baumalinahme abgeschlossen

» Ortsumgehung Ginnigfeld (1. Bauabschnitt)

StraRenneubaumaflinahme von der Hansastrale bis zur Gunnigfelder Straf3e im
Stadtteil BO-Giinnigfeld mit dem Ziel, das vorhandene StralRennetz zu entlasten. Es
sind aktive und passive LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der L&rmvorsorge ent-
lang der Stral3enneubaumalnahme im Bereich der vorhandenen, schutzbeddrftigen
Nutzungen umgesetzt worden. Durch die BaumalRnahme kommt es zu Verkehrsent-
lastung im bestehenden Strafl3ennetz, die unterstiitzt werden soll durch Geschwindig-
keitsreduzierung und Lkw-Durchfahrverbot auf der Gunnigfelder Strae im Ortskern
Gunnigfeld.

» Kreisverkehrsplatze
Durch den Umbau von lichtsignalgeregelten Knotenpunkten und vorfahrtgeregelten
Kreuzungen / Einmiindungen zu Kreisverkehrsplatzen kommt es insbesondere au-
Rerhalb der Hauptverkehrszeiten zu deutlich weniger Larmereignissen durch Brems-
und Beschleunigungsvorgange sowie zur Verbesserung des Verkehrsflusses. Im Be-
reich der ErschlieRung von Gewerbegebieten kommt es durch den Bau von Kreisver-
kehrsplatzen aul3erdem zu einer Reduzierung larmintensiver Wendemanover
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von Lastkraftwagen im StralRenraum. Folgende StraRenkreuzungen wurden in Kreis-
verkehrsplatze umgebaut:

« Riemker StralRe / Hordeler StralRe / Magdeburger StralRe
e Harpener Feld / Wiemannskamp

e Dr.-Otto-StralRe / Eiberger Stral3e
e HansastralRe / Markische Stral3e / Geitlingstralie

«  MarkstralBe / Semperstral3e / Am Langen Sell

+ HansastralRe / GewerbestralRe
e Gunnigfelder StralRe / OsterfeldstralRe

» Fahrbahndeckenprogramm / Konjunkturpaket Il
Der Rat der Stadt Bochum hat zur Umsetzung des Konjunkturpaketes Il die Erneue-
rung der StralRendecke in verschiedenen Larmschwerpunkten (siehe Tabelle 7) be-
schlossen (Beschluss vom 25.06.2009). Der Einbau von larmoptimierten Asphalt-
deckschichten (LOA 5D) ist im Jahre 2010 auf folgenden Stral3enabschnitten erfolgt

bzw. vorgesehen:

Tabelle 7: Stral3enabschnitte fir Deckenerneuerung m

it LOA 5D in 2010

Stral3e Stral3enabschnitt Lange Bz | Larm- Einwohner
in schwer mit
Meter plul:kt Lpen > 70/ Lyigne > 60
.Nr.

Hoéntroperstralie Westfélische Stralle —| 200 2 70 19/19
Bhf. Hontrop

HunscheidstralRe FriederikastraRe — 180 1 31 11/11
Drusenberg

Kemnader StralRe Am Hang — 100 5 121 5/5
100m nordlich

Ruhrstral3e Dahlhauser Stralle —| 720 2 73 21/24
Gartenstralle

Schitzenstral3e | Rosendelle — Hs. 207 170 2 75 24 /25

Werner Hellweg LimbeckstralRe — 330 4 96 20/ 22
Zum Berkenstiick

Wiescherstralle Hs. Nr. 7 — Hs. Nr. 42 340 3 82 1/1

Harpener Hellweg Laurentiusstral3e — 630 3 88 65/78
Maischitzenstral3e

Castroper Hellweg | Sodinger StralRe — 530 3 78 44 | 46
Am Geraden Weg 79 155/ 165

An der Landwehr KohlenstralRe — 430 6 124 40/ 45
Friederikastrale

K.-Friedrich-StraRe |Neulingstral3e — 180 6 135 7/8
Markstralle

Schitzenstral3e Il Hs. Nr. 183 — 930 6 123 183/186
KohlenstralRe

Umminger StraRe Industriestralle — 480 4 98 57161
Alte Bahnhofstral3e
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Der Asphalt wurde vom Lehrstuhl fir Verkehrswegebau an der Ruhr-Universitat Bo-
chum, unter der Leitung von Prof. Dr.-Ing. Martin Radenberg entwickelt. Durch den
Einsatz dieser larmoptimierten Asphaltdeckschicht kann der Verkehrslarm, auch bei
Geschwindigkeiten < 50 km/h um bis zu 5 dB(A) reduziert werden.

Der neu entwickelte Asphalt erhalt seine larmmindernden Eigenschaften durch eine
spezielle konkave Gestalt der Oberflachentextur. Konkave Oberflachen @hneln einer
Ebene mit Schluchten und Reifenschwingungen und die lokalen Kontaktdriicke sind
geringer als bei konvexen Oberflachen. Demnach reduzieren sich die Gerdusche-
missionen im Stralenverkehr durch eine Verringerung der Grobtextur, beispielsweise
durch den Einsatz eines kleineren Grof3tkorns. ldeal ist ein Grof3tkorndurchmesser
unter 8 mm.

Durch seine besondere Oberflachentextur vermindert er die Verkehrsgerdusche
deutlich und durch seine geringe Einbaudicke entstehen im Vergleich zu herk6mmli-
chem Asphalt keine wesentlich héheren Kosten.

Insgesamt entfallen 2 Millionen Euro aus dem Konjunkturpaket Il auf diese Mafl3nah-
me.

Baumalnahme in der Umsetzung

» 6-streifiger Ausbau der A 40,

Ausbau der A 40 auf je 3 Richtungsfahrstreifen von der Stadtgrenze Essen (AS Gel-
senkirchen-Sud) bis Baukilometer 3+100 westlich der Walzwerkstraf3e in Bochum-
Wattenscheid. Im Rahmen der Baumaflinahme erfolgt eine deutliche Verbesserung
des aktiven Larmschutzes flr die vorhandene Wohnbebauung, da die Dimensionie-
rung der aktiven Larmschutzmaflinahmen (Larmschutzwande mit einer Hohe von ma-
ximal 6 m Uber Fahrbahnoberkante und offenporige Asphaltdeckschicht mit Dgyo = -
5 dB(A)) nach den Kriterien der Larmvorsorge, basierend auf der 16. BImSchV, er-
folgt. An den Gebauden gibt es teilweise erganzende passive Larmschutzmalinah-
men (Schallschutzfenster) nach der 24. BImSchV.
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» Westkreuz-Bochum,
Diese BaumalRnahme beinhaltet den 6-streifigen Ausbau der A 40 von Baukilometer
3+100 bis km 5+550, den Umbau der AS Bochum-Stahlhausen, die Direktanbindung
des Donezk-Ring sowie die Verlegung der Wattenscheider StrafRe und der Dar-
pestralRe. Auch hier sind umfangreiche aktive LarmschutzmaRnahmen (Steilwall mit
aufgesetzter Larmschutzwand, Larmschutzwande), der Einbau von larmarmen Fahr-
bahnbelagen (Hauptfahrbahn der A 40 (km 3+100 bis 3+470) - offenporige Asphalt-
deckschicht mit Dgyo = - 5
dB(A) und Rampen und Direkt-
fahrten — Splittmastrix-asphalt
mit Dsyo = - 2 dB(A)) sowie er-
ganzende passive Larm-
schutzmafRnahmen der A 40
Bestandteil der Baumalf3nah-
me. In Verbindung mit dem 6-
streifigen Ausbau der A 40 in
Wattenscheid und den Bau der
Querspange wird ein leistungs-
fahiger Autobahnring geschaf-
fen und hierdurch eine Entlas-
tung im stadtischen StralRen-
netz ermdglicht.
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Ubersichtsplan Westkreuz

Karte 15: Westkreuz Bochum

» Fahrbahndeckenprogramm / Konjunkturpaket Il
Im Rahmen des laufenden Programms zur Fahrbahndeckenerneuerung ist der Ein-
bau von larmoptimierten Asphaltdeckschichten (LOA 5D) auf folgenden Stral3enab-
schnitten in 2011 geplant:

Tabelle 8: Stral3enabschnitte fir Deckenerneuerung m it LOA 5D in 2011

StralRe Stral3enabschnitt Lange Bz | Larm- Einwohner
in schwer mit
Meter FIJuIr\llkt Loen > 70 / Lyigne > 60
. Nr.

D.-Benking-StralRe Castroper Hellweg — 140 3 92 23/53
Fried.-Engels-Str.

JosephinenstralRe Hs. Nr. 8 — 300 1 18 98/ 102
Am Eschenbach

Wittener StralRe Ferdinandstralie — 510 1 23 325/337
Steinring

Huller StraRe Marienstralie — 340 2 52 159/ 161
Markusstral3e

Kdnigsallee Wasserstralle — 400 5 112 42 1 43
Wohlfahrtstral3e

Prinz-Regent-StralRe |K.-Friedrich-Str. — 600 6 134 4/5
Am Steinknapp
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» Lothringen IV
Im Zusammenhang mit der ErschlieBung des Gewerbegebietes Lothringen IV erfolgt
die Verlegung der D.-Benking-Stral3e (Harpener Feld bis Hiltroper StralRe). Hierdurch
wird der Abstand zur Wohnbebauung deutlich vergroRert. Zusatzlich ist der Bau einer
EntlastungsstraRe fur die Hiltroper StralRe (noérdlich der A 43 bis zur verlegten D.-
Benking-Stral3e beabsichtigt.

BaumalRnahme ist in der Planung

» Querspange(A 448)
Autobahnneubau vom Nord-
hausen-Ring bis zum vorhan-
denen Ausbauende der A 44
am Autobahnkreuz Bochum
/Witten. Im Rahmen der Neu-
baumalRhahme sind umfang-
reiche aktive und passive
Larmschutzanlagen sowie der
Einbau einer offenporigen As-
phaltdeckschicht mit Dgyo = - 5
dB(A) auf der Hauptfahrbahn
und Splitt-mastrixasphalt mit
Dswo = - 2 dB(A) auf den Ram-
pen geplant.

» Larmschutzkonzept Donezk-Ring bis Nordhausenring
im Rahmen der Klassifizierung des Bochumer AufR3enrings (Donezk-Ring - Nordhau-
sen-Ring) zwischen dem Westkreuz und der Querspange zur Autobahn A 448 wird
zur Zeit durch den Landesbetrieb StralBenbau NRW ein Malinhahmenkonzept zum
Larmschutz erarbeitet und dem Bundesverkehrsministerium zur Prifung und Ge-
nehmigung vorgelegt.

» Ausbau und Verlegung der Kosterstral3e (L 705)
Ausbau und Verlegung der
KosterstralRe von der Kénigsal-
lee bis zur Blankensteiner
Stral3e in BO-Stiepel, mit akti-
ven und passiven Larm-
schutzmalRnahmen im Bereich
der vorhandenen Wohnbebau-
ung

Karte 17: Ausbau Kosterstr.
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» Ortsumgehung Gunnigfeld (2. Bauabschnitt) , Bau von der Gunnigfelder Stral3e
bis zur Ost-Preuf3en-Stral3e mit dem Ziel, das vorhandene Stra3ennetz zu entlasten.
Aktive und passive LarmschutzmalBnahmen im Rahmen der Larmvorsorge im Be-
reich der vorhandenen Wohnbebauung sowie ergdnzende Geschwindigkeitsreduzie-
rung und Lkw-Durchfahrverbot im vorhandenen Stral3ennetz.

» Kreisverkehrsplatze
Zum Umbau von Knotenpunkten zu Kreisverkehrsplatzen hat die Verwaltung eine
Prioritatenliste in die politischen Gremien eingebracht, die sich noch in der Beratung
befindet. In der Liste sind folgende Knotenpunkte enthalten:

» Konigsallee / Haarstral3e

» Steinring / O.-Hoffmann-Stralle

» Alleestral3e / Annastral3e / Gul3stahlstral3e
» D.-Benking-Straf3e / Harpener Feld

» Engelsburger Stral3e / SchitzenstralRe

» Kemnader StralRe Markstral3e

» Hasewinkler Stral3e / Scharpenseelstralie

» Fahrbahndeckenprogramm
Im Rahmen des laufenden Programms zur Fahrbahndeckenerneuerung wird zukinf-
tig der mogliche Einbau von larmoptimierten Asphaltdeckschichten (LOA 5D) indivi-
duell geprift.

Erganzend wurden folgende MalRhahmen durchgefihrt oder sind in Planung:
» Errichtung oder Erweiterung von Tempo-30 Zonen

» Lkw-Fahrverbote
Auf dem Harpener Hellweg wurde aus Larmschutzgrinden ein Verkehrsverbot fr
Lastkraftwagen in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr angeordnet. Dies ist das erste
Lkw-Fahrverbot, das auf einer HauptverkehrsstralRe angeordnet worden ist.

» Einsatz einer neuen Schachtdeckelfrdse zur Reduzier ung laut schlagender
Schachtdeckel
Schachtdeckel stellen den Ubergang zwischen dem unterirdischen Kanalnetz und der
StralRe dar. Durch den Verkehr und die daraus resultierenden Belastungen konnen
Schaden an den Schachtbauwerken auftreten. Haufig treten die Schaden am obers-
ten Teil des Schachtes - der Abdeckung - auf. Der Schachtdeckel liegt in solchen
Fallen meist tiefer als die umgebende Oberflache und fuhrt zu laut schlagenden Ge-
rauschen.
Aus den Erfahrungen der Vergangenheit ist festzustellen, dass pro Jahr ca. 600
Schachte aufgrund der starken Schadigungen durch die Verkehrsbelastungen im
Rahmen der Verkehrssicherungspflicht ausgetauscht werden mussen. Im herkémm-
lichen Verfahren wurden die einzelnen Schéachte friher mittels eines Pressluftham-
mers aufgestemmt, die Schachtabdeckung gegen eine der gleichen, alten Bauart
ausgetauscht und der Asphalt wieder hergestellt. Bei dem neuen Verfahren wird der
Asphalt mittels einer vollautomatischen Frase, die an einem Radlader montiert ist,

STADT BOCHUM ¢« UMWELT- UND GRUNFLACHENAMT / STADTPLANUNGS-UND BAUORDNUNGSAMT - SEITE 59-



STRATEGISCHER LARMAKTIONSPLAN Stadt Bochum

BALLUNGSRAUM BOCHUM

entfernt. Die alte Schachtabdeckung wird gegen eine neue, konisch geformte Abde-
ckung ausgetauscht. Durch die konische Form werden die Verkehrslasten zum
Uberwiegenden Teil nicht mehr in das Schachtbauwerk, sondern in den umgebenden
Untergrund abgeleitet.

Der wesentliche Unterschied zwischen den beiden Verfahren liegt in einer sehr viel
groReren Qualitdt und Dauerhaftigkeit gegeniiber dem alten Verfahren. Bereits der
Ausbau des alten Asphalts durch eine Frase ist wesentlich gerduscharmer und ge-
wahrleistet, dass die Ubergange bei der Wiederherstellung der Flache gleichmaRiger
und sauberer hergestellt werden. Die Erschitterungen des Presslufthammers fallen
weg.

Durch das Verfahren wird eine erhebliche Reduzierung der Kosten bei gleichzeitiger
Steigerung der Qualitat erreicht. Auch die Dauerhaftigkeit der Instandsetzung wird
verbessert. Bislang wurden 200 Schachte mit diesem Verfahren bearbeitet.

Durch dieses Verfahren wird fur die StraBenanwohner dauerhaft der Gerauschpegel
durch schlagende Schachtdeckel reduziert.

6.1.2 Schienenverkehr (Eisenbahnen des Bundes)

Auch der Schienenlarm auf dem Streckennetz der DB Netz AG wird von den Anwohnern
zunehmend als stérend und bel&stigend beurteilt. Insbesondere entlang der Hauptmagistra-
len kommt es durch den zunehmenden Giiterverkehr zu Uberlastungen. Um die Akzeptanz
des Systems "Bahn" weiterhin zu sichern hat die Deutsche Bahn AG in Zusammenarbeit mit
dem Bund verschiedene Larmschutzprogramme entwickelt mit dem Ziel, den Schienenver-
kehrslarm ausgehend vom Jahr 2000 bis zum Jahr 2020 zu halbieren.

6.1.2.1 Innovationsprogramm zur Larmminderung im Sc  hienenguterverkehr

Das Nationale Verkehrslarmschutzpaket des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) zielt insbesondere auf Vermeidung bzw. Begrenzung von Larm
an der Quelle als die wirksamste Larmvorsorge. Deshalb startete die Bundesregierung im
Jahr 2008 ein Pilot- und Innovationsprogramm zur [armmindernden Umristung bestehender
Guterwagen. Das Finanzierungsvolumen betragt 40 Millionen Euro verteilt auf vier Jahre.

Mit dem Pilot- und Innovationsprogramm werden wesentliche Grundlagen fir eine flottenbe-
zogene Ausristung bestehender Giterwagen mit leiser Technik geschaffen und es erfolgt
ein rascher Einstieg in die Umristung. Im Ergebnis wird bereits im Jahr 2012 eine substan-
zielle Larmminderung in der Giterwagenflotte fir méglich gehalten.

Die weiteren ordnungsrechtlichen Maflinahmen, insbesondere ein emissionsabhéngiges
Trassenpreissystem, sollen mit einem Programmbaustein zur Wagenerfassung vorbereitet
werden. Uber die Ausgestaltung eines emissionsabhéngigen Trassenpreissystems wird un-
ter Berlcksichtigung der Ergebnisse des Pilotprojekts zu entscheiden sein.

Das Innovationsprogramm zielt auf die weitere Verbesserung und breitere Verfligbarkeit von
larmmindernden Umriistlésungen fir klotzgebremste Giiterwagen. Dies gilt sowohl fiir die K-
Sohlen als auch fiur die LL-Sohlen. Beide gehdren zu den so genannten Verbundstoffsohlen
oder "Flusterbremsen”, die deutlich leiser als die zurzeit Uberwiegend verwendeten Grau-
gusssohlen sind.

Es wird angestrebt, die Kosten und Risiken der Entwicklung weiterer bzw. verbesserter
Bremssohlentypen fir die Umristung zu verringern und die Entwicklung zu beschleunigen.
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Insbesondere die Entwicklung der LL-Sohle ist auch fur die Larmreduzierung auf européi-
scher Ebene sehr positiv zu bewerten, da durch die deutsche Initiative die Markteinfihrung
einer Technologie beschleunigt wird, die auch in anderen Landern eine kostengunstige und
schnelle Umristung auf larmarme Bremssohlen erlaubt.

Damit verbessern sich die Perspektiven, auch auf européischer Ebene konkrete Vereinba-
rungen fur einen verbesserten Larmschutz bei der Bestandsflotte zu erzielen.

Zur Finanzierung des Pilot- und Innovationsprogramms sind insgesamt rund 40 Millionen
Euro vorgesehen, die auf vier Jahre verteilt werden.

6.1.2.2 Mal3nahmen zur Larmsanierung an bestehenden  Schienenwegen des Bundes

Die Larmsanierung ist nicht in die Regelungen des BImSchG einbezogen. Das Bundesminis-
terium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung hat erstmals ab dem Haushaltsjahr 1999 jahr-
lich einen Betrag in Hohe von 100 Millionen DM beziehungsweise ab 2002 rund 51 Millionen
Euro fur ein Programm "Malinahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen
des Bundes" in den Bundeshaushalt eingestellt. Seit 2007 stehen hierfir im Bundeshaushalt
100 Millionen Euro zur Verfigung.

Damit hat die Bundesregierung, analog zur Regelung fir die Larmsanierung an Bundesfern-
stralRen, den lange geforderten Einstieg in den Larmschutz auch an bestehenden Schienen-
wegen erreicht. Auf der Basis einer Emissions- und Schallausbreitungsberechnung wurde
zunéachst die Larmsituation am vorhandenen Streckennetz ermittelt und eine Gesamtkonzep-
tion fUr die Larmsanierung erarbeitet.

Das Programm zur Larmsanierung beinhaltet folgende Larmminderungsmafnahmen die
einzeln oder als Malinahmenkombination angewendet werden kénnen:

Errichtung von Larmschutzwdnden oder -wéllen,
Einbau von Spurkranzschmiereinrichtungen in engen Gleisbhdgen,
Malnahmen zur LA&rmminderung an Brickenbauwerken,

"Besonders lUberwachtes Gleis" mit frihzeitigem Schienenschleifen

vV V V VYV V

passiver Larmschutz an baulichen Anlagen wie zum Beispiel Einbau von Schall-
schutzfenstern und Liftungseinrichtungen.

Auch im Ballungsraumgebiet Bochum sind zahlreiche Schienenwege des Bundes in der Lis-
te der Sanierungsabschnitte enthalten. Die nachfolgende Tabelle und die Karte beinhalten
die betroffenen Strecken bzw. Streckenabschnitte. Fir diese Streckenabschnitte wurden die
notwendigen schalltechnischen Untersuchungen zur Prifung der Anspruchsberechtigung
(Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte, Erfillung der Forderrichtlinien Larmsanie-
rung Schiene) durchgefuhrt.
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Tabelle 9: Streckenabschnitte im Programm: "MalRnahm

en zur Larmsanierung"

I.LNr | Strecke | Sanierungsbereich von Str.- bis Str.- Lange
Nr. km km
1 2140 BO-Oberstralle 1,2 1,5 0,3
2 2140 BO-Stockumer Stral3e 2,5 3,0 0,5
3 2140 BO-Langendreerholz / Kaltehardt 3,2 4,0 0,8
4 2151 BO-Langendreer-West 54,5 56,4 1,9
5 2153 BO-Hamme 16,7 17,5 0,8
6 2153 BO-Hofstede 18,3 18,6 0,3
7 2153 BO-Riemke 18,9 19,6 0,7
8 2153 BO-Nokia / Rensingstralie 20,3 20,7 0,4
9 2158 BO-Mitte 146,8 147,1 0,3
10 2158 BO-Harpen-West 147,8 149,2 1,4
11 2158 BO-Wieschermiihle 150,2 150,7 0,5
12 2158 BO-Langendreer 151,3 153,4 2,1
13 2160 BO-Wattenscheid 8,5 11,4 2,9
14 2160 BO-Eppendorf 12,6 12,8 0,2
15 2160 BO-Mitte 15,4 16,0 0,6
16 2505 BO-Mitte 48,9 51,0 2,1

Karte 18: Lage der Streckenabschnitte im Stadt

gebiet

Zurzeit erfolgt durch die DB ProjektBau GmbH in Kdéln die Entwurfs-, Genehmigungs- und
Finanzierungsplanung fir die LArmschutzmalBnahmen an den Strecken an denen die For-
derrichtlinien erfullt sind. Diese wurden der Stadt Bochum im Fruhjahr 2010 vorgestellt. Der
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aktuelle Stand der Planung sieht aktive und / oder passive Larmschutzmal3hahmen in fol-
genden Sanierungsbereichen vor:

Strecken Nr. Streckenabschnitte

2140: OberstralRe / Stockumer Stral3e / Langendreer / Kaltehardt
2151: Langendreer-West

2153: Hamme / Hofstede / Riemke / Nokia

2158: Mitte / Harpen-West / Wieschermihle / Langendreer
2160: Wattenscheid / Eppendorf / Mitte

2505: Mitte

YVVVVYY

Der genaue Umfang der einzelnen MalRBhahmen kann erst nach Abschluss der Detailplanung
festgelegt werden, wobei die Stadt Bochum in den Planungsprozess eingebunden ist. Die
Zeitplanungen der DB ProjektBau GmbH sehen erste Baumafinahmen fir 2012 vor.

Bei den Strecken handelt es sich um die am starksten belasteten Schienenwege die in direk-
ter Nachbarschaft zu vorhandener Wohn- und Mischgebietsnutzung verlaufen. Aufgrund
dieser Tatsache kann davon ausgegangen werden, dass die Sanierungsabschnitte zum
Uberwiegenden Teil deckungsgleich mit den méglichen Larmschwerpunkten aus der strate-
gischen Larmkartierung sind. Somit wird durch die Umsetzung der Larmsanierungsmal3-
nahmen schon ein wichtiger Beitrag fur die Larmaktionsplanung geleistet.

6.1.2.3 Programm: "LZarG" Leiser Zug auf realem Gle is

Das Programm "LZarG" enthéalt drei Schwerpunktbereiche in denen die Forschung und Ent-
wicklung unterstitzt und beschleunigt wird mit dem Ziel die Larmemissionen des Rad-
Schiene-Systems weiter zu reduzieren. Die nachfolgende Grafik zeigt die einzelnen Kompo-
nenten des Programms.

Rad/Schiene-Kontakt

m Optimierte Werksioffe fir Rad und Schiene

m Weitere Optimierung der Giiterwagenbremstechnik, um Aufrauungen
zu verhindern

m Verringerung der thermischen Belastung der Rader

Radschwingung und Abstrahlung

m Akustische Gesamtoptimierung von Laufwerken (Drehgesielle)

m Entwicklung von Radabdeckungen und Absorbern, inshesondere fiir
Giterfahrzeuge

® Entwicklung aktiver und passiver Schwingungsdampfung

Akustische Optimierung des Oberbaus

® Weiterentwicklung der Schienensieghedampfung
® Verminderung der Gerduschentstehung zwischen Schwellenbauform,
Schwellenlagerung und Schienenlagerung

Abbildung 4: Schwerpunktsbereiche des Programms "LZ arG"
(Quelle. Dr. R. GeRRner, DB Umweltzentrum, Umsetzung des freiwilligen Larmsanierungsprogramms an Schie-
nenwegen des Bundes und die Larmstrategie der DB AG)
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6.1.2.4 Zusétzliche Mittel fir Larmschutz an Bundes  schienenwegen

Im Rahmen des Konjunkturprogramms der Bundesregierung werden von 2009 bis 2011 zu-
satzlich rund 100 Millionen Euro in innovative Larm- und Erschitterungsschutzmafnahmen
an Schienenwegen investiert.

Mit dem Konjunkturprogramm werden gezielt neue Mal3hahmen zur Verringerung des Larms
direkt an der Quelle erprobt. Unmittelbar am Gleis oder an Briicken soll die Entstehung von
Larm und Erschitterungen vermieden, gedampft oder abgeschirmt werden. Die Techniken
sind zum Teil bereits bautechnisch zugelassen und sollen durch 6rtlich angepasste Anwen-
dung zu einer wirksamen Larmminderung beitragen. Zum Beispiel werden Schienenstegbe-
dampfer, Bruckenabsorber, niedrige Schallschutzwande z.B. aus Gabionen, praventive Be-
handlungsmethoden an der Schienenoberflache, Unterschottermatten, verschaumte Schot-
tergleise, besohlte Schwellen oder die so genannte automatische Schienenschmierung zum
Einsatz kommen.

Das BMVBS strebt an, die Anzahl verfugbarer LarmschutzmafRnahmen an der Schiene zu-
kunftig zu erganzen, um mit vertretbaren Kosten auch in stadtebaulich und optisch sensiblen
Bereichen deutliche Verbesserungen beim Schallschutz zu ermdglichen.

6.1.3 Schienenverkehr (sonstige)

In einigen Teilabschnitten ist der Gleisbereich der Strallenbahn mit Kopfsteinpflaster ausge-
legt. Das Befahren des Pflasters mit Personenkraftwagen und Lastkraftwagen verursacht
erhebliche Larmprobleme. Durch den Austausch von Kopfsteinpflaster gegen Asphalt kann
der Larm im Mittel um 3 dB(A) (Quelle: Broschire des MUNLYV, Larmschutz in Nordrhein-
Westfalen) reduziert werden.

Die BOGESTRA tauscht auf folgenden Abschnitten des Schienennetzes das Kopfsteinpflas-
ter gegen Asphalt aus:

Tabelle 10: Vorgenommener Austausch in den Jahren 2009 /2010 ( BOGESTRA)

Linie Abschnitt

308/318 Hattinger Stral3e zwischen Wuppertalerstral3e und Feldbrand
308/318 Castroper Hellweg zwischen Heinrichstral3e und Schwerinstral3e
308/318 Castroper Hellweg zwischen Stahlwerke und RewirpowerSTADION
302 Bochumer Stral3e zwischen Breddestral3e und Hammerstral3e

Tabelle 11: Geplanter Austausch bis Ende 2013 (BOGE STRA)

Linie Abschnitt

302 Bochumer Stral3e / Hochstral3e: Hardenbergstral3e — Bismarkstral3e
302 Bochumer Stral3e / Wattenscheider Str.: Elbingerstr. - Goldhammerstr.
308/318 Castroper Hellweg: SchwerinstralRe - Gerthe-Mitte

308/318 Castroper Straf3e: Josephinenstrafl3e und Stahlwerke

308/318 Hattinger Straf3e: HunscheidstralRe - Friederikastral3e

308/318 Hattinger Straf3e: Heinrich-Kodnig-Straf3e - Nevelstralie

308/318 Hattinger Stral3e: Kesterkamp — Linden Mitte
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Auch die Stadt Bochum wird im Zuge verschiedener Strallenbaumalnahmen und Gleiser-
neuerungen den vorhandenen Pflasterbelag im Gleisbereich der Stralenbahn durch Asphalt
ersetzen.

Tabelle 12: Geplanter Austausch bis 2013 (Stadt Bochum, Tiefbau  amt)

Zeit Abschnitt

2008-2010 Herner Stral3e zwischen Moritzstral3e und Stadtgrenze Herne

2011-2013 Herner Stral3e zwischen Anschlussstelle A40 und Moritzstral3e

ab 2010 Bochumer Stral3e, verschiedene Teilabschnitte

ab 2010 Castroper Hellweg zwischen Heinrichstralle und Lothringer Stral3e
sowie weitere Teilbereichen

6.1.4 Forderung und Ausbau der larmarmen Verkehrstr ~ &ger

6.1.4.1 Verdichtung des Alltagsnetzes fur den Radve  rkehr

Parallel wird in Zusammenarbeit mit dem Regionalverband Ruhr (RVR) an tberregional be-
deutsamen Trassen auf Bochumer Stadtgebiet gearbeitet, die eine Querung durch das ge-
samte Ruhrgebiet ermoglichen sollen. Bevorzugt werden stillgelegte Gleisanlagen in der
Planung bericksichtigt. Beispiele hierfur sind die Erzbahntrasse, die durch einen grof3en Tell
des Bochumer Gebietes fuhrt und der Emscherpark-Radweg. Ende des Jahres 2006 wurde
die Kornharpener Bahn (Harpener Stral3e bis An der Grumme) fertig gestellt, die Fortfihrung
der Trasse zwischen Dietrich-Benking- und Amtmann-Ibing-StraRe konnte im Jahr 2009 der
Offentlichkeit tibergeben werden.

Im Jahr 2010 beginnt der Ausbau der Springorumtrasse zu einem ca. 6 km langen Radweg,
der im Endausbau an den Neveltalradweg anschliel3en und eine autofreie Verbindung von
der Ruhr in Dahlhausen bis fast in die Innenstadt ermoglichen wird. Dartiber hinaus werden
in Erganzung des ersten Ausbauabschnittes Radverkehrsanlagen an der Herner Stral3e von
der Stadtgrenze bis zur Anschlussstelle A 40 gebaut. Damit wird die Herner Stral3e als erste
bedeutende Radialstrale komplett mit Radverkehrsanlagen ausgestattet sein. Des Weiteren
befindet sich sowohl die Hansastral3e als auch die Ortsumgehung Gunnigfeld im Bau. Auch
auf der Oskar-Hoffmann-Stral3e wird zwischen der Universitatsstral3e und der Konigsallee
das Radverkehrsnetz (Alltagsnetz) weiter ausgebaut.

Tabelle 13: Uberblick der aktuellen Verdichtung des Alltagsnetz-Radverkehr

Nr. Streckenabschnitt

1 Ortsumgehung Gunnigfeld

2 Herner Stral3e zwischen Stadtgrenze Herne und Anschluss A40

3 Hansastral3e zwischen Haus-Nr 40 und Gewerbestral3e

4 Oskar-Hoffmann-Stral3e zwischen Universitatsstraf3e und der Konigsallee
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6.2 Beschreibung der detaillierten Malinahmenplanung

Aufbauend auf die Ergebnisse der Larmkartierung, den zuvor beschriebenen Moglichkeiten
zur Larmminderung des Umgebungslarms fur die einzelnen Larmarten, den vorhandenen
Rahmen- und Entwicklungskonzepten der Stadt Bochum, den Anregungen aus der Offent-
lichkeitsbeteiligung und den erarbeiteten kurz- ,mittel- und langfristigen Handlungsstrategien
erfolgt als 2. Teil der Larmaktionsplanung die detaillierte Larmaktionsplanung fur die einzel-
nen Larmschwerpunkte.

Hierzu gehort neben der Prioritatensetzung auch eine vertiefende Analyse des Larmschwer-
punktes, die detaillierte Prufung der fur den jeweiligen Belastungsschwerpunkt geeigneten
Larmminderungsmal3nahme bzw. Mal3inahmenpaketes durch eine MaflRnahmenbewertung
und die zeitliche Festlegung der Ma3nahmenumsetzung.

6.2.1 Prioritatensetzung

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, in Gebieten mit einer hohen Larmbelastung sowie einer
hohen Anzahl larmbetroffener Einwohner eine Larmminderung zu erzielen. Aufgrund der
groRBen Anzahl von Larmschwerpunkten mit Uberschreitung der Auslésewerte beim Lpgy und
/ oder Lyign: als auch der Vielzahl unterschiedlicher Larmminderungsmafnahmen stellte sich
daher schon friih die Frage einer mdglichen Prioritdtensetzung fir die detaillierte Larmakti-
onsplanung.

Ein erster Schritt zur Prioritatensetzung erfolgte, wie in Kapital 2.2 dargestellt, durch die
raumliche Abgrenzung der Bereiche mit Larmpegeln Lpgn / Luighe 2 70 / 60 dB(A). Fur diese
Bereiche (s. Anlage 2) erfolgte anschlie3end eine erneute Berechnung und detaillierte Aus-
wertung bezuglich der Anzahl der Einwohner in den einzelnen Pegelklassen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Anzahl der Einwohner in den einzelnen Pegelbereichen
und die prozentuale Verteilung.

Hotspot -B | - 16. O.-HoFfmann&traBe, VTktoriastraBe - S-teinn'ng
- GroBe: 218.760 - Einwohner: 2.265 -
Intervalle Einwohner
dB(A) Lden Ln
50 1‘8 g g Einwohner in den Pegelklassen (Lpgy) in %
10-15 0 0
15-20 0 0
20-25 0 0 mO; 0%
25-30 0 223 -@2; 0%
30-35 2 765 ) e
35-40 339 291 W455;20% g
40-45 677 233 o113; 5%
45-50 290 84
50-55 209 g8 i
55 - 60 79 112 m101;4% m677: 31%
60 - 65 101 460 m79; 3%
65-70 113 0 g0, | 0290;13%
70-75 455 0 i
> 75 0 0
Summe Lygy 0->75 2.265
davon Lygy > 70 455
davon Lyey > 70 (gewichtet) 455 H . H H H
e 7] Abbildung 5: Anteil der Einwohner in den
davon Lyjg > 60 460 Pegelklassen
davon L'"I'“ > 60 (gewichtet) 460

Tabelle 14: Detailauswertung der Betroffenen
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AbschlieRend erfolgte Uber eine Gewichtung der betroffenen Einwohner und die GroRRe der
Flache des Larmschwerpunktes die Berechnung der Anzahl der Einwohner mit einem Lpgy /
Lnight 2 70 / 60 dB(A) / Flacheneinheit fir jeden Larmschwerpunkt. Die Hohe dieser Larm-
kennziffer (LKZ) aus betroffenen Einwohnern und FlachengréRe bestimmt dann die Rangfol-
ge in der Prioritatenliste fur die einzelnen Larmarten.

Als zuséatzliches Auswahl- / Bewertungskriterium kann

» auch eine LKZ ermittelt werden die auf dem Ansatz — Summe aus der Anzahl der Be-
troffenen im Larmschwerpunkt X der Differenz aus Lpey — 70 oder / und Lyigne — 60
gebildet wird. Je grol3er die ermittelte LKZ ist, je groRRer ist die LA&rmbetroffenheit in
dem Larmschwerpunkt.

und

» die Art der baulichen Nutzung entsprechend der Baunutzungsverordnung (BauNVO)
zur Anwendung kommen. Betroffene Einwohner in reinen oder allgemeinen Wohn-
gebieten (WR / WA) wirden dann starker gewichtet als Einwohner in Misch-, Dorf-
und Kerngebieten (Ml / MD / MK).

zur Prioritdtensetzung mit angewendet werden.

Bei der spateren Umsetzung von Maflinahmen kann es jedoch sinnvoll sein benachbarte
Larmschwerpunkte zusammen zu behandeln wenn zur Larmminderung neben Einzelmal3-
nahmen auch teilraumliche oder gesamtstadtische Losungsanséatze angewendet werden.

Bei der Priorisierung der einzelnen Larmschwerpunkte bzw. der Ma3hahmenumsetzung sind
die Fachamter der Stadtverwaltung frihzeitig zu beteiligen. Sind in den Larmschwerpunkten
schon MalRnahmen geplant, die auch zur La&rmminderung beitragen, so kénnen diese gege-
benenfalls optimiert werden und der Larmschwerpunkt in der Prioritatenliste an eine hdhere
Stelle riicken. Beispielsweise kénnen anstehende Fahrbahndeckenerneuerungen mit [&rm-
optimierten Deckschichten ausgefuhrt werden oder beim Ausbau bzw. dem Umbau der City-
radialen Aspekte einer larmoptimierten Stral3enraumgestaltung Berlcksichtigung finden.

6.2.1.1 Stral3enverkehr

Insgesamt ergab die Larmkartierung 137 Larmschwerpunkte fir den Bereich des Stral3en-
verkehrslarms. Die nachfolgende Prioritéatenliste nennt die 20 Larmschwerpunkte mit der
hochsten Prioritat.

Die Anlage 2 enthalt alle 137 Larmschwerpunkte. Die Karte 6 im Kapitel 2.2.1 und in der
Anlage 11 zeigt die rAumliche Verteilung der Larmschwerpunkte.

Die Karte zeigt eine Konzentration der LArmschwerpunkte entlang des Hauptstral3ennetzes
(Wattenscheider Stral3e / Essener Stral3e / Wattenscheider Hellweg, Bochumer Stral3e / Fr.
Ebert-StraRe / Uckendorfer StraRe, Dorstener StraRe, Herner StraRe, Castroper StralRe /
Castroper Hellweg, Wittener Stral3e, Viktoriastrale / Konigsallee, Hattinger Straf3e und der
Innenring.
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Tabelle 15: Larmschwerpunkte - StralRenverkehrslarm

Flache Ein- Einwohner Einwohner Rang
LNF Larmschwerpunkte vohner Lpen > 70 Lnight > 60
m2 gewichtet*1  gewichtet*2

1 |B - 1.5 Dorstener StralRe, Innenring - Seilfahrt 167.210 2.267 347 355 1
2 |BI- 16. O.-Hoffmann-StralRe, Viktoriastral3e - Steinring 218.760 2.265 455 460 2
3 [BI-22. RottstraBe, Gul3stahlstral3e - Innenring 51.880 820 97 98 3
4 |B1-7.3 Herner StralBe, A 40 - Innenring 237.330 1.725 431 450 4
5 |B1-7.2 Herner StralBe, A. d. Dahlacker - A 40 247.950 1.084 429 480 5
6 (B I-23.2 Alleestral’e, AuRBenring - Wattenscheider Stral3e 107.510 1.093 182 186 6
7 |B1- 1.4 Dorstener Strale, Seilfahrt - A 40 211.790 1.703 301 309 7
8 |B I - 14.1 Wittener StralRe, Ferdinandstr. - Freigrafendamm 248.010 2.175 325 337 8
9 |B Il - 7.1 BahnhofstraRe, F.-Ebert-Str. - P.-Hell.-Promenade 54.140 471 71 72 9
10 |B I - 23.1 AlleestraBe, Wattenscheider Stral3e - Innenring 253.010 1.831 311 315 10
11 |B | - 19. Hattinger Stral3e, O.-Hoffmann-Str. - Friederikastr. 285.030 2.893 339 358 11
12 |B | - 21. Innenring, Nordring - Westring 580.340 4.499 688 694 12
13 [B Il - 10. O.-Brenner-Stral3e, Voedestr. — Westenfelderstr. 88.940 824 101 106 13
14 [B | - 7.1 Herner Straf3e, A 43 - A. d. Dahlacker 269.350 1.098 286 311 14
15 |B Il - 11. Bochumer Stral3e, Querstral3e - Elbinger Stralle 427.290 3.289 423 473 15
16 |B VI - 1. Schutzenstrafl3e, Hs.Nr.183 - Aul3enring 176.750 745 183 186 16
17 |B |- 5.1 Poststralie, I. d. Provitze - Hofsteder Stral3e 143.180 757 143 151 17
18 (B Il - 2. Huller Stra3e, Marienstraf3e - SteinhausstraRe 162.480 1.095 159 161 18
19 (B Il - 8. VoedestralRe / Querstralie 150.290 1.635 146 149 19
20 B Il - 19. Westenfelderstral3e, BuBmannsweg — Loackerstr. 151.960 794 137 158 20

*1: Einwohner mit Lpen > 70 X 1+ Lpen > 75 X 2
*2: Einwohner mit Light > 60 X 1+ Lnight > 65 X 2 + Lnight > 70 X 3 + Lnight > 75 X 4

6.2.1.2 Schienenverkehr (Eisenbahnen des Bundes)

Zum Zeitpunkt der Erstellung des 1. Teils des Larmaktionsplanes lagen die erforderlichen
Daten zur Auswertung und raumlichen Verortung der durch den Schienenverkehrslarm (Ei-
senbahnen betroffenen Einwohner im Ballungsraum noch nicht vor bzw. konnten noch nicht
ausgewertet werden. Eine Auswertung der Larmkartierungsergebnisse sowie die Bildung
von Larmschwerpunkten und deren Priorisierung erfolgt zeitnah.

6.2.1.3 Schienenverkehr (sonstige)

Die Priorisierung fur die Larmschwerpunkte erfolgte nach den gleichen Bewertungskriterien
wie beim Stral3enverkehrslarm oben erlautert. Die nachfolgende Tabelle enthélt die 18
Larmschwerpunkte des Schienenverkehrs (sonstige).
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Tabelle 16: Larmschwerpunkte — Schienenverkehr (Son  stige)

Hotspotbereich Flache Ein- Finwohner  Einwohner Rang
I.Nr. wohner | Lpen> 70 Lnight > 60
m2 gewichtet*l  gewichtet*2

1 |BIlI-1.2 L 302-Hochstr. / Bochumer Str. 540.938 5.132 357 669 1

2 |BVI-1.1L 308/318-Hatt. Str., Knoop-Fried. 221.375 2.008 113 237 2

3 |B1-2.L302/310-E. / A. Str., Donezk-R-Bessemer Str. 197.597 1.607 30 202 3

4 |BVI-15L 308/318-Hatt.Str., Kesterk.-Lindener Str. 344.363 1.619 86 223 4

5 [BI-1.4L 306-Dorst. Str., Signalstr.-Herner Str. 82.412 1.411 0 69 5

6 |BI-3.L 308/318-Hatt. Str., Fried.str.-Hunscheidstr. 71.617 761 0 49 6

7 |B1l-1.1L 302-Uckend. Str., St.gr.-Lohrheidestr. 91.471 768 0 58 7

8 |B Il -1 L 308/318-Cast. H., Heinrichstr.-Schiirbankstr. 255.402 1.879 30 122 8

9 |BVI-1.2L 308/318-Hatt. Str., Spitzweg-I.d.Uhlenflucht 106.560 572 0 55 9
10 [B VI- 1.4 L 308/318-Hatt. Str., Lind. Str.-A.Buchenhain 213.751 1.067 7 89 10
11 [BI-1.2 L 306-Dorst. Str., Reichstr.-Feldsieperstr. 30.077 278 0 11 11
12 [B |- 4. L 308/318-Cast. Str., 1.P.str.-Wichernstr. 50.068 304 0 17 12
13 [B VI - 3.2 L 318-Dr.-C-O-Str., Bf. Dahlhausen 28.687 160 0 7 13
14 |B VI - 3.1 L 318-Dr.-C-O-Str., Hospitalstr.-A.Kriizweg 38.617 298 0 9 14
15 |B VI - 1.3 L 308/318-Hatt.Str., Wasserstr.-Blankensteiner Str. 92.335 236 0 18 15
16 |B VI - 2. L 308-Hatt.Str., Lewackerstr.-St.gr. 114.604 653 0 22 16
17 |BI-1.3 L 306-Dorst. Str., Seilfahrt-Robertstr. 25.078 508 0 4 17
18 [BI-1.1L 306-Dorst. Str., Gahl.Str.-Overdyker Str. 24.541 334 0 3 18

*1: Einwohner mit Lpen > 70 X 1+ Lpen > 75 X 2
*2: Einwohner mit Light > 60 X 1+ Lnight > 65 X 2 + Lnight > 70 X 3 + Lnight > 75 X 4

Die Karte im Kapitel 2.2.3 und in der Anlage 12 zeigt die rGumliche Verteilung der Larm-
schwerpunkte im Ballungsraumgebiet.

Die Larmschwerpunkte beschranken sich auf die Linien 302 / 310 (Alleestraf3e / Bochumer
StralRe / Uckendorfer Stral3e), die Linie 306 (Dorstener Straf3e) und die Linien 308 / 318
(Hattinger Stral3e / Castroper Stral3e / Castroper Hellweg).
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6.2.2 Analyse der Larmschwerpunkte

Um fur die einzelnen Larmschwerpunkte die am besten geeignete / effektivste Larmminde-
rungsmaf3nahme / MalBnahmenpaket zu entwickeln, ist es sinnvoll neben dem Instrumenta-
rium der Larmkartierung weitere Bewertungshilfen und Daten fur die Larmschwerpunkte zu-
sammenzustellen. Dies begriindet sich auch aus den folgenden Uberlegungen / Sachzu-
sammenhangen:

» Ergebnisse der Larmkartierung kénnen nicht mit den gultigen Immissionsgrenz-
Werten verschnitten werden, die im Rahmen der Bebauungsplanung und Neubau-
maflnahmen weiterhin Rechtsverbindlichkeit besitzen

» Larmkartierung legt Schwerpunkt ausschlieZlich auf eine bewohnerbezogene
Betroffenenermittiung

» Neben der technischen Beurteilung des Umgebungslarms ist es wichtig auch die
kleinrAumige Nutzungs- und bautypologische Struktur in den Larmschwerpunkten zu
ermitteln und in der Larmaktionsplanung zu berticksichtigen.

Daher wird fur jeden Larmschwerpunkt ein Datenblatt erstellt, welches z.B. folgende Infor-
mation enthalten kann:

» Allgemeine Beschreibung des Larmschwerpunktes und Luftbild

» Ergebnis der Larmkartierung und Tabelle mit Anzahl der betroffenen Einwohner

» Art der Larmquelle, Verkehrsbelastung, Lkw-Anteile, Stralenbelag, Geschwindigkeit
» Art der baulichen Nutzung

» Angaben zur Verkehrssicherheit (Unfallschwerpunkt)

Die nachfolgende Abbildung zeigt ein Beispiel fur ein Datenblatt welches fur die Larm-
schwerpunkte erstellt wird und neben der technischen Bewertung auch eine Beurteilung der
stadtebaulich relevanten Larmsituation ermdglicht.

Bewertungsblatt
Musterstadt - Stadtteil / Quartier: Waldviertel - Stralle: “Mdllerstraie” IST-Zustand  Planungsfall
Ebene 1: Lirmkartierung und Ebene 2: Ebene 3!
“technische Beurteilung"” “Larmrobustheit” “Soundcheck™
Schalimmissionsplan (Strale tags) ; rr— Zusammemsaizang dor Limureen

g b
- Hamophmtit Aot hm g [
Geviuzs o charakfnris ik
Lontrat 1@ K Spart- 1§ LS
ot iumton g nd | Pagelspinem

- = G ¢ Stratanrpem Mewhlias: T i
Q‘Tp" s Nahertalung adtwtion N o Bt
Gossdle [ P Ln

Varkahreaufommen B2 f 24n « Hurcheschraibung und -bewertung der Kietien entsprechend der Skalierung
Schwerderkehreaniel % {} = negativ bis 5 = positn O = siark stdrend biz § = nicht stérend
Bairofiena Eivwonnar + verbale Darstellung der wesentiichen stadtetaulichen Argumeante zur Einschatzung positiver
Schulen - Dzw. negativer Auspragungen im Untersuchungsraum

Krankenhauser
Tabebarische Darstellung der in Larnidassen

Lirmarete|  KPr | Schiene | | Flug | Gowerte T
“Loput
b

Larm- Batrofienheits-index
igamal Doss-Wikung-Ralation,
Ovit Tir Stad| WU ATy e GATRAGA AN 71 ertwickein Sing)
Empfehlungen fr einen Lirmaktionsplan : - Drnglichket
-> Malknahmen

Abbildung 6: Daten- / Bewertungsblatt
(Quelle: Larmrelevenz und EU-Anforderungen, Endbericht, Bundesamt fiir Bauwesen u. Raumordnung, 2007)
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6.2.3 MaRnahmenwirkung und MafRnahmenbewertung

Um die Umsetzung der LA&rmminderungsmafinahmen in den einzelnen LaArmschwerpunkten
durch die Entscheidungstrager aus Politik und Verwaltung aber auch die Akzeptanz durch
die betroffene Offentlichkeit zu erhdhen, ist es sinnvoll diese im Vorfeld hinsichtlich des kon-
kreten Minderungspotenzials aber auch der Realisierungsmoglichkeiten zu bewerten. Auch
Synergieeffekte Uber die reine Larmminderung hinaus kénnen hier mit einbezogen werden.
Bei der Bewertung und Darstellung der LArmreduzierung missen folgende Faktoren berick-
sichtigt werden:

» da die verschiedenen Einzelmalinahmen teilweise nur sehr geringe Larmminderun-
gen bewirken, wird die Pegelveranderungen beim Lpey und Lyign: in detaillierten Diffe-
renzlarmkarten dargestellt. Dabei ist auf eine angepasste, verfeinerte Abstufung der
dB(A)-Skala z. B. in 1-dB(A)-Stufen zu achten,

» die larmmindernde Wirkung verschiedener MalBnhahmen wie z.B. larmmindernde
Fahrbahndeckschichten oder die Verstetigung des Verkehrsflusses kénnen mit den
vorhandenen Rechenmodellen (VBUS, VBUSCH) nur unzureichend abgebildet wer-
den. Hier sind gegebenenfalls alternative, mafnahmensensitive Emissions- und Be-
rechnungsansatze, die die realitditsnahe Wirkung / Veranderung der Larmbelastung
durch die MaRnahmen abbildet, zum Nachweis der MalRnahmenwirksamkeit erforder-
lich,

» auch bei der Ermittlung der Anzahl der betroffenen Einwohner ist eine feinere Abstu-
fung der einzelnen dB(A)-Stufen erforderlich, da auch Malinahmen mit einer Minde-
rung unterhalb des "3 dB-Kriteriums" sinnvoll sind und zu einer spurbaren Reduzie-
rung der L&rmbel&stigung fiihren kénnen.

» Bei Larmminderungsmaflinahmen die eine Verringerung der Verkehrsbelastung auf
einem StralRenabschnitt bewirken, und / oder den Verkehrsfluss verbessern werden
mit Hilfe der Verkehrsmodellrechnung auch die Auswirkungen auf das angrenzende
Strallennetz untersucht und dargestellt um friihzeitig mogliche Synergieeffekte aber
auch neue Konflikte zu erkennen.

» Bewertung der LA&rmminderung in einer Kosten-Nutzen Vergleich. Die Kosten aber
auch die Wirkung der verschiedenen LarmminderungsmalRnahmen unterscheiden
sich teilweise erheblich. Daher ist es sinnvoll die Kosten und den Nutzen in Relation
zu betrachten (z.B. Kosten der Ma3nahme in € / >, der dB-Minderung aller Einwohner
im Larmschwerpunkt (LSP).

Die Wirkung und Bewertung der Larmminderungsmaf3hahmen wird in Ergdnzung zu dem
oben beschriebenen Datenblatt fur den Larmschwerpunkt in einem Maflinahmenblatt be-
schrieben, dargestellt und bewertet. Im Einzelnen kdnnten darin folgende Fakten enthalten
sein:

Geplante Larmminderungsmalnahmen,

Begrindung fur nicht umsetzbare Minderungsmafinahmen (z.B Verkehrssicherheit)
Larmkarte mit Differenzdarstellung (ohne / mit Minderungsmaf3nahmen),

Anzahl der betroffenen Einwohner (vorher / nachher),

Zeitlicher Ablauf der Larmminderungsplanung

Kosten-Nutzenanalyse

VVVYVYY
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6.2.4 Systematik zur Malinahmenumsetzung

Die Larmaktionsplanung ist keine isolierte Einzelplanung sondern eine Querschnittsaufgabe
die, um erfolgreich zu sein, das gemeinsame und aufeinander abgestimmte Handeln vieler
Akteure bendtigt. So sind bei der Bearbeitung der detaillierten Malinahmenplanung in den
einzelnen Larmschwerpunkten neben dem Umweltamt und der Verkehrsplanung weitere
Fachamter der Stadtverwaltung (z.B. Tiefbauamt, Stadtplanungsamt, Stral3enverkehrsamt,
Wirtschaftsforderung) sowie auch die BOGESTRA, das Eisenbahnbundesamt, Stral3en
NRW, die Polizei und nicht zuletzt die Bevolkerung zu beteiligen.

Da es sich bei der Verbesserung der Larmproblematik um eine langfristige Aufgabe handelt,
sind neben kurzfristigen Maflihahmen (s. Kap. 5.1) zur punktuellen La&rmminderung auch
mittel- und langfristige La&rmminderungskonzepte erforderlich (s. Kapitel 5.2). Die Aktions-
planung ist nur erfolgreich, wenn die MaRnhahmenkonzepte fur die einzelnen Larmschwer-
punkte durch eine integrative Zusammenarbeit aller Beteiligten erstellt werden. Hierdurch
ergeben sich auch positive Nebeneffekte von denen andere Planungen profitieren:

» Die erforderlichen Daten zur Larmkartierung und -aktionsplanung werden z.B. auch
bei der Bauleitplanung oder der Luftreinhalteplanung benétigt,

» viele LA&rmminderungsmafnahmen haben auch positive Auswirkungen auf die Berei-
che der Verkehrssicherheit oder die Luftqualitat,

» eine integrative Zusammenarbeit kann schon friihzeitig Zielkonflikte vermeiden oder
zumindest reduzieren oder mogliche Synergieeffekte nutzen und verstarken,

» der Umsetzungswille und die Realisierungschancen steigen wenn die Beteiligten zu-
sammenarbeiten und aufRerdem Doppelarbeit vermieden werden kann und dadurch
auch Kosten vermieden oder reduziert werden kdnnen.

Parallel zu langfristigen und gesamtstadtisch angelegten Larmminderungsstrategien erfolgt
aufbauend auf die oben erlauterte Prioritatensetzung die detaillierte Analyse der Larmbelas-
tung in den einzelnen Larmschwerpunkten sowie die Kosten-/ Nutzenanalyse und die Erar-
beitung der kleinrAumigen detaillierten Handlungskonzepte mit konkret realisierbaren Larm-
minderungsmalnahmen. Dabei kann es sich um kurz- mittel- und langfristig wirksame Malf3-
nahmen handeln.

Im detaillierten Larmaktionsplan werden fur die einzelnen Belastungsschwerpunkte die de-
taillierten Handlungskonzepte dargestellt und erlautert.
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7. AUSBLICK

Der zuvor beschriebene strategische Larmaktionsplan als 1. Teil der Larmaktionsplanung
nach EU-Umgebungslarmrichtlinie bezieht sich zundchst auf die gesetzlich vorgegebene
erste Bearbeitungsstufe (siehe Kapitel 1.2: Ballungsrdume > 250.000 Einwohner, Hauptver-
kehrsstraRen > 6 Millionen Kraftfahrzeuge pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken > 60.000 Ziige
pro Jahr). Der strategische Plan stellt die Basis fir die weitere ortsbezogene MalRnahmen-
planung in den ermittelten Belastungsschwerpunkten dar. Der weitere Verfahrensablauf wird
in den folgenden Kapiteln kurz dargestellt.

7.1 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Larmaktionsplanung ist in § 47d
Abs. 3 BImSchG und dem Runderlass des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz — V-5 — 8820.4.1 vom 07.02.2008 (heute MKULNV) gere-
gelt. Entsprechend dem Runderlass ist , die Aufstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans
auf geeignete Weise, z.B. durch das Internet, 6ffentlich bekannt zu machen. Eine Pflicht zur
Veroffentlichung in den ortlichen Tageszeitungen ist gesetzlich nicht vorgeschrieben. Inner-
halb einer angemessenen Frist wird Gelegenheit zur AuBerung gegeben®. Dariiber hinaus ist
.zum Entwurf des Larmaktionsplans die Gemeinde verpflichtet, die Stellungnahmen von
Behdrden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange einzuholen®.

Nach der Vorstellung des Entwurfes des strategischen Larmaktionsplanes im Ausschuss fir
Umwelt, Ordnung, Sicherheit und Verkehr (AUOSV) am 10.02.2011 und der Beteiligung der
Bezirksvertretungen im Februar und Marz 2011 wurde der Entwurf des strategischen Larm-
aktionsplans im Internet fur die Zeit vom 01.04. — 02.05.2011 verdffentlicht (in Anlehnung an
8§ 3 Abs. 2 des Baugesetzbuches 1 Monat). Wahrend dieser Zeit konnten Stellungnahmen
abgegeben werden. Parallel dazu erfolgte die 6ffentliche Auslegung im Foyer des Techni-
schen Rathauses der Stadt Bochum. Ein entsprechender Hinweis hierzu erfolgte vorab in
den ortlichen Tageszeitungen.

AnschlieRend erfolgte die Bearbeitung, inhaltliche Auseinandersetzung und Abwagung der
eingereichten Anregungen, Ideen und Bedenken.

Insgesamt lasst sich feststellen, dass im Rahmen der 2. Stufe der Offentlichkeitsbeteiligung
die eingegangenen Anregungen und Stellungnahmen im Wesentlichen denen der 1. Stufe
gleichen. Diese beziehen sich hauptsachlich auf die Einflhrung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen, Fahrverboten, Geschwindigkeitskontrollen sowie den Einbau von larmopti-
miertem Asphalt (siehe hierzu 4.4.1 — 4.4.5).

Eine Ubersicht sowie eine Bewertung der Anregungen und Bedenken sind der Anlage 19 zu
entnehmen. Wie daraus ersichtlich wird, konnten einige Anregungen sofort umgesetzt wer-
den, andere befinden sich in der Planung oder kdnnen erst bei der Detailplanung fur die ein-
zelnen Larmschwerpunkte geprift und bewertet werden.

Die umsetzbaren Anregungen und MalRhahmen mit Larmminderungspotenzial werden in den
.praktischen Larmaktionsplan®“ in der zweiten Bearbeitungsstufe aufgenommen, sofern diese
mit den o6rtlichen Gegebenheiten und Regelungen vereinbar sind.
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7.2 Beschluss des strategischen Larmaktionsplanes

Nach der erneuten Beteiligung der Bezirksvertretungen sowie dem Umweltausschuss und
dem Haushalts- und Finanzausschuss (HFA) wurde der strategische Larmaktionsplan im Rat
der Stadt Bochum am 22. Dezember 2011beschlossen.

Nach dem Beschluss des Larmaktionsplanes durch den Rat der Stadt Bochum wird der Plan
auf der Internetseite der Stadt Bochum dauerhaft zur Verfugung gestellt.

7.3 Der detalllierte Larmaktionsplan

Die detaillierte MaRhahmenplanung zur Reduzierung der Larmbelastung in den einzelnen
Larmschwerpunkten sowie zur "Sicherung"” der "Ruhigen Gebiete" erfolgt parallel mit Fertig-
stellung des strategischen Teils und soll im Juli 2013 abgeschlossen werden. Dabei ist auch
eine intensive Blrgerbeteiligung / Workshop in den einzelnen Larmschwerpunkten geplant.

7.4 Fortschreibung und Aktualisierung

Parallel zum strategischen Larmaktionsplan haben im Oktober 2009 die Arbeiten an der 2.
Stufe der Larmkartierung (8 47 BImSchG, siehe Kapitel 1.2: Ballungsrdume > 100.000 Ein-
wohner, Hauptverkehrsstral3en > 3 Millionen Fahrzeuge pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken
> 30.000 Zuge pro Jahr) begonnen. Sie hieraus hervorgehenden Larmkarten sind dann Ba-
sis fur die 2. Stufe der Larmaktionsplanung.

Nach dem Abschluss der 2. Stufe der Larmkartierung und Larmaktionsplanung in den Jah-
ren 2012 / 2013 erfolgt grundsatzlich die Aktualisierung aller Planwerke im Abstand von flinf
Jahren (Larmkarten und Aktionsplane).
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LITERATURVERZEICHNIS ZUM UMGEBUNGSLARM (AUSWAHL)

« Argus; Konsalt; Larmkontor; LK Argus: Larmaktionsplan Hamburg. Hamburg (Behérde fir
Stadtentwicklung und Umwelt Freien und Hansestadt Hamburg) 2008

« Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz (2001): Umwelt und Verkehr — Beitrage zur um-
weltvertraglichen Planung und Beurteilung von Verkehrswegen, Schriftenreihe Heft 147

e Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz — AG Aktionsplanung: LAl-
Hinweise zur La&rmminderungsplanung. 0.0. August 2007

« Bundesministeriums fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft, Oster-
reich (Wien, 2007): "Handbuch Umgebungslarm — Minderung und Ruhevorsorge"

*DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" (1989) mit Beiblatt 2 "Hinweise fir Planung und Aus-
fuhrung — Vorschlage fur einen erhdhten Schallschutz — Empfehlungen fur den Schall-
schutz im eigenen Wohn- oder Arbeitsbereich".

«DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung"
(2002) mit Beiblatt 1 "Schalltechnische Orientierungswerte fr die stadtebauliche Planung"

*DIN 45691 "Gerauschkontingentierung” (2005): Diese Norm legt Verfahren und eine ein-
heitliche Terminologie als fachliche Grundlage zur Gerauschkontingentierung in Bebau-
ungsplanen fest und gibt rechtliche Hinweise fur die Umsetzung. Sie richtet sich an Stadte-
planer, Gemeinden, Genehmigungsbehérden u. a..

« Fleischer, G. (2000): "Gut Hoéren — Heute und Morgen", Median Verlag, Heidelberg, ISBN
3-922766-70-6

« Gerausche von Nahverkehrs-Schienenfahrzeugen nach BOStrab, 154, 2002
Kloepfer, M. (2007): "Leben mit La&rm?" Springer Verlag, ISBN-10 3-54034509-4

e Larmkontor / BPW / Konsalt im Auftrag des Umweltbundesamtes, PULS - Praxisorientierter
Umgang mit Larm in der raumlichen Planung und im Stadtebau, Hamburg 2004

* Lebensministerium des Freistaates Sachsen (Hrsg.): Hinweise fur die Larmaktionsplanung,
0.0., 0.J. (ca. 2008)

* Ministerium fur Landliche Entwicklung des Landes Brandenburg (Hrsg.): Die Strategie der
Larmaktionsplanung im Land Brandenburg. 0.0. 17.4.2007

e Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche R&ume des Landes Schleswig-
Holstein (Hrsg.): Leitfaden fir die Aufstellung von Aktionsplanen zur Umsetzung der Um-
gebungslarmrichtlinie. Kiel 0.J. (ca. 2007)

*PGN; CS Plan; Heinrichs, E.: Larmaktionsplan Berlin. Berlin (Senatsverwaltung fir Ge-
sundheit, Umwelt und Verbraucherschutz) 2008
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* Umweltbundesamt: Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm -
Auslésekriterien fur die Larmaktionsplanung. Méarz 2006

* Umweltbundesamt (Hrsg.): Handbuch umweltfreundlicher Beschaffung, Empfehlungen zur
Bertcksichtigung des Umweltschutzes in der 6ffentlichen Verwaltung und im Einkauf. Min-
chen 1999

* Umweltbundesamt (2006): "PULS — Praxisorientierter Umgang mit Larm in der raumlichen
Planung und im Stadtebau" — Handbuch zum Forschungs- und Entwicklungsvorhaben des
Umweltbundesamtes "Minderung des Larms und seiner Auswirkungen in der raumbezoge-
nen Planung und im Stadtebau" (78 Seiten). Bezug: Uber das UBA

«VDI-Richtlinie 2719 "Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen" (1987)
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