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Dem Radverkehr wird schon seit Jahren

in Dortmund besondere Aufmerksamkeit
gewidmet. Eine deutliche Steigerung des
Radverkehrsanteils an den taglichen Wegen
von heute 10 % auf 15 % bis 2015 ist das po-
litisch erklérte Ziel. Diese ehrgeizige Vorgabe
erfordert von allen Beteiligten ein hohes MaB
an Engagement und vor allem Durchhaltever-
mégen. Eine Verdnderung des Verkehrsver-
haltens findet nun mal zu erst in den Képfen
der Menschen statt und auf diesem Weg sind
viele kleine Schritte erforderlich. Einige dieser
Schritte sind bereits getan und auch schon
deutlich wahrnehmbar.

Arbeitsschwerpunkt im vergangenen Jahr war
die Bewerbung der Stadt Dortmund um die
Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und
Kreise in Nordrhein-Westfalen e. V. (AGFS).

Bei ihrer Bereisung konnte sich die AGFS-Aus-
wahlkommission ein Bild tiber den derzeitigen
Stand der Radverkehrsférderung und -planung
in Dortmund machen und sprach einstimmig
die Empfehlung fur die Aufnahme der Stadt
Dortmund in den Kreis der fahrradfreund-
lichen Stadte aus. Seit dem 08.08.2007 ist
Dortmund 42. Mitglied der AGFS. Die Mitglied-
schaft ist Auszeichnung und Auftrag zugleich:
Auszeichnung flr das bisher Erreichte und
Auftrag, nicht nachzulassen bei den Anstren-
gungen, FuB- und Radverkehr zu férdern.

Das Radwegenetz ist in Dortmund auf 576 km
gewachsen. Das ausgeschilderte Radverkehrs-
netz umfasst 360 km und mit den 18 ausge-
wiesenen Freizeit-Fahrradtouren kann, wer
will, Gber 450 km zurick legen.

Der erste MaBnahmeplan zum Radverkehr, der
sich schwerpunktmaBig mit der SchlieBung
von Netzllcken beschaftigt hat, ist weitge-
hend abgearbeitet und wird derzeit fortge-
schrieben.

Ein umfassendes Radférderprogramm soll
auch in Zukunft daflr Sorge tragen, dass

die Belange des Radverkehrs in Dortmund
weiterhin verbessert und ausgebaut werden.

Die SchltsselmaBnahmen hierbei sind:

e Fortschreibung des MaBnahmeplans
Radverkehr

o Offnung der EinbahnstraBen

e Verbesserung der Fiihrung in Knotenpunkten

e Einrichtung/Verbesserung von Abstellanlagen

* Verstarkte Offentlichkeitsarbeit

e Einrichtung/Verbesserung von Bike + Ride

Nicht nur die Umsetzung baulicher MaB-
nahmen, auch die Verbesserung von Image
und Fahrradkultur werden weiterhin zu den
Aufgaben der Radverkehrsférderung zéh-
len. Ein neues Fahrradlogo mit dem Slogan
«Dortmund steigt auf”, ein neu konzipierter
Fahrradstadtplan und ein Pilotprojekt zum
Fahrradparken an Dortmunder Schulen mit der
Abstellanlage am Leibnizgymnasium sind nur
einige Beispiele aus 2007, die ich lhnen in
diesem Bericht vorstellen mochte.

. —-—
Dy an
Stadtdirektor
Dipl.-Ing. Ullrich Sierau

Dezernent flr Planung, Stadtebau
und Infrastruktur




Aufnahme in die
Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Stadte,
Gemeinden und Kreise in
Nordrhein-Westfalen e. V.
(AGFS)

Am 7. Mai diesen Jahres fand die Bereisung

der AGFS-Auswahlkommission statt. Auf einer
20 km langen Tour konnten sich die Kommis-
sionsmitglieder ein Bild Gber den derzeitigen
Stand der Radverkehrsférderung und -planung
in Dortmund machen. Zum Ende der Berei-
sung setzte sich die Jury zusammen und sprach
die Empfehlung fur die Aufnahme der Stadt
Dortmund in den Kreis der fahrradfreundlichen
Stadte aus.

Peter London vom Ministerium fiir Bauen und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen tiber-
reicht der Stadtspitze am 08.08.2007 die offizi-
elle Urkunde als Mitgliedsstadt der Arbeitsge-
meinschaft fahrradfreundliche Stadte, Gemein-
den und Kreise in Nordrhein-Westfalen e. V..

Mit ihrer Bewerbung um die Mitgliedschaft in
der Arbeitsgemeinschaft hat sich die Stadt Dort-
mund weiterhin zur Férderung des Radverkehrs
bekannt und sich damit auch den hohen Anfor-
derungen der AGFS und deren Leitbild gestellt.

Bereits heute gibt es in Dortmund ein 570 km
langes Radverkehrsnetz und insgesamt 18
ausgewiesene Fahrradrouten. Im gesamten
Stadtgebiet verteilt stehen 4.000 Abstellplatze
far den ruhenden Radverkehr zur Verfligung.
Seit 1998 konnte der Anteil des Radverkehrs am
gesamten Verkehrsaufkommen kontinuierlich
gesteigert werden. So erhdhte sich der Anteil
von 7 % auf 10 % im Jahr 2005. Angestrebt ist
eine Steigerung auf 15 % bis zum Jahr 2015.

Diese fahrradfreundlichen Ansatze sollen auch

zukUnftig weiter verfolgt und tatkraftig um-

gesetzt werden. Im Rahmen der Mitgliedschaft

sind hierbei die Aussagen des AGFS-Leitbildes

von besonderer Bedeutung.

Kernpunkte hierbei sind:

¢ mehr Bewegungsqualitat fir mehr
Lebensqualitat

¢ mehr Fahrrad im Modal-Split fir mehr
Mobilitatsqualitat

¢ mehr Bewegung mit dem Fahrrad fur
mehr Gesundheit

e mehr Fahrradattraktivitat far mehr Gewinn
in Wirtschaft, Tourismus und Umwelt

e mehr System im Radverkehr fir mehr
Mobilitatspotenzial

Bei der Umsetzung dieser Ziele kénnen sich die
Mitgliedsstadte gegenseitig als Experten und
Ideengeber unterstltzen und voneinander ler-
nen. Synergieeffekte sollen genutzt werden, um
eine moderne, sozial- und umweltvertragliche
Mobilitét in den Stadten zu férdern.

So finden regelméaBig Informationsveranstal-
tungen zwecks Erfahrungsaustausch statt,

in denen wichtige Fragen der Verkehrs- und
Stadtplanung erértert und thematisiert werden.
Zu speziellen Themen wurden Arbeitskreise
eingerichtet, wobei zwei standige Arbeitskreise
mehrmals jahrlich tagen. Diese sind der AK
Offentlichkeitsarbeit und der AK Internet.

Die AGFS sieht sich als Vorreiter fur eine mo-
derne Mobilitadt und Stadtplanung mit Zukunft.
Hier finden sich engagierte Ansprechpartner,
Experten und Ideengeber. Die AGFS ist Infor-
mations- und Kommunikationsschnittstelle
zwischen den Mitgliedstadten und fihrt den
Dialog mit Politik, Interessenverbdnden und
Vereinen. Es werden Info-Broschiiren und
-Magazine erstellt und Werbekampagnen vor-
bereitet. Die Materialien und Medien werden
den Mitgliedsstadten zur Verfligung gestellt.

Die Stadt Dortmund kann sich mit ihren Erfah-
rungen und der bisher erfolgreich geleisteten
Arbeit zur Radverkehrsférderung gut in diesen
Kreis einbringen und gleichzeitig auch von den
langjahrigen Erfahrungen der anderen Mit-
gliedsstadte profitieren.




Wegweisung fiir den
Radverkehr, Radverkehrsnetz

2007 sind ca. 1.000 innerértliche Wegweiser-
schilder zu den bereits bestehenden tber

900 NRW-Radverkehrsnetz-Schildern hinzuge-
kommen. Die Kosten von 60.000 € werden zu
70 % vom Land Nordrhein-Westfalen gefor-
dert. Mit diesen Schildern ist in Dortmund nun
ein insgesamt 360 km groBes Radverkehrsnetz
ausgeschildert.

Waéhrend mit den NRW-Radverkehrsnetz-Schil-

Wegweisung fiir den
Radverkehr, Freizeitrouten

Wabhrscheinlich ist es die mangelnde Kenntnis:
Viele Fahrradfahrer wissen nicht, dass wir in
Dortmund 450 km ausgeschilderte Freizeitrou-
ten haben. So kann auf jeweils ca. 20 km Stre-
ckenlange jeder Stadtbezirk separat auf ausge-
schilderten Freizeitrouten erkundet werden.

Die Routen sind im Fahrradstadtplan Dortmund
interessant beschrieben; hier ein Textauszug aus
der Beschreibung der Rundtour um Hérde:

dern bisher die Nachbarkommunen miteinander

verbunden wurden, sind durch die hinzu gekom- Die Stiftskirche lassen wir hinter uns, um kurz

menen innerdrtlichen Wegweiser jetzt auch die
Stadtbezirke mit der City bzw. die Stadtbezirke
und Vororte untereinander verbunden.

Informationen Uber das Radverkehrsnetz gibt
es mit dem Routenplaner des tiber die Lan-
desgrenzen hinaus bekannten Internetportals
www.radverkehrsnetz.nrw.de. Derzeit ist die
Verdopplung der Wegweiserschilder in Dort-
mund im Routenplaner noch nicht integriert;
dieses soll jedoch in Kiirze geschehen.

Das gesamte Radverkehrsnetz ist in dem Fahr-
radstadtplan Dortmund eingezeichnet. Ndhere
Informationen dariber finden Sie im Kapitel
Uber den Fahrradstadtplan Dortmund.

F - poZentMim 34 1

darauf am neuromanischen Gebaude des
Bethanien-Krankenhauses und wenig spater
an der Herz-Jesu-Kirche vorbeizuradeln. Es
geht kurz durch Griin. Rechts lassen wir das
~gestrige” Horde liegen, den Hoesch-Gaso-
meter. Hinter dem Hallenbad erwartet uns die
erste ernsthafte Steigung. Oben angekommen
umfahren wir die evangelische Kirche Wel-
linghofen. In lustiger Talfahrt lassen wir links
Dortmunds beheiztes Freibad, 1926 auf dem
Geldnde der Zeche Admiral erbaut, liegen. Bei
Haus Niederhofen kénnen wir einen Blick auf
die beschreibende Tafel des historischen Bau-
denkmales werfen. Damit verlassen wir auch
das Thema ,Gestern” und wenden uns dem
LHeute” zu. Jetzt beginnt unser Aufstieg erst

recht. Wenn wir am Ortsschild Wichlinghofen
vorbei gekommen sind, sollten wir uns eine
kleine , Absteig-und-nach-rechts-schauen-
Pause” gonnen. Der Fernblick auf den Gaso-
meter als Relikt der ehemaligen Stahlindustrie
und das FuBballstadion im Veranstaltungsge-
lande belegen das Touren-Thema.




Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit ist zum einen unseren
Mitbirgerinnen und -birgern mitzuteilen, wo

wir Verbesserungen fir den Radverkehr baulich
oder in anderer Weise erzielen; dieses geschieht

im Regelfall durch die 6rtlichen Medien. Zum

anderen zahlen zur Offentlichkeitsarbeit unsere
Bemuhungen, in vielfaltiger Form zu vermitteln,

dass das Radfahren im Allgemeinen und im Be-

sonderen in Dortmund attraktiv ist. Unabhéngig

von den zu genlige bekannten Pluspunkten fir
Umwelt und Gesundheit.

Nachfolgend sind Einzelaktionen aufgezeigt,
darUber hinaus stellen auch z.B. die nicht auf
den ersten Blick erkennbaren versteckten Infor-
mationen auf den zuvor beschriebenen Weg-
weisern und auch die Freizeitroutenausschilde-
rung dem Grunde nach Offentlichkeitsarbeit
dar: Die Schilder zeigen, dass in Dortmund gut
Rad gefahren werden kann. Durch die Entfer-
nungsangabe auf den Wegweisern wird vielen
potenziellen Radfahrern deutlich gemacht, dass
die Distanzen kirzer sind als gedacht und der
Weg alternativ zum Auto auch mit dem Fahrrad
bewiéltigt werden kann.

Radwege nun gut befahrbar

Rudiger Hartmann (r.), Fahrradbeauftragter der Stadt Dort-
mund, und Brackels Bezirksvorsteher Karl-Heinz Czierpka
(2.v.r.) stellten sich als Testfahrer zur Verflgung und zeigten
sich zufrieden. Vorbei ist's dank neuem Belag mit der einsti-
gen Marterstrecke im Verlauf der HollandstraBe zwischen
Asseln und Brackel. Abhilfe geleistet hatten die Mitarbeiter
des Tiefbauamtes, die auch den Radweg zwischen der
BuddinkstraBe bis zum Anschluss Aplerbecker/Holzwicke-
der Strafie sanierten. Foto: Schmitz

OA 03.01.07

Aus Freizeitradlern sollen Alltagsradfahrer werden I

Wegenetz wird weiter verbessert

Schiiren, (k) Plnktlich zur
Radsaison sind im Stadtbe-
zirk Aplerbeck rwei Wege
fiir Radfahrer nutzbar ge-
macht worden. Fir rund

29 000 Euro lieB die BV Ap-
lerbeck den maroden Weg
vom Gottesacker bis zur
StraBe Am Briiter erneuern,

Zwar besteht der Weg, der das
Schirener Feld mit dem Got-
tesacker verbindet, schon seit
langer Zeit, doch licBen tiefe
Schilaglicher in der maroden
Oberflicche thn unbrauchbar
wierden.

Mit den Mitteln der BY lief
die Strafenunterhaltung der
Tiefbauverwaltung  jetzt auf
elmer Linge von fast vinem Ki-
lometer ¢inen neuwen Belag
aufbringen.

LDamit stelgt die Attraktivi-
it des Schirener Feldes, das
fiir Wanderer und Radfahrer
weit dber die Grenzen des
Stadtberirks hinaus bekannt
ist”, bestdtigt Ulrich Finger
von  der  Strafenunterhal-
tung. Mit diesem Weg st
nicht nur die Friedrich-Ebert-
Grundschule vom  Gottes-
acker aus gut #u erreichen”,
betont Begirksvorsteher Sa-
scha Mader, .bis zum Apler-

Eine wichtige Verbindung fiir Radfahrer: Ulrich Finger. Sacha
Mader und Uirich Kriiger freuen sich Uber den Radweg.  (Bild: Ik)

becker  Omskern  gelangen
Radfahrer iiber Radwege.”

Ahnliche Akzente zeigt ei-
ne eweite MaBnahme, in
Berghofen. Im  Bekassinen-
weg wurde ein wichtiger Ver-
bindungsweg  ebenfalls  er-
newert, Auf einer Linge von
rund 200 Metern dient er nun
echenfalls als Erginzung zu
dem ausgeschilderten Radwe-
genetz.

Ler Ausbau der Radwege
soll immer mehr Frebeeitrad-
fahrer sum Umsteigen ani-
miberen und zum Alltagsfahrer

werden lassen”, erklirt Jirgen
Teuser vom Tiefbauamt, ,In
den  vergangenen  Jahren
konnte der Anteil der Radfah-
rer am Verkehrsaufkommen
vion finf aul sehin Prozent ge-
stelgert werden. Ein welterer
Suwachs auf 15 Prozent wird
von der Stadt angestrebt”, er-
kliirt der Fachmann. Damit
das Ziel erreicht werden kann,
hist der Rat der Stadt kiirzlich
flir jeden Stadtbezirk 20 000
Euro bereitgestellt, die helfen
sollen, das Radwegenetz wel-
ter zu verbessermn.
WR 18.04.07

Cirvhalh b e Ut (o271 e Bivthusgpllahn ssfgahaben - mit der

[ — pory. vl e ychmuben Raduege u Lisd, and M
Falge. davi geibis Badler” such aof der beasshbartes Fabrbabn rallen darten B e el e o

Radfahrer auf erlaubten Abwegen

Griinen-Ratsherr findet bei mit Hinwais aul Qualitismalstabe Gehor

Wenn Thoen aly Autolshesr  sum Abeisberis der e idieser AlBT Radwege it anl die Sl
aul der lallet- und Lisde  dreundichen Geme f wrirn B eckig angriegl, diss wenbm, Wt
trafie ein  Radlaheer  BafE e ¢ Numsiradah-  ddem Lo kERr aus

gchen will, kann
wl dem Lublich
e s, mfihrmen  Radm &

F K
et Badtahrein aul dey ™ schwierig m bewiligm 4

lagrgnet,  bine

B die Rl
e df e
Siraketirug ]
airlgrhiten. ik Eeftintt i It e i Ber auch

Mgl
wwilchin il e,
mirake 0 das

Und folg da
ikl winer Foi
g e

bt it

dem Wi Cinep Rais [LTEH ETINE I & A e Han
brite Masbed Eriger-lemsl- Sioa verhehis il oy Radlahirrn
e Sati - die hebanmitch  komg (Fota), Bi machl seil  ferl i dher Fahehahn® eigen. Al
RN 05.01.08 w dem vergangesen Mahr  Gangem dayi sefmerless,  EsigesSan rich Sheran. Wobai die Radier 5o Bitie nichs hupen. = 08

| 4 w




Neues Fahrrad-Logo als Pin
zum Anstecken

Ein neues Logo geht seit kurzem mit auf den
fahrradfreundlichen Weg, den die Stadtverwal-
tung Dortmund eingeschlagen hat.

Im Rahmen eines Wettbewerbs haben Stu-
dentinnen und Studenten der Fachhochschule
Design im Auftrag des Stadtplanungs- und
Bauordnungsamtes Ideen fir ein neues Fahrrad-
Erkennungsmerkmal entwickelt. Diese Ideen
wurden im November 2006 einer Jury préasen-
tiert, die die schwierige Aufgabe hatte, den
besten Entwurf zu ermitteln.

Das neue Logo mit dem Schriftzug ,,Dortmund
steigt auf” ziert seither alle stadtischen Verof-

Stalle fiir ,,Drahtesel”

Oftmals ein Grund, das Fahrrad nicht zu be-
nutzen, ist die haufig schlechte Verfugbarkeit
des Fahrrades: Das Rad muss miihsam aus dem
Keller oder dem hintersten Winkel der Garage
hervorgeholt werden; wo hingegen das Auto
direkt vor der Haustir am Fahrbahnrad oder
vor der Garage steht. Dabei ist der ,,Drahtesel”
besonders gut fur kurze und mittlere Fahrtstre-
cken von bis zu 5 km geeignet; und erst recht
fur spontane Wege zur schnellen Besorgung im
Alltagsverkehr.

Damit der Aufstieg aufs Rad genauso leicht
wird, wie der Einstieg ins Auto, hat die Stadt

fentlichungen, die die Themen Radverkehr und
Radverkehrsférderung beinhalten. Darlber
hinaus gibt es das Logo nun auch als Pin zum
Anstecken fur all diejenigen, die sich das Thema
Radverkehr auf

ihre Fahnen __.'.',}\ }1
geschrieben

haben. Erhaltlich

ist der Pin beim

Planungs- und

Bauordnungs-

amt und beim

stadtischen :_];_——--—F
Fahrradbeauf- ORTMUND

I
tragten. STEIGT AUF!

Dortmund den Fachbereich Design der Fach-
hochschule Dortmund gebeten, Ideen zu
entwickeln, wie Fahrrader geschiitzt abgestellt
werden kénnen und gleichzeitig dieser ,Fahr-
radschutz” ein interessantes Erscheinungsbild
abgibt. Insbesondere sollte er zum Aufstellen in
Vorgarten von Reihenhaussiedlungen geeignet
sein. 17 Gruppen haben ihre Arbeiten eingerei-
cht. Herausgekommen sind bemerkenswerte
Modelle von pragmatisch-konventionell bis
futuristisch. 3 Arbeiten sind pramiert, drei wei-
tere mit ,Ankaufen” bedacht worden. Zur zeit
werden Méglichkeiten geprift, um die Sieger-
modelle produzieren zu lassen.
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Design-Dach fiir Fahrrader

Studenten entwickelten Ideen fir praktische Zweirad-Garagen
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FH-Studentinnen und
Studenten kreieren
Werbespots zum Rad fahren

Nachdem die Studentinnen und Studenten der
Fachhochschule Design bereits zu den Themen
JFahrradlogo” und ,Stalle fur Drahtesel” mit

ihren Ideen Uberzeugen konnten, lieferten sie

ligm und dann auch Her
sieller fiir dir Serienfertigung
a prwiases”, Lindige Sie
3 an, Und duch dev Bl
handetrvertund will bel der
mitglichm Vermaiktung e
schicken  Fahmad-Hiuschen
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Fabarad - Haugrisisdy  Misoner
twan yora. wie Heria o
Irbeden festmeliie. 08
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i i-'-‘ auch ausgefallene Vorschlage fur einen Fahrrad-
. Werbespot.
- : ﬁ \ In Form von sogenannten Storyboards - der
: ‘ zeichnerischen Version eines Drehbuchs - legten
i sie dem Stadtplanungs- und Bauordnungsamt
=y ihre Konzepte vor. Dabei zeigte sich einmal diesen Arbeiten mal wieder fast grenzenlos. Im

mehr, dass die Zusammenarbeit von Hochschu- stadtischen Planungs- und Bauordnungsamt lau-
le und Stadtverwaltung kreative und frische fen derzeit erste Gesprache, um die ausgewahl-
Ergebnisse zu Tage fordert. Ob nun die Welt des  ten Filmspots produzieren lassen zu kénnen.
Radfahrens aus der Sicht eines Marienkéfers, in Angedacht ist, die Spots in den Vorprogrammen
Form einer Verfolgungsjagd oder Gber den Rand  der Dortmunder Kinos und Lichtspielhduser zu
des Fahrradsattels gesehen wird, die Phantasie prasentieren.

der Studentinnen und Studenten zeigte sich bei




2. Dortmunder Fahrradrallye

Eine rund 20 km lange Tour flhrte 15 Teams mit
35 Radfahrerinnen und Radfahrern durch Nord-
stadt, Kérne, nérdliche Gartenstadt, sudliche
Innenstadt, vorbei am Veranstaltungszentrum,
durch das Kreuzviertel und ,Negerdorf”, durch
Dorstfeld, die Hallerey und den Revierpark
Wischlingen, Gber Huckarde und den Hafen
zurlck zum Ausgangspunkt am RWE-Tower.

Insgesamt 24 Stationen waren hierbei zu be-
waltigen; wobei Fragen zu beantworten waren
oder die Geschicklichkeit durch Kegelwerfen
oder Dart-Spiele zu beweisen war. Am Ende der
Tour konnten drei Gewinnerteams ermittelt
werden, die flr ihren Einsatz mit Einkaufs-
gutscheinen eines Radsportgeschafts belohnt
wurden.

Bereits zum zweiten Mal organisierte das
stadtische Planungs- und Bauordnungsamt eine
Fahrradtour, bei der es nicht um Schnelligkeit
und Leistung sondern um die Lust am Radfah-
ren ging.

2008 soll es wieder eine Fahrradrallye geben.
Start- und Zielpunkt wird voraussichtlich die
KampstraBe sein.

Fahrradstadtplan Dortmund

Mit der volligen Neuauflage einer fir den
Raum Dortmund aussageféhigen Fahrradkarte
im MaBstab 1:20.000 entstand in Kooperation
zwischen Verwaltung (Katasteramt, Dortmund-
Agentur, Umweltamt, Regiebetrieb Stadtgrin,
Planungs- und Bauordnungsamt, Tiefbauamt)
und dem Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club,
Kreisverband Dortmund (ADFC), ein interes-
santes Kartenwerk.

Der alte Fahrradstadtplan war ,,in die Jahre”
gekommen. Die gemeinsamen Ideen und Vor-
schldge des ADFC und der Verwaltung Uber die
in einem Kartenwerk darzustellenden Aussagen
Gber Steigungen, Oberflachenbeschaffenheit,
Pausenplatze, Gastronomie, Freizeit-Routen,
Radwege etc. wurden zwischen den Vertretern
des ADFC und der Verwaltung besprochen. Und
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es wurde ein ,gemeinsamer Nenner” gefunden.
Herausgekommen ist eine Karte, die auf beiden
Seiten Informationen bindelt: Auf einer Seite
werden die touristischen Informationen, wie
z.B. die Rundtouren dargestellt, auf der Riicksei-
te das ausgeschilderte Radverkehrsnetz und die
vorhandenen Radwege.

Weil sich gezeigt hatte, dass das alte Karten-
werk in Form eines Kartenblattes zu unhandlich
war, wurde das neue Kartenwerk in vier Teile
zerlegt. Die vier Kartenteile sind jedoch so zuge-
schnitten, dass eine groBzigige Uberlappung
erlaubt, die City auf allen Kartenteilen darzu-
stellen. Und nebeneinander gelegt kénnen die
unterschiedlichen Informationen der Vorder-
und Rickseite zu einem Kartengebiet abgelesen
werden.

jedoch die Erkennbarkeit der unterschiedlichen
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Uberwiegend hat der Fahrradstadtplan Dort-
mund Lob bekommen - fiir eine Neuauflage soll

Karten (Vorder- und Rlckseite) verbessert wer-
den. Anlauf- bzw. Anruf-Stellen fur Verbesse-
rungsvorschldge sind in dem Beiheft genannt.

In dem Beiheft sind naturlich alle StraBennamen
mit den Karten-Quadranten aufgezéhlt. Daru-
ber hinaus sind darin viele Tipps Gber und um
das Radfahren. Neu sind Kurzbeschreibungen

der Rundtouren; einen Textauszug finden Sie im
Kapitel ,Wegweisung fur den Radverkehr, Frei-
zeitrouten”. Um das Ganze abzurunden, werden
Kartenteile und Beiheft in einer Klarsichttasche
angeboten, zu einem Ublichen Preis von 9,90
Euro. Buchhandlungen und einzelne Fahrrad-
héndler haben sich in 2007 dermaBen stark

mit dem Fahrradstadtplan eingedeckt, dass die
Auflage beim Vermessungs- und Katasteramt
vergriffen ist, so dass Gber eine Neuauflage
nachgedacht werden muss.

Viele Tipps fiir Touren

Stadt und ADFC prasentieren neuen Stadtplan fiir Fahrradfahrer
Dortmund drebt das Rad in kehrméghichkeiten, 360 Kilo-  kostet 9.50 Euro und kann beim  ADFC, Hasmanmtrale 22 &

der Riege der fahrrad-

meter, die Fahrradbeaufirag-  Vermessungs- und Katastetamt.  worben werden, Er erscheint in

freundlichen Stidte weiter:  ter Rodiger Hartmann selbst  Markische StraBa 22-24 und beim  emner Auflage von 3000 Stlick.

Nach acht Jahren legen abfuhr. Der beidseitig be

Stadi und ADFC einen new-
en Fahrradstadiplan vor,

Mas war auch an der Zedt, In
den betzien Rinl Jahren wur
de das Radiahmetz enger ge
kniipfs, rund B0 Kilometer
Radwege kamen hinzu. Von
insgesami 560 Kilometern
dind oun fufd 360 Kilomeser
mit 1080 Fiel- und 1100 Zwd
schenwegwelsern ausgeschil
dert, erginzt durch Details
wie B, Sielgungen und Ein-

druckte Plan is1 ein Univer
salplan und eignet sich so-
wahl als Tourenkarse fikr Frel
zeitradler wie auch als Wege-
karte fiir den Alltagsradier
Eine Aktualisierang, 3o Stad!
direkior Ullrich Sierau, sofl
der Plan Tum Emﬁrn.-lgrll':-
Kulturhauptstadt Rubrgebiet
2010 erfahren. « Ten

mit Beihef Im Klarsichischulber

Ri-Foin Yalkeninc RN 17.08.07

Der Fahmadstadiplan Dortmund lidugh Hartmann freut sich, einen neuen Stadtplan fir Fahr-
radfahrer vorlegen 2u kinnen.




Radwegkataster

Seit 2006 kann man sich die Radwege im Inter-
net anschauen: www.dortmund.de link Rad-
wegekataster zeigt das kartographisch aufbe-
reitete Radwegekataster. Eine VerknlGpfung mit
den Tempo 30-Zonen und ,Verkehrsberuhigten
Bereichen” sorgt dafir, dass alle radverkehrs-
tauglichen Wege angezeigt werden. Die bishe-
rige Darstellung ist storanfallig und nicht sehr
benutzerfreundlich. Diese Darstellungen sollen
2008 durch eine technisch verbesserte Version
abgeldst werden.

Die vor Ort ausgeschilderten oder markierten
Radwege werden farblich unterschiedlich
visualisiert. Was auf den ersten Blick vielleicht
verwirrend aussieht, ist einfach zu erklaren: Am
wichtigsten ist, dass in blau die auf der Fahr-
bahn markierten Radwege dargestellt werden.
Dabei bedeutet ein unterbrochener Strich vor
Ort ebenfalls eine unterbrochene Markierung:
So werden die in der StraBenverkehrsord-

nung (StVO) vorgeschriebenen Schutzstreifen
markiert. Eine durchgezogene Linie stellt den
Radfahrstreifen dar. Griin sind baulich angelegte
Radwege, also ,Bordsteinradwege”. Hier eben-
falls unterschieden in unterbrochene (= gemein-
same Geh-/Radwege) und durchgezogene Linie
(= getrennte Geh-/Radwege).

Die Bedeutung der unterschiedlichen Arten von
Radwegen ist dem Laien meist nicht bewusst - sie
haben eher eine rechtliche Wirkung als eine prak-
tische. Ein Weiteres wissen scheinbar viele Rad-
fahrer nicht: Auch auf Radwegen gilt das Rechts-
fahrgebot der StVO. Das Fahren entgegen der
Fahrtrichtung auf der linken Seite ist nur erlaubt,
wenn der Radweg entsprechend ausgeschildert
ist; also ein Radwegschild oder ,Radfahrer frei”
auf der linken Seite, aus der Fahrtrichtung kom-
mend sichtbar (!), aufgestellt ist.

Mit dem Rad zur Arbeit

Vom 1. Juni bis 31. August 2007 fand in Dort-
mund zum dritten Mal die bundesweite Aktion
»Mit dem Rad zur Arbeit” statt. Diese gemein-
same Aktion der AOK und des ADFC in Dort-
mund mobilisierte wieder zahlreiche Pedalritter.
In der AOK-Regionaldirektion Bochum, Dort-
mund, Herne blieben nach der Anmeldung von
Uber 1.000 Teilnehmern immerhin 800 bis zum
Schluss dabei. Von diesen 800 waren Gber 55 %,
namlich 443, Dortmunder Teilnehmer. Und die
teilnahmestarkste Gruppe waren die Fahrrad-
fahrerinnen und -fahrer der Stadtverwaltung
Dortmund. Eine beachtliche Leistung. Das fand
auch die AOK. Daher wurde der teilnahmestark-
sten ,Firma” ein Ehrenpreis Gberreicht, den Herr
Stadtdirektor Ullrich Sierau gerne in Empfang
nahm. Herr Stadtdirektor Ullrich Sierau war 2007
zudem Schirmherr
der Dortmunder
Aktion ,,Mit dem
Rad zur Arbeit”.

Begonnen wurde
die mittlerweile
bundesweite
Aktion im Jahre
2001 in Bayern, die
auch dieses Jahr
mit fast 45.000

Fertiggestellte
Radverkehrsanlagen

Wie in den vergangenen Jahren, wurde auch
in 2007 das Radwegenetz um einige Kilometer
verdichtet und verbessert.

Besonders hervorzuheben sind die neue Wege-
verbindung entlang des Kérnebaches zwischen
Brackeler Strae und Scharnhorst sowie die
neuen Rad-/FuBwegebriicken Am Blter und
Kthlkamp. Durch Markierung konnten z.B. auf
der Menglinghauser StraBe zwischen Kruckeler

Teilnehmern an der Teilnehmerspitze lag. In ganz
Deutschland hat die Aktion ,Mit dem Rad zur
Arbeit” wieder den Verkehr entlastet und die
Umwelt geschont: Umgerechnet auf die Gesamt-
zahl von 130.000 Teilnehmern der bundesweiten
Aktion betragt die Einsparung an Kohlendioxid
mehr als 5 000 Tonnen bei einem Durchschnitt
von zurlckgelegten 13,6 km pro Tag. (aus http:/
www.adfc.de/5068_1)

Auch flr 2008 ist diese Aktion, von der alle
profitieren, wieder vorgesehen: vom 1. Juni bis
31. August 2008 kann wieder an mindestens 20
Tagen mit dem Fahrrad zur Arbeit (oder kombi-
niert mit Bus und Bahn) gefahren werden - oder,
noch besser: So oft wie mdglich mit dem Fahrrad
fahren.

StraBe und Ortsgrenze Witten 1.300 m Radfahr-
streifen neu angelegt werden.

Alle MaBnahmen sind in den Tabellen im
Anhang aufgezéhlt.




Qualitatsverbesserungen am
bestehenden Radwegenetz

Bei unserem gemeinsamen Ziel, den Radverkehr
attraktiver zu gestalten, ist die Qualitat der Rad-
wege ein wesentlicher Faktor. Fahrrad fahren
soll sicher sein aber auch SpaB machen. So wir-
ken sich Hindernisse, wie umstandliche Radweg-
fuhrungen oder hohe Bordsteinabsenkungen
und unebene Fahrbahnoberflachen, stérend auf
das Fahrrad fahren aus. Ebenso haben schlecht
gereinigte Radwege negative Auswirkungen auf
den Fahrkomfort.

Sukzessive werden alle StraBenfihrungen in
Bezug auf die Radwegefihrungen verbessert. So
ist z.B. der gesamte StraBenzug Rischebrinkstra-
Be und Im Karrenberg vom Wambeler Hellweg
bis zur Derner StraBBe Uberarbeitet worden und
auf gesamter Lange einschlieBlich der Knoten-
punkte Hannéversche StraBe und Zufahrt OW
[lla/B236 mit Radfahr- bzw. Radschutzstreifen
ausgestattet worden. Die Fahrbahnbreiten ha-
ben es erlaubt. Gleichwohl hat es in den ersten
Tagen nach den Markierungsarbeiten erschro-
ckene Birgerinnen und Birger gegeben, die
gemeint haben, dass nun die Fahrbahn enger
geworden ware; dieses ist natirlich nicht der
Fall. Durch die Markierung tritt aber ein op-
tischer Verengungseffekt ein. Und das ist auch
gut so, denn dies hat zur Folge, dass dadurch die
Durchschnittsgeschwindigkeit der Kfz merklich
gesenkt wird.

Besonders aufwandig ist die Unterhaltung und
Reinigung von Radwegen mit wassergebun-
dener Oberflache (Splitt-Sandgemisch). Aus Um-
weltgesichtspunkten haben diese Oberflachen
den Vorteil, dass keine Versiegelung stattfindet.
Andererseits bieten diese Oberflachen oftmals
einen geringen Fahrkomfort. Daher ist immer
abzuwagen, welcher Fahrbahnoberflache der
Vorzug gegeben wird. Sehr gut angenommen
wird u.a. auch die instandgesetzte Wegever-
bindung HollandstraBe zwischen Brackel und
Asseln.

Wir wissen, dass noch nicht alle Wiinsche der
Radfahrerinnen und Radfahrer erfillt sind. Und
so werden wir Schritt um Schritt die Qualitat an
den bestehenden Radwegen verbessern.

Geplante Radverkehrsanlagen

Der Umbau der GronaustraBe und der Jager-
straBe im Rahmen des Stadtbahnbaus ist ziigig
vorangeschritten. Auch hier wird, wie bei allen
Umbau- oder NeubaumaBnahmen der Radwe-
gebau mit einbezogen.

Mit der Verkehrsfreigabe des zweiten Bauab-
schnitts der-.-i:urst-Hardenberg-AIIee wird eine
Radwegeverbindung zwischen der Lindenhor-
ster StraBe und der Holthauser StraBe entste-
hen. Radwege werden auch im Zusammenhang
mit dem Umbau und Ausbau des Asselner
Hellwegsfertiggestellt:

Alle in 2068' ééplantén MaBnahmen sind in den
Tabellen im Anhang aufgefihrt.

Fertiggestellte
Fahrradabstellanlagen

{

Im Rahmen der StraBen-Wohnumfeldverbesse-
rung wurden auch.zeitgleich Fahrradabstellanla-
gen installiert. So wurden entlang des Kérner -,
Wambeler= und des Brackeler Hellwegs etliche
Fahrradstander aufgestellt. Hier ist in den
letzten Monaten auch eine vermehrte Nutzung
der Fahrradstander zu beobachten gewesen.
Dies belegt auch die statistische Erhebung fir
das gesamte Dortmund, wonach der Radver-
kehrsanteil in Dortmund mittlerweile auf 10 %

gestiegen ist.

Als EinzelmaBnahme einer Fahrradabstellanlage
mit besonderen Merkmalen wird die Abstellan-

lage fur das Leibniz-Gymnasium im folgenden
* Kapitel vorgestellt.




Fahrradabstellanlage
Leibniz-Gymnasium

In einer gemeinsamen Aktion von Schullei-
tung, Bezirksvertretung Innenstadt-West, dem
Agenda-Arbeitskreis Verkehr, dem ADFC und
der sachberiihrten Amter der Stadt Dortmund
ist auf dem Vorplatz des Leibniz-Gymnasiums an
der KreuzstraBBe eine Uberdachte Fahrradabstell-
anlage entstanden. Sie soll einen Beitrag leisten,
den Anteil der Schilerinnen und Schuler (und
auch Lehrerinnen und Lehrer!), die mit dem

Rad zur Schule fahren, zu erh6hen. Eine Umfra-
ge von ADFC, V-C-D und Agenda-Arbeitskreis
Verkehr an allen weiterfiihrenden Dortmunder
Schulen hatte ergeben, dass Vandalismus und
Diebstahl wesentliche Griinde sind, das Fahrrad
auf dem Schulweg nicht mehr zu nutzen.

Die Fahrradabstellanlage besteht aus einer
stabilen Metallkonstruktion, bietet Wetter-
schutz und ist beleuchtet. Sie hat Platz fur 120
Fahrrader und kann ohne Anderung der ,Hiille”
auf 200 Stellplatze erweitert werden. Einzigar-
tig fur eine solche Anlage ist das SchlieBsystem:
Ein Transponder registriert den elektronischen
Schllssel und entriegelt beriihrungslos das
Schloss. Die ,Schlussel” sind namentlich regis-
triert und werden in der noch andauernden Pi-
lotphase von Stadtplanungs- und Bauordnungs-
amt verwaltet. Die Ausgabe der Schlissel an
die Schilerinnen und Schiler erfolgt Gber das
Schulsekretariat, wobei fur die Schlissel ledig-
lich ein Pfand in H6he von 20,- Euro hinterlegt
werden muss.

Geplante
Fahrradabstellanlagen

Wie in 2007, soll auch in 2008 die Anzahl an
Abstellmdglichkeiten im Stadtgebiet sukzessive
erhdht werden. Dazu wurde schon Ende 2007
ein Bestand an Fahrradbtigeln angeschafft.
Nach Bedarf und in enger Abstimmung mit den
Stadtbezirken kénnen diese zlgig installiert
werden.

Die zuvor beschriebene Fahrradabstellanlage
am Leibnitz-Gymnasium hat bereits starkes
Interesse in anderen Stadtbezirken ausgelést:
Zur Zeit werden Uberlegungen angestellt, an
zwei Schulzentren in Huckarde, an einer Schule
in Mengede und im Zentrum von Aplerbeck
ahnliche Anlagen zu errichten.

Offnung von EinbahnstraBen

In 2007 wurden im Wohnquartier der Innen-
stadt-Ost zwischen KaiserstraBe, Dusseldorfer
StraBe, KronprinzenstraBe und Heiliger Weg alle
EinbahnstraBen fur den Radverkehr ge6ffnet.
Hierfur wurden 140 Verkehrszeichen aufgestellt
und zahlreiche Hilfsmarkierungen angebracht.
Hilfsmarkierungen und Verkehrszeichen sol-

len verdeutlichen, dass Radfahren gegen die
Einbahnrichtung erlaubt ist und daher auch mit
entgegen kommenden Radfahrern gerechnet
werden muss.

Die MaBnahme wurde und wird in der Offent-
lichkeit kontrovers diskutiert. Da hier beengte
Fahrbahnquerschnitte vorliegen und die Park-
raumnachfrage sehr groB ist, wurden die Ver-
kehrsverhaltnisse (iber einen langeren Zeitraum
beobachtet. Objektive Nachteile bei der Ver-
kehrssicherheit konnten bisher nicht festgestellt
werden.

Einigen Verkehrsteilnehmern sind die aufgetra-
genen Hilfsmarkierungen nicht verstandlich.
Diese Markierungen stellen keine Radfahrstrei-
fen dar. Es hilft den Verkehrsteilnehmern, wenn
die so markierten Ein-/bzw. Ausfahrtbereiche
nicht von Autos zugestellt wirden. Dem Radfah-
rer sollen die Markierungen anzeigen, dass
moglichst am Fahrbahnrand zu fahren ist.

Ubrigens wird nur durch die Beschilderung
«Radfahrer frei” unter dem ,Verbot der
Einfahrt” dem Radverkehr erlaubt, gegen
die EinbahnstraBenrichtung zu fahren; ohne
Beschilderung ist dieses verboten.

Auch in 2008 werden die Prufverfahren fortge-
setzt, um schrittweise moglichst viele Einbahn-
straBen fur den Radverkehr in Gegenrichtung
zu 6ffnen.




Roteinfarbung von Radfurten

Mit der Teilnahme am StraBenverkehr ist grund-
satzlich ein Unfallrisiko verbunden. Die Polizei
meldet sogenannte Unfallhdufungsstellen
(siehe auch folgendes Kapitel). Die Verwaltung
muss analysieren, ob durch Veranderung der
Verkehrssituation oder verkehrliche Verbesse-
rungen die ortliche Situation entscharft werden
kann. Solch eine Meldung kam im 3. Quartal
2007 fir den EinmUndungsbereich Bahnhofstra-
Be/BrinkhoffstraBe. Dort kollidierten in kurzen
Abstanden einbiegende Autos mit Fahrradfah-
rern auf dem die BahnhofstraBBe querenden
Radweg. Um diese Radfurt deutlicher hervorzu-
heben, wurde im Querungsbereich die Radfurt
rot eingefarbt.

Im Verlauf des von Kfz vielbefahrenen Wallrings
war haufig zu beobachten, dass Autofahrer/in-
nen die Radfurten durch Zustellen blockieren
oder gar die Vorfahrt nahmen. Hier kam er-
schwerend hinzu, dass auch viele ortsunkundige
Verkehrsteilnehmer den Wallbereich benutzen.
So wurden auch hier alle Radfahrkreuzungen an
den Einmindung rot eingefarbt. Eine MaBnah-
me, die den Stellenwert des Radverkehrs hervor-
hebt und die Verkehrssicherheit erhéht.
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Fahrradunfalle
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Trotz der erfreulichen Steigerung des Fahrrad-
verkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen sind
die Unfalle mit Radfahrerbeteiligung nicht
gestiegen. In 2003 waren es 430, in 2004 385,
in 2005 464 und 2006 gab es 384 Unfélle mit
Radfahrbeteiligung. Die Zahlen flr 2007 lagen
zum Redaktionsschluss noch nicht vor.

Die Unfallbeobachtung geschieht durch die
Polizei anhand einer ,Unfallsteckkarte”. Stellt
die Polizei eine Unfallkonzentration/Unfallhdu-
fung fest, so werden die entsprechenden Unfall-
punkte der StraBenverkehrsbehdrde mitgeteilt.
In Zusammenarbeit mit StraBenverkehrsbe-
horde, StraBenbaulasttrager und Polizei werden
dann SofortmaBBnahmen geprift, damit unfall-
beglinstigende Faktoren behoben werden.

Bei der Voraussetzung, dass Unfallhdufungs-
stellen gemeldet werden, ist zu beachten, dass
sowohl eine Gleichartigkeit der Unfalle als auch
ein bestimmter zeitlicher Zusammenhang beste-
hen muss sowie eine bestimmte Verkehrsdichte
vorhanden ist. Als einziger Unfallschwerpunkt
unter Beteiligung des Radverkehrs ist in 2007
die Einmiindung BrinkhoffstraBe/BahnhofstraBe
gemeldet worden.

Die Einmindung wurde nach Bekanntwerden
der Unfalllage besichtigt. Um dem Autoverkehr
zu verdeutlichen, dass er mit querenden Rad-
fahrern bzw. Radfahrerinnen rechnen muss,
wurde die Querungsstelle rot eingefarbt.

Bei unseren Bemiihungen, den Radverkehr még-
lichst sicher zu machen, gehen wir allen Mittei-
lungen in dieser Richtung nach und versuchen
Verbesserungen zu erzielen - daher: ,Wenn
Sie der Meinung sind, ein Radweg oder eine
Radfahrsituation musse verbessert werden, so
sagen Sie uns das bitte. Wir suchen dann nach
einer Lésung.” Ein Ansprechpartner dazu ist
der Fahrradbeauftragte der Stadt Dortmund,
Ridiger Hartmann, erreichbar unter

Tel. (0231) 50-2 25 22 oder unter
fahrradbeauftragter@dortmund.de.

Ubrigens: Im Internet ist ein entsprechender
Link unter www.dortmund.de.

Und noch eine Bitte:

.Liebe Radfahrerin, lieber Radfahrer, das
Stadtplanungs- und Bauordnungsamt und
das Tiefbauamt geben sich groBe Miihe, das
LFahrradklima” zu verbessern. Leider fallt
immer haufiger auf, dass Radfahrerinnen
und Radfahrer verbotener Weise Gehwege
oder Radwege in falscher Richtung — zum
Teil sogar agressiv — benutzen. Durch dieses
Verhalten wird die Einstellung gegentiber
Radfahrern sehr negativ beeinflusst. Bitte
helfen Sie uns bei der Aufklarungsarbeit:
Auch flr Radfahrer gelten die Gebote zum
Rechtsfahren und zur gegenseitigen Ruck-
sichtsnahme (was eigentlich selbstverstand-
lich sein musste).”




Radverkehrsanlagen

kenntlich durch

blaues Schild Rf

blaues Schild, Rf+FuBganger nebeneinander
blaues Schild, Rf+FuBganger tbereinander
blaues FuBgéanger-Schild mit ,Radfahrer frei”
keine Schilder

durchgezogener Strich auf der Fahrbahn
unterbrochene Striche auf der Fahrbahn

eigene StraBe fur Rf (besondere Fz erlaubt)

Rw=Radweg Rf=Radfahrer Fz=Fahrzeuge

2007 beendete BaumaBnahmen

StraBe
GronaustraBBe/JagerstraBe

Emscherallee - Ostseite

Bricke Uber Kérnebach
(einschl. Beleuchtung) mit Anschlusswegen

Asselner Hellweg

Geh- und Radweg-Briicke Uiber die A 2
einschlieBlich Rampen

Hamburger StraBe (im Zuge Stadtbahnbau)

Brackeler StraBe
(Verbindungsweg entlang Kérnebach)

Briicke Uber die A 2/Brechtener StraBe
Asselner StraBBe (Landesbetrieb StraBenbau NRW)

Geh- und Radweg-Briicke Am Bter

* stadtischer Anteil

Art km 2007
eigenstandiger Rw 2,7
getrennter Rw 135,6
gemeinsamer Rw 241,3
FuBganger, Rf frei 44,7
Anderer Rw 84
Radfahrstreifen 99,6
Schutzstreifen 43,5
FahrradstraBe 0,3

576,1
baulich angelegte Radwege 432,7
Radwege auf der StraBe 143,4

von - bis

Ostermérsch — BornstraBe
BuschstraBe — Ampel Mailoh
Kérnebach-Geh-Radweg - Kiihlkamp
Asselner StraBBe — AsselburgstraBe

In den WeidbUschen - Heuweg

Ostl. LippestraBe — KaiserstraBe

ehemaliger Hoesch-Parkplatz — Anschluss an
Geh-Radweg zur FlughafenstraBe

Im Dorfe - Am Gulloh
Asselner Hellweg — Aplerbecker StraBe

Uber Am Rosenplétzchen

km 2006
2,7
136,7
244,9
43,4

8,4

89,5
34,8

03

560,7

Lange inm Kosten in €

600

200

80

800

240

500

1.020

720

500

60

4.720

+/-

+ 154

50.000
55.000
280.000
100.000
*700.000
64.000
142.000

*100.000

235.000

1.726.000

2007 durchgefiihrte bauliche Qualitatsverbesserungen

StraBe

Weg durch Schirener Feld
Bekassinenweg

Feldweg Wickede Sud
Kahle Hege
BuddinkstraBe

HollandstraBe

von - bis

Freie-Vogel-StraBe — Am Bliter
Kleiberweg - HaselhoffstraBe
SteinbrinkstraBe - LangschedestraBe
Lubigweg - BuddinkstraBe
Aplerbecker StraBe - Wiscelusweg

In den Erlen — Asselner StraBBe

2007 durchgefiihrte Markierung von Radfahr- oder Radschutzstreifen

StraBe

Aplerbecker StraBe *)
Lichtendorfer StraBe
Menglinghauser StraBe
HaberlandstraBe
Hagener StraBe

Im Karrenberg *)

RuschebrinkstraBe

*) vorher z.T. gemeinsame Geh/Radwege

von - bis

Leni-Rommel-StraBe - SchirbankstraBe
SchurhoffstraBe — Blumenweg

Kruckeler StraBe - Ortsgrenze Witten
Kathe-Kollwitz-StraBe - Bodelschwingher StraBe
GotthelfstraBe - OlpketalstraBe

Derner StraBe - RischebrinkstraBe

Im Karrenberg - Hanndversche StraBe

In 2007 aufgestellte Fahrradabstellanlagen

Langeinm Kostenin €

650

120

380

70

1.200

950

3.370

28.500

15.800

14.300

13.500

41.100

28.000

141.200

Lange in m Kosten in €

1.700

500

1.300

1.200

140

2.400

5.000

12.240

10.900

2.700

11.400

10.300

1.400

16.100

34.000

86.800

Standort

Hohe StraBe, HansastraBBe
Innenstadt Nord

Innenstadt West, Kreuzviertel
Innenstadt West, Schwimmweg
S-Bahn Asseln und Wickede
SaarlandstraBe

Leibniz Gymnasium

Stellplatze
(ca. Angabe)

70
85
90
30
45
20
120

460

Kosten

13.000

20.000

17.700

4.000

8.000

3.700

83.000

149.400




2008 laufende bzw. beginnende BaumaBnahmen

StraBe von - bis Lange in m
Furst-Hardenberg-Allee (2. Bauabschnitt) Kolberger StraBe - Holthauser Strale 1.800
Holthauser StraBe Ellinghauser StraBe — Neuholthauser StraBBe 200
Asselner Hellweg AsselburgstraBe - Am Hagedorn/Am Petersheck 1.300
ProvinzialstraBe (Os’r’;c;gxsgii)Castrop-Rauxel - sudlich SaturnstraBe 2200
WeiBenburger StraBe Hamburger StraBe - Geschwister-Scholl-StraBe 600
Hamburger StraB3e LippestraBe — Schwanenwall 1.200
Hiltropwall, Stdseite JohannesstraBe - LuisenstraBe 80
Emscherallee, Westseite BuschstraBe — Huckarder Allee 200
Derner StraBBe Im Karrenberg - Hostedder Berg 1.100
EmschertalstraBe, Stdseite Koln-Berliner-StraBe - Solder StraBe 500
Kurler StraBe, Westseite LangerohstraBe - Buschwiese 200

Umgestaltung ,Westentor“/Rheinische StraBe/ ' g !
BrinkhoffstraBe

Radwege auf dem Tunnel der B 236 n (Berghofen)

StraBen im Gewerbepark PHOENIX-West

fiir 2008 vorgesehene Markierung von Radfahr- bzw. Radschutzstreifen

StraBe von - bis Lénge in m
Heiliger Weg Markische StraBe - KaiserstraBe 1.900
Ernst-Mehlich-StraBe Markische StraBe - Heiliger Weg 320
ArndtstraBe Ostwall - Heiliger Weg 80
FeldstraBe ostlich Heiliger Weg 100
Horstmarer StraBe SteinhofstraBe - Ende der Bebaung 1.400
SteinhofstraBe Horstmarer StraBe — SchafstallstraBe 400
SchafstallstraBe Friedrichshagen - SteinhofstraBBe 1.400
Frohlinder StraBe HeckelbeckstraBe — SimpelmannstraBe 800
OlpketalstraBe Heiduferweg - Hagener StraBe 1.800
Altenderner StraBe Flautweg - Kortingsweg 1.800

Lange Hecke Hochfelder StraBe - Kurze Hecke 270









