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Das Instrument des "St#dtebaulichen Rahmenplanes" -andere Bezeich-
nungen  sind  "Stadtteilplanung”, "Quartiersplanung”, "Bereichs-
planung" usw.- hat in den letzten Jahren neben den schon lange vor-
handenen kommunalen Planungsinstrumenten wie Fldchennutzungsp an,
Bebauungsplan, Landschafts- und Grinordnungsplan an Bedeutung ge-
wannen,

Der "Stddtebauliche Rahmenplian® ist ndmlich ein Planungsinstrument,

mit dem frei von formiichen Verfahrenszwdngen Ziele und Konzepte

einer gewlinschten stiddtebaulichen Entwickiung fir einen rdumlich

mehr oder weniger scharf abgegrenzten Bereich fachlibergreifend dar-
gesteilt werden kinnen.

Da finanzielle und rechtiiche Xonsequenzen als Folge dieser Planung
nicht einkiagbar sind, ergibt sich die Chance, Planungsvorschlige
und ideen freier zu diskutieren und darzusteilen. Es ist auch mig-
fich, fir probiematische Teilbereiche alternative LSsungsansdtze zu
zeigen, wobei genauere Aussagen von vertiefenden Untersuchungen
abhdngig ysmacht werden kinnen.

Aus dem “StHdtebaulichen Rahmenplan® flr den Innenstadtbereich
Beckum ergibt sich die Moglichkeit, detailliertere MaBnahmen- und
Handlungskataloge zu entwickeln, welche die Initiativen beschreiben,
die durch die Stadt oder durch die privaten Eigentimer ergriffen
werden kinnen. Bei solch einer stirker detailorientierten Konzeption
erscheint es sinnvoll, die angestrebten MaBnahmen nach Dringlich-
keitstufen aufzuteilen. Insoweit handelt es sich also bei diesem
Rahmenplan um  eine konzeptionelle "Angebotsplanung", die
anschliepend nach Bedarf abschnittsweise in verbindiiche Pl&ne
umgesetzt und im Einzelfall auch flexibel den sich &ndernden
Verhdltnissen angemessen abgedndert werden kann.

Um MiBverstindnissen vorzubeugen, sollte gleich klargestellt werden,
daf eine solche Abdnderung aber nur dann politisch durchsetzbar er-
scheint, wenn fiir die Notwendigkeit dieser Anderung gegeniiber der
Jffentlichkeit eine nachvollziehbare Begriindung gegeben wird.

Der hiermit vorgelegte "Stéddtebauliche Rahmenplan” flir die Innen-
stadt von Beckum ist in einem offenen und flir alle Beteiligten, den
Politikern, den Blrgern, der Verwaltung und den wichtigsten Trdgern
ffentlicher Belange nachvollziehbaren Verfahren gemeinsam mit Kilfe
des beaufiragten Planers evarbsitet worden,

Er ist eine Fortschreiburng des Rahmenplanes Beckum von 1974, aus dem
die Brundzlge der Planung flr das Sanierungsgebiet Nr. 10,7 -West-
strafie- abgeleitet wurden.

Die Durchfihrung der Sanierung, die im Laufe der Jahre einen Wandel
in den Auffassungen von Sanierungsplanungen hin zu erhaltender Stadt-
erneuerung erfahren hat, findet in diesem Jahr durch die Aufhebung
der Sanierungssatzung von 1972 sinen Uberaus erfolgreichen AbschluB.
Als Stichworte méchte ich nur die Schaffung der gut gestalteten Fup-
gidngerbereiche, den Bau vieler neuer Wohnungen und das Einkaufszen-
trum nennen.

Mit dem neuen Rahmenplan 1989 wivrd fiir die Entwicklungsplanung der
Immenstadt Beckum umfangreiches und fachlich fundiertes Material
bereitgestellt. Ich bin mir sicher, daB mit dieser Planung die
Weiterentwickiung der Innenstadt energisch betrieben werden kann.

%j Novemper 1989

Dr, Paziarek
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Auftragserteilung und Aufgabenstellung
Auftragserteilung

Fin Leistungs- und Kostenangebot zur Erarbeitung eines Rahmenplanes fiir
die Innenstadt von Beckum wurde am 22.01.1985 der Stadt Beckum durch die
ASK Arbeitsgruppe flr Stadtplanung und Kommunalbau GmbH, Berlin, in Zu-
sammenarbeit mit dem Bliroc Berief und Partner, Bielefeld, vorgelegt.

Am  1.4.1986 erteilte die Stadt Beckum der ASK den Auftrag zur Ausarbei-
tung des Rahmenplans auf der Grundlage des Angebotes vom 22.01.1985.

Der fir die Innenstadt von Beckum 1974 erarbeitete Rahmenplan hat durch
den seinerzeit erfolgten SelbstbindungsbeschluB des Rates der Stadt
Beckum noch heute Gultigkeit. Dieser Rahmenplan entstand in den Jahren
vor 1974 und basierte auf Grundlagen, die aus verschiedenen vorhergegan-
genen Gutachten resultierten. In den Jahren nach 1974 hat sich ein ausge-
pragter Wandel in Auffassungen zu Sanierungsplanungen insgesamt, zu
Stadterneuerungen und Stadtgestaltungen Uberhaupt vollzogen. Erhaltung,
Bestandssicherung, Denkmalschutz, Verkehrsberuhigung, Blirgerbeteiligung,
Sanierungsforderung, all dies sind Stichworte, die deutlich machen, daB
ein mehr als 10 Jahre altes Planwerk gerade aufgrund des Wandels in den
Auffassungen und in den heute zu stellenden Anspriichen einer Fortschrei-
bung bedarf.

Die intensive Abstimmung mit den politischen Gremien und mit den betrof-
fenen Biirgern sollte ein wichtiger Faktor des Verfahrens werden.

Dabei sind insbesondere die Richtlinien iber die Gewdhrung von Zuwendun-
gen zur Firderung von MaBnahmen zur Stadterneuerung (Forderrichtlinien
Stadterneuerung ) vom 16.03.1988 des Landes NW zu beachten.

Auch die veridnderten Rahmensetzungen des am 01.07.1987 in Kraft getrete-
nen Baugesetzbuches (BauGB) sind in die Uberlegungen zum MaBnahmen- und
Handlungskonzept dieses Rahmenplanes mit einzubeziehen. Das Baugesetzbuch
trat an die Stelle des bisherigen Bundesbaugesetzes (BBauG) und des
Stidtebauftrderungsgesetzes (StBaufG).

Zweck des Rahmenplanes

Der Rahmenplan stellt das langfristige Leitbild fiir die Stadtentwicklung
von Beckum dar, er erstreckt sich nicht auf einen Zeitraum von nur 10
Jahren, sondern reicht weit iiber das Jahr 2000 hinaus.

Folgende Gedanken und Ziele liegen dem Rahmenplan zugrunde :
- Wer fiir die Zukunft planen soll, muB die Vergangenheit kennen

- ein Rahmenplan muB sich durch eine ganzheitliche und nicht durch eine
sektorale oder punktuelle Herangehensweise und Betrachtung auszeichnen
(verschiedene Einzelplanungen konnen dieses auch durch Addition nicht
leisten)

- es ist festzustellen, was der langfristigen Entwicklung der Innenstadt
und ihrer verschiedenen benachbarten bzw. iiberlagerten Nutzungen
niitz1ich ist. Dabei ist fiir verschiedene Belange die zeitliche Dimen-
sion zu beriicksichtigen

- einholen und auswerten von Meinungen
(was war bisher richtig/falsch; was ist moglich?)}

- Auswertung von vorhandenen Fachplanungen
(welche Planungen liegen vor; welchen Aktualitdtsgrad haben diese?)

£in  wesentliches Ziel des Rahmenplans und daraus abgeleitet der
Rauleitplanung ist die Optimierung der Qualitat der Innenstadt in ihren
vielfiltigen Nutzungsanforderungen und -ausprdgungen. Vor dem Hintergrund
bundesweit sinkender Bevilkerungszahlen sowie des Nord-Siid-Gefdlles sind
die Stddte immer stdrker einem gegenseitigen Konkurrenzkampf ausgesetzt,
der im wesentlichen Uber das Stadt-Image bestimmt und entschieden wird,
Dieses Image wird im Innenstadtbereich u.a. {ber das Erscheinungsbild
sowie das Funktionieren des Nebeneinanders unterschiedlichster Nutzungen
mit z.T. geqensdtzlichen Anspriichen bestimmt. Diese Belange sollen durch
den Rahmenplan geregelt werden. Er definiert den Rahmen und die Grundlage
fiir  eine  detajllierte  Staditentwicklung. Hinsichtlich des Er-
scheinungsbildes gilt hierfiir der Grundsatz, daB, solange der stéddtebau-
Tiche Planungsrahmen gut ist, auch die Einfiigung einer mapstabgerechten
Architektur gelingen muB.

Fir die vergangenen 100 Jahre ist die Entwicklung im Altstadtkern von
Beckum folgendermaBen zu beschreiben :

Yerdnderungen, die sich an den historisch iiberkommenen GrundmaRken
srientierten, fiigten sich zumeist gut und vertrdglich in das Stadtgefiige
ein. Ver#nderungen, die das vorherrschende MaB {(z.B. ParzellengrdBe,
GebZudehthe, Gebiudebreite, Materialien, ...) verlieBen, waren in der
Regel als problematisch einzustufen., Stérungsfreie Integration in das
Stadtgefiige verlangte weitaus groBere Anforderungen, um die Gefahren
durch z.B. MaRstabsbruch, Nutzungskonflikte, nachbarschaftliche Unver-
traglichkeit, Benachteiligung insbesondere der innerstddtischen Wohnver-
haltnisse abzuwehren.

im 1900 entfaltete sich die Bliitezeit einer neuen Architektur, die vor
allem in der Nord-, West- und OststraBe realisiert wurde. Merkmale waren
u.a. groBere Gebdude auf groferen Grundstlicken. Doch stets lassen sich
Einfligung und MaRstiblichkeit dieser Architketur mit den vorherrschenden
MaRstdben der Stadtgestait feststellen.

Zwischen den Weltkriegen bestimmte der Fluchtlinienplan des damaligen
Stadtbaurates Mey die stddtebauliche Planung. StraBenbegradigungen und
Backsteinbauten sind auffdllige Verdnderungen aus dieser Zeit im Stadtge-
filge und Stadthild.

Nach 1945 kam es im Rahmen von Gebiduderenovierungen und -modernisierungen
zunichst weitverbreitet durch Verwendung zumeist synthetischer Baumateri-
alien ("Baumarktprodukte") zu Fassadenzerstdrungen. Insbesondere in den
GeschdftsstraRen erzeugte der Umbau Verdnderungen der Erdgeschofizone zu
grofflichig verglasten Geschidften. Die 1967 bzw. 1974 erstellten Rahmen-
nldne fiir die Altstadt von Beckum beinhalten gravierende, heute nicht
mehr zu vertretende Eingriffe und Verdnderungen im historisch gewachsenen
StraBennetz {"autogerechte Stadt").



2.3

Frst wieder in jiingerer Zeit findet eine Riickbesinnung auf die pragenden
MaBe, die Bedeutung der Qualitdt des StraBenraumes, der Gebdude und der
Fassaden statt. Das Erscheinungsbild erhdit zu Rechi wieder eine gestei-
gerte Wertschétzung.

Fin Ziel dieses Rahmenplans,sowie daraus abgeleitet noch notwendigerweise
folgence detailliertere Untersuchungen, soll daher auch das Aufspliren der
wesentTichen gestaltprédgenden, maBstabgebenden Elemente des Stadtbildes

von Beckum sein.

Untersuchungsgebiet

Um die Vergleichbarkeit der statistischen Daten des Rahmenplanes 1974
sowie dessen hier beschriebener Fortschreibung zu vereinfachen, wurde die
Aufteilung der statistischen Bezirke in der Altstadt Beckums weitgehend
beibehalten. Der Rahmenplan 1974 endete mit Ausnahme des Slidens im we-
sentlichen an dem StraBenring, der sich aus Alleestrafe, SternstraBe und
Stromberger Strafe zusammensetzt. Im Siiden fiihrte die Grenze des Unter-
suchungsgebietes etwa eine Grundstiickstiefe siidlich der Werse entlang.

Fiir der vorliegenden Rahmenplan st die Grenze mit dem Rahmenplan 1974
weitgehend identisch., Im Osten wurde das Plangebiet erweitert um einen
GroRteil des Rereiches des in Aufsteilung befindlichen B-Planes 10.3.
"Oststr.,/Stromberger Str.". Im Westen erstreckt sich die Erweiterung auf
eine Bautiefe westlich der StraBenachse Hammer Str. (nordl. St. Martins-
Kirche}/Alleestyr,/Thilerstr, /Poststr. /Nordstr.  Im Norden biiden die Wil-
helmstraBe und ElmstraBe die Grenze des erweiterten Plangebietes.

mmwmm [irenze Rahmenplan 1988

sssseer [renze Rahmenplan 1974
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{ibersicht iiber den Abstimmungs- und Beteiligungsverlauf
Erlduterungen zum Arbeits~ und Abstimmungsverlauf

0ie Grundlage des Rahmennlanes bildeten auch in Beckum die Erarbeitung
der traditionelien Inhalte der Bestandserhebung, Bestandsbewertung und
Pastandsanalyse mit dem Ziel, bestehende Probleme zu erfassen und Pro-
blemursachen und ~-zusammenhdnge zu analysieren.

Hieran schlof sich die Phase der Erarbeitung von Ldsungsvarianten an. Im
April 1987 wurde eine T 1/2-tHdgige Klausurtagung unter Beteiligung der
Ratsfraktionen, der Stadiverwaltung, wichtiger Triger iffentlicher Belan-
ge {TOB) sowie einer sachverstdndigen Birgerin mit dem Ziel durchgefihrt
auf der Basis der "Problemiandschaft® Beckum die entwickelten Lbsungsva-
rianten/-vorschlige vorzustelien, zu diskutieren, zu verfeinern sowie
weiters notwendige Tdtigkeiten festzustellen,

In anschlieBenden Versammlungen 1im Mai 1987 wurden den 70B und den
Biirgern die bisherigen Arbeitsergebnisse und LOsungsvorschlige vorge-
stellt; eine Ausstellung der Arbeitsergebnisse in der Aula der Antonius-
schule im Mai 1987 kompiettierte diese Planungsphase. Im Juni 87 wurden
die Arbeitsergebnissse und das daraus entwickeite Rahmenplankonzept im
PlanungsausschuR  vorgestellt, in einer weiteren Sitzung im September 87
nahmen die Fraktionen dazu Stellung.

Da sowohl die erste Blirgerversamelung als auch die anschlieBende Ausstel-
Tung  im Mai kaum Resonanz in der Bevdlkerung gefunden hatten, dazu die
Berichterstattung in der lokalen Presse (Berichte/Leserbriefe) sich fast

ausschiienlich auf eine weitgehend von anderen Rahmenplanaussagen iso-
Tiert qefiinrte Diskussion der LOsungsvariante "Zentraler Omnibusbahnhof
{Z0OB) SiidstraBe" konzentrierte, wurde im November "87 eine zweite Birger-
versammlung durchgefithrt,

Die rahmenplanrelevanten Bedenken und Anregungen aus der Beteiligung der
Bifrger, TOB und der Ratsfraktionen wurden in die L¥sungsvorschidge einge-
arbeitet und zu einem Rahmenplankonzept verwoben, das sich aus den Teil-
konzepten fiir die Belange Nutzung, VYerkehr, Grin, Stadibild, MaBnahmen
und Handlungen Sowie verschiedenen Teilbereichskonzepten zusammensetzt,

bDie Erarbeitung des Rahmenplans beinbaltet so in hohem MaBe die intensi-
ven Bemithungen, eine Integration der verschiedenen, wit den Stadtpla-
nungsbelangen befa8ten Fachdisziplinen auf dem Boden eines Gesamtkonzep-
tes zu erzielen,

Erwartungen an den Rahmenplan seitens der Politiker und der Verwaltung

Die Teilnehmer der Klausurtagung vom April 1987 wurden aufgefordert,
“brainstorming-m¥fic" in  breitem Umfang Anspriiche an den Rahmenplan zu
formuliersn, Alles cdas, was der Rahmenplan zukiinftig leisten soll, war zu
nennen und wurde stichwortartig auf Packpapier festgehalten. Diese Liste
von Anspriichen bildeten die Grundlage flir den Vergleich mit den in der
Tagung erveichten Ergebnissen. 4 Rahmenplan-Teilkonzepte, némlich Grin,
Nutzung, Verkehr und Stadtbild, wurden dabei zur Bestdtiqung, Erweite-
rung, Prézisierung der Anspriche bzw. Formulierung von alternativen Vor-
gehensweisen mit den genannten Erwartungen iberiagert.

Dokumentation der wdhrend der Klausurtagung geduBerten

wichtigsten Erwartungen an den Rahmenplan:

= Yerkehrsfihrung Innenstadt besser als heute

- Nutzung von heutigen Freiflichen , 2B, SldstraBe,Gsttorparkplatz,
Hindenburgplatz,Dalimer Weg

- Attraktive WasserTdufe in der Innenstadt, keine Verrohrung

- Rensturierung, Entsiegelung, Begrinung

- Hossere Gestaltung des Offentlichen Raumes in der Innenstadt (Pl1&tze)

- Wohnumfeldverbesserung @ Pulort, Nordwall, Hiihisstr., Nordstr.

~ Nutzungsheschrinkungen in der bestehenden Bauleitpianung

- VYorhandenes Griin erhalten und erginzen; Art- und Standortgerecht

- Standortsicherung von innenstadtgerechten Gewerbebetrieben

- Historischer Stadigrundri® = Mapstab fir den Rahmenplan

- Typische Beckumer Bausybstanz erhalten und weiterentwickein

- Maflstabssprengende Nutzungen vermeiden

- Umweltschonende Enevgieversorgung: Kraft-Wdrmekoppslung

- Menr Yohnen in der Innenstadt

- Ubergeordnete Planung beachten; LEP, GEP, Zentraldrtliche Bedeutung

- Fine schiine gemiitliche, wohnliche Stadt, ohne Abgase und Lirm

~ dezentrales Parkplatzangebot, je nach Kaufzonen

- Haltestellen fir OPNV in der Innenstadt

- Attrakiives Netz fir Radfahrer, Fahrradparkplédtze

- Festlegung und Gestaitung des inneren Grinzuges

- Herausarbsitung von Gestaltungssatzungen flir Quartiere

- Standort Mehrzweckhalle, - GroBversammlungsraum

- Verkehrsberuhigungsmadnahmen - Reduzierung von Durchgangsverkehr

- Blickzonen auf erhaltenswerte Bausubstanz schaffen

~ Aussage zur Kaufkraft und zum Geschaftsfldchenbedarf

- Yoraussetzung Tir gutes Stadtkiima schaffen, z.B. Frischluftschneisen,
fntsiegelung etce.



Die Historische Entwicklung der Innenstadt Beckums

Rikeheim (1134), Becheim {1165) und Bekehem (1201) sind die &ltesten For-
men des Namens Beckum. Der Namensbestandteil "Beke" deutet auf die Lage
der Siedlung im Feuchtgebiet der Wersequellmulde hin; Bekum bedeutet
“Heim an  Bachen", die in der Stadt zahlreich sind: Gottfrickerbach,
Huxdiekerhach, Mihlenbach, Broggelbach und Lise flieBen zur Lippe,
Hellbach und Werse flieBen zur Fms; die Werse bildet sich kurz vor Beckum
aus Kellen-, Siechen- und Lippbach,

Die friihgeschichtliche Bedeutung des Beckumer Raumes wird durch archidolo-
gisch untersuchte Fundstellen, ein Griberfeld aus dem 6./7. Jahrhundert
sowie einen benachbarten Friedhof aus der nachfolgenden Sdchsischen Zeit
belegt.{FUrstengrab)

Die Standortgunst des Urtes im Netz alter Fernstrafen und Handelswege war
die entscheidende Voraussetzung der Entwicklung Beckums zur Stadt, denn
in Beckum biindeln sich mittelalterliche Stralen auffdllig. Diese sind auf
die im Mittelalter wichtigsten westfdlischen Stddte ausgericntet (lLage an
der bedeutenden Handelsverbindung Soest-Osnabriick-Bremen/Hamburg).

7u Beginn des 9. Jahrhunderts wurde mit der Einrichtung des Bistums Min-
ster das Konigsgut Beckum - nach dem Muster der frinkischen Besiedlungs-
strategie planméfig zum Schutz der Handelswege entstanden - in einen
bischoflichen Oberhof umgewandelt und damit der Grundstein fur die spdte-
re Stadt gelegt. Der Standort dieses bischiflichen Hofes wird westlich
des Marktplatzes vermutet,

Die Hofkapelle ist sehr wahrscheinlich auch Keimzelle der Urpfarrkirche;
die Pfarrkirche St. Stephanus griindet sich auf 3 Vorgdngerbauten; eine
kleine Saalkirche aus dem spiten 8. Jahrhundert gilt als der karolin-
gische Grilndungsbau., Kirche und Friedhof wurden schon frihzeitig nach dem
Muster der Kirchdorfbefestigung mit einer Palisadenbefestigung zum Schutz
des hier stattfindenden Marktverkehrs umgeben. Mit dem Wachstum des re-~
gionalen Marktverkehrs und dem Wachstum der Siedlung entwickelte sich der
sundchst einfache StraBenmarkt zu einem etwa dreieckig geformten Platz,
auf dem sich die HandelsstraBen kreuzten.

1224 verlieh der Bischof von Minster Beckum die vollen Stadirechte. Das
damit verbundene Recht des Mauerbaus filihrte zum Ersatz der Palisadenbefe-
stigung durch Mauer, Wall und Doppelwassergraben., Der Veriauf dieses
mittelalterischen Befestigungssystems bestimmt den heutigen Stadtkern mit
seinem e)lipsenfdormigen GrundriR., Bis etwa Mitte des 18, Jahrhunderts
fand das Wachstum der Stadt ausschlieBlich innerhaldb dieser Mauern statt.
Der GrundriR des Stadtkerns {s. Urkataster von 1806) wird in Ldngsrich-
tung deutlich durch die 0st- und WeststraBe als Teil der Fernstrafe Hamm-
Rielefeld sowie senkrecht zu dieser Achse durch die NordstraBe geglie-
dert. Diese endet bereits auf dem Marktplatz, weil die sUdlich der Stadt
gelegene breite und feuchte Werseniederung eine durchgéingige Trassenflih-
rung verhinderte,

So entstand im Laufe von Jahrhunderten trotz vieler zum Teil wesentlicher
Verinderungen der heutige StadtgrundriB:

- In manchen Bereichen von nur wenigen Eingriffen verédndert,

- an einigen Stellen fast unkenntlich, weitgehend der Prigung beraubt
und nivelliert.

Die stddtebauliche Gliederung des Altstadikerns ist in drei Sektoren
markant ablesbhar :

- Der Nordwestsektor (heute Pulort-Viertel)
Er wird durch eine deutliche Gassenbildung und dichte Bebauung gepragt.
1277 verlienh der Rischof von Minster vermutlich das Geldnde seines
ehemaligen Amtshofes an Beckumer Birger, wodurch vor allem Handwerker,
Bauern und TagelShner angezogen wurden. Der rasche BevGlkerungsanstieg
fiihrte hier zu einer Siedlungsverdichtung.

- Der Nordostsektor {(heute Wilhelmsviertel)
Er ist durch sein regelmiBiges, gitterfirmig angeordnetes StraBennetz
geprigt, was auf efnen spdteren und geplanten Aushau hindeutet.

- Per siidliche Sektor

Er umfaft das Geldnde slidlich der lLangsachse (Ost-/Weststrafe mit dem
Marktplatz. Die kaufminnische Siedlung um den Markt sowie die kirch-
Tichen Einrichtungen prigen dieses Viertel, Noch heute st der ehemali-
ge Bereich der "Kirchfreiheit” als griBtenteils unbebaute Platzflsche
rund um die Pfarrkirche $t. Stephanus sichtbar. Weiter sidiich befanden
sich die Standorte der Kurien des 1267 gegrindeten KXollegiatstiftes
sowie des von 1446 - 1812 bestehenden Augustinerinnen-Klosters Blumen-
thal.

Landwirtschaft und Kalkbrennerei waren die beiden Standbeine der Beckumer
Wirtschaft, Die giinstige Lage inmitten fruchtbarer Biden war die Voraus-
setzung filr die Entwicklung Beckums zu einer reichen Ackerblrgerstadt.
Vom 13, Jahrhundert an entstand durch Aufkauf und Verteilung einer ca.
8.000 Morgen groBen Acker- und Weidefldche am Stadtrand ein im Mittelal-
ter iiberaus wertvoller wirtschaftlicher Ergdnzungsraum.

Darstellung der historischen Beziige in Entwicklungsstufen (s. Seite 5a):
Karte A : Bauliche Entwicklung um 780 n. Chr.

Die Siedlungsanfiénge in Beckum gruppieren sich entlang der Ost-West-Achse
{naute Ost- und WeststraBe} wmit dem Zentrum im Marktplatzbereich und
einer Ausweitung nach Siiden zum Platzbereich um die St. Stephanus-Kirche.

Karte B : Bauliche Entwicklung um 180k

Die Siedlungsentwicklung erfolgte bis 1806 ausschlieflich innerhalb der
Wille, die zwischen 1770 und 1820 abgetragen wurden. Mit Ausnshme der
Hauptachsen QOst-, West- und NordstraBe weisen die StraBenziige hdufig
Baulilcken auf; auch sonst bestehen 1im Stadtbereich viele Freifldchen,
inshesandere in den Innenblicken.

Karte C : Bauliche Entwicklung um 1949

Innerhalb des Wallrings zeigt sich die BRlockrandbebauung bis auf einige
Ausnahmen geschlossen; die Blockinnenbereiche weisen Uberwiegend keine
Rebauung auf. Die Blocke zwischen Wall- und AuBenring sind unterschied-
Tich dicht, im wesentlichen jedoch nur mdRig dicht bebaut.



Jenseits des AuBenrings vollzog sich die Sfedliungsentwicklung entlang der
radial in das Umland fithrenden AusfallstraBen, Die diese Straflen bereits
verbindenden Querstrafen sind Uberwiegend noch unbebaut., Eine Ausnahme
bildet der Bereich zwischen Qelder Strafe und WilhelmstraRe,

Karte D : Bauliche Entwicklung um 1963

Innernalb des Wallrings wurden die Blockinnenberefche verstdrkt bebaut,
ansonsten vollzog sich die bauliche Entwicklung auBerhalb des AuBenrings
roecht gleichmifiig cohne eindeyligen Entwicklungsschwerpunkt,

Karte [ : Bauliche Entwicklung um 1986

Im Ranhmen der Durchfiihrung von SanierungsmaBnahmen erfolgte innernalb des
Wallrings eine Bebauung mit dem Ziel,die Blockstrukturen zu vervollstin-
digen.  Auffallend ist auferdem die Aufgabe grbferer Gewerbeflichen im
dstlichen Stadtgehiet. Die Siedlungsentwicklung auBerhalb des AuBenrings
kanrentrisrte sich auf Bereiche im Osten, Westen und Sldwesten,
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Auf der Basis des StraBennetzes von Beckum z.2Zt. der Stadtbefestigung

werden in Karte | die Prinzipien der StraBBenfihrung deutlich, die
heute zum grofen Teil noch im Altstadtbereich gultig sind.

Einige StraBen, =z.B. Ost-, West-, Sid- und Clemens-August-Strale,
weisen einen geschwungenen Verlauf auf; bei diesem, fir historische
Stadtgebilde durchaus iblichen StraBenverlauf ist es nicht mdglich,
von einem Punkt aus einen Strafenzug in seiner vollen L&nge zu
iiberblicken. Solche Visierbriiche, die durch entsprechende Stras-
senverliufe entstehen, werden auch durch die Ausbildung der
Strafen"kreuzungen' gepragt. Sie sind innerhalb des Wall-
rings ausschlieBlich so angelegt, daf Jjeweils ein unter-
geordneter StraBenzug in der Flucht versetzt den {lbergeord-
neten kreuzt, wodurch nur dieser (iber den Kreuzungs-
bereich hinaus einsehbar bleibt. Ein Mittel, das die
StraBenhierarchie mitprédgt und zur Orientierung inner-
halb des StrafBensystems beitriagt.

auch
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Friihere Rahmenpldne - Kurzdarstellung -

“Gutachten zur Erneuerung des Stadtkerns Beckum" 1967 Prof. H. Deilmann

Pidne Ergebnisse der Bestandsanalyse
Bestandskarten:

GebHudezustand u. - vorw. alte Bausubstanz 73 % vor 1900
Besitzverhalinisse - schlechter Gebdudezustand 73 %

- schlechte Wohnungsausstattung 70 %
- vorwiegend kleine und schlechtge-
schnittene Grundsticke

Gebdudenutzung - teflweise enge Mischlagen mit
Art der Nutzung storendem Gewerbe
Bebauungsstruktur - hohe Bebauungsdichte
Verkehr - Verkehrsnetz allg. schlecht

- BevOlkerungsabwanderung
Konzeptkarten:
Art der Nutzung
Verkehr
Bebayungsstruktur

Zieldefinition mit konzeptionellen
Vorstellungen:

- Neuordnung des Gebiets bei "Erhalt
und Entwickl. der Nutzungsmischung”
Flachensanierung

- StadtgrundriB erhalten bei Erneuerung
der Gebdudesubstanz

- Umlegung u. Zusammenlegung von
Grundstiicken

- Aussiedlung stérender Betriebe

- Entkernung der Blbcke

- diff. Stadtwohnungen schaffen

- Zentrum (r = 150 m um Markt)
= FufBgdngerzone

- EinbahnstraBensystem im gesamten
Gebiet, Parkplatzangebot erhthen

- Aufteilung des Gebiets in Sanierungs-
zonen entspricht stat. Blocken

Zahlen:

geplante EW-Zahl 4130
Steigerung um 66 %

dabei wird Netto-Bau-
land geringfiigig ver-
ringert

Griinfldachen verdop-
pelt und Stellplatze
verdoppelt

GRZ von 0,3 - 1,0
auf 0,8

GFZ von 0,7 - 3,5
auf 3,0

5.2

"Rahmenplan fiir die Innenstadt
Pléare

Bestandskarten:

Gebadudezustand

charakt. Raumelemente

Nutzung (Gebdude)

Verkehyr

Einwohnerverteilung

Beckum" 1974 Planungsbiiro Biichel

Ergebnisse der Bestandsanalyse

40 % iber 100 Jahre alt: Gebdude vorwie-
gend Mdngel

vor allem Nordstr. und Ost-Weststrafle
Kirche, Markt

mit stOrendem Gewerbe

Verkehrsnetz lberlastet vor allem
ruhender Verkehr problematisch

sich abzeichnende typische Innenstadt-
entwicklung:

Verschlechterung des Altersaufbaus
htherer Auslénderanteil
Wanderungsverluste

(Verdrangung durch Gewerbe)

fehlende Griinversorgung, Kindertages-
statten

{allg. wohnzugehdrige soziale Infra-
struktur)

aber lbersehbarer Attraktivitdtsgewinn
als Wohnort

auch “"Verbesserung" Sozialstruktur (we-
niger Arbeiter)

Wohnlagewert allg. als gut eingestuft

Zieldefinition mit konzeptionellen

Vorstellungen:

- hist. Stadtgrundrif erhaiten/entwickeln
= Neubebauung orientiert sich in Proportion

und Fassade am Alten

- Block = Quartier weiterentwickeln

Nutzungsmischung

NEUORDNUNG

Zahlen:

Planung:

Wohnen BGF 149.600 gm
Gewerbe BGF 134.100 qm
3740 Einwohner

3300 Stellplatze

BGF = BruttogeschoBfldche

- Nord- u. Ost-WeststraBe = FuBgangerzonen

und Kerngehiet

- Ausbau Nahernolungsgebiet Werse

- Wohnen 1in der Innenstadt
Hebung Wohnlagewert
- stirendes Gewerbe aussiedeln

- Verkehr: Ringsystem - AuBenring

- Innenring mit

ErschlieBungsschleifen zur

Gewerbeandienung

Verkehr reduzieren bis auf Ziel u. Quell
P-Angebot erhhen {r = 5 min. zum Zentrum)

Hohe Flachenausnutzung durch vertikale
Funktionstrennung

KONZEPTKARTEN

raum}, Konzept

Keller = Lager u. Parkplatze Hohenplan
EG = Gewerbe, Laden, Bliros Nutzung
ab 1.0G = Biiros, Wohnen u. Freifl. Verkehr
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Die stiddtebauliche Ausgangslage
Feststellungen aus der Bestandsanalyse - Probleme, Konflikte, Chancen

Die Erhebung und Beweriung der stddtebaulichen Ausgangsltage innerhaib
des Planungsgebietes earfolgte 1986 und 1987,

Nach Auswertung der Materialien und Unterlagen, die von der Stadtver-
waltung zur Verflgung gestellt wurden, sowie umfangreicher eigener fr-
hebungen, konnten im Sinne einer bewertenden Analyse planerische Fest-
stellungen fiir folgende Planungsebenen formuliert werden:

Verkehrsverhiltnisse in der Innenstadt

Defizite im Wohnumfeld und in den Freirdumen

Defizite im Stadtbild vor dem historischen Hintergrund
Ingenstadt als Standort flyr Gewerbe, Handel,Dienstleistungen und
Wohnen

1

H

H

Im nachfolgenden Teil dieses Berichtes werden die Erhebungs~ und
Analvseergebnisse im einzelnen dargestellt.

Eine 7usammenfassung der planerischen Feststellungen wird Jjeweils
den @inzelnen Kapiteln vorangestellt.

Verkehrsverhiltnisse in der Innenstadt
- Individualverkehr

~ ruhender Verkehr

- {JPNY

Erkenntnisse und Feststellungen aus der Bestandsanalyse

- Das vorhandene Verkehrsnetz verfligt Uber StraBenprofile, die in Verbin-
dung wmit Engpissen eine Verkehrsberuhigung/Verlangsamung (beide Fahrt-
richtungen) gut ermdglichen

- EinbahnstraBen erhihen Fahrgeschwindigkeit, vermindern Rucksichtnahme
und steigern die Gefdhrdung anderer Verkehrsteilnehmer

- EinbahnsiraBen erzwingen Umwege und erzeugen hohere Verkehrsbelastungen

- Die Erreichbarkeit der Uffentlichen GroBparkpldtze sowie der Parksuch-
yverkehr beeintrichtigen Wohnumfeld und Wohniagewert

- Positive Beispiele fiir die Verbindung von Verkehrsberuhigung, Schaffung
von Parkplitzen sowie Begriinung des StraBenraumes sind die Umgestaltung
der HihlstraBe und Oststrafe

~ Rishar hdufige Methode zur Schaffung privater Stellplitze: AbriB von
abgingiger Bausubstanz und Nutzung als Stellplatzflache

- Baupldtze sind haufig Stellpldtze; Stellpldtze verunstalten haufig das
stadt-/stralenrdumliche Erscheinungsbild

- Das heutige Stellplatzangebot ist mehr als ausreichend

1.700) werden nur zu ca. 70 %

- Die vyorhandenen Stellplatze  (ca.
{= 1,200 St.) benutzt

6.1.1

- Die  zusdtzlichen notwendigen Stellpldtze aufgrund von Verdridngung
{Parkplatzbebauungen} und Zuwachs {Bedarf aus Neubauten! sind mit ca.
300 Stelipldtzen bereits heute ausreichend vorhanden

- Der bisherigen Steuerung von Stellplatzregelungen Jiegt kein effektives
Parkplatzkonzept zugrunde

Individualverkehr
Einbindung des Rahmenplangebietes

Das 1979 bestehende VerkehrsstraBennetz hat sich zu dem heutigen nur in
zwei Bereichen gedndert, Im Nord-Westen des Rahmenplangebietes ist die
Verbindung des Konrad-Adenauer-Ringes wmit der Zementstrafe hergestellt
und damit ein weiter Umfahrungsring um die Innenstadt geschaffen worden.
Durch die Sperrung der Durchfahrt durch die Altstadt lber Ost-WestsiraBe
wurde hier teilweise der Verkehr auf die Clemens-August-StraBe gelenkt.
Die Auswirkungen dieser Eingriffe im Verkehrsnetz sind hier unter Zugrun-
delegung der damaligen ermittelter Kenntnisse Uber die Verkehrsbeziehun-
aen, Basis flr den Versuch einer Anndherung an die heutige Verkehrssitua-
tion,

Fin wichtiger Ansatzpunkt bildet hierbei die damalige Feststellung eines
hohen Anteils von Binnenverkehrsbeziehungen am Gesamtverkehrsaufkommen.
Dieser kleinrdumige Verkehr benutzt vor allem die Tangenten der City. Er
hat sich vermutlich zum geringen Teil auf den weiten Umfahrungsring (Xon-
rad-Adenauer-Ring - ZementstraBe} Tenken lassen und wird nach wie vor die
Innenstadt tangierenden Stern-, Alleestrafe frequentieren. HWeiter st zu
vermuten, daB dieser City-Umfahrungsring nach den Umlenkungen im Innen-
stadthereich einen Tedil des hier verdringten Verkehrs hat aufnehmen miis-
sen und damit im besten Fall eine geringe Belastungsabnahme zu verzeich-
nen  hatte,

Die im Abschnitt 9.5 dieses Berichtes vorgeschlagenen Begrinungsmafnah-
men und die vorgeschlagene Verdnderung des Querschnittes sollen den Ver-
kehr auf der Alleestraffe nicht verdridngen.Die derzeitige Verkehrsfunktion
der Alleestrafe soll auch weiterhin beibehalten werden.

Das Mafnahmen- und Handlungskonzept des Rahmenplanes Innenstadt Beckum
heinhaltet, daB eine der vorrangigen Arbeiten zur Vertiefung der Pla-
nung eine Verkehrsuntersuchung auf der AlleestraBe sein sollte, um fest-
zustellen, ab der Parkplatz am Nordwall von der AlleestraBe aus angefah-
ren werden Kann,

In diesem Zusammenhang ist ebenso zu untersuchen, ob MaSnahmen auf der
AlleestraBe Auswirkungen auf den Konrad-Adenauer-Ring haben werden. Diese
Untersuchung wurde schon zu Beginn der Fortschreibung des Rahmenplanes in
der Klausurtagung mit Parlamentariern von der Verwaltung als notwendig

vorgeschlagen.

Bei  disser Untersuchung ist anhand einer Kennzeichenzdhlung der KFZ zu
ermitteln, wie hoch der Durchgangsverkehr auf der AlleestraBe und dem
Konrad-Adenauer-Ring ist. Nach der Verkehrsprognose zum Generalverkehrs-
plan Beckum von 1982, prognostiziert bis 1990, nimmt der Konrad-Adenauer-
Ring bei Fertigstellung des Verbindungsstlickes von der Vorhelmer StraBe
bis zur Neubeckumer StraBe einen Durchgangsverkehe von 11,7 % als Antei)
am Gesamtverkehr auf. Da nach der Prognose von 1982 o.g. Verbindungsstick
uber die WLE fertigestellt wurde, kinnte durch die zuvor genannie Unter-
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suchung das heute fatsdchiich vorhandene Verkehrsaufkommen gezahit und
bewertet werden.

Rahmenplangebiet

Uie  Verkehrssituation des Rahmenplangebietes wird 1im inneren  des
Hauptumfahrungsringes {Allee-, $fern- und SldstraBe) vor allem durch drei
Komponenten bestimmt: Durch die FuBgingerzonen Nord- und WeststraBe, die
Vorgaben durch die StraBenraumbrediten und dem EinbahnstraBensystem.

Heute haben alle Sitrafen Erschliefungsfunktion fir die FuBgédngerzone.
Hierbei erfiilllen die WallringstraBe und die Linnen- wund ¥ithelmstraBe
zusdtzlich Sammlerfunktionen.

Mit dem bestehenden Einbahnstrafensystem wird vor allem auf den Sammlern
der VYerkehrsfluR, durch dis geringen Abstdnde zwischen den Kreuzungsbe-
reichen und deven Unibersichtlichkeit, unndtig schnell. Die Unfallhdufig-
keit vor allem in den WallstraBen weist diese als Gefahrenschwerpunkt
aus, Es ist zu vermuten, daB sie, zumindest der Teilbereich der parallel
zur AlleestraBe verlduft, als Schleichweg fungiert.

Die Analyse der StraBenraumbreiten und einer miglichen Flédchenorganisa~-
tion zeigen die Mdglichkeiten der Verdnderung auf (s. Karte B}, Hierbei
kinnten die Engstellen bei Begegnungsverkehr als natlirliches Regulatiy
der FluBgescnwindigkeit genutzt werden.



stellt das Verkehrsnetz in der Innenstadt von Beckum dar.
Durchgangs-
Altstadt

Umfahrung der Altstadt zur Aufnahme des innerstadtischen
Erschliessung der
West-

Allee-,

Karte
Eine
verkehrs sowie zur zlgigen, zielgerichteten
bietet der Innenring, der aus Stromberger -, Stern-,

straBe, Westwall, Dalmer- und Paterweg, Lippborger Stralle gebildet

wird. Das Altstadtgebiet wird siidlich der Hauptgeschdftsachse West-
straBe-Oststrafe durch Siid- und Clemens-August-StraBe erschlos-

sen. Die nordlichen, flichenmifig groBeren Altstadtbereiche wer-

den durch den nérdlichen Wallring {(Ost- und Nerdwall) sowie dst-

lich der Hauptgeschiftsachse Nordstrafle durch Wilhelm- und

LinnenstraBe, westlich durch Hihl-, Kreuz- und Pulortstrafle /

erschlossen. Uber zahlreiche QuerstraBen ist der Wallring

mit dem Innenring verbunden. /

Die meisten StraBen in der Altstadt sind als Einbabhn-

straBen eingerichtet. Einher gehen dabei die Probleme "'

erhbhter Fahrgeschwindigkeit, verringerter Rick-

und damit die Gefahrdung anderer Ver- '
Auch werden Umwege und damit ins- ,

sichtnahme
kehrsteilnehmer.
gesamt hdhere Verkehrsbelastungen erzwungen.
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Um fiir zukiinftige MaBnahmen Eignungen beurteilen zu konnen, sind die Stras- ]L r.

senbreiten erfaRt worden. Diese bilden Grenzen und Mdglichkeiten. Dabeil
weisen die meisten StraBenrdume Querschnitte auf, die ohne weiteres unter
Einbeziehung von Mdglichkeiten zur Gestaltung und Verkehrsberuhigung
einen Begegnungsverkehr zulassen.
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'STADT BECKUM

Die HKarte T stellt den Zustand des Stral3enbelags im Innenstadtgebiet wvon

Beckum dar.
Sehadhafte StraBendecken weisen zumeist NebenstraBen cuf, die vor allem dem

RAHMENPLAN

Anliegerverkehr dienen. [Einen Schwerpunkt mit gehduftem Auftreten von EN S T D
Schiden stellt der Bereich Pulort-, Kreuz-, BergstraBe, Roggenmarkt
und Speckmannsgasse dar. Desweiteren siud Ostwall, Miihlenstrafle,

Richtersgasse sowie die WilhelmstraBe nordlich des Ostwalls
beeintrichtigt. Besonders schlecht ist der Zustand des Pflasters
in der KalkstralBe.

STRASSENZUSTAND

- groere Schaden

EEmm leichte Schaden

|—7 ohne Schaden

Pflasterung

ii CDATUM:
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NORDWALL, Blick nach Siden von
der Einmiindung Bergstrafle

OSTWALL, Blick nach Norden von
der Einmindung Richtersgasse

STEINGASSE, Blick nach Osten
von der Nordstrafle

NORDWALL
Blick vom Pulort nach Slden

NORDWALL, Blick wvon der Huhl-
straide in Richtung Bergstraile

ROSENGASSE, Blick nach Osten
von der Linnenstrafle

OSTWALL, Blick nach Siiden in
Hohe Haus Nr. 25

i

STEINGASSE, Blick nach Westen
von der in Hohe Haus Nr. 10

SUDSTRASSE, Blick nach Norden in
die KLEINE SUDSTRASSE

STADT BECKUM
RAHMENPLAN
INNENSTADT

FOTOKARTE
STRASSENRAUM

OATUM:
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6.1.2 Ruhender Verkehr

Ermittlung des Parkplatzbedarfs in der Innenstadt Beckums

Ziel der Zdhlungen im Innenstadtbereich war es, den heutigen Parkplatzbe-
darf in Beckum festzustellen, damii im Rahmenplan,trotz wesentlicher Ver-
danderungen innerhalb des Verkehrsnetzes {VYerlust der Kleinparkplatze
durch Bebauung, Konzentration der Kundenparkpldtze entlang des Innenrings
(Alleestr,/Sternstr.), Verkehrsheruhigung im Innenstadtbereich etc.), ein
ausrefchendes Parkplatzangebot ausgewiesen wird. Dazu wurden Parkplatz-
zdhlungen an drei Tagen durchgeflnrt, um die Auslastung des bestehenden
Parkplatzangebotes zu verschiedenen Spitzenzeiten des Besucheraufkommens

im Innenstadtbereich erfassen zu kbnnen. Durchgefiihrt wurden die Z3hlun-

gen an einem Donnerstag (6.11.86) von 9-12 Uhr und 16-18 Uhr, an einem
*normalen” Samstagvormittag (Markt, 185.11.86) sowie an einem verkaufsof-
fenen Samstag in der VYorweihnachtszeit (6.12.86, Markt, Weihnachtsmark:,
Jange Offnungszeiten].

Zdhimethode: Auf der Grundlage des bestehenden Parkplatzangebotes im In-
nenstadtbereich von Beckum (offentliche, private Parkplétze, Parkplétze
im  StraBenraum) werden die jewells freien Parkpldtze gezghlt; dies ge-
schight auf einem Rundgang durch die Innenstadt, so daB sdamtliche Park-
platze dintervallmdRig (stlindlich) pro Z&hlperiode 2-3mal erfaft werden.
Der Rundweg wird so entwickelt, daBR in kirzester Zeit samtliche Parkplat-
ze erfaft werden.

Daraus lassen sich anndhernd Uberschiissige (soweit vorhanden) Parkplatz-
kapazitdten pro Zdhlstunde fiir den gesamten Innenstadtbereich errechnen;
auBerdem wird die Austastung der verschiedenen Parkpldtze deutlich, somit
eine gewisse Prioritdtensetzung durch die Kurnden.

Die gewonnanen Erkenntnisse bilden die Grundlage fiir die Dimensionierung
der Parkpldtze im Rahmenplan sowie gegebenenfalls die Ausweisung weiterer
Parkplédtze im Innenstadtbereich.

Tabelle : Parkplatzauslastungs ~ Zahlung 11/12 1986

Gesamt~ % 06.11. 15.11. 06,12,
zah] % % %
(A) Offentliche 809 49,5 61,4 70,9 54,5
Parkpldtze
(B} Private 440 29,6 57,5 57.2 40,6
Parkpldtze
(C) Parkpliatze 386 23,6 65,6 83,3 68,9
im Strafenraum
Summe 1635 104,0 60,6 70,2 54,1

in % Uhrzeit

Hiéchste Auslastungen: A 94,1 10.30-17.30
{Tag/Stunde) B 68,0 10.30-11.30
" 85,5 % 85,5 10,30-11,30

11.36-12.30 Uhr

Gesamt A+B+C 84,3 10.30-11.30
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Parkplatzzidhlung SiidstraBe: "Dauerparker®

Am Donnerstag, 19.11.1987, wurde seitens der Verwaltung der Stadt Beckum
ganztdgig (7.00 - 18.30 Uhr} eine Parkplatzzdhlung auf dem Parkplatz
Stdstrafe durchgefifirt., 7iel war es, ein Profil des Parkverhaltens sei-
tens der Benutzer auf diesem zentralen Parkplatz zu erstellen, Das Ergeb-
nis dieser Zdhlungen ist in der nachfolgenen Tabelle dargestellt. Danach
haben ca, 70 % der Fahrzeuge maximal 2 Stunden auf dem Parkplatz gestan-
den, ¢a.16,3% Tldnger als 3 1/2 Std., davon 7,1 % sogar lénger als 6 1/2
Std, Diese 16,3% sind als Daverparker zu bezeichnen. Insgesamt wurden an
diesem Tag 509 verschisdene Fahrzeuge gezdhlt. Damit wurde bei einem
Angebot von 171 Stellpldtzen durchschnittlich jeder Stellplatz an diesem
Tag 3x genutzt. Dies ist ein vergleichsweise niedriger Parkplatzumschlag.

Zdahlung "Parkplatz SidstraBe - Dauerparker"” am 19.11,1987
Dauer der Zdhlung @ 67,00 - 18.30 Uhr

Parkdaver absolut %
in Stunden

bis 2.0 357 70,1
2,0 - 3,5 &9 13,6
3,5 ~ £,58 47 8,z
5,5 u, mehr 36 7,51
Summe 509 100,0
Stellplatzbedarf

Aus den in der Tabelle MSTELLPLATZBEDARF"™ gegeniibergestellten Zahlen aus
dem Bedarf nach Baunutzungsverordnung NRW einerseits und dem durch die
Parkplatzzihlungen erhobenen tatsdchlichen Bedarf andererseits geht her-
vor, dafl,unter Einrechnung eines Bedarfszuwachses von ca. 300 Stellpldt-
zen durch  zukinftige Neubauten, das heutige Stellplatzangebot in der
Beckumer Innenstadt mehr als ausreichend ist (Uberhang von ca. 30 % = ca.
500 St.}. Der zusdtzlich nctwendige Stellplatzbedarf, der aus Yerdridngung
(Bebauung von als Parkplatz genutzten Grundstiicken) und Neubau entstent,
kann durch den Uberhang mehr als ausreichend gedeckt werden.

Steliplatzbedarf
Baunutzungsverordnung Erhabung
NRW
Gaschifte 806
Gffentl., Einrichtungen 300 ca. 1200
Privat 570 zusatzlich
ca. 75 Garagen
ATtenwohnungen 50
Summe 1720 ca. 1275
Zuwachs 300 300
Redarf 2000 1500 -~ 1600
fifferenz ca. 20 - 256 %

geringerer Bedarf



Fazit :
- Das heutige Stellplatzangebot ist mehr als ausreichend

~ Die vorhandenen Stellpldtze {ca. 1.700) werden nur zu ca. 70 % (= 1.200
St.} benutzt

- Die  zusdtzlich notwendigen Stelipldtze aufgrund von  Verdridngung
{Parkplatzbebauungen) und Zuwachs (Bedarf aus Neubauten ) sind mit ca.
300 stellpldtzen bereits heute ausreichend vorhanden

Hinsichtlich der Entwicklung der Gffentlichen Grofiparkplidtze (mehr als 50
Stellplitze) sieht das Verkehrskonzept des Rahmenplans folgende Ent-
wicklung vor :

- Am  Osttor wird langfrictiq im Zusammenhang mit der Realisierung der
Mehrzweckhalle eine GroBenordnung von ca. 100 St. angestrebt;

~ der Parkniatz am Nordwall sol! durch Errichtung einer Parkpalette mit 2
Ebenen auf ca. 230 $t. aufgestockt werden {s. auch "GROBSCHEMA PARKPA-
LETTE NORDWALL®)j

~ unter dem heutigen Rathaus-Parkplatz, der z.Z. werktags nur am spdten
Nachmittag sowie am Wochenende Innenstadibesuchern zur Verfligung steht,
ist langfristig der Bau einer Tiefgarage mit ErschlieBung iber die
Alleestrafe vorgesehen, die ca. 70 St. anbietet. Fiir die AngehBrigen
der Stadtverwaltung wird vorgeschlagen, ein Parkangebot westlich des
Westtores zwischen Minsterweg und Ahlener Strafe zu entwickeln;

-~ auf dem Grundstiick SiidstraRe wird langfristig von einem Angebot von ca,
80 St. ausgegangen.

Fazit :

Das Angebal an Stellpldtzen auf ©Offentlichen innenstadtnah gelegenen
GroBparkpldtzen bleibt demit insgesamt erhalten, wird in Bezug auf den
Rathaus-Parkplatz werktags sogar verbessert.

Tabelle : Grundlage fiir Parkplatz-Konzept

GffentTiche Anzah’ Abgang Zugang Angebot
Parkpldtze heute Zukunft
Osttor 154 ca, 50 ca. 100
Hindenburgplatz 83 ca. 90
Nordwalil 94 ca. 140 ca. 230
Rathaus {713 ca. 70
Slidstrafe 171 ca. 90 ca. 80
Summe 502 ca. 140 ca. 140 ca. 570

Parkpldtze am Rathaus sind heute zwar vorhanden, jedoch werktags auBer
Sonnabend flir Besucher im wesentlichen nicht verflgbar (lUberwiegend Nut~-
zung durch Bedienstete der Verwaltung und Dauerparker umliegender Gewer-
hebetriebe ).

In den Abbildungen "Einwchnerverteilung Stadt Beckum® (s. Seite 79) wird
aufbauend auf den FEinwchner-Daten der Stadt Beckum dargestellt, lber
welche Knotenpunkte {Innenstadt-Zufahrten) entlang des inperstiddtischen
verkehrsrings welche Bev@lkerungsanteile das Innenstadtgebiet erreichen,
und welche Offentlichen GroBparkpldtze mit welchen Kapazit8ten dazu re-
lativ direkt angefahren werden konnen. Die Innenstadt-Zufahrten in dem
radial zur Innenstadt angelegten HauptsiraBenneiz Beckums sind :

Stidtor (Dalmerweg/Westwall, Ecke Stdstr.), 4 % der Bevélkerung Beckums
im Einzugsbereich,

Westtor {(Hammer Str./Ahlener Str.}, 20 % der Bevé?kerun?

Nordtor (Vorhelmer Str./Neubeckumer Str./Oelder Str.i, 50 % der
RBevilkerung im Einzugsbereich, davon 30 % in Neubeckum,

YWilhelmstr., Ecke Sternstr. zusammen mit Stromberger Str., Ecke
Sternstr., 12 % der Bevdlkerung

Osttor {Lippweg/Lippborger Str.), zusammen 17 % der Bevdlkerung

H

1

]

t

7iel des Rahmenplans ist es, anndhernd entsprechend der jeweils im Ein-
zugsbereich wohnenden Bevidlkerung in Nihe der jeweiligen lnnenstadt-Zu-
fahrten ein ausreichendes #ffentliches Stellplatzangebot zu schaffen, Wie
die Isochronen-Uniersuchungen gezeigt haben, sind von diesen Parkplatzen
aus in kurzer Zeit (3 Minuten FuBweg) bereits viele Ziele in der Innen-
stadt zu erreichen. Nicht jeder wird jedoch ein Ziel direkt in Ndhe des
fiir ihn nichstoelegenen Parkplatzes ({auf die gewdhlte Stadtzufahrt be-
zogen) aufsuchen wollen und daher einen anderen Zielparkplatz anfahren
wollen. Da dies jedoch grundsétzlich filr alle Parkplétze/Stadtzufahrten
gleichermaBen gilt, ist untereinander ein Ausgleich geschaffen und die
Zielaussage insgesamt richtig.

Diese angestrebte Parkplatz- und Verkehrsstruktur ermdgiicht Uberhaupt
erst eine Beruhigung der Innenstadt vom Parksuchverkehr, entlastet den
Sereich  Sidstrafe/Clemens-August-StraBe  vom unerwinschten innerstdd-
tischer Durchgangsverkehr und schafft dort erst die Voraussetzungen flr
eine stidtebaulich und stadthistorisch angemessene Gestaltung des Be-
reichs Kirchplatz St. Stephanus und verbessert die Entwicklungsbedingun-~
gen fir den Bereich zwischen Paterweg und Werseaye/SiidstraBe ¢ntsprechend
der Anspriiche der dort konzentriert bestehenden Offentlichen  Dbzw.
publikumsintensiven Einrichtungen.

Im groBriumigen StraBennetz ist die Elisabethstrafe eine StraBe von nur
kleinriumlich wirksamer Erschiiefung, weil die Barrieren Friedhof und
Berufsschulzentrum eine Funktion der StraBe als direkte Verbindung des
stidlichen Stadtgebietes mit der slidlichen Innenstadt verhindern. Das
Angebot von heute insgesamt 259 Stellpldatzen (171 Sudstr., 88 Elisabeth-
str.) rieht aber zusdtzlichen Verkehr auf Elisabethstr./Clemens-August-

Str./SldstraBe und stédrt damit die o.g. Entwicklungsziele, belastet z.T.
ruhebedirftige Nutzungen {Wohnen, Xrankenhaus].

0ie Realisierung eines Gutachten-Vorschlages, an der SlidstraBe ein
400-Steliplatz-Parkhaus zu erricnten, widersprache volilig den im Rahmen-
plan aufgezeigten Entwicklungszielen und -chancen flir den Bereich sidlich
der Innenstadt beiderseits der ElisabethstraBe und entlang der Werseaue,



ziert nach offentlichen und privaten Stellpl&tzen.

Das Angebot Sffentlicher Stellplatze setzt sich aus Grolparkpléatzen
Stellpliatzen im &ffentlichen Strafenraum zusammen. Die GroBparkpléatze
konzentrieren sich auf den Bereich zwischen Innenring und Wallring
mit den Parkpldtzen Rathaus, Nordwall, Neumarkt, Osttor , Clemens-
August-Strafe, SiidstraBe und ElisabethstraBe sowie die Tiefgarage
StdstraBe. Zusammen mit weiteren kleineren Parkpladtzen sowie
Stellplidtzen im trallenraum besteht insgesamt ein Angebot wvon
1195 &ffentlichen Stellpl3tzen; das sind ca. 73 % des
Gesamtangebotes an Stellpl&tzen. Das mit 386 Stellplitzen
recht hohe Angebot an Stellplidtzen im Straflenraum ist mbdg-
lich einerseits durch den recht breiten Querschnitt
einiger StraBen, andererseits durch die Schaffung zu-
sdtzlicher Fliache im StraBenraum durch Verkehrsregelung
und -beruvhigung.

Das Angebot privater Stellplitze gliedert sich zum
einen 1in einige grdflere Anlagen im Zusammenhang
mit zentralortlichen Einrichtungen (Einkaufs-
zentrum, Bank, Sparkasse) sowie eine Vielzahl
kleinerer Anlagen, die Uber das gesamte Alt-
stadtgebiet verstreut sind. Der weit
liberwiegende Teil der privaten Stell-
plétze ist als "halbéffentlich” einzu-
stufen. Private Stellpldtze auf
Baugrundsticken, die =zumeist nur
provisorisch befestigt und weder
begriint noch gestaltet sind,
verunstalten hiaufig das stadt-/
straBenridumliche Erscheinungs-
bild.

Insgesamt besteht ein An-
gebot von ca. 440 priva-
ten Stellplatzen im
Altstadtbereich, das
sind ca. 27 % des
gesamten S5tell-~-
platzangebotes.

[MHW“!!;)
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karte § =zeigt das Stellplatzangebot im Altstadtbereich Beckums. differen-

sowie

STADT BECKUM
RAHMENPLAN
INNENSTADT

STELLPLATZE

Grofe offentliche oder
private Parkplatze

Parkplatze im Straf3en-
raum

Sonstige kleine offentliche
oder private Parkplatze

Dargestellt ist das Stellplatz-
angebot, das zum Zeitpunkt der
Verkehrszihlungen im Herbst 'B86
bestand und in die Erhebungen
einbezogen war.

Seit Herbst 1986 hat sich der
Bestand folgendermalBen veran-
dert:

Auvf dem Grundstiick OststrafBe
1-3 entstand ein Neubau mit
Tiefgarage; Parkplatz Nr. 17
wurde durch Bebauung reduziert;
Parkplatz Nr. 18 wurde im Osten
erweitert.
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wq
7AHLUNG Donnerstag, 06.11.1586 ZAHLUNG Somnabend, 15.11, 1986 ZAHLUNG Sonnabend, 06.12.1688
Zinlbereich Plan Restandg | 8.15- | 10,30~ 15.45- 17,§s»fd Aus— Besztand  5.30- | 10.30~ 11.3%~/§ Aus Bestand 110, 30~ ll.Sﬁwtéféusw 15.00- 18.G@~/ﬁ Aus-~
-Nr. (100 %) | 10.30 ) 11.45 ) 17.00 | 18,156 last~ (100 %y ¢310.30 | 11.30 [12.30 last- (100 %) it1.38 112,80 last-118.00 17.00 Last -
5 5 % 5 quote % % % quote % % gquote | % % guote
% % % %

A Offentliche Parkplitze
P Ustior 1 154 18,8 22,1 21,4 23,4 21,4 154 27,3 39,9 51,9 35,4 % 367184 l122.2 |113,8 118,0 9.1 5,2 7,1
F SternstraBe z 26 3.8 3,8 (K 7.7 5,8 ' 28 11,8 7,7 3,8 7.7 26 109, 4 76,9 88,4| 15,4 18,2 17,3
P Neumarkt 3 83 37,3 | 48,2 | 45,8 | 42,2 | 43,4 83 Ig,1 | 77,1 | 85,5 68,2 83 95,2 | 88,7 81,8| 52,8 | 57,8 55,3
P Nordwall 4 94 72,31 78,7 93,0 | 18,7 | 82,2 94 01,1 | 100,80 | 93,8 | 98,2 34 89,0 | 98,8 a7,6| 82,5 | 84,7 43,6
P Bergstrafie f 14 0,0 4,0 21,4 21,41 10,7 14 78,8 BE, 7 35,7 66,7 14 BE,7 42,8 84,2 35,7 57,1 48,4
? Rathaus 6 71 94,4 8G,1| 95,8 | 48.3| 82,4 71 28,2 | 43,7 | 33,8 | 35,2 Ti 54,9 | 23,8 38,41 46,5 | 43,6 450
P Stindsehaus i 18 131,20 138,21 100,0 | 18,8 | 95,3 18 31,2 | 31,2 | 43,8 | 36.4 18 18,7 | 18,7 18,7 62,5 | 31,2 46,8
TG Sidstrabe g Bl 60.8 | 58.8 | 43.1 | 45.1 | 52,0 51 47.1 | 0.6 | 54.8 | 57,5 €1 | 68,6 | 49.0 | 55.8| 29,4 | 35.3 | 32.3
P Siidstrafe 3 171 57,7 BS,5 | 108,28 77,8 83,3 171 110,85 121,31 | 84,1 1 108,8 171 119,85 | 78,4 97,8 81,3 8?i1 84,2
P Elisabethsty. 10 a8 EE,7 | 53,4 B3,0 | 45,5 | 58,4 88 92,0 1 100,0 | 34,8 78,1 88 89,8 | aT,s 83,6 87,89 ! 54,5 58,2
P Cle.-Aug.Btr. 11 28 67,8 85,7 82,81 T71,4| 79,5 28 86,4 1 100,0 | 98,4 | §7,6 28 92,8 | 78,8 B5,7| 98,6 | 89,3 83,9
F Kreuzstrafle 1.2 13 123,10 115,4 | 100,00 | 100,0 |108,8 13 100,0 0 100,0 1160,0 | 140,0 13 [100,0 1100,0 | 100,0| 84,8 |100,0 §2.,3
Summe A 809 61,7 | 82,2 . 70,7 | 51,58 | 61,4 808 6,8 | 79,1 | 88,81 70,9 ° %% £91/80%] 84,1 | 66,9 80,51 85,8 | 55,3 54,58

B.: Private Parkplitze

P Ostwall 13 28 58,7 32,1 38,3 36,7 | 35,7 28 32,1 39,3 59,31 36,9 28 38,8 | 57,1 48,21 28,86 | 32,1 30,3
¥ Pankhoffs Gasse 14 28 82,8 103,681 96,4 | BE,7 ! 94,5 28 50,0 | 46,4 | 42,8 | 46,4 28 87,1 1 39,3 48,2 14,2 @ 21,4 17,8
P Linnenstrafe 15 g 88,9 0 311,11 100,0 100,00 1100,0 S 44,4 1100,06 | BB,2 | 77,8 ] 2p,2 | 33,3 27,7 22,2 |.22,2 22,2
TG Rogpenmarkt i8 21 86,7 86,7 86,7 BG,3 | 70,2 21 68,7 80,5 90,5 82,8 21 a0, 5 9% 4 92,91 57,1 71,4 54,2
P Nordwall 17 as 47,4 44,7 | 88,8 | 44,7 | 43,4 38 38,8 | 52,8 | 68,4 | 52,8 58 50,0 | 69,5 55,21 44,7 | 88,2 49,9
P Siidstraile 18 ER 75,9 68,4 68,4 78,8 73,86 19 78,89 [ 115.,8 Q4,7 46,5 19 84,2 73,7 8,81 BY.,H 98,7 81,5
F Sparkasse 19 45 74,3 BO,0| 85,7 68B,6 ] 77,1 2% 34,4 | 71,9 | TH,0 | 60,4 35 84,7 | 82,8 74,20 A5 T | 48,8 47,1
P OO0 20 a5 20,01 22,81 20,00 17,1 20,0 25 48,8 | 37,1 | 22,8 | 36,2 a5 80,0 | 57,1 68,5 - - L

¥ Yolksbank 21 23 58,5 95,8 104,3 104,31 80,2 23 60,8 |130,4 | 91,51 94,2 23 |108.7 | 69,86 89,1 43,5 | 30,4 38,9
TG Einkaufszentrum 22 50 44,0 | 82,0 48,0 | 48,0 | 47,5 50, 64,0 | 84,0 | 82,0 70,0 50 84,0 ! 70,0 77,0 | B8,0 | 54,0 80,0
Sonstige 145% 48,3 49,2 51,0 | &2,3 50,2 149 48,3 | 47,0 | 52,3 48,8 154 89,1 | B3, % 56,1 | 42,z | 35,7 38,9
Summe B 435% 52,6 | 57,7 | €0,5 | 58,1 | BT.5 432% ' 43,3 B4,1 @ BB,1 | B7,2 440 | 68,0 | 58,5 63,81 41,8 | 38,2 | 40,6

$.: Parkplitze im StraBenraum

Ostwall-0Ost 23 22 4,8 4,5 13,8 ze,1 1 11,3 22 13,8 i8,2 31,8 21,2 22 ag. 3 45,4 40,8 27,3 4.1 18,2
Wilhelmstr, ~Mitte 24 23 30,4 65,2 52,2 | 104,3; 63,0 23 82,8 86,8 [117,4 45,8 23 160,06 100,00 L00.,0 1 65,2 47.8 56,5
Wilhelmstr.-Hord 25 ig G, 21,0 21,0 10,5 13,1 19 21,0 13,7 T3,7 56,1 i9 63,1 £8.,4 65,71 52,8 67,4 82,8
Ostwall~West 28 17 100,41 1G56,9 84,2 g8,2 | 9&,8 17 54,7 77,8 77,8 73,4 17 70,5 1140,0 B, 2 64,7 18,5 73,68
Linnenstr.-Hord 27 18 83,3 88,8 55,5 72,2 | TE.G 18 50,0 17,8 77,8 68,5 18 8,5 38,89 47,2 55,5 38,9 47,2
Linnenstr. ~Sud Z8 i4 85,7 82,8 B5,9 78,8} BhH,7 i4 114.3 1114,3 |121,4 | 116,7 14 114,33 |1o0,0 107,11 82,8 92,8 §z2.8
Wilhelmstr, ~5id 2% 18 a68,7 55,5 44,4 53,0 1 b4,1 i8 86,7 7e.,2 66,7 88,5 18 83,3 72,2 77,7 77,8 72,2 78,0
Oststr. Hest 3¢ 22 45 .8 77,3 90,0 | 104,58 79,3 22 100,0 | 106,40 95,4 98,5 22 86,4 1100,0 87,7 | 77,2 85,4 88,3
Roggenmarkt 31 13 §4,6 | 100,01} 307,7 | 107,7 {100,0 13 138,86 | 130,8 [146,1 [ 138,5 13 123,31 1107, 115,4 {11067,7 [128,1 115,4
Pulortstrale 32 zZ8 BQ,0 38,4 46,1 0,0 | 46,1 26 £1.,5 57,7 57,79 58,0 ze 57,7 65,4 61,5 34,6 35,4 38,5
Bergstralie 35 11 72,7 45,58 53,8 g0,9 | 68,2 i1 £3.8 £3,8 £3.8 63,86 11 90,8 [100,0 95,4 | 38,3 45,4 40,8
Sidstrabe . TS 23 B2,6 81,3 18,3 41,3 85,8 23 108,7 j113,0 65,49 | 102,898 23 85,8 82,6 89,1 38,3 gh, 8 85,9
Hiiklatr. a5 a1 g%,1 83,9 80,3 80,61 85,58 31 100,0 80,3 B7.1 92,5 31 87,1 40,3 88,7 | 74,2 83,9 75,0
Nordstrale 38 13 88,2 | 160,01 160,0 B4, 8| 88,4 14¢ 130,0 | 136,00 1160,0 87,58 18 76,4 100,0 88,2 | 92,3 [100,0 86,1
Mithlenstrale 37 a0 40,0 33,3 80,0 60,0 48,3 30 78,7 83,3 8g,7 65,8 30 73,3 66,7 Fa,0 1 BOL,G 60,0 5,0
Uststr. -Ost 38 28 50,0 64,3 64,3 60,0 57,1 28 78,6 57,1 60,7 65,5 2B 82,1 57, 74,81 42,8 35,3 41,0
Sonstige Parkplitze 58 £3,8 82,0 81,4 89,68 76,7 81 96,2 /108,82 | 93,4 87,3 58 117,2 1oo,0 108,6 {100,0 1100,0 104,0
Summe O 388 58,0 83,7 68,6 72,9 65,8 388 78,3 85,2 BS,5 83,3 388 85,8 BZ,4 83,9 | 67,8 £9.9 88,9
Totalsumne 1630% 52,4 61,4 B7,3 58,4 BC, 8 16a7% 85,1 78,8 88,9 73,2 *§§5E?/1635 84,3 88,7 82,3 | 55,8 54,4 B4t
.

¥ Unterschiedliche Stellplatzzahlen resultieren aus geringen #% Diesa Stellplatzzahl-Schwankung ist auf die vor-

Sehwankungen im Angebot durch z.B. zeitweise Blockierung iibargehende Blockierung von Stellplitzen durch die

von Stellplitzen (Bawmaterial u.&. ) Nutzung Wochenmarkt aunf dem Farkplatz “Ostior”

zurtickzufithren




PARKPLATZ-AUSLASTUNG OONNERSTAL, 06.11.1986

A. OFFENTLICHE PARKPLATZE

ZAHLZEITRAUME:

- 9030 0. GESAMTBETRACHTUNG
2 = W0.30-1.45 630
_ 3 = BA45-TI00 MASS-STAB: 1: 10
154 4 = 17.00-1815 1mm = W KFZ
ABLE
MASS-STAB 1:2
Tmm=2KFZ
83
26 28
zz. 3 809
1234 (123 4 [1234 1234 (1234 (1234 1234 123 4] 1234 (1234 12734
| OSTTOR | STERNSTR.| | NEUMARKT |NOROWALL| |BERGSTR. | |RATHAUS |- | STANGE | SUDSTR. | [ELISABETH-| |cL-aup- | |KREVZSTR.
! ' | ’ HAUS || STRASSE éSTRASSE
T2 3 b 6 7 9 10 1l 12

-

23

50

435

123 b 1234 123k 1234 112 34 M2 34 IRV
USTWALL SPARKASSE | COOP VOLKSBANK | TG SONSTIGE SUMME |
l ENKAUFS- FAHRZEUGE | SUMME TOTAL |
ZENTRUM 0|
13 19 20 21 22 E
[. PARKPLATZE IM STRASSENRAUM 3
0
L
1234 (1234 1234 1234 1234 12340 1234 (1234 1234 (1234 (1234 1234 1234 (1234 {1234
OSTWALL-| (WRHELMSTR |WLHELMSTR | OSTWALL-| [LINNENSTR- ([LINNENSTR- !U*Hii-ﬁSTRi| OSTSTR-~ ROGDEN - ULORTSTR.| | BERGSTR. SUDSTR. | | HUHLSTR. NORDSTR. | |[MUHLENSTR! | OSTSTR~
oSy %WTET SNORD | | wesT | | NorD | | sio =Sl | | WEST MARKT L - ! 0s7T
23 24 25 26 27 28 29 30 3 32 33 34 35 36 37 38



PARKPLATZ-AUSLASTUNG

SCNNABEND, 15.11.1986 (MARKT)

A. OFFENTLICHE PARKPLATZE ZAHLZETRAUME: 1= 930-1030
. Z = 1030-1.30
3 = 11.30-12.30
5 b
ABLE
MASS-STAB:1: 2
1mm =2 KFZ
51
4 8 (
E’gé | i
1234 (1234 1234 1234 (1234 1234 11234 1234
OSTTOR STERNSTR. | NEUMARKT RATHAUS | | STANIE- TG SUDSTR SUDSTR. CL-AUG~
HALIS STRASSE | | STRASSE
1 Z 3 10 11

J.

GESAMTBETRACHTUNG

MASS-STAB: 1: 10
Tmm = 10 KFZ

432

2 2
1234 1234 (1234 1234 (123 12 34 12 34
OSTWALL | |TENKHOFFS+ |LNNENSTR.| TG ROGGEN{ | NOROWA | TG SONSTIGE |
| GASSE § l MARKT FNKAUFS~ | FAHRZEUGE| SUMME | | SUME SUMHE
| , ZENTRUM A B -
13 14 15 16 17 27 £
{. PARKPLATZE IM STRASSENRAUM .
_ 28
22 139 | wT | i& Ts | i 8 ﬁé | E
1234 (1234 123@}%2341123& 1234 |7 2340 |1 1234 11234 1234 (1234 |123 12340 1234
OSTWALL-| MWLHELMSTR WEHELMSTR  OSTWALL- LNNENSTR~ LNNENSTR- WLHELMSTR | O3T3TR- zmssgxw | PULORTSTR. cinsTa. | | siHLsTR, gsmmf’ MUHENSTR! | OSTSTR= | -
osy ! MITTE -NORD . WEST | NORD . sUD -sug WEST § MARKT ! ST
23 2k 25 26 27 28 29 30 31 4 35 3% 737 38




| 2k |
PARKPLATZ-AUSLASTUNG  SONNABEND, 06.12.1986 (MARKT, LANGER SAMSTAL

0. GESAMTBETRACHTUNG

A. OFFENTLICHE PARKPLATZE ZAHLZETRAUME: 1= 1030 - 1130 635
‘ 2= 1130 - 1230 7
3= 1500 ~ 16.00 MASS-STAB: 1: 10
%0 b = 16,00 - 1700 tmm = 10 KFZ
ABLE
== MASS-STAB: 1:2
Tmm = 2 KFZ == JURCH WOCHENMARKT BELEGTE

=== PARKPLATZE

591603
, ==
123 4 12 34 [1234 1234 |1 234 (123 4] —
STERNSTR. | BERGSTR. RATHAUS - SUDSTR. ELBABETH-| |[L-AUG~ |
STRASSE STRASSE |
Z 5 6 10 1 12

B. PRIVATE PARKPLATZE

28 28

1234 (1234 1234 1336 1234
OSTWALL |  |TENKHGFFS- NOROWALL, | SUOSTR.| |SPARKASSH | SONSTIGE CUMME
| GASSE ENKAUFS—  FAHRZEUGE
ZENTRUM A
13 14 17 18 19 22 £

(. PARKPLATZE IM STRASSENRAUM |

ps; 2 -
HNEg :

1234 1234 1234 1234 11234 1234
OSTWALL- LNNENSTR-  WLHELMST | rofch- | BERGSTR. | | SUDSTR. USTSTR~ |
osT SuD -sia | OMARKT | | | osT
23 28 29 31 32 33 3k 38




Parkplatz-Isochronen fiir die Parkplatze:

- Osttor (6ffentlich; 154 St.) .
- Tiefgarage Einkaufszentrum HihlstraBe (privat; 50 S5t.)
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Gebief ist vom Parkplatz
innerhalb von 3 Minuten
zu Ful} erreichbar
Geschwindigkeit:

1 Minute = 80 Meter
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bereich zweier Parkplatze
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tath 71 St.) "' ‘.-...‘
- Rathaus ( : / \

- Neumarkt (83 St.)

Parkplatz-Isochronen fir die tffentlichen Parkplat:ze:
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- GroBparkplatz

Gebiet ist vom Parkplafz
innerhalb ven 3 Minuten
zu Full erreichbar
Geschwindigkeit:

1 Minute = 80 Meter

3 Minuten= 240 Meter
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FParkplatz-lsochronen fiir den Sffentlichen Parkplatz:

- SiidstraBe (171 5t.)
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Gebiet ist vom Parkplatz
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Parkplatz-Isochronen fir die offentlichen Parkplatze:

- Nordwall (94 St.)
- Tiefgarage SludstraBe (51 St.)
- Elisabethstrafle (88 St.)
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in Karte 14 ist dargestellt., welches Ziel man in realer Weglinge von jedem
gréBeren Parkplatz in der Innenstadt Beckums erreichen kann.

Dabei wird eine Geschwindigkeit von 80 Metern pro Minute = 240 m in 3
Minuten zugrunde gelegt. 3 Minuten gelten allgemein als eine noch zu-
mutbare Zeitdauer fur einen Fufweg zum Erreichen eines Ziels, auch

wenn der in dieser Zeit gewdhnlich zuricklegbare Weg haufig als

wesentlich zeitraubender eingeschatzt wird. Dargestellt wird die-
ses "Zeit-Weg'-Ergebnis (sogenannte Isochronen) fur die Park-
plitze Rathaus, Nordwall, Neumarkt, Osttor, Siudstrafie. Elisabeth-
strafle sowie die Tiefgaragen Sidstrafe und des Einkaufszen-
trums. Die =zentral gelegenen Parkplatze Sidstrafe und TG
Einkaufszentrum decken jeweils gut die Halfte der lnnenstadt

ab; alle anderen am Rand der Innenstadt gelegenen Park-

platze decken jeweils eine Fliche zwischen 20 und 30 %

der Innenstadt ab. Eine weniger ginstige Lage zu den

HauptgeschiftsstraBen (Fullgingerzone) weisen die

Parkplidtze Neumarkt und Osttor auf, da nur ein "
Teil der OststraBe innerhalb von 3 Minuten er-

reicht werden kann. Grundsitzlich aber kann 6

jeder Ort innerhalb der Innenstadt innerhalb v

von 3 Minuten zu Full erreicht werden, insbe~ /

wenn man jewells einen der
am

sondere dann,
dem Ziel nachstgelegenen Parkplitze
Innenstadtrand ansteuert.
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Die Karte 15 stellt die Immissionsbelastung der StraBen in der Innenstadt
Beckums durch den Parksuchverkehr dar. An der SidstraBe besteht eine hohe
Belastung durch das dort bestehende geballte Angebot von Stellfliachen auf
den 3 Grof3parkplitzen SidstraBe, Elisabethstrafe und Tiefgarage Suc-
strale.

Die Belastung des Nordwalls ergibt sich aus der alleinigen Ausrichtung

der Parkplidtze Nordwall und Rathaus auf diese Btrafe, wahrend

weiter ostlich die Parkplatze Neumarkt und Osttor sowohl von der
SternstrafBe als auch dem Ostwall erschlossen sind.

'STADT BECKUM
 RAHMENPLAN
INNENSTADT

IMMISSIONSBELASTUNG DURCH
PARKSUCHVERKEHR
- BESTAND -

Immissionsbelastung:
hoch

mittel

gering

Offentlicher GroBparkplatz

3 PEY:

Zu- / Abfahrt

ii CATUM:
IM MARZ 1987

M. 1:3333| KARTE NR.

u—al 15

== Arbeltsgruppe fur Stadtplanung

IE;@;; {i: und Kommunalbau GmbH

U MJ U:DDO Bertn !9, Ralchsser, 108, €30/3020055
2000 Hamourg 1, Lange Reihe 29, 040/24546)

In Zusammenarbhelt mlt

Berief & Partner
Architektur - Stadtplanung [
Kommunaiberatung i
4300 Blelefeld 11, Kiazigweq 13, 05205/3230 \




F;ie Karte 16 stellt den Planvorschlag "Parkplatzring” dar. Die offentli-
chen GroBparkplatze werden ausschlieBlich iiber den &uBeren Straflenring
SternstraBe/Alleestrafe/Westwall/SidstraBe erschlossen. Der Parkplatz Nord-
wall wird in seinem Angebot durch Errichtung einer zweigeschossigen
Parkpalette aufgestockt; aus Grinden der Entlastung der Zu-~ und Aus-
fahrt AlleestraBe kann es u.U. hier ratsam erscheinen, eine zusdtz-
liche Ausfahrt auch zum Nordwall einzurichten.

Fiir den Bereich des Parkplatzes am Rathaus ist langfristig eine
Bebauung stadtriumlich und stadtgestalterisch winschenswert. Das
hestehende Parkplatzangebot kdnnte dann unter Ausnutzung der
bestehenden Gelindestufe zwischen Nordwall und Alleestrafe
in einer Tiefgarage unter dem Neubau untergebracht werden
mit Erschliefung iber die AlleestraBe.

Der Planvorschlag bewirkt die nahezu vollstandige Ver-
kehrsberuhigung der Altstadt bei gleichzeitig verbes-
serter Erreichbarkeit der &ffentlichen GroBpark-
platze.
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Die Karte 17 simuliert die Verkehrsentwicklung und -belastung der StraBen
in der Altstadt Beckums unter der Annahme, zusitzlich zum bestehenden Ange-
bot bestiinden zentral in der Innenstadt in unmittelbarer Nachbarschaft zur
FuBgangerzone 2 Parkhiuser, namlich beispielsweise am sidlichen Rog-
genmarkt sowie an der sidlichen LinnenstraBe. Die Folge: Nahezu alle
StraRen der Altstadt werden durch den Ziel- und Quellverkehr dieser
beiden Parkhiuser belastet. Das angestrebte Ziel der Verkehrs-
beruhigung der iiberwiegendend wohngenutzten innerstadtischen

Quartiere wirde konterkariert.
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6.1.3 OPNY etc. FuBgidnger und Radfahrer

Radwege

Im Bereich der Radwege ist in Beckum ein Defizit festzustellen. Es exi-

stiert kein Radwegenetz, obwohl nach der Topographie, dem zu beobachten-

den Radverkehrsaufkommen und dem hohen Binnenverkehrsanteil durchaus ein

Bedarf abzuleiten ist. [Me in der Forschung evrmittelten durchschnitt-

Tichen Radverkehrsanteile gehen hierbei von der groBten Akzeptanz bei

einer Entfernung von vier Kilometern aus,

Den hislang ausgebauten Radwegen zwischen Beckum und Neubeckum, den

ibrigen Ortsteilen und den Erholungsgebieten mangelt es an einer Weiter-

fiinrung in das engere Stadtgebiet und Vernetzung untereinander. *

iniennetz des OPNV

L

Buslinien und 5 Min
Fullweg-Einzugsber,
der Haltepunkte

® Busbahnhof

® Holtestelle
el |

Inshesondere die zentralen Einrichtungen der Innenstadi sowie die sie
umgebenden Standorte der Gffentiichen Einrichtungen wie Schutlen, Sport-
und Schwimmanlagen etc., sollten in ein Radwegenetz eingebunden werden,
Hierbei sind vor allem an den Hauptverkehrsstrafen fiir die Sicherheit
dieser Verkehrsteilnehmer Radwege vorzusehen. Ebenso eignen sich die
Grinzilge zur Aufnahme dieses Verkehrs,

Fuweqge

Die einzige ausgeformte, gebietsibergreifende FuBwegeverbindung fiihrt von
einem Wohngebiet im Westen des Rahmenplangebiets entlag der Werse. Die
Situation flr FuRginger in den QuartierstraBen der Innenstadt wird durch
dan  Individualverkehr bestimmt. So sind FuBwegebreiten von weit unter
ginem Meter keine Seltenheif,

Als problematischer Bereich der FuBgingerflhrung erscheint vor allem die
Verbindung des Busbahnhofs mit dem Zentrum d{iber den Verkehrsknoten
Nordstrafe, Auch wirken die UmfahrungsstraBen der historischen Stadt als
starke Rarvieren {Sternstr.., Stromberger Str., Lipoweyg und Nordstr.).

OPNY

Peckum wird heute von den Buslinien zweier Gesellschaften erschlossen und
an die umgebenden Stddte angebunden. Die Fihrungen der 10 Buslinien gehen
ausnahmslos iiber den Busbahnhof Nordstrafe, der in ¢a3.200 m Entfernung
zum Eingang der FuBgingerzone des Zentrums Tiegt. Mit den vier Linien der
AlleestraBe und der Fihrung der Linie 332 Uber die siidliche In-

nenstadtdurchauerung st das Rahmenplangebiet in der flachenhaften Be-
trachtung (bis auf den ostiichen Bereich) gut erschlosssen.

Bei Betrachtung der Takifrequenzen ergeben sich allerdings Licken in der

FrschlieBungsqualitat des OPNV-Netzes. 5o sind die Linfen nach Neubeckum Buslinien der 41 331 =1 337

und Ennigerlon und die Linie 332 nach Lippstadt die einzigen mit einem Regionalen Ver- I 7

regelmiBigen 7Zeittakt dber den ganzen Tag. Diese sind nach Auskunft des kehrsaemeinscha £t W

Regionalverbandes die am besten ausgenutzten Strecken. Im aligemeinen ist Mij g : s

aber die Auslastung gering und die bevorzugten Nutzergruppen sind Alte insterland{RVM) /’ 338 58 432

und Jugendliche, die auf diese Verkehrsmittel angewiesen sind. ung & ﬁ§i:
Deutsche Bundes- '

Obwoh] die regionale Anbindung als durchaus gut zu bezeichnen ist, ist bahn [DB) Stadtw.

das Beckumer Stadtgebiet selbst schlecht erschlossen. e Beckum




Karte 20 zeigt den Zustand des (Gehwegenetzes im Rahmenplangebiet baw.
Liicken im Gehwegenetz auf.
In zgutem Zustand sind die straBenbegleitenden Gehwege dort, wo die Strafien

in der jingsten Vergangenheit modernisiert wurden, z.B. in der FuRgan-

gerzone, Verkehrsberuhigung OststraBe, HihlstraBe. Ansonsten ist der

Zustand der Gehwege iiberall dort mangelhaft, wo auch die Straflendecke
MihlenstralBe

schadhaft ist, vor allem in den Bereichen Pulort-,

und Ostwall. An einigen Stellen des Gebietes fehlen Gehwege ein-
KreuzstralBe, am

seitig oder gar beidseitig, so in der Mihlen-.
Nord- und Ostwall.
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6.2

Befizite im Wohnumfeld und in den Freirdumen

Festste]lungen

Fin breites Erholungspotential ist innerstadtnah vorhanden, wird jedoch
durch eine fehlende Verkniipfung sowie z.T., mangelhafte Gestaitung der
bestehenden Grinanlagen nicht erlebbar

Sehr  starke Bebauung und Oberfldchenversiegelung in vielen Bereichen
dar Innenstadt

Dadurch  wird das kleinrdumliche Stadtklima nachteilig beeinflufit
{Aufheizung /schlechte Durchiiiftung)

Der Bestand an offentlichen Griinfldchen ist im Innenstadigebiet gering
und untereinander nicht verknlipft; Bestand z.T. unattraktiv bzw. ohne
Funktionswert

Fehlen von Biumen / Grin in vielen Strafenrdumen

Im  Zusammenhang mit der Sanierung wurden in diesem Gebiet bereits
zahlreiche MaBnahmen zur Begriinung des Strafenraums durchgefiihrt

Bisherige Planung des Jugendzentrums stellt Ubergeordnete Grilnplanung
an wichtigen Nahtstellen in Frage

Weite Fldchen des Plangebietes Tiegen nicht im Einzugsbereich der
ohnehin zu wenigen Spielplitze

Der Bestand an Privatgrin schafft nur in wenigen Bldcken einen gewissen
Ausqgleich an Spielmbglichkeit :
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N e STADT BECKUM

Karte2? stellt durch Asphalt, Pflaster bzw. Schotter versiegelte Freifla- R A H M EN P L A N
chen im Rahmenplangebiet dar.

Dazu sind zu zihlen: StraBen, Wege, Parkplatze, Schulhéfe, sonstige befe

stigte Freifliche (z.B. Gleisanlagen). Augenfdllige Haufungen versie ' . : IN N EN S T A D T

gelter Freiflache bestehen im Norden im Bereich des Bahnhofs/Busbahn-

hofs sowie im Siudosten rund um das Rathaus.

VERSIEGELTE FREIFLACHE

- versiegelte Freiflache
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Karte2Z3 faBt Bebauvung und versiegelte Freifldchen zusammen und stellt sie
den unversiegelten Freiflichen gegenlber.
s

L0

Bis auf die Privatgirten in den Blockinnenbereichen sind innerhalb de
Wallrings ca. 90 % der Fliche bebaut oder versiegelt. Bebauung und
Freiflichenversiegelung halten sich dabei mit jeweils ca. 45 % die
Waage. Eine nahezu vollstandige Versiegelung besteht schon jetzt im
Bereich der Weststrafle. Hinzuweisen ist hier auf die Begrinung

durch Biume und kleine Pflanzfliichen vor allem in Ost-, West- und

Nordstrafle. Sie bestimmen das Erscheinungsbild sehr stark mit.
Ihre Darstellung konnte im vorliegenden MaBstab jedoch nicht

erfolgen.
Der Anteil unversiegelter Freiflache wird sich zukiunftig
noch verringern, da z.B. im Sidosten der Innenstadt

heutige (Griin-)Brachflichen in Bebauungsplénen als Bau-
land ausgewiesen werden.

Stadtklimatisch ist der Mangel an Vegetation inner-
halb bebauter Umgebung nachteilig. Die versiegel-
ten bzw. bebauten Flichen heizen sich 2z2.B. bei
Sonnenscheiln stiarker auf als unversiegelte
Freiflachen.
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In Karte2h wird die Innenstadt Beckums hinsichtlich des Stadtklimas
teilt.

Eine Beeintrachtigung des Stadtklimas ergibt sich aus der iliberwiegend hohen
Fliachenversiegelung im gesamten Innenstadtbereich: Versiegelte Flachen
heizen sich bei Sonnenschein stirker auf, der Mangel an Vegetation,
insbesondere Grofdgrin, vermindert die Staubbindung wund -filterung.
Zahlreiche Blocke weisen zusiatzlich eine nahezu geschlossene und

i.d.R. mehrgeschossige Blockrandbebauung bei 2.T. sehr engen
Blockinnenbereichen auf. Hier ist die Durchliftung beeintrachtigt.

Dieser Mangel verstidrkt sich dann, wenn fehlende Begriinung

und massive Versiegelung hinzukommen und so das Kleinklima/

Wohnklima entsprechend beeintridchtigen.

beur-
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KLIMA

Stadtklimatisch
problematische Blocke

Wenig Grun,
Versiegelung > 80 %,
= erhohte Aufheizung

Baublock mit geschlossener
Blockrandbebauung
= schlechte Beluftung

Baublock mit hoher Ver-
siegelung und geschlossener
Blockrandbebauung -
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Die Karte
2.2t. der Stadtbefestigung dar.

Vor 1820 beschrinkte sich die Bebauung der Stadt
den Bereich innerhalb der heutigen WallstraBen.
Stadt geschiitzt durch die Stadtmauer,

war die
bildeten
Jenseits

die Werse und der

te. Zwischen ca.

25 stellt die Verteilung von

Lippbach

dieser Begrenzungen umfaBte ein Gringirtel
die Stadt, der sich aus Wallgéarten und Bleichwiesen zusammensetz-
1770 und 1820 wurden die Walle abgetragen.
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Bebauung, Grin- und Freiflachen

Beckum ausschlieflich auf
Nach Norden und Westen
nach Suden und Osten

natirliche Barrieren.

geschlossen

BESIEDLUNG./GRUNRING
UM 1800

Wallgarten/Bleichen

Blockstruktur

o = Stadtmaver mit Tor

. Turm

weeeeee  Gewasser -

Grundlage:

W. Schulte-Ahlen (Hg.)
Kreis- und Stadthand-
bicherei des Westfalil-
schen Heimatbundes,
Band 2: Kreis Beckum,
Seite 51
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Kar—e 26 stellt private und 8ffentliche Grinflachen sowie Brachflichen im
Rah-enplangebiet dar.

Innerhalb des Wallrings beschrinken sich Grinfliiachen mit Ausnahme des
nérélichen Kirchplatzes St. Stephanus auf Privatgérten, die fast aus-
nakmslos in den Blockinnenbereichen liegen. Bezogen auf die gesamte
Rlockinnenfliache sind Garten gegeniiber Bebauung baw. versiegelter

Fre:€liche in der Minderheit. FEine bemerkenswerte Ausnahme ist

das parkartige Gartengrundstiick um die Villa Mersmann an der Wil-

heimstrale.
Sidlich der Werse nehmen private Girten und Baugrundstiicke
grc3en Raum ein. Die Blocke zwischen Wallring und Allee-

GRUNFLACHE -~ BESTAND -

/SternstraBe weisen gegeniiber der Innenstadt einen hodheren
Flschenanteil an Garten- und Griinfliche auf. Ausnahmen
sind diesbeziiglich jedoch die Blocke, die groBfléachige

+ =4+

Parzplitze aufweisen (Rathaus, Nordwall, OststraBe,

SticdztraBe). Westlich der AlleestraBe sowie ostlich
der Sternstrafe iiberwiegt offene Bebauung auf re-

lativ grofen Gartengrundstiskon.

In zwei Bereichen des Rahmenplangebietes hau-
fen sich die Brachflichen: Einmal im Bereich
des geplanten Osttorknotens, zum anderen
nérdlich der Sudstrafle im Hanierungs-

offentliche Grunflache

IHE

gebiet WeststraBe. Fur beide Bereiche . "

ist auf der Grundlage bestehender baw. PPWB?gBPfEﬂ

in der Aufstellung begriffener B-

FPlire Uberwiegend Bebauung in Ver- "

bindung mit StraBenraumbegriinung Grunbrache

(Bdume) und Fassadenbegrinung

vorgesehen. &
. ; Verkehrsgrun

(i Dachgarten

/\  Grinflache nicht frei
zuganglich Uudenfriedhof)
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Die Karte27 zeigt den Bestand an &ffentlichen/halbsffentlichen

und Grinzigen im Innenstadtbereich von Beckum
Restbestinde des historischen Griingirtels b

sowie die Werse-Ave mit ihren Garten zwischen Elisabeth und Oststrafle.
Dieser Bereich verkleinerte sich in der jungsten Vergangenheit durch
Bebauung bzw. Anlegung eines offentlichen Parkplatzes und eines Super-

marktes an der OststraBe (Cocop).

Der Bestand an &ffentlichen bzw. halbdffentlichen Grinflachen im
Rahmenplangebiet setzt sich im wesentlichen zusammen aus 6 Anlagen:

Marienplatz, Liebfrauen-Kirchhof, Judenfried
Westteich und die als Griinanlage gestaltete R
sterweg/Ahlener StraBe. Hinsichtlich Grofle,
(ErschlieBung, Ausstattung, Gestaltung) und d
als Erholungsfliache besitzen die Anlagen se
schiedliche Qualitit.

An das Rahmenplangebiet filhren Grinzuge heran
lang der Wasserliufe Kollen-/Siechenbach,
frickerbach sowie entlang der Werse westlich
Hammer Straide. Der Grinzug Kollen-/Siechen=-
bach ist derzeit weitgehend nicht [fuBlaufig
erschlossen und besteht z.Z2t. ir wesentlichen
aus Brachland bzw. Garten.

FulBliufig miteinander verbunden sind nur
die Anlagen im sudlichen Stadtgebiet. Im
Westen stellt die AlleestralBe den
Ansatz fir einen begrinten Fufiveg
als Verbindung zwischen Marienplatz
und Westteich dar, der licken-
hafte Baumbestand sowie das
hohe Verkehrsaufkommen sorgen
Jedoch fir eine nur ge-
ringe Attraktivitit. In-
nerhalb des Wallrings be-
steht keine offent-
liche Grunflache.

ilden heute der

hof, Werse-Aue,
estflache Mun-

Attraktivitat
er Eignung
hr unter-

ent-
Gott-
der

Griinanlagen

Judenfriedhof
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. 2 Grunflache ohne
Erholungswert wegen
Verkehrsimmissionen

A Grunflache nicht frei
zuganglich Uudenfriedhof)

€= P Fulwegeverbindung fehlt

ii OATUM:
M NOV. 1986
NORO

M. 1:3333 ] KARTE NR.

e | I 4
10 30 50 100

Acbeitsgruppe fur Stadtplanung

[} (e, und Kommunalbau GmbH
L@U_U 1000 Barln 19, Relchssre. 108, 030/3624055
1000 Hamourg 1, Lange Rebre 29, 040/24566)

In Zusammenacbeit mlt

Berief & Partner
Architektur - Stadtplanung
Kommunaiberatung

4800 Blelefeld 11, Klazigweq 1, 05205/1230 \




Karte 28 stellt den Bestand an markantem GroBgrin im Rahmenplangebiet dar.

Die Standorte, die eine Haufung von wertvollem Baumbestand aufweisen, sind
im wesentlichen die &ffentlichen/halbéffentlichen Grinanlagen. vereinzelt
auch Blockinnenbereiche. Standorte mit einem groBen Anteil an Privat-

STADT BECKUM
RAHMENPLAN
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girten Dbefinden sich vorwiegend aullerhalb des Wallrings sowie inner-

haib auf dem Grundstiick der Villa Mersmann. Unabhingig von den Grinan-
lagen finden sich Biume nur selten im Strafenraum. Die einzigen
StraBen mit straBenbegleitendem Grofgrin sind die WilhelmstrafBe
nérdlich der Sternstrafe sowie die AlleestraBe, diese allerdings
nicht mehr in dem friheren Umfang und der Eindeutigkeit aus-
schlieRlich mit Rotdorn, sondern nunmehr wesentlich weniger
in der Anzahl und zahlreicher in der Art (Dafir weniger ein-
deutig!).

Der B-Plan 10.1 {Sanierungsbgebiet) sieht Begriinungen

GROSSGRUN
- BESTAND -

fiir StraBen und Fassaden vor, die zum groBen Teil rea-

lisiert sind. Auf die bereits erfolgten MaBnahmen
wie Nordwall, Westwall, HiahlstraBe, Weststrafle,
SidstraBe, Markt und Oststrafle ist hinzuweisen.

®
0000000000000

ooooooooooi........ e
0000
2ee

i E grossere Baumgruppen

wertvoller Einzelbaum

vorh. Alleebepflanzung

resess durchgefiilhrte Mafinahmen
zur Straflenbegrunung
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Karte 29 stellt Spielplatzstandorte sowie deren Einzugsbereiche nach realer
Lauflidnge im Rahmenplangebiet und Umgebung dar {Isochronen).

Unterschieden wird nach Kleinspielplitzen mit geringer Ausstattung, GriBe
und einem Einzugsbereich von nur 100 Metern sowie griéBeren Spielplat-
zen mit einem Einzugsberesich von ca. 400-500 Metern. Von den letztige-
nannten Spielplatzen weist das Gebiet 2 Anlagen im auflersten Siden in
der Grinanlage Westteich sowie ®stlich des Parkplatzes Elisabeth-
strafBe in der Werse-Aue auf.

3 Kleinspielplatze bpestehen im Gebiet, 1 weiterer Dbesteht
westlich angrenzenden Wohngebiet an der Deipenbrede. Anson-
sten bestehen auch in direkter Umgebung auBerhalb des Rahmen-
plangebietes keine weiteren Anlagen.

Die Erreichbarkeit der bestehenden Anlagen wird inner-

halb der Einzugsbereiche beeintrichtigt durch Hauptver-
kehrs- und sonstige Strafen, die nur an wenigen Stellen
gefahrlos (Fullgidngeriiberwege mit Ampelregelung) zu

itberqueren sind.

Insgesamt ist der Stand der Spielplatzverscrgang

~ OFFENTLICHE SPIELPLATZE

~ - BESTAND -

fiir viele Bereiche der Innenstadi von Beckum

als mangelhaft zu beurteilen. Ein begrenzter h / . Spielplafz C

Ausgleich durch Priva=garten besteht ledig-

lich in den Randbereichen des Rahmenplan- / . )
prsossea  Einzugsbereich

gebietes, /

/ R Spielplatz C
l (100 m reale Lauflange )

_ Spielplatz B
o’ /
N ! 4 - T I 55955d Einzugsbereich

, 825228 Spielplatz B
( 400 m reale Lauflange )

N HaupfverkehrssfréBe

wesseee  SoONstige Stralle

I ampelgeregelfer

Fullgangeruberweg
~‘
‘,
&0 2 °‘°V 5" 02050 : A‘ 2 | = Ir DATUM
090309058300 ' PoooS0R0SY- 5000R 280202020200 | #0595 o. : 2 IM MARZ 1987
R SCocomECS; T ; - .- / iR
§8§8§°3 -‘ | : 208¢ 09 Sl ' M. 1:3333| KARTE NR.
- 000

i ) ! 030 S0 100

OS0S0A0SOACA0A0A0 ) ¢
20005050509080200000aBeco l AR
050,00 ooo g ' GC rbeltsgruppe fur Stadfplanung

: 0693259595059 80 U und Xommunalbau GmbH
O 00 0,0-0,0,0-0,0,0,0UC 2 b i 1000 BerUn Y9,  Relehszer. 100, 030/3024055
020%020%20202620%020%0 0 0 000N, = ( : 1000 Hamoury 1, Lange Redhe 29, 0407265663
02026202026202020262620202020%0%0 ¢ i . g 1 o
0000207020100 05020-0-0-0-0-0-G ! y 3 In Zusammenarbelt mit
{ OA0A0- 0 0,0, 00,00 0 00,C50 O
(o (o) 0~ 000200 -0 (e) -
0262062025%026%626%620202026% { ( arie artaer
(o] (o] O 0002000 -0"Q | < - O Q-Qaa
0A0, O, OA0AROALAOA0A0A0~A0L0A0A0 . P ale g Architektue - Stadtplanun
O O -0 0020 -0 -0 _0X0 O » M o]
0A0A0A0L0S0L0A0S0K05040, . 5 B0 i 2
Q 0,0505020,0,0,0:0 0ACA0A0ACAIA0A ammunalberatuy
00000000OOOOOOOOOODOOOOODoogogogoooooo()oooooo ) OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO 4800 Blelefeld 11, Kinzigweg 18, 95205/3230
0R020202020202020202020R080303020202030308050 MR s W —




6.3

Defizite im Stadtbild vor dewm historischen Hintergrund
Feststellungen

- Bisherige Stadtkernplanungen haber in unterschiedlichem Umfang das
typische Stadtbild und die typische Stadtstruktur wesentlich verdndert
und z.T. unkenntlich gemacht

~ Unbehagen bestehi aber auch zu einigen realisierten Ergebnissen

- Die historische Stadtstruktur ist geprdgt durch die Blocketruktur mit
tberwiegend geschlossener Randbebauung.

- Diese Blockstruktur ist an zahlreichen Stellen zerstort durch :

- Fehlen der Blockrandbebauung,
die Freilegung des Blockkerns,
Stadtbild  beeintrichtigende Nutzungen 1im  Blockrandbereich
(Parkplitze, Garagenhife, Brache)

- Das gegenwirtige StraBennetz ist weitgenend identisch mit dem histori-
schen; die Rahmenplanungen von 1967 und 1974 zeigen demgegeniiber ein
heute nicht mehr vertretbares Ziel auf

- Die histerische StraRenflhrung ist Dbestimmt durch versetzte Einmlindun-
gen; es gibt keine StraRenkreuzungen

- Innerhalb der Wallstrafen bestenht ein insgesamt breiter Bestand an
historischen Gebiuden {Holzfachwerk) sowie GebZuden aus der Grinderzeit

- Einige StraBenziige weisen noch einen recht einheitlichen Besatz an
historischen Gebauden (u.a, Pulort-, Bergstrafe) auf

- 7ahlreiche historische Gebdude zeigen Modernisierungsbedarf auf

- In den HauptgeschiftsstraBen steht die Gestaltung der ErdgeschoBzone
fast ausnahmslos in Widersoruch zu der urspringlichen Architektur der
Fassaden (iiberwiegend Grinderzeit)

-~ Finige Neubauten stéren durch fehlenden Ortsbezug ("die Gebaude siehen
nicht auf peckumer Boden,” sondern auf "Betonkragplatten”}, durch feh-
Tende Mafistiblichkeit und untypische Materialien nachhaltig das Er-
scheinungsbild von StraBenraum und Stadtbild

- Fin iberwiegend gelungenes Beispiel flr die Anpassung von Neubausub-
stanz gema® der ortstypischen Blockstruktur und Gestaltung ist das Pro-
jekt Einkaufszentrum/Altenwohnungen

Beispiele aus der Vergangenheit

Die Beispiele aus der Vergangenheit sollten nicht als anklagende Kritik
verstanden werden. Vielmehr sollten gewachsene Erkenntnisse in der Bewer-
tung und differenzierte Betrachtung den Blick schirfen fiir die mit dem
Rahmenplan anzustrebende Qualitdt flr die Innenstadt,

Anhand von Beispielen aus dem Rahmenplangebiet "Innenstadt” wurden durch
Gegenliberstellung von Plénen und Fotos der Bebauung frither und heute

L7

diese baulichen und/oder stadtstrukturellen Verdnderungen kritisch be-
Teuchtet . Dies ceschah mit folgenden Absichien

- Fs sollte nicht Kritik im/am Einzeinen gelibt werden, sondern es gait
vielmehr Erkenntnisse zu sammeln flUr die Qualitdt von Stadtentwicklung
nach 2000;

- Rauen/Stadtplanung ist nie Werk eines Dinzelnen, sondern immer Werk und
Abbild der Gesellschaft:

- zuch Gesellschaften unterliegen zeitlich Strimungen/Verdnderungen

Rasis und MaBstah flr die Qualitdt von Stadtentwicklung sell bet diesem
Rahmenplan der historische Stadtgrundrif Beckums sein. Dieser Anspruch
wird anhand der unten stehenden Beispiele aus der Vergangenheil erldu-
tert, Leitbild kann hierbei durchaus das sehr treffende Goethe-Zitat sein

Es gibt kein Vergangenes
das man zuriicksehnen diirfte

es gibt nur ein ewig Neues

das sich aus den erweiterten

Elementen des Yergangenen
gestaltet

Reispiel 1: Kirchplatz $t. Liebfrauen

Dia  Entwicklung vom Friedhof zum Pfarrzentrum erfolgte durch einzelne
Raumafinahmer. Leider bestimmen heute die Beseitigung der historischen
Situatiern urd die solitdren Entwicklungen den eher zusammenhanglosen
Bareich., Die Chance eines stadtebaulich erfafbaren Pfarrzentrums wurde
right erkannt und verfolgt.

Beispiel 2: Neubauten Volksbank und AWA, WilhelmstraBe

Einbruch von groBstrukfurellen Kernnutzungen in zuvor intakte Wohnstruk-
turen mit der Folge maBstabssprengender Architektur, aufgerissener Block-
rénder und groRfldchiger Parkpldtze. Der StadtgrundriB kann die durch
disse Nutzungen entstandenen Felgen (Verkehr/Parken) nicht verkraften.

Beispiel 3: Neubay Sporkasse, WeststraBe und Eckbebauung SiidstraBe/Kleine
SiidstraBe

pnstells artstvpischer und maBstdblicher Blockrand- bzw. Eckbebauung
entstanden ortuntypische, solitire GroRbaukbrper, die flr das Stadtbild
nicht vorteilhaft sind. In diesen Ergebnissen sind die historischen Be-
Tanne nicht ausreichend berlicksichtigt worden.

Beispiel 4: Bereich Kreuzungsausbau WeststraBe/Westwall/Nordwall

Fingriff in den historischen Stadtgrundrif zwecks Ausbaus eines Verkehrs-~
knotens; stadtriumlich gelungene Wiederbebauung der aufgebrochenen Block-
rédnder,



Lie Karte 30 stellt zusammengelegte Grundstiicke im Altstadpbergich dar.
Dabei wurden die Bebauungen auf diesen Grundstlicken hinsichtlich ihrer An-
passung an die ortstypische Maf3stablichkeit bewertet.
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Karte 3%

allerdings
Altstadtbereich

sen auf;

Nebenstralien.
bei historischen Holzfachwerkbauten,
gend bei Neubauten bazw.
Geschiaftshiusern

zweigeschossige

stellt die GeschoBhothen der Gebiude innerhalb des Wallrings dar.
Obwohl die Geschossigkeit kein absolutes MaR der Hohenentwicklung abgibt -~
diese wird
Dachformen und Hbhenlage des Erdgeschosses beeinfluflit - 1iBt der Plan
eine Uberwiegend einheitliche Hdhenentwicklung erkennen.

Die historischen Gebidude der St.
ragen deutlich

starkem MaRBe durch die

auf.

Stephanus-Kirche und Christus-Kirche
Uber die Dacher der Ubrigen Héuser hinaus und
bilden eine charakteristische Stadtsilhouettenwirkung; diese wird
durch héhere Neubauten =~ vor allem
und angrenzender Umgebung - erheblich ver-
wischt. Dreigeschossige Bauwelise tritt - vermischt mit zwei-
geschossiger Bauweise - beiderseits der Hauptgeschaftsstras-
Bauweise dominiert
Eingeschossige Bauweise tritt vereinzelt
ansonsten Uberwie-
Gebiaudeerweiterungsan

S et

der Jeweiligen Geschosse,
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in den
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Karte32 =zeigt die verschiedenen Dachformen innerhalb des Wallrings.

Das Satteldach in traufstéandiger sowie in giebelstandiger Stellung zum
StyaBenraum ist die iberwiegende Dachform, die auch die historische
Dachlandschaft prigte. Die Gebiete mit einem hohen Anteil historischer
Gebaude (z.B. Pulort-, BergstraBe, Nord-, OUstwall) weisen fast aus-
schlieBlich diese Dachform auf. Daneben gibt es Walm-, Krippel-
walm- und Mansarddacher.

Abweichungen sind bei den in den letzten Jahrzehnten entstandenen
Gebiunden festzustellen, die sich in ihrer Dachform und der
Dachdimension z.T. stark von den jahrhundertelang vorherr-
schenden Dachformen unterscheiden. Hier fallen vor allem
Flach- und vereinzelt Pultdicher auf. Besonders stoérend
sind dabei die iiber das ibliche BreitenmaB hinausgehen-
den Tlachdicher der (Gebiude WeststraBe 28, Nordseite
SudstraBe, KreuzstraBe 8-10, LinnenstraBe 16-18
und 24-26, Clemens-August-StraBe 15 und Wilhelm-

straBe 12 {Anbau Richtersgasse).
Es hat den Anschein, daf3 das traufsténdige
Haus weit iliberwiegt, inshesondere in den

NebenstraBen; es ist jedoch festzustellen,
daf durch die Vielzahl von 2z.T. breiten
Zwerchgiebeln im &uBeren Erscheinungs- ////
bild eine mehr giebelstindige Anordnung
vom offentlichen StraBenraum sicht-
bar wird. Die HauptstraBen Nord-,
Ost- und LinnenstraBe werden durch
eine starke Mischung von
trauf- und giebelstandigen
Hausern gepragt. In den ande-
ren Strafen (Uberwiegt das
traufstandige Haus.
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INNENSTADT

Karte 33 bewertet die riumliche Gestaltqualitidt des dffentlichen StralBen-

raumes im Rahmenplangebiet. - ’ # .

Das Erscheinungsbild des offentlichen StraBenraumes ist besonders dort
beeintrichtigt, wo die historisch {iberlieferte Struktur der iberwie-

gend geschlossenen Blockrandbebauung weit lUber das Breitenmall einer //
Einzelhausbauliicke aufgerissen und der Blockinnenbereich blof3gestelit /
ist. Besonders auffallig ist dieser Gestaltverlust in der Sid-
straide, Nordwall und Kreuzstrafle.

tiber das Innenstadtgebiet verteilt sind Grundstiicke, deren
abgingige Bausubstanz abgerissen wurde und die nun als zu-
meist nicht gestalteter baw. nicht-begrinter Parkplatz
genutzli werden. Ergebnisse dieser Entwicklung zeigen sich
relativ zahlreich.

oft

STADTRAUMLICHE GESTALTUNG

ungeordnete Flache
Stral3en-/Platzraum
in seiner raumlichen
Wirkung gestort

weee  fehlender Blockrand
Raumbildende Wande :

—— (ebaude

st raumbich wirksame
Vegetation und
Einfriedung

»eseee r3umlich wirksame Baume
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—... —
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Karte 34 bewertet die Gestaltqualitit der Gebdude innerhalb der Wall- r\-\
straflen. /

Bei der Beurteilung der Gestaltung der Gebdude ist maBgebend das Zusammen-

wirken der ZuBeren Gebiudeform mit der Gestaltung der Fassade, des Zu- <
standes, des Bezugs zum Standort sowie der Ensemblewirkung. Besonders

auffallend ist, dafR sich zahlreiche HNeubauten nicht in die Umgebung / "’

eingepalt haben. Resonders hervortretende Beispiele sind die

Gebiude WeststraBe 28, Linnenstrafle 16-18, KreuzstraBe 8-10 und
SlidstraRe 18.
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Karte 35 bewertet die Gestaltqualitit der Gebdude innerhalb der Wall-
strafBen.

Bei der Beurteilung der Gestaltung der Gebaude ist maligebend das Zusammen-

wirken der duBeren Gebiudeform mit der Gestaltung der Fassade, des Zu- "’
standes, des Bezugs zum Standort sowie der Ensemblewirkung. Besonders :
auffallend ist, daB sich zahlreiche Neubauten nicht in die Umgebung

eingepaf3t haben. Besonders hervortretende Beispiele sind die

Gebiude Weststrafle 28, LinnenstraBe 16-18, KreuzstrafBe 8-10 und

SidstraBe 18.

In den HauptgeschiftsstraBen treten gehduft MaRstabs- und

Materialbriiche in der ErdgeschoBzone auf; in der Nordstralle

ist nahezu jedes Gebiude davon betroffen. Die verstreut iber

das gesamte Altstadtgebiet verteilten Bauliicken wexrden /

haufig als Parkplatz genutzt, was den negativen

Cestalteindruck fir die Umgebung noch verstarkt. Eine “'

Hiufung von modernisierungsbedirftigen Gebiuden

ist im Bereich Speckmannsgasse zu verzeichnen. /'
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Verzeichnis des zu schiitzenden Kulturgutes der Stadt Beckum auf.

Karte 36 fithrt Baudenkméler sowie erhaltens- bzw. denkmalswerte Gebdude im / ._§

N\
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Die Karten 37 a-g stellen die innerhalb des Wallrings vorherrschenden 5 5 r\ S T A D T B E E K U M
Fassaden-Materialien der Gebaude dar. kg _\ R A H M EN P L A N
Das Material der Fassade bestimmt weitestgehend das AuBere Erscheinungsbild /

der Stadt. Es kann jedoch keineswegs gesagt werden, daB in Beckum ein
bestimmtes Fassadenmaterial vorherrscht wie z.B. Holzfachwerk. Es ist / ‘ IN N EN S T A D T

vielmehr in den meisten Bereichen ein unmittelbares Nebeneinander von
Sichtmauerwerk, Putzfassade oder modernen Fassadenmaterialien / \

festzustellen. Holzfachwerk tritt bel ca. 106 der insgesamt ca. / \

370 Hauptgebiude auf, von denen ca. 56 mit anderen Fassadenmate- )

rialien verkleidet sind. Bei ca. 20 weiteren Geb3uden be- \ FASSAOENMATERIAL

steht die Vermutung, daB unter der Fassade ebenfalls Hola- / \ .
FACHWERK TATSACHLICH

fachwerk verborgen ist. Damit betragt der Anteil der Holz-
fachwerkhauser an der Gesamtheit der ca. 370  Haupt- \
gebaude ca. 28,5-33,98 %. Eine auffiallige Haufung von

strale.

Bolzfachwerkhiusern besteht in der Berg- sowie Pulort- 4 / ' \

Einige historische Gebiude weisen Naturstein-Mau-

erwerk (Kalkbruchstein) auf. An zahlreichen Stel- /' ,

len sind Fassadenmaterialien verwendet worden,
die aus der typischen Konstruktionsweise der A

historischen Altstadt nicht ableitbar sind. / v // - Holzfachwerk

Dies tritt Uberwiegend bei Neubauten

auf, bei denen insbesondere die Gebiaude :

WeststraBe 28, Nordwall 45-47, Westwall 4 _ / Straflenfassade aus
8-~18, SludstralBe 18, sowie Linnen- ‘ anderem Maferial
strafle 16-18 und 24-28 zu erwihnen / l

sind. g
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Von den ca.

nRings {einschlieRRlizch der beidseitigen Rancbebsuung) wird beil
3 jolzfazzwerk-Konstruktion -
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b7

Von den ca. 270 Gebiuden der Innenstadt Beckums innerhalb des WallstralBen-
Rings (einschlieBlich der beidseitigen Randbebauung) ist das Fassadenmate-
rial bei 8 Gebauden vorherrschend Natursteinmauerwerk aus Kalkbruchstein.

//
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Von den ca. 370 Gebizuden der Innenstadt Beckums innerhalb des Wallstrafen-
Rings (einschlieBlich der beidseitigen Randbebauung) ist das Fassadenmate-

rial bei ca. 110 Gebiauden vorherrschend Ziegelmauerwerk.
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Von den ca. 370 Gebiuden der Innenstadt Beckums innerhalb des WallstraBen-
Rings (einschlieBlich der beidseitigen Randbebauung) ist das Fassadenmate-
rial bei ca. 125 Gebiduden vorherrschend Putz auf Mauerwerk;, ca. 75 weitere
Gebiude weisen zur StraBe hin eine Putz-(Schmuck-)Fassade auf. Die

tibrigen Fassaden der Gebiude bestehen aus anderen Materialien.

2y N

/ X

STADT BECKUM
RAHMENPLAN
INNENSTADT

FASSADENMATERIAL
PUTZ AUF MAUERWERK

Gebaude,
Putz auf Mauerwerk

w—  Fassade,
Putz auf Mauerwerk

ii OATUM:
IM OKT. 1986
NORDO

M. 1:3333 | KARTE NR.

16 3¢ 50 100 37 e

Arbeltsgruppe fur Stadtplanung

gic und Kommunalbau GmbH
b li oooooooooo . Relchsstr. 108 . 930./3020055
2000 Hamburg 1, Laage Rebe 19, Q40/74566)

In Zusammenarbelf mit

Berief & Partner
Architektur -~ Stadtpianung

Kemmuna lberatung X
oooooooooooooooooooooooooooooooooooo




Von den ca. 370 Gebiuden der Innenstadt Beckums innerhalb des WallstraBen- ’\

Rings (einschlieBlich der beidseitigen Randbebauung) ist das Fassa;ienmate- / _\ R A H M EN P L A N
rial bei 12 Gebiuden vorherrschend Beton, bei 7 Gebiuden herrscht eine Kom- \

bination aus Ziegel und Beton vor. / ‘ IN N E N S T A D T

\\ FASSADENMATERIAL
~ BETON

~ BETON/ZIEGEL

// - Beton
/ Beton/Ziegel

N\
~

OATUM:
7% M OKT. 1986
NORO

M. 1:3333 ] KARTE NR.

/
l || 3] i
/

Arbeltsgruppe fur Stadtplanung
I \J ] (= und Kommunaloau GmbH
l.b:lj_ﬂ 1111111111 . Raizhsarr. 10 , 930/3624055

oooooooooooooooooooooooooooooooooo

0
l —- Barlef & Partner
Sy ——- Architekter - Stadtplanung
Sy e pRERE Kommuna lberatung x
4800 Bleleteld 11, Kinzigweg 13,

3, 05205/1230




( Von den ca. 370 Gebiuden der Innenstadt Beckums innerhalb des Wallstraflen- r\
Rings (einschlieBlich der beidseitigen Randbebauung) ist das Fassadenmate- _‘
rial bei 5 Gebiuden vorherrschend Kunststein, Metall, Glas etc.; beil & Ge- /
biuden ist die Fassade mit Pappe oder Kunststoff verkleidet, darunter \
verbirgt sich in den meisten Fallen vermutlich Holzfachwerk. / ‘
Tabelle : Fassadenmaterialien in der Innenstadt Beckum //////// "'
Fassadenmaterial Zahl Anteil l
Holzfachwerk ca. 106 28,5 / /
davon verkleidet (ca. 56) (15,0)
Holzfachwerk, vermutet ca. 20 5,4 “'
Natursteinmauerwerk ca. 7 1,9 "
Ziegelmauerwerk ca. 90 24,2 bv
Ziegelfassade einzeln (ca. 20) (5,4) "'
»
Putz auf Mauerwerk ca. 125 33,6
Putzfassade einzeln (ca. 75) (20,2)
Beton ca. 12 3,2
Beton/Ziegelmauerwerk cds_« 7 1,9
Kunststein/Glas ca. 5 153
Pappe/Kunststoff (ca.  6) (1,6) a
Summe Gebdude ca. 372 100,0 oo
| Zahlen in ( ) beziehen sich auf Einzelfassaden bzw.

vorgehangte Leichtfassaden
/7
V4
A

S

~
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6.4

6.4.1

Die Bedeutung der Inmenstadt als zukiinftiger Standort fiir Gewerbe, Han-
del, Dienstleistungen und Wohnen

Gewerbe und Arbeitsstitten

Allgemein treten in  dinnerstddtischen, historisch gewachsenen Lagen ver-
stirkt Nutzungskonkurrenzen auf. Neben der traditionellen Gemengelagen-
problematik zwischen Wohnen und Gewerbe sind insbesondere dje auf wmittel-
alterlichen Grundrissen gegrlindeten Stadtanlagen durch die Ubernahme zen-
traler Funktionen meist stark helastet. Hierzu gehtren die zum Verkehrs-
knotenpunkt Innenstadt  zusammenlaufenden Verkehrsstrange, wie auch das

gebiindelte Angebot von Dienstleistungen, Handel und &ffentlichen Einrich-

tungen,

Nachdem das Postulat der Funktionstrennung fir die inmerstidtisch bebay-
ten Gehiste in der Praxis nicht mehr haltbar ist, bemiht man sich um ein
kleinteiliosres. HNutzungen integrierendes Konzept der stadtebaulichen
Ordnung. BRei wachsender Nachfrage ist hier vor allem das Wohnen als eine

wichtiqe Nutzungskategorie der Innenstadt zu sichern,

Die Eigenschaften gewerblicher Betriebe stehen jedoch oft in Konkurrenz
7ur  Mohenutzung.  So sind durch die schnelle Veranderung der GriRe der
baulichen Anlagen und Entwickliung der Anlagentechnik auch die Veranderun-
aen der Fmissionssituatien fiir die benachbarten hutzungen schwer voarher-

saghar.

Tnshesonrdere grifere Betriebe sind durch den zu erwartenden Expansions-
druck, dem erhihten Verkehrsaufkommen und dem Stellfidchenbedarf plane-
risch schwer einzuordnen.

Die Regelungen des Miteinanders der Nutzungen durch das Planungsrecht
sind aber mit den MaRgaben des § 15 BauNv0 flexibe! gestaltet, 5o ist in
den historisch begrindeten Gemengelagen die Akzeptanz der Beeintrdchti-
gungen bei den Gewerbetreibenden und den Anwohnern ein entscheidendes
Kriterium.  In Beckum spielen die bestehenden Besitz-/Wohnverhdltnissse
der Imnenstadt mit eine wichtige Rolle, wie die Kerte "Grundeigentum”
zeigt (kleinteilige Besitzverhdltnisse, in denen der Gewerbetreibende
setn Grundstiick auch bewohnt!l.

Feststellungen zu Bevilkerung, Nutzung, Bebauungsstruktur:

Nie Revdlkerunosverluste betrugen in dem Zeltraum von 1966 {2757} bis
1986 (2025) ca. 26,6 %.

Rer Neuhau von etwa 230 Wohneinheiten {(incl.Ersatz von ca.80 abgéngigen
WE) ergab einen Zuwachs von ca. 150 WE, padurch konnte eine noch negati-
vere Entwicklung deutlich aufgefangen werden.

Finzelne Teilbereiche, vor allem bei denen der Abriss nicht durch Neubau
ausgeqlichen wurde, weisen aber besonders hohe Bevdlkerungsverluste auf
[sii¢1. cer Westsir.). Der Ausgleich wurde im Sanierungsgebiet aber wieder
durch entsprechenden Wohnungsbau geschaffen.

wihrend der Altenanteil insgesamt von 1968 (13.86 %) zu 1986 (18.53 %) um
4.67 % und damit verqleichbar mit dem Landesdurchschnitt gestiegen 1st,
weict insbesondere der Pulort Uberdurchschnittlich hohe gewachsene Se~

niorenanteile auf, die durch weiteren Neubay flr diess Altersgruppe noch
verstirkt wurden.

Der Jugendanteil st hingegen von 1968 mit 23 % zu 1986 auf 13.86 % um
9.14 % stark gesunken.

Ber Ausliénderanteil ist von 1974 (16,7 %) um 5.2 % auf 11.92 % 1986 ge~
sunken.

Mehrheitlich sind kleine Grundstiicke vorzufinden auf denen zudem der
Besitzer in auffallend vielen Fdllen wohnt oder wohnt un d  arbeitet,

Im Bereich des Pulortes 148t der hohe Altenanteil und die niedrige Bele-
gungsdichte daher nicht nur auf eine baldige Verénderung der BevGlke-
rungsstruktur, sondern auch auf die der Eigentlimerstruktur schlteBen,

~ Diz generelle GRZ liegt bei 0.3, die GFZ bei 0.7. Beide Werte sind fir

gine mittelalterliche Stadtstrukiur insgesamt nicht zu hoch.

Bei grundstiicksbezogener Betrachtung zeigen sich jedoch einige wenige
negativ  zu bewertends {berschreitungen der baulichen Ausnutzung, vor
allem im Zusammenharg mit Grundstickszusammenlegungen {Sparkasse, Velks-
bank usw. !,

Die liberwiegende 7ahl von verstreut Tiegenden, sehr kieinen Grundstiicken
(um 200 o=} lassen noch durchaus BaumaBnahmen nach heutigen Anspriichen
74,

Fine hohe Uberbauung in den Blockbereichen ist vor allem auf den (lber-
miBig groBen Anteil an Garagen und sonstigen Nebenanlagen zuriickzufihren,

Hande? und Handwerk sowie Dienstleistungen und Gastronomie konzentrieren
sich in der Hauptsache an der Nord-, 0st- und WesistraBe.

In den iibrigen Gebietsteilen lberwiegt die Wohnnutzung, durchsetzt mit
¥Iginen nicht stérenden Einzelhandelsbetrieben,

e fir einige Blicke in der bisherigen Genehmigungspraxis zugrundegeleg-
te Nutzungskategorie Mischgebiet (MI) entspricht damit nicht der Real-
natziung.

7wei Betriebe des tertifren Bereichs, die vor allem durch ein hohes Ver-
kehrsaufkommen zuffallen (Volksbank, ehem. AWA}, sollten nicht das ein-
zige Kriterium fir eine Mischgebietsausweisung sein.

Durch die erfolgreiche Verlagerungspolitik der Stadt in den letzten Jah-
ren sind nur noch wenige stérende Betiebe des produzierenden Gewerbes
(KFZ I1ligens, 7affiro Getrankelager, ElTinghaus usw.} in den Wohnquar-
tieren eingestreut. Hier laufen zum groRten Teil ebenfails Auslagerungs-
verhandlungen bzw. -absichten,

Im Innenstadtbereich stehen durch den Leerstand von Gebduden, durch Bau-
liicken und Stadtbrachen Fldchenpotentiale zur Verfigung.



Karte 39 "Grundeigentum" zeigt die Besitzverhdltnisse im Bezug zur Nutzung.
Auffallend sind allgemein die kleinen und auch unglnstig geschnittenen
Grundstiicke. Sie nehmen den weitaus groBten Teil des Rahmenplangebietes ein.

Mehrheitlich werden diese Grundstiicke von ihren Besitzern bewohnt oder be-
wohnt und zudem gewerblich genutzt. Insbesondere der Pulort hat hieran
einen hohen Bestand. So ist in diesem Bereich bei einem hohen Altenan-
teil (bis zu 26 %) und niedriger Belegungsdichte (1.88 Personen pro
Haushalt ) nicht nur eine baldige Verdnderung der Bevdlkerungsstruk-
tur, sondern auch die der Eigentumerstruktur zu erwarten. Bei
kiinftigen Bauvorhaben sind aber der grdBte Teil der kleinen
Grundstiicke (mit einer Flache von rund 200 gn) kein Proolem-
fall. Im Falle von Zusammenlegungen kénnte allerdings die
historisch kleinteilige Bau- und Nutzungsstruktur nach-
haltig gestért werden. GroBere Grundsticke sind hin-
gegen meist in der Hand privater Institutionen, den
Kirchen und der Stadt Beckum. Wahrend sich der
Grundbesitz privater Gesellschaften und Verban-
de im gesamten Rahmenplangebiet verteilt,sind
kirchlicher und stadtischer Besitz mehr den
Randern der Innenstadt zugeordnet.Hiebei
wird das Grundeigentum der Stadt Beckum
heute vorwiegend fir Stellplatzfléa-
chen genutzt. Diese stellen damit
die groBten =zusammenhdngenden
Grundstiicke der Innenstadt
dar.

STADT BECKUM
RAHMENPLAN
INNENSTADT

GRUNDEIGENTUM

priv. Eigenfimer

wohnt oder wohni und arbeitet
auf seinem Grundstuck

Stadt Beckum

priv. Institutionen
{ Banken,Vereine efc. )

b | .
] Kirchen

Quelle:
eigene Erhebung ASK 1986,
u. Angaben der Stadtver-
waltung
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Arbeltsgruppe fur Stadtplanung
(), und Kommunalbau GmbH
b |U_|:| 1000 Bertn 19,  Relchastr, 108, 0301028055
2000 Hamburg 1, Lange Rethe 2%, 040/245643
in Zusammenarbelt mit
Berlef & Partner
Architektur =~ Stadtplanung
Kommunalberatung ‘ i
4300 Blalefeld VI, Kinzigweg 10, 05205/3730 \,




"Handel und Dienste" zeigt grundstiicksweise die Verteilung vorwie-
gend nicht stérender Betriebe. Dabei wird zwischen Handels- und Handwerksbe-
trieben, Dienstleistungsgewerbe und dem Gastronomie- und Vergnigungsgewer-
be unterschieden. Im innerstidtischen Zentrum von Beckum ist der Besatz
an Einzelhandel- und Dienstleistungsbetrieben natiirlicherweise hoch.Ent-

Karte 40

STADT BECKUM
RAHMENPLAN
INNENSTADT

sprechend der funktionellen Gliederung nach dem Rahmenplan von 1974

sind jedoch heute die meisten Betriebe den beiden Achsen der Nord-
straBe und der West-/OststraBe zugeordnet.In den iibrigen Gebiets-
teilen sind in unterschiediicher Dichte Grundsticke mit ge-

werblicher Nutzung in die Wohnlagen eingestreut. Hierbei han-
delt es sich jedoch zumeist um nicht storende Klein- und
Kleinstbetriebe. Auch der gegeniiber den anderen zwei
wohnquartieren der Innenstadt etwas hohere gewerb-

HANDEL DIENSTE
und

GEWERBE

liche Besatz im Wilhelmviertel, vornehmlich in der

Limnen-und WilhelmstraBe, ist in seiner funktio-
nalen und raumlichen Einbindung (Ndhe zum Fuf-
géngerbereich, rasterformiges ErschlieBungs-

netz) in die Innenstadtstruktur vertret-
bar.

Handel und Handwerk

Dienste
| Banken,Vers. etc. )

Gastronomie und
Vergnigungsgewerbe
fewerbe
& {leerstehend).
Quelle:

eigene Erhebung ASK 1986,
u. Angaben der Stadtver-

waltung
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GEMEINBEDARF

Bestand

i} Stadtverwaltung

2) ev. Kirche/ Jugendheim
3) Londw. Kreisstelle

L) Musikschule

5) Arbeitsamt

6) Post

7) Hauptschule

8) kath. Kirche/ Jugendheim
9) Kolpinghaus

10) Stadtmuseum

11) katholische Kirche

12) kath. offentl. Bicherei
13) kath. Pfarramf

14} Kindergarten

15) Altenbegegnungsstitte

Planung

A) Jugendbegegnungsstatte
B} Mehrzweckhalle
Quelle:

Stadtplan 1986
~eigene Erhebung ASK 1986
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Karte 42 "Nutzungsbestand” beschreibt die derzeitige Fléachennutzung und
bewertet die Lage nach den MaBgaben der Baunutzungsverordnung.Hierbei sind
allerdings Grunfldchen, Leerstande, Brachen und Parkplatzfldchen nicht dar-
gestellt, da sie Bestandteil anderer Planwerke des Berichts sind.Die drei
Quartiere der Innenstadt,-die durch die Kerngebiete der Innenstadt,den
Barrieren der Allee- und SternstraBe und dem Wersegriinzug im Sitden
ungrenzt sind -, sind zum groften Teil als Allegemeines Wohngebiet
ausgewiesen. Hier Uberwiegt deutlich die Wohnnutzung, obwohl wie
in Karte "Handel und Dienste" beschrieben, gewerblich genutz-

te Grundstiicke eingestreut liegen. Die meisten Klein- und
Kleinstbetriebe lassen sich jedoch problemlos der Ka-
tegorie Allgemeines Wohrgebiet zuordnen. Die Darstel-
lung einzelner Betriebe als Mischgebiet bezieht sich
zum groften Teil auf die Problematik des hohen Ver-
kehrsaufkommens dieser Standorte. Sie sind aber
durchaus auch bei entsprechenden Regelungen in
einem WB einzuordnen und bedlirfen nicht der
Bestandssicherung durch die planerisch schwer
regelbare Mischgebietsausweisung. Die Zu-
ricknahme der Kerngebietsausweisung wvom
Rahmenplan 74 bis zur derzeitigen Ge-
nehmigungsgrundlage sollte weiter ver-
folgt werden, da die Notwendigkeit
groBerer Ausweisungen Uber den
heutigen Bestand hinaus bei nur
geringem Geschaftsfliachenzu-
wachs nicht gegeben ist.
(s.a. Kaufkraft- und Ge-
schiaftsflachenberechnung

im Anhang)

kg
~adEEEN.
LY

.
*ea,
"-n.. . ®
®eesesscsnaeer? 'I

b UL

“-—

STADT BECKUM
RAHMENPLAN
INNENSTADT

BESTAND
DER
NUTZUNG

{ ‘ Allg. Wohnen [ WA )

HT Reines Wohnen { WR )

=iia:i Gewerbegebiet ( GE )

Gemeinbedarf

-E Bebauungsplangrenzen

Quelle:

Bebauungspline 10.1/10.2/
1@.3: Gewerbebestandsliste;
elgene Erhebung ASK 1986
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Karte 43 zeigt die Baugenehmigungspraxis auf der Grundlage der Einschatzung
der Flachennutzung,nach der die Stadt Beckum zZt.Bauantrage ge.nehrfligt.lm Ver-
gleich mit den Flachenausweisungen des Rahmenplans von 1974 ist hier das
Kerngebiet etwas zurickgenommen worden. An deren Stelle is’g dann zu-
meist die Kategorie Mischnutzung getreten.Allgemeine oder reine Wohn-
gebiete sind hingegen nur in geringem MaBe vertreten.

Derzeitige

Genehmigungsgrundla-
ge der Verwaltung

. Kerngebiet { MK )
E Mischgebiet [ Ml )

li Allg. Wohnen ( WA )

Reines Wohnen [ WR )

Bes. Wohnen { WB }

: Gewerbegebiet { GE )

Gemeinbedarf

Arbeltsgruppe fur Stadtplanung

und Kommunalbau GmbH
1000 Serln 19, Relchzsrr. 108, 03043024055
2000 Hamourg 1, Langs Reive 19, 0RO/ 245663

in Zusammenarbelt mit

Berief & Partner /\
Architektur - Stadtplanung |

Kemmunalberatung ! _
4800 Blelefeld 11, Kinzigweg 14, 95205/3230 |




Karte &b  zeigt den "Bestand an Hauptgeb&duden, der die Berechnungsgrun
fiir Ermittlung der baulichen Ausnutzung der Blockflichen (GRZ / GFZ) bildete
Wie auch in der Karte "Versiegelung" bei der Grinthematik dargestellt, is
eine hohere Uberbauung in den Innenbereichen der Wohnbltcke auf den ho-
hen Bestand an Nebengeb#uden zuriickzufiihren. Hier kdnnte mit entspre-
chenden NeuordnungsmaBnahmen und dem Einsatz weniger Mittel eine
Verbesserung des Wohnumfeldes erzielt werden.

STADT BECKUM
RAHMENPLAN
INNENSTADT

BESTAND AN
HAUPTGEBAUDEN

Quelle:
Luftbild 1985, eigene
Erhebung ASK 1986
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Karte 45

Ausnutzung der Nettoblockflédchen. Im gesamten Rahmenplangebiet liegt die
durchschnittliche Grundflachenzahl (GRZ) bei 0,3 und die GeschoRflachen-
zahl (GFZ) bei 0,7. Bei einer zumeist zweigeschoBigen Bauweise ist die-
se Ausnivtzung in der mittelalterlichen Stadtstruktur Beckums nicht zu
hoch. Im Bereich der FuBgangerzonen, beli denen die dreigeschos-
sige Bebauung uUberwiegt, weisen die Blocke entsprechend der Kern-
gebietsnutzung auch eine htthere GFZ von C,9 bis zu 1,8 auf.
Damit sind aber die Dichtewerte insgesamt auch hier in ei-
nem vertridglichen MaB. Ein hoher Bestand an Nebenanlagen,
der in die Berechnung wvon GRZ und GFZ nicht eingegan-
gen ist, flihrt jedoch in einzelnen Blockbereichen zu
einer erhthten Uberbauung (siehe hierzu Karte "Grin")
Auch die haufig auftretenden Kkleinen Grundstiicke
im Immenstadtbereich bieten bei der vorhande-
nen kleinteiligen Bebauung und den heutigen
Anspriichen genug Spielraum fir eine ver-
ninftige bauliche Ausnutzung.Grundstiicke
mit FlachengrdBen unter 150 gm hingegen
sind wegen Unbebaubarkeit oftmals An-
laB zur CGrundstiickszusammenlegung
Hier sollte auf die Sicherung der
kleinmafstablichen Struktur der
Bebauung und des Stadtbildes
geachtet werden.

"Bauliche Dichte der Bldcke" zeigt die durchschnittliche bauliche / 7 0 r
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Karte 46 "Abriss - Neubau" zeigt die Verdnderung des Wohngebdudebestandes 71 r\

seit ca. 1968 bis 1986.

Zum groBten Zeil ist bei AbriB von Gebduden die Substanz durch Neubau
ersetzt worden. Insgesamt wurden seit 1968 230 Wohnungen erstellt.
Dies entspricht beim Abrif von rund 80 Wohneinheiten einem Zugewinn
von 150 WE. Teilbereiche bei denen die Abgdnge nicht durch Woh-
nungsneubau aufgefangen worden sind, sind deutlich in der Be-
volkerungsstatistik wiederzufinden.
allem Bldocke an der SidstraBe und auch Teilbereiche im
Pulort. In der besonderen Situation des "Pulorts" sind
allerdings die Verluste zum groften Teil durch den na-
tlirlichen Abgang und das fehlende Nachriicken der jin-

geren Generation erklarbar.

Weiter =zeigt die Karte die vorhandenen Baulik-
ken der Immenstadt. Sie werden heute Uberwie-
gend als Parkplatz genutzt oder liegen brach.

Flir das Stadtbild =zZt.abtraglich,

diese Fldchen die Mdglichkeit einer ge-
ordneten zukiinftigen Entwicklung der

Teilbereiche.

Hierzu gehiren vor

bilden

STADT BECKUM
RAHMENPLAN
INNENSTADOT

ABRISS - NEUBAU

@ Abriss
’_.j Neubau

Quelle:

Abrissliste der Stadt-
verwaltung, Neubauliste
der Stadtverwaltung
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6.4.2 Bevilkerung

Yorwort zum Vorgehen :

Die statistischen Betrachtungen beziehen sich zur besseren Vergleichbar-
keit auf das Rahmenplangebiet von 1968 und 1974 {s., nebenstchende Karte
stat. Bldcke),

wihrend im Bereich der BevBlkerungsstatistik die gesicherten Daten des
Einwohnermeldeamtes wvon Ckt. 1986 vorlagen, muBten fir Aussagen zu den
Wohnstdtten Hochrechnungen und Schdtzungen vorgenommen werden. Die Aussa-
gen  iiber die Zahl der Wohneinheften sind somit ziemlich  genaue
Ninerungswerte, die auf der Grundiage der Statistiken von 1986 und 1972
und anhand von Neubau-Abrisslisten erstellt wurden. Hierbei konnten al-
Terdings die Um- und AusbaumafBinahmen in den Wohnhdusern nur in begrenztem
Umfang Bericksichtigung finden.

Blockwaise Vergleichsaussagen sind bei der Kleinteiligkeit und mit einer
meist geringen Einwchnerzahl ausgestatteten statistischen Blaocken nur
badingt migTich. So kénnte z.B. dar Zuzug einer fUnfkOpfigen Familie aus
den  USA den AusTanderanteil eines Blocks leicht um 1¢ % heben.  Deshalb
sind schon im vorhinein die B18cke 1, 27, 32, 3% und 42 aus der blockwei~
sen Betrachtung herausgenommen worden,

Als 2in besseres Vorgshen stellte sich die Zusammenstellung in Teilberei-
che heraus, Dabel wurden drei gleichgrole Teile der Innenstadt gewdhlt.
Sie werden durch die FuBgdngerzone der HordstraBe und Ost-Weststrage

getrennt:

I  der Pulort

IT1 das Withelmviertel
111 der Siiden

Bevilkerung im Rahmenplangebiet {in den Grenzen von 1968 und 1974):

/2

EINWOHNEHSTRUKTURENTWICKLUNG DER INNENSTADT

ﬁff‘!wﬂhﬂii‘ﬁé’}f‘mtklﬁﬁg {Hahmenplangebiel von 1974}
4¢3 Buhaenplangrhists 74
| 1988 1674
78 ' ‘ L0 | e e e e e e e e
Y i”}’: ] Finwohner 2787 2307
/ n‘l%éﬁ‘/.

24 / i Altersaufbay

12 v tin #)

Al- ;’f/ 7 s bis 15 J, 23,00 20.00
F // / 16 - 84 7. 84,00 2. 08
g ! w / — weher G 1. 13,460 18,060
5.1 / 2088
£ . / it E// Auslaender
g A {in %) o ig,. 78
Eoos . .

;3 / \F 5% Erwerbstactigen—
204 4 anteil an Gesami-
. ) einwohner
. ;?§§ f/// fim %) 36.00 44,00
"
i Soz. Status d.
/ 4 Z Erwerbsiaetigen
1965 1§76 1986 {in %)}
Selbststaendige Zg.8g 28,00
Beamie/
Angestellie/Azub 41.00 14060

Arbeitor 31.00 3. 00

Im Rahmenplangebiet ist in der Zeitspanne von 1966 - 1986 eine stetige
BevOlkerungsabnahme {26.6 %) zu verzeichnen. Hierbeil hat die Neubaut#dtig-
keit eine drastischere Entwicklung etwas aufgefangen.,  Z.B. hat schon
allein die tMNeubautdtigkeit 1im Bereich des Bebauungsplans 10,1 ein
weiteres Absinken der Einwohnerzahlen auf 30 % zu 1966 verhindert.

B2i einer Bevilkerungszahl von 2757 im Jahre 1968 gegeniiber 2025 heute
bedeutet dies beim Neubau von rund 230 Wohnungen eine Abnahme der durch=
schnittlichen Belegungsdichte von 3,8 auf ca. 2,5 Personen pro Haushalt,
Auffallend am Altersaufbau ist der geringe Anteil der O - 15jdhrigen.
Wihrend diese Altersaruppe von 68 bis heute abnimmt, gewinmen die iber
t4idhrigen stetiqg und Tiegen anteilsmdBig Teicht lber dem Durchschnitt
des Rahmenplargebietes. Mit dem Aushau des Angebots an altengerechten
Uohnunger ist diese Entwicklung erkldrbar.

Auswertung der Teilbereiche:

Entwicklung der Teilbereiche von 1968-1986

1968 P1986
WE WE EW/WE I E¥ Veraend WE Veraend EW/WE Veraend
i in % in % in %
I 1017 261 3.79 | 673 ~33.827 358 +37.16 1.88 -~50.40
11 856 258 3.48 | 062 ~¥7.99 278 + 7.75 2.53 -27.30
111 884 185 4.78 ! 650 -26.47 215 +16.22 3.02 -36.82

. S U S T i . Y AR S e L ) WA W L o e T Y U LA U . Ml S WS e i e o T . W e i bk P T M U i s S e T o o S e A s

Summe 2757 704 4.02 ! 2025 -26.55

STATISTISTHE BLOCKE

mws Qohmenplangebiet 74

= stot, Teilbersiche
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Feststellungen
1. Teilbereich "der Pulori”

Nach dan Negativmerkmalen Auslinder-~, Jugend-, Altenanteil und Bevdlke-
rungsverlust {st dieser Teilbereich insgesamt als Problemgebiet einzustu-
fen {his auf den Geltungsbereich des B-Plans 10.13).

Bei einer Belegungsdichte, die deutlich unter dem Innenstadtdurchschnitt
Tiegt, ist ein hoher Altemanteil festzustellen. Trotz der starken Bevcl-
kerungsgewinne im Bebauungsplanbereich hat der Pulort BevOlkerungsver-
Tuste gegenitber 1968 von 34 %. Betrachtet man nun hierzu die Eigentums-
strukturen, in denen die Uberalterten Bereiche durch eine kleinteilige
Besitz-, und Wohnstruktur gekennzeichnet sind, ergibt sich flr diese
Teile nicht nur cine bald zu erwartende Umstrukturierung der Bevdlkerung
insgasamt, sondern 2uch eine der Eigentiimerstruktur (5. auch Karte 33
Grundeigentum).

Depr zor HithlstraBe orientierte Teil mit den Blocken 7 und 10 ist dagegen
durch einen lberduchschnittlich hohen Ausldnderanteil gekennzeichnet.
Hier sind die Bewohner nicht gleichzeitig Eigentimer der Grundstiicke, so
daf hieraus der schlechtere bauliche Zustand erkldrlich scheint.  Ohne
direkte Yinwaise aus dem vorliegenden statistischen Material ziehen zu
kénnen, weisen jedoch auch Sebauungsdichte und Bausubstanz auf ein Pro-
blemgebiet hin,

2. Teilbereich “das Wilhelmviertel”

Nas Withelmvierte]l hat von den drei Teilbereichen die geringsten Be-
volkerungsverluste aufzuweisen. Wéhrend die groBten Bereiche des Gebietes
Gewinne rzu verzeichnen haben, sind die Abginge in den Blicken 17 (30 %)
und 19 {34 %) hoch. Trotz der geringsten Neubautdtigkeit der Teilbereiche
gegeniiber den iibrigen Teilbereichen (in Saldo 20 WE) 43t aber auch hier
ned einem Bevélkerungszuwachs in den Bltcken die Hebung des Altenanteils
fiir das gesamte Viertel knapp lber dem Durchschnitt zu becbachten.  Hier
sind mit ihren Neubautidtigkeiten die Biscke 15 und 16 hervorzuheben.
Findeutige Problemgebiete lassen sich in dem Umfange also nicht bestim-
men. Kur die Blocke 12 und 14 sind gesondert zu betrachten. Besonders in
Block 14, dem Osttor, fallen die HBufung typischer Sanierungsindikatoren
zuf, Hier ist mit 58 ¥ der hiichste Ausldnderanteil bei iberdurchschnitt-
Tichem Jugendantet] und krdftigen Bevdlkerungsgewinnen zu verzeichnen.
Nhre Neubautdtigkeit liegt die Belegungsdichte bei 4 Personen pro Haus-
halt sehr hoch,

3. Teilbereich “der Siiden”

Dieser Teilbereich unterscheidet sich durch den Altersaufbau deutiich von
den iibrigen Gebieten. Alte und die Jugend sind hier stark unterdurch-
schnittlich verireten.

In der Bevolkerungsentwicklung st kein Block, der nicht eine starke Ver-
dnderung erfahren hitte. Dabed sind vor aliem die Blocke slidl. der West-
strafe mit starken Bevilkerungsverlusten fin die Statistik elngegangen,
Die Bereiche an der Werse haben hingegen starke Gewinne, so daB insgesamt
der Verlust von 14 % der Einwchner seit 68 gering ist, Damit ist auch die
noch hohe Belegungsdichte von ca. 3 Personen pro Haushalt erkldrbar,



7.1

7.2

Planungsziele der Klausurtagung vom 1. und 2. April 1987 *,
vorgeschlagen von den Gutachtern aufgrund der Feststellungen aus den
Bestandsanalysen

Bevilkerung, Nutzung, Bebauungsstruktur

- Bei einem nur gering ru erwartaenden Geschéftszuwachs sind die Kernge-
hietsausweisungen auf den derzeitigen Bestand zu beschrénken, ggf. an
einigen Stellen zu arrondieren.

- e Gebietsteile des "Pulorts", "Wilhelmviertel" und der &stl. Bereich
des "Siidens" sind in ihrer Wohnnutzung =zu stidrken, ohne daB vertrdg-
Tiche Nutzungen verdringt werden. Damit sind alle Bereiche - bis auf
die Kerngebiete ~ als Allg. Wohngebiet darzustellen.

- Leerstand, Bauliicken und Stadtbrachen sollten zur Deckung der zukinfti-
gen Bedarfe herangezogen werden (Wohnungsbau, Stellplatzbedarf, Spiel-
und Griinfldchen etc,)

- Bei weiteren BaumaRnahmen in den Quartieren ist die kleinmaBstdbliche
Rau~, Raum- und Nutzungsstuktur eine zwingende Vorgabe zur Erhaltung
und Entwicklung des Stadtbildes. Bei Zusammenlegung von teilweise sehr
kteinen Grundstiicken sollte auf eine Abwendung negativer Entwicklungen
aeachtet werden.

- Die notwendige Aufwertung der StraBenrdume sowie die Ordnung der Block-
innenbereiche bieten Ansatzpunkte zur Hebung der Wohnqualitdt auch fir
familiengerechtes Wohnen,

Griin, Freirdume, Wohnumfeld

Der Grinring soll die Funktionen Erholung, Wohnumfeld, Spielen, Wohnlage-
wert, Verkehrsberuhigung, FuB- und Radwegenetz, Stadtbild usw. stérken:

- durch Zusammenfassung der radialen Griinziige sowie der insulédren Grinbe-
reiche zu einem stadtriumlich wertvollen Grin-Gesaminetz

~ durch Vernetzung von notwendigen MaBnahmen und anderen Anspriichen (z.T.
in Verbindung mit der Verbesserung anderer Nutzungen) die bestehenden
Grinfldchen zu einem innenstadtumfassenden Griinring gestalten:

t

FuBweg Siechenbach/Kollenbach - Marienplatz und Judenfriedhof
Wiederherstellung der Allee in der AlleestraBe

FuBwea entlang der Werse zwischen Jugendzentrum und Osttor
Verbindung Schifttenweg ~ MiihlenstraBe

]

- durch die Verbesserung des kleainrdumlichen Stadtklimas durch Blockent-
kernung bzw, GrinmaBnahmen im Wohnumfeld

~ durch Entsiegelung/Begrinung als wesentliche Gestaltmerkmale bei Ver-
kehrsberuhigungsmaBnahmen

- durch Schaffung von Spielpldtzen in &ffentlichen Griinanlagen sowie
wohnungsnah durch Blockentkernung

. auch "Protokoll der Klausurtagung Rahmenplan Beckum am 1.+2. April 1987"

75

7.3

7.4

7.5

Verkehr

- {berarbeitung der OrdnungsmaBnahmen (Verkehrsregelung/EinbahnstraBen)
im Rahmen der Priifung von MaSnahmen zur Verkehrsberuhigung

- Neustrukturierung des Parkplatzangebotes

- Vermeidung von Parksuchverkehr durch verbesserte ErschlieBung der Grof-
parkplatze sowie breitere Verteilung und Erweiterung der Stellpldtze in
geringer versorgten RBereichen

- Steuerung von differenzierten Stellplatzregelungen nach einheitlichem
Kenzept durch Satzung/B-Plan

- Yohnumfeldverbesserung durch Verkehrsberuhigung

Stadthild, Stadtgestalt

- Wiederherstellen der strafenrdumlichen Gliederung durch ergidnzende
Rlockrandbebauung bzw. sonstige randbetonende Gestaltung entsprechend

der historischen Struktur

- Bisherige "flexible" und "blrgernahe" Bau- und AbriBpraxis darf nicht
7Ziel zulkiinftiger Innenstadtplanung sein

- Ortstypische Eigenart muB die Bau- und Stadtgestalt (Materialien,
Mafstab, Gliaderung) bestimmen

- Heutige Nutzungsanspriiche sind wie frither maBvoller zu entwickeln (Bei-
spiel Riirgerhaus)

Diskussion der Planungsziele widhrend der Klausurtagung am 1. und 2.
April 1987 *

An der Klausurtagung nahmen 32 Personen teil.
Davon waren:

& Verwaltungsangehorige .
3  Vertreter von Tragern 6ffentlicher Belange {T0B)
1  sachkundiger Birger

22 Mitglieder des Rates der Stadt Beckum

5 Vertreter der beauftragten Gutachterbiiros

rlduterungen zum Ablauf:

Die Teilnehmer wurden gebeten, auf der Basis der" Feststellungen" und
“Planungsziele” der Gutachter, in kleinen Arbeitsgruppen ihre Ziele
unter dem Motto "Beckum nach 2000" zu erarbeiten.

Kleingruppe 1 “Beckum nach 2000"

. Kleingruppenleiter : Berief
. Kleingruppenreferent im Plenum : Schnell

vy ==



Ergebnis

- Innenstadf wieder zum attraktiven Wohnstandort machen durch Verkehrs-
entlastung, Wohnumfeldverbesserungen, Bau von Wohnungen in Bilirgerhdu-~
sern fir alle Bevilkerungsgruppen

- Arrondierung des Angebots an Geschdften entlang der EinkaufssiraBen;
Schaffung von Durchgangsméglichkeiten von den Geschiften {zusdtzliches
Angebot flr Xunden/Lirkaufsatmosphdre) in den Blockinnenbereichen zur
Blockriickseite,  Verbesserung der Erreichbarkeit fir die benachbarten
Wohnquartiere

~ Erschliefung der GroBparkplatze {ber Stern~/AlleestraBe sowie verbes-
serte Gestaltung

- Entwicklung eines vernetzten Griinflichen- und Wegeangebotes

Kleingruppe 2 “Beckum nach 2000"

1. Kleingruppenleiter : Drees
2. Kleingruppenreferent im Plenum : Kummetat

Ergebnis

H

Stdrkung des Griinanteils {Blockinnenbereich/Erweiterung Grinzug Werse/-
Grin 1m StreRenvaum)

- Umnmutzung Parkplatz StdstraBe (liberwiegend Wohnen, z.T. Geschdfte o.4.)
Starkung des Wohnens in der Innenstadt

Verkehrsberuhigung in der Innenstadt; ruhender Verkehr in den Strafen
Gestaltungssatzung

H

3

H

Kleingruppe 3 "Beckum nach 2000

1. Kleingruspenleiter Braiz
2, Kleingruppenreferent im Plenum : Dr, Lukas

Ergebnis :

- Gringlrtel um die Innenstadt wiederherstellen

- Konzentration von Einzelhandel/Dienstleistungen auf die EinkaufsstraBen
sowie - vertrdglich zu Hohnen - im Bereich WilhelmstraBe

~ Starkung des Wohnens in der Innenstadt

- Starkung  von  Kommunikationsangeboten/Freizeitinfrastrukiur  (keine
Spiethatlen 1)

~ Erreichbarkeit der Innenstadt verbessern durch EvschlieBung der ndrd-
lichen GroB8parkplitze von Stern-/Alleestrabe

Gemeinsame Bewertung der Planungsziele durch Politiker und Verwaltung

Auf der Grundlage der Kleingruppen “Beckum nach 2000" wurden gemeinsam im

Plenum folgende Bewertungen der Ziele vorgenommen:

Bewertung Nutzung/Griin

Zum Abschluf dieses Info-Marktes wurden die Teilnehmer gebeten, in

nis der Info-Markt-~Inhalte 6 Fragen zu beantworten :

= Tygunsten der Stirkunc und Ordnung der innerstéddtischen
vohnfunktion muf insbesondere die Ausweisung der Mische
nutzung haschrinkt werden (NeuordnungsmaBnahmen} ?

- Me Avfhebung des hohen Versiegelungsgrades der Block-
innenbereiche und die Yermehrung privater Grinfidchen-
anteils sollie durch Entkernung angestrebt werden ?

- Leerstiande von gewerblichen Betrieben sollten ebenso
zur Entwicklung der Wohnguartiere genutzt werden, wie
Brachen und Baullicken {Umnutzung in Spielplatz, Kinder-
tagesstdtte, Parkdeck, Treffpunki, Vereinsheim etc.) ?

- Griin-/Wegeverbindung zwischan Kollenbach/Siechenbach
und Marienplatz langfristig herstellen ?

- Alleestrale =01l wieder Allee werden 7

- Grinzug im Bereich Jugendzentrum entsprechend Griin-
ordnung entwickeln 7

Bewertung Verkehr .
- Yerkehrsberuhigung durch Anderung der Netzstruktur ?

- Das bestehende Stellplatzangebot soll nach Anzahl,
Standort und Verteilung optimiert werden 7

- Zu- und Abfahrten der &ffentlichen Parkplétze zu Stern~
strafe und AlleestraBe orientieren ?

- Steuerung von differanzierten Stellpiatzregelungen
durch Satzung/B-Plan ?

Bewertung Stadtbild, Stadtgestalt

~ Erlebbarkeit des historischen Stadtgrundrisses - zeit-
gemd interpretiert - 5011 das Leitbild filir den Rahmen-
plan sein 7

- Platz- und StraBenraume, die in den letzten Jahrzehnten
hre Konturen und ihren Ausdruck verloren haben, soweit
miglich wiederherstellen ?

- Wiederbebauung von freien Grundsticken mit zeitgem&Ren
Burgerhdusern {Stadthdusern) ?

- Zerstirte Fassaden {vor allem Geschifte) maBstiblich
reparieren ?
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8.0

Beckum 2000 -~ Genevelles Leitbild zur Entwicklung der Innenstadt;
Gesamtkonzept des Rahmenplans -~ wesentliche Inhalte

Nutzung und Bebauung - Leitbild

Bie  Innenstadt Beckums so0ll als zentrales Handels~, Handwerks- und
Dienstleitungszentrum flir ein weites Umland weiferentwickelt und in den
Stand versetzt werden, die Konkurrenz zu den starker werdenden dezentra-
len Einzelhandelsangeboten mit Hilfe quter Erreichbarkeit, angenehmer und
anregender stddiischer Umfeldqualitdt sowie eines vielfdltigen und quali-
tatvollen Waren- und Dienstleistungsangebotes zu bestehen, Zur Ergénzung
und Stiitzung der Kern-Funktionen soll das innerstddtische Wohnen, flr das
zunshmend Nachfrage bel bestimmten Bevidlkerungsgruppen besteht, in der
Mischung mit vertrdglichen CGewerbenutzungen verstdrkt und in  seiner
Qualitat angehoben werden.

Verkehr - Leitbild

Auf  der Basis des historischen Stadigrundrisses sollen die typischen
straBenrdumlichen Ligenarten verkehrsgerecht und verkehrsberuhigt unter
Wahrung historischer Belange entwickelt und die Anspriche des ruhenden
Verkehrs so geordnei werden, daB die Erreichbarkeit der Innenstadt ge-
sichert und die Gestaltungs- und Umfeldqualitit der inneren StadtstraBen
verbessert wird.

Griin- ynd Freiflidchen ~ leithiid

Auf der Basis des historischen Stadtgrundrisses soll das innere Land-
schaftsgeriist der Stadt mit seinen Grinpotentialen (ehem, Wallring) und
Wasserldufen in sich arrondiert und verkniipft und mit den in die umge-
bende Landschaft fiihrenden Grinzigen verbunden werden, damit ein zu-
sammenhdngendes und erlebnisreiches Griinangebot mit Wegen und Einrichtun-
gen fiir die Erholung entsteht.

Stadtbild - Leitbild

Auf der Basis des historischen Stadtgrundrisses sollen die bedeutsamen
und noch bestehenden stadtbildprigenden £lemente starker verdeutlicht,
gestérte oder verlorengegangene wieder aufgesplrt und in zeitgemdRer
Interpretation wieder sichtbar gemacht werden.

Hinweise zum Verstdndnis der Darstellung des vorgelegten Entwurfes zum
Rahmenplan

Der Rahmenplan Innenstadt Beckum besteht im Original aus dem Hauptplan
"Nutzungs~ und Bebauungskonzept™ und 4 Beiplinen im Hafstab 1:1000

Die 4 Beipldne sind:

H

Verkehrskanzept

Grin~- und Freifldchenkonzept
Stadtbildkonzept

MaBnahmen- und Handlungskonzept

H

17

sowie 2 Teilbereichskonzepten im MaBstab 1 : 500 (Blockkonzepte} fiir
Biock 5, "Pullort”™ und Block 39, "Fa. £llinghaus”.

Die Beiplidne dienen der sektoralen Darstellung und Eriduterung ven Pla-
mingszielen, die der Hauptplan in ihrer Gesamtheit zusammengefalt mit dem
Bestand darstellt sowie zur Verdeutlichung der MaBnahmen- und Handlungs-
ehene

z.B. Verkehrsberuhiqung :

Der Hauptplan stellt generell StraRen dar, in denen Maldnahmen vorgesehen
sind, die dem Oberbegriff "Verkehrsberuhiqung" zuzuordnen sind. Der Bei-
plan "Verkehrskonzept” stellt einzelne StraBenziige differenziert dar, jJe
rachdem, welche Art von MaBnahmen zur Verkehrsberyhigung vorgesehen sind.

z.B. Offentliche Griunfldchen :

Der Hauptplan stellt das Endziel der Entwicklung des ©ffentlichen
Griinfldchensystems in einer Farbe dar. Der Beiplan "Grin- und Freifld-
chenkonzept" stellt Bestand und Planung differenziert dar.

z.B. Stadtbild :

Der Hauptplan stellt das Endziel der Blockrand- und RaumkantenschlieBung
im Zusammenhang mit dem Bestand dar. Der Beiplan “Stadtbildkonzept”
stellt dar, wo das System der Blockrinder und Raumkanten durch Neubebau-
ung geschlossen werden soll und wo diese z.B. auf Fléchen errichtet wer~
den solien, die heute mit Nebenanlagen besetzt sind.

Das “Nutzungs- und Bebauungskonzept" (iiberbaubare Flidchen und deren Art
der Nutzung) ist nicht in einem gesonderten Beiplan dargestellt worden,
sondern ist aus der Darstellung des Hauptplanes im MaBstab 1 : 1000 er-
sichtlich,



8.1

Nutzungs- und Bebauungskonzept des Rahmenpl anes
{im Hauptplan 1:1000 enthalten]

Erlduterungen zum Hauptplan des Rahmenplanes

e raumliche Zuordnung der Nutzungsarten in der Innenstadt wird bestimmt
durch das “T-Stiick® der Kernnutzungen beiderseits der Geschafts- und FuB-
cdngerzonen Nordstrafe/WeststraBe/0ststraBe. Dieses "T-Stick" soll auch
in Zukunft das "Riickgrat" des Rutzungsgefiges in der Innenstadt sein.

Da eine erhebliche Ausweitung der Geschdftsflidchen in der Innenstadt
nicht zu erwarten ist (s. untér 10.1 im Anhang: "Kaufkraft und Geschafts-

flachenschitzung® der ASK), soll die Kerngebietsfldche nur noch da, wo

nitig, arrpndiert werden.

Der Aspekt des Wohnens in der lnpenstadt soll stdrker hervorgehoben wer-
den. Ansatze dafir hieten sich inshesondere einmal im Quarfier "Pulort"
sowie im "Wilhelmviertel™ zwischen NordstraBe und Ostwall,

Na eine Ausweisung dieser Quartiere als MI  "Mischgebiet" nicht der
Stdrkung der Wohnfunktion dienlich sein kansn, kommt als Art der Nutzung
nur WA "Allgemeines Wohngebiet" oder WB “Besonderes Wohngebiet™ in Frage.

[s wird vorgeschlagen, die Bldcke des "Pulort” als WA, die des "Withelm-
viertels" als WR darzustellen {s. Baunutzungsverordnung § 4 u. § 4al.

In WA sind der Yersorgung des Gebietes dienende Einzelhandels- und
Dienstleistungsbetriebe sowie nicht stirende Handwerksbetriebe zulsssig,
Eusnahmsweise «dnnen auch sonstige nicht stirende Gewerbebeiriebe zuge-
lTassen werden.

WR-Gebiete dignen vorwiegend dem lWohnen. Sie dienen auch der Unterbrin-
qung von Gewerbebetrieben und sonstigen Anlagen, soweit diese nach der
besonderen Figenart des Gebistes mit der Wohnnutzung vereinbar sind,
7uldssig sind {neben WohngebZuden) : Ldden, Betriebe des Beherbergungsge-
werbes, Schank- und Speisewirtschaften, sonstige Gewerbebetriebe, Ge-
schafts- und Blirogebiude, Anlagen flr kirchliche, kulturelle, soziale,
sportliche und gesundheitliche Zwecke.

Ausnahmsweise Konnen aurch zugelassen werden:

Anlagen fiir zentrale Einrichtungen der Verwaltung, Vergnlgungsstatten,
Tankstellen.

Die Baustruktur in dar Innenstadt soll auch in Zukunft durch die histo-
riceh bedingte Blockrandbebauung bestimmt sein. Dabei gewinnt aber das
Moment der Entsiegelung, ggf. Entkernung und Begrinung der Blockinnenbe-~
reiche, inshesondere im Hinblick auf die Stdrkung der Wohnfunktion, groBe
Badeutung, Der Rahmenplan stellt hierzu verschiedene Freifldchen-Typen
Fiir die Blockinnenbereiche dar, die dem jeweils zugehdrenden Typ der
baulichen Nutzung entsprechen (s.Hauptplan "Nutzungs- und Bebauungskon-
zept" und Beiplan "Grin-und Freifldchenkonzept”].

8.1.1 Erlduterungen zum Verkehrskonzept

Die Inmenstadt Beckums, als Standort von zentralen Einzethandels- und
Dienstieistungsangeboten fur einen weften [Cinzugsbereich, soll auch in
Zukunft fir den Individual- und fir den &ffentlichen Personennahverkehr
{BPNY) gut erreichbar sein. Ein ausreichendes Angebot an Parkmoglichkei-
ten fiir den ruhenden Verkehr ist in zumutbarer Entfernung zu den Ge-
schiftslagen der Imnenstadt sicherzustellen. Die innerstddtischen Er-
schlieBungstralen sollen aucn weiterhin ais Fahr- und Abstellfliéchen fir
den Individualverkehr dienen, jedoch in einer der umgebenden (Quartiers-
nutzung (s. Leitbild Nutzung) entsprechenden abgestuften Form der Ver-
kehrsbaruhigung mit Anhebung der Aufenthaltsqualitdt und Sicherheit fir
FuBginger und Gestaltverbesserung flir das Stadtbild.

MaRgebend dafir ist die allgemeine Erkenntnis, daB die Geschifiszentren
der Innenstidte mit jhrem qualifizieriem Eéﬁze?ﬁande}saﬁgebot gegenliiber
dezentralen Verbraucher- und Grofmirkten nur noch dann  Konkurrenzfihig
sein werden, wenn sie dem Publikum gute Erreichbarkeit gewdhrleisten
kBnnen, verbunden mit angenehmen und sicheren Aufenthalt in einem

stadtebaulich ansprechenden Umfetd.

Verkehrskonzept fiir den ruhenden Verkehr

Das Frgebnis der Analyse des ruhenden Verkehrs in der Innenstadt Beckum
zeigt deutlich ein ausreichendes Angebot an Steliplétzen, Die weiterge-
henden intersuchungen der Finzugsbereiche der einzelnen GroBparkpidtze
{Isochronen) zeigen deutlich, daB die Mehrzahl der Parkpldtze auf das
Yerkehrsnetz der Gesamtstadt bezogen, relativ giinstig liegt.

Dieses 1ist nicht der Fall fir den Parkplatz an der SudstraBe, besonders,
wenn Yoriliberlegungen  eines  Gutachters nier den Standort fur ein
Parkplatzangebot von bis zu 400 Stellpldtzen empfehien. Die Erreichbar-
keit dieser Stellplitze und weniger der Standort an sich bilden in hohem
Mafe eine Benachteiligung vieler Belange im Innenstadtgebiet. Insbeson-
dere 1ist hier zu nennen, daf ein Stellplatzangebot an dieser Stelle auf-
grund der Erreichbarkeit Uber Sidstrafe bzw. Kirchplatz St.  Stephanus
hzw. FElisabethstraRe in nohem Umfang zu Stdrungen und Behinderungen
fiihrt, Die Ubergeordneten Ziele einer ausgewogenen Entwicklung fir die
Innenstadt, in der auch das Wohnen und die Verweilqualitdten neben ande-
ren Ansoriichen langfristig mehr Beachtung finden miissen, sind hierbed
kaum gewdhrleistet,

Fiir die Elisabethstrafe kommt noch erschwerend hinzu, daB sie heute als
eine VerbindungsstraBe zwischen den im Osten gelegenen ZufahrisstraBen
iiber den Paterweg oder Soestkamp zum Stadtzentrum flhrt und gerade diese
Strafe verschiedener dffentlicher finrichtungen wegen, hier insbesondere
das St. Elisabeth-Krankenhaus, auf Jeden Fall eine Verkehrsentlastung er-
halten miflte. 1lenfalls der hier entstehende Ziel- und Quellverkehr
sollte Bericksichtigung finden, dies gilt aber kaum flr den Verkehr aus
nérdlicher Richtung, sandern vor allem flir den Verkehr von Stden, Osten
oder Westen, Uberzeichnet hieRe dieses, daR im Grunde die Briicke liber die
Werse fahrverkehrsfrei sein sollte.

Verfolgt man diese Yorstellung, wird deutlich, wie sehr hierbei die Ord-
nung im Bereich zwischen Paterweg und Alleestrafe/Sternstrafe umfassender
gelingen kann, ohne dis Belange der Erreichbarkeit aus verkehrlicher
Sicht unangemessen zu beeintrachtigen.
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Fs wurde darum im weiteren Yerlauf der Erarbeitung eines Parkplatzkonzep-
tes die Erreichbarkeit aufgrund des Gesamtverkehrsnetzes 1in der Stadt
Beckum und in Verbindung mit den Wohnstandorten der Bevilkerung vergli-
chern. Deutlich wird hierbei, wie sehr das Grundgeriist der verkehrlichen
ErschlieBung der Innenstadt - bestehend aus radialen ZufahrtsstraBen zur
SternstraBe bzw., AlleestraBe - in guter Form die Erreichbarkeft sichert.
Im Gegensatz hierzu wird im Slden die Bestandssituation mit OststraBe,
Clemens-August-Strafe, ElisabethstraRe und insbesondere SidstraBe vom
Durchgangsverkehr durch die sidliche Innenstadt als auch vom Ziel- und
Quellverkehr des dort befindlichen griiferen Stellplatzangebotes genutzt.
Damit bilden diese Verkehrsbeziehungen eine Behinderung fiir die notwendi-
ge innerstddtische Verkehrsberuhigung inshesondere auch im Bereich des
5t. Stephanus-Kirchplatzes.

Entsprechend der Verteilung der #ffentlichen Parkpldtze in der Beckumer
Innenstadt sowie der Zuordnung der radialen Zufahrtsstrafien gliedert sich
das Stadtgebist in 3 Sektoren (A - C) mit folgenden Radialen und Knoten-
nunkten:

Sektor A: Radialen Neubeckumer Str., Vorhelmer Str.;
Knoten Marienplatz/Nordtor

Sektor B: Radialen Stromberger Str., Lippweg;
Xnoten Osttor/SternstraBe

Sektor € Radialen Hammer Str., Mihlenweg:
¥Knoten Wasttor

Eine Verkehrsberuhigung in der Innenstadt lieRe sich schon durch eine
Yerrinagerune des Parksuchverkehrs erreichen Uber eine direkte Zuordnung
von Stellplitzen in einer &GriéBencrdnung entsprechend der Einzugsbereiche
der Radialen und einer zilgigen Erveichbarkeit vom Ring. Die Untersuchung
der Stryktur der innerstiédtischen Bffentlichen Stellplétze im Verhdlitnis
zu den Einwohner-Einzugsgebieten zeigt diesbezliglich deutliche Abweichun-
gen auf:

Tabelle: Parkplatz- Konzept: Bestand
Einwohner %

Stellplitze % Differenz y-x

X im Zentrum Yy %
Sektor A 16.910 46,7 134 20,9 - 25,8
Sektor B 8].167 22,5 197 30,7 + 8,2
Sektor C 11.1684 30,8 310 48,4 + 17,6

Wdhrend das Stellplatzangebot im Verhdltnis zu den Einwohnern im direiten
finzugsbereich in Sektor B leicht und in Sektor C deutlich Uberwiegt, ist
in Sektor A mit 25,8 % ein  beachtlicher Fehlbetrag an direkt zuzuordnen-
den Stellplédtzen zu verzeichnen,

Ziel des Parkplatz-Konzeptes ist es:

~ den Durchgangsverkehr aus dem Stadtkern fernzuhalten,
- eine ziigige Erreichbarkeit der GroBparkplatze sowie
der Inmenstadt zu sichern,
~ ¢ie Wohn- und Verweilqualitdten nachhaltig zu entwickeln.

Das mittel- bis langfristig anzustrebende Parkplatz-Konzept wurde auf der
Grundlage der Radialstruktur des Verkehrsneizes der Stadt Beckum ent-
wickelt. Danach wird das notwendige Hauptstellplatzangebot gut erreichbar
entlang des StraRenrings SternsiraRe/AlleestraBe ausgewiesen. Der Plan-
vorschlag gliedert die Struktur (Standorte und Griéfenordnung) des Stell-
nlatzangebotes entsprechend der Struktur der Cinwohner-Einzugsbereiche:

Tabelle: Parkplatzkonzept: Planung
Differenz y~x

Einwobner % Stellplatze %

X im Zentrum ¥ %
Sektor A 16.9710 46,7 275 38,8 - 7,9
Sektor B 8.167 22,5 148 20,4 ~ 2.1

Sektor ¢ 11.164 30,8 289 40,8 + 10,0

In der Yabelle Parkkonzept Planung wird deutTich, daB die Anteile der
Stellplatze und der Uinwohner im Einzugsgebiet im Vergleich zur Bestands-
situation wesentlich ausgegiichener sind.

Wenn auch die Erreichbarkeit der gesamten Innenstadt von allen Stell-
ptatzstandorten entlang des Innenstandtrings aus als ausreichend angese-
nen  werden karn, werden nicht alle Besucher der Innenstadt den aus ihrer
Fahrtrichtung jeweils néchstgelegenen Gffentlichen Parkplatz ansteuern,
sonderr  gich zielbhezogen einen gilinstigeren Parkplatz suchen; dieses
Verhalten trifft jedoch ausgleichend fiir alle Radialen zu und schmdlert
damit nicht die Richtigkeit der Zielaussage,

Mit dissem Konzept flr den ruhenden Verkehr sind die ersten Voraussetzun-
gen fir eine Verkehrsberuhigung in der Beckumer Innenstadt erreicht. Dies
trifft auch fir den Bereich StdstraBe/Elisabethstrafie zu. Die Innenstadt
wird auch hier nicht mehr durchauert.

Fazit:

Die gewiinschte Verkehrsberuhigung in der Innenstadt wird durch das Kon-
zept fiir den ruhenden Verkehr erreicht. Die Gffentlichen GroB-Parkplitze
sind insgesamt giinstig gelegen und entsprechen in der Erreichbarkeit der
radialen MNetzstruktur, den Zufahrten und der Bevidlkerungsverteilung im
Backumer Stadtgebiet. Fir die Innenstadt sind damit glnstige Entwick-
Tungsvoraussetzungen fiir die vorherrschenden Nutzungen {Geschifte/Wohnen)
gegeber, Das Verkehrskonzept berlicksichtigt das gewachsene StraBennetz
{Radialstruktur) und ermiglicht eine zligige Erreichbarkeit des Haupt-
stellnlatzanaebotes entlang der innerstidtischen RingstraBe.

Radweqgekonzept

Fine sichere und direkte Frreichbarkeit dst asuch fir den Fahrradverkehr
herzustelTen, In einem seit 1987 vorijiegenden Radwegeplan des Bliros
Brinkschmidt sind bereits Losungsmdglichkeiten fir ein innerstiddtiscnes
Radwegenetz konzipiert worden, das den Ausbau von Radwegen vorsieht.
Dabet sind folgende Bedingungen nach Miglichkeit weitgehend zu erfiillen:

~ das Radwegenetz sollte so weit wie mdglich vom vorhandenen Strafennetz
abgekappelt werden



- die Radwege sollten im innerstidtischen Bereich auch nicht mit FuBwegen
kombiniert werden

- falls es sich nicht vermeiden 1d8t, Radwege an vorhandenen Straflen zu
fiihren, miissen diese Wege im innerstddtischen Bereich auf beiden Stra-
Benseiten gefiihrt werden.

Gleichzeitig wird ein Leitsystem empfohlen, das durch entsprechende Be-
schilderung und Ausweisung sowie einer gleichmdBigen Oberfldchenstruktur
oder Firbung der Radwege gekennzeichnet wird.

Radweae im engeren Innenstadtbereich ({Zentrum) sind in der Planung des
Riliros  Brinkschmidt nicht enthalten, mit Hinweis auf das StraBenprofil,

das keinen Ausbau von Radwagen im Sinne des zugrundeliegenden Konzeptes

zulait. Eine wiinschenswerte ErschlieBung und Offnung des engeren Berei-
ches fiir Radfahrer ist daher nur 4im Rahmen eines Gesamtkonzeptes zur

VYerkehrssituation zu losen.

Nie nun im vorliegenden Verkehrskonzept des Rahmenplanes enthaltenen
Planungsziele und MaBnahmenvorschldge zur Verkehrsberuhigung und -lenkung
lassen auch eine gefahrlose und schnelle Nutzung der Wege mit dem Fahrrad

FAV

Die wichtigsten Planungsziele zur Verbesserung des Fahrradverkehrs
sind:

- Ausbau und qgf. Kapazitdtssteigerung vorhandener parkfldchen entlang
Allee-, Stern- und Siidstrafe.

- Vermeidung von Parksuchverkehr durch verbesserte Erschliefung der GroB-
parkplatze.

- Umfeldverbesserung der dinnerstddtischen StraBen mit mehr Aufenthalts-
aualitst fiir Geschaftskunden und Anwohnrer.

- Verkehrsberuhigung in funktionsgerecht abgestufter Form nach Wohnstra-
Ren, Wohn- und Geschdftsstrafen, ErschlieBungsstrafen.

- OrdnungsmaBnahmen im Rahmen der Prifung von MaRnahmen zur Verkehrs-
beruvhigung und Verkehrslenkung:

- EinbahnstraBen-Aufhebung der WallstraBen, der LinnenstraBe und der
WilhelmstraBe und Einfiihrung von Tempolimits

- Umwidmung (§ 42 STVO) der WohnquartiersstraBen, der Clemens-August-
StraBe und dstl. Teilstiick OststraBe

- langfristig Umbau der AlleestraBe mit Ausbau von Fahrradwegen

- ausreichendes Angebot an Fahrradstdnden im Randbereich der FuBgdnger-
zone

- separate Radwege in vorhandenen und geplanten Griinzligen.

8.1.2 Erlduterungen zum Griin- und Freiflédchenkonzept

Das Griin- und Freiflschenangebot in der Innenstadt Beckums soll auf viel-
fdltige Weise arrondiert und verbessert werden. Der historische Wallring
(um ca. 1800 noch eine zusammenhdngende breite Grinfldche) ist an vielen
Stellen ungenutzt, Uberbaut und unterbrochen worden. Er soll aber in
Zukunft die Funktionen Erholung, Wohnumfeld, Spielen, Wohnlagewert, FuB-
und Radwegeverbindungen und Stadtbild stdrken und verbessern helfen.

Da, wo sich Miglichkeiten ergeben, Verbindungsstiicke als Griinstreifen und
FuBwege in das alte, die Innensstadt umfassende Wallringsystem einzu-
fiigen, sollte dies konsequent geschehen. Hierbei sind die Anknupfungsmdg-
Tichkeiten an die in die Umgebung fiihrenden radialen Griinziige und Land-
schaftselemente besonders zu beachten und aufzunehmen.

Das Kleinklima der Innenstadt ist durch den sehr hohen Versiegelungsgrad
der privaten und “ffentlichen Flachen geprdgt. Durch Entsiegelung von
Flichen und neuer Begriinung muB errveicht werden, daB wieder mehr Regen-
wasser in den Boden gelangt und im Verbund mit mehr Begrinung, auch an
Fassaden und auf Dichern, eine Verbesserung des Kleinklimas erreicht
wird, Dabei missen auch die Spielmbglichkeiten auf privaten und Gffent-
Tichen Griinfldchen verbessert werden.

Im Verbund mit Umgestaltlungs- und VerkehrsberuhigungsmaBnanmen in Stra-
Ren muP der Grinanteil aus gestalterischen und Bkolgischen Griinden erhiht
werden,

Die wichtigsten Ziele dabei sind:

Zusammenfassung der tangentialen (Wallring) und radialen Griinziige sowie
Integration der insuldren Grinfldchen zu einem stadtrdumlich wertvollen
Griin-Gesamtnetz durch :

- HMerstz21lung des Zusammenhanges zwischen Kollenbach-Siechenbach und
Herseaue.

- Schaffung einer Verbindung zwischen Kollenbach-Siechenbach und Marien-
platz iiber den St. Liebfrauen Kirchplatz.

- Aufwertung der AlleestraBe als Allee zwischen Marienplatz und West-
teich-Werseaue.

Verbesserung der innerstddtischen Freifldchen- und Klimasituation durch:
- Blockentkernung, Entsiegelung und Begrilinung im privaten Wohnumfeld.

- Entsiegelung und Begriinung als wesentliche Gestaltungsmerkmale bei
der Verkehrsheruhigung.

- Schaffung von Spielpldtzen in offentlichen Griinanlagen und wohnungsnah
durch Blockentkernung.



8.1.3 Erlduterungen zum Stadtbildkonzept

Der historische Stadtgrundrif der Innenstadt Beckums ist weitgehend er-
halten und deutlich ablesbar. Zusammen mit der bisher an einigen Stellen
stirend lberformten ortstypischen relativ kleinteiligen Eigentums-, Nut-
zungs- und Bebauungsstruktur fligt sich ein insgesamt unverwechselbarer
Gesamteindruck des Stadtbildes.

Diesen gilt es zu ernalten und da wo notwendig wiederherzustellen, zu
sichern und zu verbessern. Zusammen mit gestalterischen Verbesserungen in
den &ffentlichen StraBen und Pldtzen (s. Verkehrskonzept und Grinkonzept)
5011 vorrangig in denjenigen @ffentlichen AuBenrdumen mit der Pflege und
Verbesserung des Stadtbildes fortgefahren werden, in denen die Innenstadt
sich Rewohnern und Besuchern am haufigsten und deutlichsten darstellt.
Mes sind die FuBgingerzonen, Plitze und HauptstraBen der Innenstadt,
aber auch die Umfahrungs- und DurchgangssiraBen (Alleestrafe, Sternstra-
fe), In diesen Bereichen ist neben der Sicherung und dem Erhalt noch
vorhandener historischer oder ortstypischer Bau- und Gestaltungsformen
darauf zu dringen, daR stdrende und unpassende gestalterische Uberformun-
gen {z.B. in den Ladenzonen! langfristig beseitigt und neue Bebauung sich
harmonisch in das bereinigte Gesamtbild einpaBt. Hierauf ist besonders
bei der SchlieRung von Rauliicken in den Blockrdndern des historischen
Stadtgrundrisses zu achten,

Planungsziele

- Erhalt und/oder Wiederherstellung der Konturen des historischen Stadt-
grundrisses durch ergdnzende Blockrandbebauung oder sonstige randbeto-

nende Gestaltung.

- Frhaltung und/oder Wiederherstellung der ortstypischen Eigenarten der
Rau- und Blockstrukturen {Material, MaBstab, Gliederung}.

- MaBvolle Gestaltung heutiger Nutzungsanspriiche,
Sorgfaltsbereiche der Stadtgestalt

Filr den Erhalt bzw., die Wiedergewinnung einer harmonischen Stadtgestalt
werden Sorgfaltshereiche im Untersuchungsgebiet ausgewiesen. Wo eine auf-
f4113ge H3ufung von denkmalgeschitzten Gebduden und/oder erhaltens- bzw,
denkmalwerten Gebiuden, die erhalten gebliebenen Ackerblirgerhduser beste-
hen, sind diese Bereiche festgelegt. Viele StraBen in der Innenstadt wei-
sen  diese Kriterien auf. Schwerpunkte bilden dabel mit einer besonders
auffilligen Merkmalshiufung bzw. einer noch relativ einheitiichen, ge-
schlossenen Struktur {Ensemble) die StraRenzige Pulort/Bergstrafe, die
Gstliche Oststrade, der Ostwall zwischen WilhelmstraBe und Richtergasse
sowle der Markt/Kirchplatz St. Stephanus. Insbesondere flr diese Sorg-
faltshereiche, aber auch allgemein fir die Innenstadi, soliten Neu-, Aus-
oder Umbauten von Gebduden zu einem Ergebnis flhren, das in MaBstab.
Funktion und Erscheinungsbitd den heute zu stellenden Ansprilichen ebenso
entspricht wie der Beriicksichtigung historischer Belange. Dabei sollte
flir die innerstddtische Wohnbebauung der MaRstab der aiten Ackerbirger-
hiuser bestimmend sein.

Im Untersuchungsgebiet kommt es aber auch stellenweise zu einer auffalli-
gen Hiufung gestalterischer Mingel, die insbesondere in der Nordstrage,

Oststrage und Linnenstrafe mit den stadtgestalterisch besonders an-
spruchsvollen Sorgfaltsbereichen zusammenfallen. Hier st die Besinnung
auf die Gestaltungsgrundlagen, die aus der gewachsenen Stadtstruktur und
historischen MaBstdblichkeiten abgeleitet werden einerseits, und die
werkgerechte Verwendung ortstypischer Materialien andererseits ein ganz
wichtiger Anspruch bei zukiinftigen BaumaBnahmen.

Es sind dieses insbesondere:

- die Reparatur verunstalteter Fassaden,

- die Uberpriifung der Freilegung von Fachwerkfassaden,

- giebﬂeue’indeckung von Dachfléachen wmit ortstypischen Materialien und

arben,

- Riickbau/Gestaltung unproportionierter Gebdude auf den MaBstab der umge-
benden Bebauung

~ der Einbau gegliederter Fensterelemente,

- der Rickbau grofflichiger Schaufensterflichen,

- der Riickbau von Uberproportionierten und verunstaltenden Reklameelemen-
ten,

- die Wiederherstellung alter Werbetafeln der einzelnen Berufsgruppen.

Fiir andere Bereiche des Untersuchungsgebietes 1ist groffilidchiger eine
zusammenhangende stadtrdumiiche Gestaltung notwendig; dies gilt insbeson-
deve flr die Bereiche NordstraBe/Bahnhofsvorplatz, die SudstraBe insbe-
sondere zum Kirchplatz St, Stephanus, den Bereich Osttorknoten, fir den
mit  dem in Aufstellung befindiichen Bebauungsplan 10.3 die Gestaltungs=-
arundlagen erarbeitet werden. '

Fir einige StraBen wird filr den Strafenraum eine weitergehende Griinge-
stattung vorgeschlagen, Der AlleestraBe kommt hierbei im Zusammenhang mit
den Zielen einer addquaten und ortsspezifischen Gestaltung besondere
Bedeutung zu. Die StraBenbreite bite den Ansatz, die Strafe unter Beibe-
haltung der Verkehrsfunktion als Allee in Verbindung mit FuR- und Radwe-
gen anzulegen. Diese Zielsetzung erfordert zundchst Verkehrsuntersuchun=-
gen zu mdglichen Auswirkungen dieser Mafnahmen u.a. auf den Konrad-Ade-
nauer-Ring, Diese Untersuchungen sind auch deshalb sinnvoll, weil seit
der Inbetriebnahme der StraBenverbindung zwischen Vorhelmer StraBe und
Neubeckumer StraBe deren Auswirkungen, Annahme, Verkehrsverteilung und
Frequenz bislang nicht exakt festgestellt wurden.

Empfehlungen:

Fiir die Wahrung bzw. Wiederherstellung einer harmonischen Stadtgestalt in
der Innenstadt Beckum werden folgende genera’isierende Gestaltungs-Em-
ufehlungen vorgeschlagen:

o Allgemeiner Hinweis
Kein Gebdude, kein Fenster, kein Strafenzug und kein Baum wirkt fUr
stch allein, sondern immer in dem Zusammenhang, den es mit den anderen
Elementen zu einem spezifisch Ganzen bildet. Dieses Ganze wird zusam-
mengehalten durch Annliches, Gleichartiges, Verbindendes, das jeweils
nur etwas dominieren sallte gegeniiber dem Verschiedenen, Trennenden.



- Deshalb sollte ein Gebdude Elemente und Beziehungen der Umgebung und
der Nachbarhduser aufnehmen, z.B. hinsichtlich:

~ der Gebdudebreite

- der Traufhthe

- der Firsthéhe

- der Dachform

~ der Materialien und Farben.
Einteilung von Zonen mit jeweils spezifischen Gestaltungsanspriichen
£s bietet sich an, das Untersuchungsgebiet nach Zonen unterschiedlicher
Gestaltungsanspriiche zu differenzieren, die sich hinsichtlich der Ge-
staltgualitdt des Bestandes, der geschichtlichen Bedeutung, der heuti-
gen und zukUnftigen Nutzung, in  der bereinstimmung bzw. den Unter=-
schieden an Gestaltmerkmalen unterscheiden., E£inen ersten, noch weiter-
zuentwickelnden und 2u verfeinernden Ansatz zu einer solchen Zonenein-
teilung mit jeweils spezifischen Gestaltungsanforderungen stellen die
stadtebaulichen Sorafaltsbereiche dar.

Stragenraum

Die mittelaltertiche Struktur der StraBenrdume 4ist noch weitgehend
erhalten und prigt das Bild der Innenstadi. Wesentliche Merkmale der
Strafenrdume sind die z,7. sehr kleinen StraBenprofile, ithr geschwunge-
ner Verlauf, das Prinzip der versetzten Dinmindungen, die r8umliche
Gliederung, Fassung und Begrenzung.

Gestaltungsempfehlungen

Die vorhandenen Strafenrdume ¢ind  zu erhalten bzw. in ihrer rdumlichen

Wirkung wiederherzustelien,

Das Einhalten der StraBenflucht ist ein wesentliches Merkmal der ehema-
Tigen Bebauung: bel Neubauten ist der Verlauf der historischen Strafen-

flucht aufzunehmen.

In Bereichen, wo ein Neubau nicht mfglich bzw. in den ndchsten Jahren

nicht zu erwarten ist, sollte die ehemalige raumliche Geschicssenheit
der StraBenrdume durch Bepflanzungen und Einfriedungen wiederherge~
stel it werden.

StraRenprofile sind in der Dimensionierung und Gestaltung an die Gebau-
destruktur anzupassen; speziell an Kreuzungen und Eirmindungen bedarf
s sorgfidltiger Planung.

Mafistdblichkeit der BaukOrper {Breite, Hohe, Gliederung)

- Neubauten und Umbauten sollten sich an der Uberwiegend vorherrschen-
den Kleinteiligkeit der bestehenden BaukOrper orientieraen, um einer-
seits das Gefiige der Baukirper nicht zu zerstiren, um andererseits
qegeniiber der historischen Bebauung nicht zu stark in den Vordergrund
zu treten.

- BaukOrper, sind so zu erhalien, zu errichten oder wiederherzustellen,
daR  die ehemalige, den StraBenraum prdgende Parzellenstruktur ables-
bar bleibt; wenn dies nicht schon durch die Abmessungen des &Grund-
stiicks oder BRaukdrpers gewdhrleistet ist, muB dies durch eine ent-
sprechende Fassadengliederung erfolgen.

~ Die Wirkung stidtebaulich bedeutender Gebdudegruppen und Einzelgebdu~
de s011 erhalten bleiben.

- Die Grenzhthen von Neubauten orientieren sich an den Hichsiwerten
bestehender GebHude; um die stédtebauliche Bedeutung bestimmter
historischer Gebdude {z.B. Rathaus) in ihrer Sonderstellung zu unter-

streichen, solite hier die angrenzende Bebauung deutlich niedriger
gehalten werden.

¢ Dachgestaltung

- Durch die Einschrinkung der zuldssigen Dachneigung sell ein durch sie
gebildetes homogenes 8ild der Stadt erhalten bzw. geschaffen werden.

- Die Dachlandschaft zeigt bei unterschiedlicher Materialbeschaffenheit
eine recht einheitliche Farbgebung., Auf historischen Geb3uden domi-
niert als Dachmaterial Ziegel. Um ein harmonisches Erscheinungsbild
pei  der Dachlandschaft zu erreichen, sollte als Material wOglichst
gine rote bis braune 7iegelpfanne verwendet werden; Betondachsteine
in gleicher Farbung sind mdglich.

o Fassadengestaltung/-material

Das  Stadtbild wird iberwiegend von einem bunt gemischten Nebeneinander
von Holzfachwerk, Sichtmauerwerk, Putzfassade und modernen Fassadenma-
terialien geprigt. Auffdllige Haufungen von Holzfachwerkgebduden be-
stehen in der BergstraBe/Pulort und abschnittsweise am Ostwall.
Angesichts der Vielzahl der heute verfiigharen Baustoffe besteht die
Gefahr einer Aufldsung des durch die Materialien gegebenen Zusammen-
hangs der hestehenden Behauung: aufgrund der Oberfldchenbeschaffenheit
vertragen sich moderne Materialen nur bedingt mit diteren Gebauden bzw.
deren konventionellen Baustoffen,

~ Daher ist es notwendig, bestimute Materialien fiir die Verwendung auf
Fassaden bzw. fldchigen Fassadenteilen auszuschlieBen, z.B.:

- gelber/weiBer Ziege]l

~ Xalksandstein

- nichtstrukturierter Sichtbeton

- Waschheton

- glasierte Fliesen und Platten

- Mauerwerksimitationen

- Hochgldnzende Putze und Farbanstriche

~ Glasbausteine

- Kunststoffe

~ gldnzende Metall- und Kunststoffverkleidungen

- Bet Renovierungen sollten Fassadenverzierungen erhalten bleiben bzw,
wiederhergesteilt werden,

- Bie vorhandenen Fachwerkfassaden sollten nicht verkleidet oder ver-
putzt werden; es st zu  lberprifen, inwieweit vorhandere
Fachwerkverkleidungen freigelegt werden kinnen.

Gliederung der Fassaden

Vor Einflbrung des Stahl~ und Stahlbetonbaus war die Lastableitung in
der Fassade fir das Auge sichtbar {Mauerwerksbau mit massiver Ausbil-
dung des Erdgeschosses, Fachwerksbhau mit durchgehenden Stindern). Meist
iiberwogen in den Fassaden die vertikalen Gliederungslinien gegeniber
den horizontalen, es gab deutlich formale Bezlige in der Gestaltung der
Fassade zwischen dem Erdgeschof und den Obergeschossen,

~ e tragende Konstruktion soll auf dey gesamben Fassade klar ableshar
sein,

- Gebaudefassaden sind so zu erstellen bzw. wiederherzustellen, daB die
Gesamtfassade eine architektonische £inheit bildet; die ErdgeschoB-



gliederung ist an die Gliederung der Obergeschosse anzugleichen,

- Bei einem Umbau im Frdgeschof 1st besonders auf den Erhalt bzw. die
Wiederherstellung der vertikalen Gliederungselemente zu achten; das
*AufreiBen” der ErdgeschoBzone durch Entfernung der sichibaren ver-
tikal durchgehenden Elemente 1st zu vermeiden.

¢ Fenster/WandGffnungen
Wandgffnungen gliedern einen BaukSrper und prdgen seine Erscheinung,
sein "Besicht”. Die traditionellen Konstruktionsweisen fihrten zu Ein-
7ol fenstern mit stehandem Format. [ie Fenster machten nur einen kleinen
Teil der Fassadenflsche aus; zudem waren die Fenster friher duvch Fli-
galteilung und Oberlicht bzw. durch Sprossen kleinteilig untergliedert.

Ir der FErdgeschoRzone von Geschdftsbauten wurde beim Einbau grofer

Schaufenster oft die gesamte Fassadenldnge als Fensterfldche ausge-
hitdet. Hiufig fehlt hier die Verbindung zwischen dem 1.  Obergeschof
und dem Frdboden, die Gebdude “stehen nicht auf Beckumer Boden, sondern
schweben auf einer Betonkragplatte®.

- In Anlehnung an die bestehende Bebauung sollte die Fassadengestaltung
auf den Fenstern als Einzelelemente aufbauen; durchgehende Fenster-
binder und Fensterbdnke sollten vermieden werden,

- Stehende Fensterformate gliedern sich am besten in das Stadtbild ein.

- GroBflichiqe Fenster (Schaufenster) sind nur im ErdgeschoB zuldssigs
hei Schaufenstern sollte moglichst ein stehendes Gesamtformat ange-
strebt werden. Ist ein stehendes Format nicht méglich, soliten beim
Keubau die Schaufenster eine Hichstbreite nicht Uberschreiten, um
ain "Aufreifien" der ErdgeschoBzone zu verhindern,

- Bei  groBen Baukdrpern sollte zur Vermeidung grofBer, “Tebloser" Wand-
flschen besondars auf ein aysgewogenes Verhdltnis von Wandfldche zu
Offrnungen je Geschof und insgesami geachtel werden,

o Kragddcher, Markisen, Rolldden

Kragdicher und Markisen sind eine bauliche Entwicklung der neueren

7eit. Thr Anbau nimmt h3ufig wenig Riicksicht auf die Gebdudestruktur.

- £5 ist auf jeden Fall zu vermeiden, daf Kragddcher/Markisen sich
durchgehend iiber die gesamte Fassadenlange erstrecken; bei der An-
bringung von Kragdichern und Markisen soliten diese sich 1in die
Fassadenstruktur eingliedern, ohne Gliederungselemente zu iiberdecken,

o Werbeanlagen
Dev gestalterische und histarische Wert vieler Gebdude und Straflenziige

in Beckum {insbesondere Nord-, Ost- und Weststrafe) wird durch beste-
hende Werbeanlagen teilweise stark gemindert. pier ist die Werbung oft
wesentlich griBer als es ihre Funktion als Hinweisgeber erfordert. Der
Werbeeffekt einer Werbeanlage wird aber nicht nur durch dhre GriBe
bestimmt, sondern shenso durch thre Gestaltqualitat,

- Werbeanlagen haben sich in  das Stadtbild einzufigen und auf die das
Stadtbild bestimmernden Merkmale Riicksicht zu nehmen; sie sind nach
Grife, Form, Farbe, Anbringungsart und Werkstoff so zu gestalten, daB
sie sich in die Umgebung einbinden.

- Um die Gebsudestruktur durch Werbeanlagen moylichst wenig zu Uber-
decken, soll die Fliche der Werbeanlagen stark gegliedert sein durch
Untergliederung in mehrere Teile, Aufbrechen der Fldche oder besser

rach offene Schrift.

B4

SchluBempfehlung

Dese Gestaltungsempfehlungen geben allgemeine Hinweise, Anregungen und
Leitlinien fir die Erhaltung und Weiterentwicklung der charakteristischen
GestaTtungsmerkmale der Innenstadt von Beckum.

Fs wird notwendig sein, den allgemeinen Charakter dieser Empfehlungen
durch eine weitere, detailliertere Untersuchung fiir den Biirger und andere
im Untersuchungsgebiet Tatige aufzuarbeiten. Diese Arbeitsergebnisse
sollten mit positiven und negativen Beispielen (Fotos, Skizzen) sowie
erqgianzenden verfeinerten Analysen zu konkreten Handlungsanweisungen aus-
gefill 1t werden,

Sie kidnnen, als Gestaltungssatzung erlassen, ein weiteres Instrumentarium
in der Strategie zur FErhaltung und Weiterentwicklung der Innenstadt
Beckums sein.

2.1.4 MaBnahmen ynd Handlungskonzept

Erlduterungen zum Beiplan "Mafnahmen und HandTungskonzept®

NDer Reiplan "MaBnahmen - und Handlungskonzept® “sammelt" aile hand-
Tunne und investitionsrelevanten Planungsziele aus dem Rahmenplan und den
Seiplinen und stellt sie im Zusammenhang dar.

sufoefiihrt sind Handlungsbedarfe zur Vorberaitung von MaBnahmen als auch
die qualitativen Zislzetzungen der MaBnahmen selbst,

Da nicht alle Durchfiihrungsschritte {Vorbereitung und Ausfinrung von Mal-
nahmen) gqleichzeitig in Angriff genommen werden kUnnen, ein Teil der
Ziele auch nur durch langfristig steuerndes Verwaltungshandeln erreichbar
ist, empfiehlt es sich, eine Strategie flir die Umsetzung zu entwickeln,
die schrittweise in lberschaubaren MaBnahmen- und Handlungsbindeln vor-
geht und dabei noch jederzeit die Korrektur der Konzepie vor dem Hinter-
grund der tatsichlichen Entwicklurg zuldBt.

Fin Beispiel fiir den Einstieq in die Durchfiihrung kinnte folgendes "MaB-
nahmen- und Handlungsbiindel" sein :

~ Vorbereitende Untersuchung, Planung und Durchfiihrung der GroB-Parkanla-
ge “"Nordwall"

- Vorbereitende Untersuchung, Planung und Burchfithrung der Bebauung des
stidt. Grundstiicks an der SidstraBe

~ Durchfihrung des Blockkonzeptes Block Nr. 5 "Pulort" mit Verkehrsberu-
higung und Neugestaltung des Blockinnenbereiches

- Vorbereitende Planung und Investitionssicherung fiir die Mehrzweckhalle
- Durchfilhrung der Umgestaltung des St.Stephanus Kirchenplatzes

- Umgestaltung des vorhandenen Busbahnhofes
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STADTEBAULICHER RAHMEN-
| PLAN FUR DIE INNENSTADT

Nutzungs -und
- Bebauungskonzept.

STADT BECKUM
RAHMENPLAN INNENSTADT

Bauliche Nutzung

MK Kernge

Ml Mischgebiet

WB Besonderes Wohngebiet

IR

WA Allgemeings Wohngebiet

Gemeinbedarf

bezuglich kunftiger Nutzung

weitere Klgrung erforderich
Abgrenzung der uberbaubaren Fluchen;
in weiterfuhrenden Planungen noch
genauer zu entwickeln

ebauung - Stadthild

Braeeed
_ &

(v o]

geschiossene Raumkanten

Unterbrechungen in geschiossenes
Raumkanten

Raumkanten durch dichtstehende
finzelbaukorper

Emnzetbaykorper in of faner
Bouweise

bedeutende Einzelbaukorper

Gliederung von Freirdumen
durch Baumreihen

Fussung von Straffenraumen
durch Vegetation

{01333

Grin - und Freiflachen

offentiiche Grunflachen

Private Grun- und Freiflachen nach Typ
und Zuordnung zur baulichen Nutzung

Flachentyp MK Kerngebiet

Flachentyp HMi Mischgebiet

Flidchentyp WB Besenderes 2
Wohngebiel L

Flachentyp WA Allgemeines
Wohngebiel

Begrunung groflerer versiegelter
Flachen
% Wasserflachen

Verkehrsflachen

B offentliche Verkehrsstraflen

m di. mit zusatziichen Boumreihen

Verkehrsberuhigung mit
Strafienbegrinung

Fufigangerzonen
Hauptfuljwege , Rodwege

privater Grofparkplatz

offentliche Grofi - Parkplatzaniage
Zu- und Ausfahrten der Parkplatze

Art und Dimensionierung und Gestal-
tung von Anlagen fur den ruhenden
Verkehr sind im Rahmen vertiefen-
der Untersuchungen zur kunftigen
Nutzung und/oder Bebauung zu

bestimmen
Mafistab 1: 1000 Nord  Karte Nr:
L s S
¢3S % i) 0 bk A LP 7

N Arbeitsgruppe fur Stadtplanung
und Kemmunalbay GmbH

) RO Beiam, ool 0y, 03/XIOSS
2000 Mamburg 1 Lange Rede 19,  CLO/548Y

In Zusammenaroait mit

Berief & Partner
Architektur - Stadtplanung
- Kemmounalberotung |
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STADTEBAULICHER RAHMEN-
PLAN FUR DIE INNENSTADT

Verkehrskonzept

Verkehrsstrallen

sffentliche Yerkenrsstroaflen mit
zusdtziichen Baumreihen

Heubau von Verkehtsstrafien mit
Begrinung

Umgastaltung von Erschlieflungsstra-
flen ohne Umwidmung

- Verbessarung der Grinausstoltung
- Nevordnung des rubenden Varkehrs
-~ Yerlangsamung des fliefenden
Verkehrs durch geeignate Moflnohmen

JIEN

Umwidmung { 42 StV0 ) und Neugestal-
tung von £rschliefungssteafien in
Wohngebieten und verkehrsbecuhighe
Geschdfisstroflen

- Aufhebung der Flachentrennu

- Fuilgéngerfreundtiche Oberfidchen-
gestaliung

- Schaffung ven Aufenthaltsbereichen
-~ Grungeshaltung

Verhandene Grofl-Parkplatze

Zu- ung Ausfahrran der vorhandenen
o~ Grofl- Parkpldrze

Neuunln?(e von ebenerdigen Stellpldt~
2en, Parkhdusern und/oder Tiefgo-
ragenteilweise in der Kombinatlon
mii Bebauung

vorhandene Fullgdngerzonen

KN

| vorhandene Verkehrsberuhigung,
gekennzelchnel nach SngBg 9

Eeplunter separater Radweg (nach
adwegeplan, Biro Diplomgdrtner
Brinkschmidt]

vorhandener separater Radweg

Ausbou separater Radwege (nach Rad-
we%epinn} durch Verkehrsberuhigungs~
mafinahmen nicht erforderlich

e ]

Bedeutende
Einzelbavkdrper

I

Neuplanung der Bebauung im Zu-
= o t dem e ! des Osttor-

g mil
knotens, gem.B-Plan 10.3.A

e

Mafstab 1: 1000 Nord  Karte Nr.:

efw B i %6
A / Arbeitsgruppe fur Stadiplonung
ju (. ung Kommunaibau GmbH
U ld N0 Beim B Reehsstr 01 03/0700%
b 2000 Measurg 1 Longe Rebe 19, GLO/1SH)
In Zusommenarber mit
Beref & Parfner
Architektur - Stadiplanung
e Xomaunalberatung

t i i i i i i i i i i Z 000 Beletete N Kesgwes M, OS10S/110
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STADTEBAULICHER RAHMEN-
PLAN FUR DIE INNENSTADT

Geun - und Frei-
fldchenkonzept

dffentliche Griinflischen: vorhanden

£rganzung im 6ffentlichen Griin-
fldchensystem: geplant

vorhandene Hauptfullwege

Ergdnzungen im Hauptfubwegesystem
geplont

Erhohung des Griinflachenanteils

in Block bereichen

Anteil der nicht versiegelten Flidchen
an der Freifldche in:

WA-Gebieten 2 70%

WB-Gebieten 2 60%

MI-Gebieten 2 30%

MK-Gebieten X 20%

Begrunung gréflerer versiegeller
Flachen

Verbessesung der Grunausstattung
von vorh Strafen, incl. Boume

Reubou von Verkehrsstraflen mit
Griznausstattung

Gliederung von Freiraumen durch
Baumreihen

Fassung von Straflenrdumen durch
Vegetation

=
poed]
B3
(@]
=S
=
T

vorhandene Fullgangerzonen

dffentliche Grinfliche: entfallt

Neuanlage von verkehrsbervhigten
Fiichen mit Granousstariung

geplanter seporater Radweg (nach
Rodwegeplon, Biro Oiptomgir tner
Brinkschmidl -

vorhandener separater Rodweg

Bedeutenge
Ewnzelboukdrper

Kinderspreiplatz

Halistab §: 1000 Nard Kartgur.:

lkt til L] - Al

RO Beria M, Aechaair B8, 030/302058
1000 Wastirg 1L Lange Rehe 73, OLOZIBSY

In Zusammenarbeit mit
Berief & Partner 7

Arbeitsgruppe fur Stadiplanung
ﬁ% und Kommunaibou GmbH

A
I Acchitektur - Stadtplanung ||
& 3 - - + — t — . ] Kommunalberatung \ >
N
: { i : ; : : i : i i £ | 4100 Berteid T, Knmpeey 8. OSI08/30 \
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STADT BECKUM

STADTEBAULICHER RAHMEN-
PLAN FUR DIE INNENSTADT

i

Stadtbildkonzept

wichtige Raumkoanten, in bzw. on denen
sich dos Stodtbild Beckums gonz be-
sonders dokumentiert

Ergidnzung des Bou- und Blocksirukiur
durch mafistabgerechte Neuvbebouung

Neybebouung ouf Fldchen, die wr Zeit
mit Nebenonlagen besetzi sing

Cjje:

Raumkantenschliefung durch Begru-
nung

22224 Raumkanten mit besonderen, im Detail
noch zu entwickelnden Gestaltungs-
anforderungen: vorhanden

geplant

vorhondene FuBgingerzonen

Besondere
Sorgfaltsbereiche des Stadibildes

Besondere
Sorgfaltshereiche des Stadtbildes,
erganzt durch Denkmalpflege

DDk |

(vl Bedeutende
By Einzelbaukorper
<
Mafistab 1: 1000 Nord  Karte Nr..

54 % A 5 0

[ o bl
7 2 Arbeilsgruppe fur Stadiplanung
Jajc vZ] und Kommungibay GmbH
‘J U [ ] wesowin s, recmtr s, 03075000085
2000 Hanbery 1 Lange Rebe 7. 040/ 248441
In Zuscmmenarbet mit
Berief & Partner
Acchitektur - Stadiplanung
Kommunalberatung
1000 Betrtes T, Krwpvey W, OSSN




STADT BECKUM

STADTEBAULICHER RAHMEN-
PLAN FUR DIE INNENSTADT

Maflnahmen - und
Handlungskonzept

Bebauung und Stadtbild

Vertiefende Unlersuchung ggf als Vors
stufe 2u 8-Plinen und/ooér bau-
hiche Testentwiirfe

Untersuchung zur Neu-/Umgestaltung

Blockkonzepte ggf. als Vorstufe 1u
B-Pldnen

Bereiche mit besonderen Anforderun-
Em an dos Stadibild, Entwicklung von
estoltyngsfestsetzungen

=
=
—
(@]

B-Plane rechiskriftig oder in Auf-
stellung befindlich

Aufstellung von Gestellungskenzepten
fijr besondere Eingengsbereithe

O

Griin- und Freifldchen

c

Verliefende Untersuchung als Vorstu-
fe zu Griinordnungspldnen mit s tadt-
dkologischen Erganzungen

R

| | Aufstellung von Grunordrungspidnen

Erhdhung des Griinanteits in
Blockinnenbereichen

Verbesserung der Grunausialtung von

Straflen im Rahmen der Gestoltungs-
ptanung zur Verkehrsberuhigung

Ergantung im Hauptfuflwegenetz

Begriinung von Parkplatzen und
sonstigen Verkehrsfiachen

Beqrlnung griferer versiegelter
Fidchen

o |«

<
m
-
=
™
e
=

Umgesrnllun3 der Alleestrole;
Neugmmrg es ruhenden Verkehrs;
Erhdhung der Grinousstatiung

Umgestaltung von Erschliefungs-
steaflen ohne Umwidmung

Umwidmung und Neugestaltung von
Straflen

Anlage von Grofi-Porkptdtzen/Park-
hdysern/Tietgaragen im Verbund mit
Neubauten anderer Nutzungen

Neubou von Verkehesstrafen mit
Begrinung

gemunrer separater Radweq (nach
adwegeplan, Buro Diplomgartner
Brinkschmidt)

vorhangener separater Radweg

Ausbau separater Rodwege (nach Rod-
we?,egiun! durch Verkehrsberuhigungs-
maflnahmen nicht erforderlich

o =il

1 Hafistad 3. 1000 Nord  Karfe Nr.:
1 L s S 5

j [ % © A

| =

» Arbeitsgruppe fur S1adtpianung

und Kommunalbau GmbH

(1] mgsmin s cecuare w030/ s020088

A U poa mamdwrg | Lenge Rebe B3, 0407305400

in Zusammenarpeit mit

Beref & Partner

Architektur - Stadiplanung
Kommonalberatung

i i H % 00 Beteret B, esgues . 0308/00
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Mafnahmenbezug

Ort

Zied

Mafinahmen

instromente/Handlungserfordernis

1. Wohnen

2. Gewerbe, Hande!
und Dienste

3.
3.1

Yerkehr
yerkehrskonzept
ruhender Yerkshe
auf dffentiichen
farkpldtzen

3.2 ¥erkehrsberuhigung

Putorg

Biock 39 - zwi-
sehen Dimstr.
und Kalkstr,

Bergich Linsen-
sir, /Withelnstr,

Grundstilck Yolke-
bank/Linnensir.

a1lgemain

Efnkaufs- und
FuBigdngerzonen

Nordwall/Allee~
strale

Rathaus

Hindenburgplatz
{Heumarks}

SidstraBe

Quartier Pulort

Der Aspeki des Wohnens
in der Innenstadt soll
wiader gestdrki und
{iraktiy gemacht wer-
dan,

Neuordnung des Fabrik-
grundstiicks Ellinghaus

Stariung des Wehnens
ynd  Erhelt der das
Babiet prigenden,nicht
stlirenden Handal und
Jisnste

Hach eveniueller Stand-
sriaufgabe:

EntwickYuag dohnen, Han-
dal und Dierste mit
Yorrang Wohnen

Wiederherstailung ynd
Erhalt des gewachse-
nén Stadigefiges und
der Mafistiblichkeit

Erkalt und Entwicklung
des ¥aufangeboles ent-
sprechend dem Bedarf
und der zentralen Be-
deuvtung

Ein ausreichendes Ange=
bot an Parkmdglichkedi-
ten und ziigige Erreich-
barkeit flr den ruhenden
Yerkehr in zumgibarer
Entfernung zu den fie-
schaftsiagen der Innen-
stadt, erschlossen iber
des innerstidiischen
Strafanring Alleaste./
SternstraBe. Damit Ver-
ringerung des Park-
suchverkehrs in der Ine
nenstadt ung fusbay der
Yerkehrsberuhigung zur
verbesserten Yerwelle
aualitsy,

Abgestufte Form von Ver.

zwischen Nordwallilkshrshervhigungsmainah-
Hordstr, und HUhl-men zur Erhbhung der

strafie sowie b~
rige Wohnsirafien:
Thierstr, /Posi-
str., Elmstr.,
antaniussir., Ea-
gelsgasse, Stein-
gasse, Richterse
gasse, OststraBe
Hidhienstr, /Sid-
wall

Aufenthalie- und Yar-
weilgualitit in Sirsfian
der Innenstadt fir:

« Bpwohner

- Besuoher

~ Kunden

nachs

~ Wohnstralen

- Geschaftsstrafon

~ ErschlieBungsstrafen

Entsiegelung und Begriinung
der Hofinnenbersiche.
Avbruch der Fabrik und
Schaffung einer Gexein-

schaftsanlage {Block an der
Kreuzste, IModernisierung u.

Isstandsebzung. Bouliicken-
schiteBung. UWohnungsbe-
rogene Yerkehrsheruhigung.

Hach Ausiagerung der Firma
Keubgbauung des Grund-
stiicks mit einer Wohnan-
Taga.

Entsiegaiung und Bogrinung
dep Innenhife; Vekehrsbes
ruiiigung fir alle Nutzer-
zaspriche organisieren

und gestalian.

Hauordnung

: Wobhmen im “Ackerblrger-

haus" als Leitlinie fir
i Ausbildung von Wohn-
bebasuny,

Arvondieryngen entlang der
Hordstralle und Ostsirafle

Bau ¢iner Parkpalette mit
frschlieBung lber die
Atiesstrafe fir ca, 230
StellpliEize.

tm Zusammenhang mit der

Reslisierung der Mebrzwesk-

naliz in einmer Grifipnsrds
Bung von g, 100 Stell-
aldtzen

Hau einer Tiefgarsge wit
Ersehliefung iiber Alleew
straBe fir ¢a, 70 5teli-
5i8tze

Angsbot von ca, 830 Park
pldtzen
Angebot von ca, B0 Steil-
platzén

Umgestaltung des Sirafien~

raumes &)s “Yerkehramisch

Fische™ zur gleichbersch-

tigien Hutzung fir Ful-

génger, FPKW und Radfahrer:

~ durchgehend eisheit-
tiche Pflasterung

~ PEW Stellfldchen in zu-
fahrtsfreien Bargivhen

~ kisinkronige Baus-
pfianzungen bzw. Ver-
besserung dey Griine
ausstatiung

Bebauungsplan mit Ausweisung WA;
Biockkonzepte und Offentlichkeits-
artgit,

Bebammgspian mit Ausweisung WA und
Sicherung bestehender Betriebe durch
Ausweisung M

fSebagungsplan =it Ausweisung WE und
M {HordsiraBel auf der Grundlage
zaplen.

3lockkonzept wd WB-Ausweisung ent-
sorechend dem Gesambgebiet,

Beratung der Architeiten.

Sowelt durch B-FPlan noch micht vor-
bereitet {10.3} im Bareich Hordstr,
vertiefende Untersuchungen fir Ab-
grenzungen zu rickwiartiqen Grund-
stilcken, Arrondierung nach Nordsen.

Detailuntersuchung des Anschlusses
AlleestraRe, Testentwiirfe.

Vertiefaende Untersuchung, vorberei-
tends Planung und Investitions-
sicherung fir dis Mehrzweokhalle

Vertiefende Untersuchung; fir Se-
dienstete der Stadtverwaltung Park-
angehot westlich des Westlores
zwischen Minsterwag und Ableger Str,
entwickeln.

Gestaltung s, auch 4.3

Yorbersitende Untersuchung, baul.
Testentwiirfa,

generells Steuerung von differen-
zierten Stellipiatzregelungen durch
Satzung/B-Plan

Umvidmung {§ 42 STVO) Wohnguartiers-
sfrafllen

HaBoshmenbezug

f
i

Ziet :

H

Mafinabmen

H
Cinstrumente/Handlungserfordernis

i

3.3 Heubau von VYer-
kehrssiraien

3.4 Radwege

4, Grip~ ung Frei-
fiadchen

4.1 {ffentliche Grin-

und Freiflidchen

4.2 Yerpesserung der

Grinausstattung
yon Stralen im
fahmen der Ge-

staltungsplanung

zur Yerkehrsbe~
rubtigung

Clemens-August~
Strafie und Ostl.
Teilstlick Ostetr.

HallstraBen/Hii-
helmstr,, Lianens
str., Teilstick
Hordstrade

Atfessiralie

Osthorkanien

Yerkehrsheruhigte
Bereicha

Alleestr., Yor-
helmersir,, Oel-
derstr,, Wilhelm~
str. Stromberger
Str., Lippwey,
Lippborger 5tr.
Elisabathstyr.,
Dalmerwayg,
Hinsterwsy

Griinziige

Siechenbach /Kol
tenbach ~
Marienplatz iber
den St. Liebfrau-
enkirchpiatz und
Antoniussohyle

Sischenbach/
Werse

geplantes Jugend-
zentrum
{ghem, E-werk}

$t. Btephamus
Kirchplatz

AllegstraBe

:

siehe ohen

siahe oben

Wiederhersielliung des
Alleencharskiers und
VYerunipfung mit dem
tangentialen Griin-
system

5. B-Plan 10.3-A

Sichare und direkis £r-
reichbarkeit der lunen-
sfadt

sighe oben

Auf der Basis des histo-
rischen Stadtgrgndrisses
Zusammenfassung der tan-
gentialen {Wallring) und
radialen Grinzige sowie
Integration der singu-
Tdren Srinflichen 2y
einem stadiriumlichen
Grin-Gesambnetz

Verbesgarung der inner-
stddiischen Freifidchen

In diesem Fall auch Auf-
wertung der AlleestraRe
als Aliee und Vernetiung
des Grinflickensystems
zwischen Harienplaiz

uad Westteich Wersesue

- Potler in FuBganger-
schutzbereichan {(Ein-
mlindungen )

- Einbahnstralan nur,
wann Lichiraumprofil
keinen Begegnungs-
varkehr zulift

- Sitzgalegenhaiten

Umgestaltung unter beson-
dever Beachtung des histo-
rischen Ensembles um die
St, Stephanus Kirche

Einbahnstrafenaufnebung,
Parkierungskonzepte und
Tempoiimits

z.B. im Bereich Nordwell

; Teitumbau durch Refpflia-

sterung der Eregzungs-
urd Tinmiindungsheraichs

Reduzierung der Fahrspur-

chrefisn, Anlage ven Rad-

wagen, Baumptlanzungsn

¢, B-Plan 10,34

¥aine besondaren Malnahmen
notwendig

Reuvanlage und/oder
zung von Radwegen,
seitig gefihrt

frgdn-
baid~

Separete Radwege in vorhan-

denen und geplantsn Orine
28gen,

Yerlingerung des bestehen-
dan Grinzuges sntlang des
Stschenbaches nach Westen
bis zum Marienalabz

Verlingarung des bestchen~
dea Grinzuges nach SUd-
westen entlang der Werse
Bis zur Sternstralie

Weiterflhrung des geplanten
Grinzuges Rollenbach~5ie-
chenbach nach Stden westl.
des Jugendzentrums ent-
Yang der Werse und des
Judenfriadhofs,

Offentegung des verrohrien
Werseabschritis,

Umgestaitung und Evrginzung
der Griinfidche des Kirch-
platzes durch Baumreinen
ete,

Etn- oder bgidseitige
pfianzuny doppelter Baum-~
reihan

sighe ohen

OrdnungsmaBranmen zur Yerkehrs-
lenkung

i
H
§
H

JZur Ermittiung des Durchgangsver-

ikehrs und Verkehrsaufkomsess Kean-
Cieichenzihlung der XFIs

s, B-Plan 10.3-A

jVertiefende Untersuchung Uber Wege-
Pfihryng, evtl, Verlageruhgen von

| Kutzungen,

Primordnungsplan

Yertiefends Untersuchung ilber Wege~
Fibrungen, Brlinordnungsplian

liberpriifung bestehender Planung
(Stadt Beckum}, vertiefends Unter-
suchung, Grinordnungsplan

grincrdaungsplan

Siehe 3.2
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HMafnahmenbazuy

.Drt

Ziel

HaBinahmen

insteumente/Handlungserforderats

1.3 Begrinung bzw. Um-

gestaltung von
Parkplitzen und
Busbahnhof

4.4 Private Grin- und
Fraiflichen

5. Stadtgestiall

5.1 Besondere
Eingangsbersiche

5.7 Bereiche ait be-
sonderen Anforde-
rungen an da%
Stadtbild

Neumarkt, Nord-
str,, Busbahnhaf

sjehe auch Wohnen

Haubeckumer 3ir,/
Herdstrafe

Nordstrafie/sllee~
straBe/Sternstr.

$t,  Stephanus-

Kirchplate/Slid-
strafa/Elissbeth-
strafe

Hepeich Stadtver-
altung/destan-
feuermarkt

Nettorknoien

Nordgtrafte

| Putort/Bergsir,
Bereich Blhistr.,
Linnenstr,

H
H
H

Entsiegelung und Gestalt-Pflanzung von Bewmraihen,

yarbesserung

Erhihuna der Srimanteile

zur Verbesserung der

Kutzung wnd des Klein-
kiimas

generall:

- auf der Basis des hi-
storischen Stadtgrund-

risses badeuisame
stadibildprigends

vesickerungsfihiger goden-
belag etc,

generelis bei Neuolanungen
ynd ~bauten von Parkpalet-
ten, «platzen gio. Grinan-
teita bilden durch hodens
nahe PFlanzungen oder
"Hydro-Grin®
Entsizgeling, Abrif von
Schuppen, Dachbegrinungen,
AnpTianzungen auf Tiefge-
ragen, private 3tellpliizs
und gewerbl, genutzte Hife

.3, ergidnzende Blockrand-
bebauung, Wiederherstellung
von Fassaden im grspring-
Hichen Material und Gestal~
tungsduktus

Elemente silirker ver-
deutlichen

« bai weiteren BaumaB-
nahmen kleinmaBsiib-
Heohe Bau-, Raum-
and Nutzungsstrukiur
erhajten in zeitge-
mader Interpretation

Zusammenkang durch stadt-Heverdnung bzw. Umgestal-

raumliche Gestaliung
nerstallen

Erhalt der harmoni-
schen Stadigesialt

Wahrung und  Ergénaung

des historischen
Ensembies

grhale und Erginzung

der groBriumigen Stadi-
gestait, gesrdgt durch

Parkanlage ynd beson-
gere Cinzelbauklrper

tung 484 vorhandenen Bus-
bahnhofs, Gliederuny von
ungeordneten Fifchen (2.8,
Baumeeihend, Trhait von
Raymzanten und denkmal-
werier Gebgude.

Erhalt der denkmalwerten
Gebiude, Schiiefung der
Raumxanten Sternstrals
durch Bepfiznzungen gof.
Wiedgerherstallung von
Mapstihlichkeit und
Ortsbezug

gasonderer Beraich der

Denkmalinfleqe; Blockrand-
bebavung an der Sid~ und
flisebethstr. Gringe-
staltung, Yerkehrsberuhi~
gung

Gestaltung Alleesiralie
Blockrandschlisfung Ahle-
ner Str., Minsferwag

Groffldchige zusammen~ |s, B-Plan 10.3-4

hingende stadtriumiiche
Gestaitung

feseitigung der Fassadens-
ménget;
- Gestaltung der EG-Zo- |-

nern; -

Wiederherstelivng der
vertikalen Propor- -
tionen und Individu-
aiitit der Einzelhiu~
ser bis in 4ie Laden~
ZOnRE

Proportionierung der
Schaufenster
dezente Werbetrigey

Wigderherstellen histio-

rigcher Fassaden

kaire der Architektur

fremdien Materialien
verwenden

Erhalt ven nech einheit-

Yichen Frukturen im
fusammenhang

Reparatur von Fassaden, Er-
halt denkmalwerter Gebiude,
agf, Frailegung von Fache
werkfassaden, Beseitigung
gestatterischer Minge]

tun tersuchung zur Neu-/Umgestaltung

Bahnhofgvorplatz

fiffentlichkeitsarbeit, Bl ockkonzepie

= Beratung von Architekten
- Gestaltungsfestsetzungen

tofstellung von Gestaltungskonzesten

siehe oben

s, such Yerkehr, bffentl. Grin-
fléchen

hufstellung von Bestalthonzepien

$. B-Plan 10.3-A

Entwicklung von Gestaltungsfest-
setzungen, Beratung von Architek-
ten, (ffentiichkeitsarbeitf

Entwicklung von Gestaltungsfest-
selzungen
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9.1

Teilbereichskonzepte
Ackerbiirgerhaus

Das Ackerbiirgerhaus hat einst das Stadtbild Beckums geprdgt und bestimmte
die Harmonie der Bebauung wesentlich mit. Vielerlei Verluste und Verdnde-
rungen haben diese historische Substanz dezimiert, zu selten sind dabei
maBstdbliche Entwicklungs~ und Anpassungsmdglichkeiten heachtet worden.
Nach den Weltkriegen sind heute nur noch 14 Gebdude dieser Art in der
Innenstadt vorhanden.

Die behutsame und zeitgemdBe Entwicklung von Grundlagen fir Gebdude fiihrt
zu Vorschldgen, die das gewachsene Geflige der Stadt nicht sprengen und
stdren. Vielmehr sollten MaBstab, Funktion und Erscheinungsbild zu einem
Ergebnis fithren, das den heute zu stellenden Anspriichen ebenso entspricht
wie der Beriicksichtigung historischer Belange. Dabei sollte das
Ackerbiirgerhaus als stddtebauliches Gestaltungselement als Leitlinie fir
fiir die architektonische Ausbildung der Wohnbebauung dienen. Zwar_ hat ein
Wandel der Funktionen stattgefunden, gleichwohl lassen sich aber Ahniich-
keiten feststellen, die auch bei zeitgemdRer Architektur einen Stilbruch
- wie Teider in der Vergangenheit zu oft - vermeiden. Gemeint sind hier
vor allem die Bebauungen, die sich auf Wohnnutzung beziehen: Wohnen mit 1
- 2 Wohneinheiten, 1 oder 2 Stellpldtze 1im Gebdude bilden hierbei die
Grundiagen der Gestaltung. Die sich hieraus ergebende Kubatur, Nutzung in
den unterschiedlichen Geschossen und hierauf bezogen verschiedene Details
in der Fassadengestaltung sind in dem beigegebenen Beispiel aufgezeigt.

Fazit:

Eine Verkniipfung von gewachsener Stadtstruktur, historischen MaBstdblich-
keiten und heutigen Nutzungsanspriichen ist sehr wohl zu erreichen. Die
Besinnung auf diese Gestaltungsgrundlagen einerseits und auf die werkge-
rechte Verwendung ortstypischer Materialien bei entsprechender Durchar-
beitung andererseits sind ganz wichtige Anspriiche, die von den in Beckum
bauenden Architekten mit aller Entschiedenheit verlangt werden scllten.
Das setzt aber auch voraus, hierfiir das Verstandnis beim Bauherrn durch
entsprechende Offentlichkeitsarbeit und Beratung zu wecken.
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STAOT BECKUM
RAHMENPLAN
INNENSTADT

FASSADENGESTALTUNG

NOROSTRASSE

- BESTAND -

|
S ITE UL

Fassadenabwicklung Teilbereich NordstraBe

Negativ

bei Schaufenstergestaltung Nichtberiicksichtigung der vorherrschenden
Fassadengliederung

zu groBe, disharmonische, unproportionierte Schaufenster, dadurch Ver-
ringerung in der Werbewirksamkeit des Gebdudes

unproportionierte Werbetriger

langes waagerechtes 'Schaufensterband"; StraBenzeile nur noch einge-
schriankt als ein Aneinanderreihen von [inzelhdusern, sondern mehr als
“lTanges Kaufhaus" erkennbar

Materialvielfalt

keine Einheit mit individuellem Charakter ("Chaos" durch "Freiheit™)
Fenster 1im Obergeschofibereich :

oft Zerstdrung der historischen Struktur und Auswechseln der histo-
rischen Fensterteilung durch unproportionierte Einfeldscheiben

Wiinschenswert

- Proportionierung der Schaufenster unter konsequenter Beriicksichtigung
der vorhandenen Fassade, um ein "Abschneiden" des Erdgeschosses von den
Obergeschossen zu vermeiden

- eher mehrere kleine, wohl proportionierte Schaufenster als ein ‘“er-
schlagendes" grofes (Werbewirksamkeit wird nicht gefahrdet}. Hiufig
ibliche Verkleinerung der Glasfldchen durch aufgeklebte Imitationen wie
Fachwerk, Sdulen, Mauerwerl dann nicht notig.

- zurtickhaltende, dezente gut gestaltete Werbetrdger, der Architektur
angemessen; Oststr., 7 als positives Beispiel

- im ErdgeschoBbereich Wiederherstellung der Erkennbarkeit der einzel-
nen Hauser, jedes in seiner, auch aus den Obergeschossen resultieren-
den,tvpischen Architektur. Lange waagerechte Fensterbdnder entsprechen
nicht dar Architektur der Innenstadt.

- Materialwahl gut iiberlegen und der vorhandenen Architektur anpassen;
keine der Architektur fremden Materialien verwenden

- Wiederherstellen der historischen Fassaden einschlieflich historischer
Fensterteilungen

- durch Beachtung dieser Punkte im gesamten StraBenverlauf eine fir die
MordstraBe typische architektonische Einheit schaffen, die in ihren
Einzelhdusern eine angenehme, zurlickhaltende Individualitdt widerspie-
gelt. {Absprachen der Kaufmannschaft untereinander, Gestaltungsfibel,
individuelle Beratung)

Fazit:

Hochster Wohn-, Einkaufs- und Werbewert kann erreicht werden, wenn
eine Harmonie des StraBenensembles wieder erkennbar wird.

150 KARTE

OATUM:
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9.3 Blockkonzept Pulort - Block 5

HandTungshedarf

- Hoher Versiegelungsqrad vor allem durch das ungenutzte Fabrikgebdude
und -grundstiick {(Flur 5, Parzelle 219). B

~ Tetlweise schlechte Wohnqualitit durch hohe Uberbauung von Srundstilicken
oder durch fehlende hauszugehtirige Freifldchen,

- Unpassende, dem Stadthild abtrigliche Fassadengestalt.

~ Modernisierungs- und Instandsetzungsdefizit.

Konzept

Die historisch gewachsene Blockrandbebavung der Strafien Pulort - Nordwall
~ Kreyzstrafe bleibt in ihrer Form erhalten und wird nur an offenen Rén-
dern ader Bauliicken geschiossen,

Fiir einige Gebdude wird Modernisierung und Instandsetzung empfohlen,wobei
nach den Leitlinien zum Stadtbild die ortstypische Zigenart von Material
und Gliederung gewahrt bzw, wiederhergestellt werden sollte.

Wirksame Verbesserungen der privaten Freifldchen, d.h. Zugewinn an be~-
grinten Flichen, kdnnen durch einzelna Abrisse von Nebengebiduden und fast
vollstéandiger Entsiegelung von Hoffldchen (vor allem auf kleinen Grund-
stiicken) erraicht werden.

Notwendige Garageneinstellplitze kinnmen nach dew Gesamtkonzept  zum
Rahmenplan im Parkhaus am Nordwall oder als Gemeinschaftsanlage im Block
untergebracht werden,

Das Grundstick der ehemaligen Fahrradfabrik wird nach Abbruch des Ge-
hiudehestandes und der Nebenanlagen neu geordnet und genutzt,

Vier Varianten zur Neuordnung :

Variante A @

Zin Teil des Fabrikgrundstlickes im Blockinnenbereich dient als Gemein-
schafteanlage fir Spiel und Aufenthalt, vor aliem als Aguvivalent fir die
kKleingeschnittenen Grundstiicke., Durch eine Blockdurchwegung vom Pulort
zum Nordwall {mit einem Gehrecht liber das Grunstick Nordwall 15) wird
diese Blockinnenfliche erschlossen.

Auf dem Grundstiicksteill an der Strafe Pulort wird eine Gemeinschaftanlage
fiir 8 Garagen vorgesenen, die die StraBenfront weitgehendst schiieft. Die
Garagendicher sollten begriint werden,

Das Grundstlick Kreuzstrafe erhdlt eine Neubau.

Variante B

Wie Variante A bis auf die Blockdurchwegung. Der Zugang zur Spiel- und
Fretfldche erfolgt tber die Garagenzufahrt. Die Freiflache kann auch von
den angrenzenden Privatgdrten durch eigene Pforten erreicht werden. Die
Garagenbauten schlieBen durch eine andere Anordnung die StraBenfront fast
vollstandig und es bietet sich Platz fir private Autoreparatur.

Variante C :

Wie Variante A bis auf die Garagenanlage. Stattdessen SchlieBung der
Stragenfront Pulort durch efnen Wohnungsneubau wmit alternativ 5 einge-
schohenen Garagen.

Yariante D :

Kleine Arrondierung des Fabrikgrundstiickes zugunsten der Grundstiicke
KreuzstraBe 3 und 5 und Neubau auf einem Einzelgrundstick im Blockinne-
ren.

SchlieRung der  Strafenfront  Pulort durch  Wonungsneubau. Eine
Blockdurchwegung entfdllt, ebenso der Ersatzbau flr Garagen. Fehlende
Stelipldtze sind im Parkhaus Nordwall nachzuweisen.

Tn allen vier Varianten sind keine iberlegungen fiir Grundstiicksneuordnun-
gen der verbleibendan Privatarundstiicke enthalten, die aber anzustreben
sind, vor allem fiir die Eckgrundstiicke und wenn mglich mit Wegerechten
zur inneren Freifliche,

Verkehrsheruhigung Wohnquartier Pulort

Das gesamte Quartier Pulort soll nach der MaBgabe des Ranmenplanes zu
ainem innerstidtischen Wohnquartier entwickelt werden.

Die Verkehrsberuhigungsmafnahmen werden somit wohnbezogen durchgefihrt
mit dem Ziel, den Durchgangsverkehr zu verhindern und eine Geschwindig-
keitsreduzierung zu erreichen,

Die mittelalterliche Stuktur des StraBenraumes eignet sich als "Verkehrs-
mischfldche®, d.h., FuBgdnger und PKW nutzen den StraBenraum gleichberech-
tigt ohne Varrang fir den PKW, Die Aufenthaltsflache fir den FuBgénger
und die Anwohner wird erweitert.

Die Strafen Pulort und KreuzstraBe erhalten als WohnstraBen sine niveay-
gleiche, einheitliche Pflasterung bis an die Hauskanten ohne gesonderte
Fahrbahnmarkierungen., PKW - Stellflidchen kinnen 1im StraBenraum in zu-~
fahrifreien Bereichen angeordnet werden. Durch intensive kleinkronige
Baumpflanzungen werden beide Strafien begrint, Das Lichtraumprofil des
Pulrot, durchschnittlich ca. 9,50 m {davon 5,80 ~ 4,75 m jetzige Fahr-
Bahnbreitel, THRt einen Verkehr in beiden Richtungen zu. Hegen der Eng-
stelle in der slidiichen KreuzstraBe (4.00 m) wird hier weiterhin die Ein~
bahnstrafen~Recelung empfonlen.

Der Nordwall mit einer Fahrbahnbreite von 5,50 ~ 5,00 m soll als Sammel~-
strafe kiinftig in zwei Fahrtrichtungen befahrbar werden.

Im Gegensatz zu den verkehrsberuhigten WohnstraBen bleibt hier aber die
Fahrbahntrennung {(Fahrbahn/BUrgersteig) erhalten. In den Einmindungsbe-
refchen von WohnstraBen ist niveaugleich aufzupflastern,

An der Engstelle Nordwall-KreuzstraBe ist ein Teilabschnitt des Nordwalls
durch das Schild 325 (Verkehrsberuhigte 7Zone) zu kennzeichnen, um hier
Yerkerssicherheit fir den FuBgdnger zu gewdhrleisten, Im Ubrigen gilt fir
den Nordwall wie auch flr die anderen RingstraBen das Tempolimit 30.



Die Kosten fur MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung in den angrenzenden
StraBenabschnitten des Blockes 5 (s. Karte 60} konnen nach iiberschlidgiger
Schdtzung mit ca. 500.000 DM angesetzt werden. Darin sind enthalten:

- intensiver Umbau der Strafen Pulort und KreuzsiraRe mit niveaugleicher
Pflasterung (nach MUglichkeit versickerungsfihiger Wegebelag), durch-
gingige Neuanpflanzung von Bdumen, Aufstellen von Pollern in FuBginger-
schutzberefchen (an Einmindengen}, Markierung von Parkplédtzen, ggf.
Sitzgelegenheiten

- Te{lumbau Nordwall mit Aufpflasterung der Kreuzungs- und Einmiindungsbe-
reiche, partislle Neuwanpflanzung von Biumen.
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! Modernisierung nofwendig

! Holzfachwerk

Nebengebdude entfernen

-entsiegeln und begriinen

Freiflachenverbesserung

begriinte Fliichen

Zugewinn an begriinten Fli-

ey

gebduden und Entsiegelung

% - | KARTE NR.
IM ORIGINAL M 1:500
15 1 15 :

Arbeltzgruppe fur Stadiplanung
G und Xommunalbay GabH

1238 Serdn 19, Rewthastr, 93, 33072271355

3360 Hamawry 1, Lange Ache 13, 483733805)

In Zusammenarbeil wmit

Berlef & Pariaer
Architextur - Shaciglanung
Kammenaiteratune .

V107 Bteeted T, Carpeeg 3, 4537573202 \/




\~\_Va_r1un1‘e A %

Atbeltsgruppe fur Stadtplanung
und Kommunalbau GabH

1000 Bartn 19, Relhxzre. 108, 030/3028055
1000 Himoury 1, Lange Reda 19, 040/205841

In Zusammenarbelt mit
Berief & Partner

Architektur - Stadiplanuag
Kommunatheratung

2300 Bleieteld T, Kaaigweg i1, 05205/3230

| Pulort - BlockS -

- Konzept fir

STADT BECKUM
RAHMENPLAN
INNENSTADT

Neuordnungsbereich

Varianfte A - (;

Blockinnenbereich fiir gemein-
sam.: . Spiel und Aufenthalf
chne '\leuordnung nngrenzender
Grundstiicke

Variante A :

Garagenaniage am Pulort
(u. a. Ersatzbau fir 6 Ga-
ragen ) fir 8 Garagen.
Ddcher begriint.

SchlieBung Bauliicke
Kreuzsfrafe 1

m Blockdurchwegung

Varianfe B :

Wie Variante A auller :

- Garagenanlage mit der Wirkung

einer geschlossenen Strafen-
front.

- Blockdurchwegung

Fenster zu Nachbar-
grundstick

Garage freistehend
oder angebaut

Garage innerhalb des
Hauses .

-1

/\ _ CARTE NR.

NORD

im 0.1 :500 - 58

W 20 50 100




-‘m'.

STADT BECKUM
RAHMENPLAN
INNENSTADT

Pulort - Block5 .

| Konzept fir
‘|- Neuordnungsbereich

Blockinnenbereich fiir gemein-
-sam: . Spiel und Aufenthalt
ohne Neuordnung angrenzender

Variante A - C; 1
Grundstiicke

Yariante C:

Wie Variante A aufler :

- BlockschlieNung Pulort durch
Neubau mit 5 (iberwiegend
eingeschobenen ) Garagen

Variante D, Voraussetzung:

Grundstiick Kreuzstrafie 1 bleibt
“jn der Grone erhalten, kieine
Arrondierung des Fabrikgrund ~
stiicks zugunsten der Grundstiicke
Kreuzstrafle 3 und 5. Kein Er-
satzbau fir 6 Garagen

SchlieNung der Bauliicke Pulort.
Neubau auf einem Einzelgrund -
stiick im Blockinnenbereich.
Keine Blockdurchwegung

1« |Variante

e Fenster zu Nachbar-
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Garage freistehend
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Garage innerhalb des
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9.4 Blockkonzept Block 39 - zwischen ElmstraBe und KalkstraBe -

Die Ahsicht der Firma E1linhaus K&, ihren Betrieb zu verlagern, gibt An-
1aR, ein Konzept flr eine ca. 5.300 gm grofie Fliche zu entwickelrn.

Der Nutzungsbestand des Blockes ist nach Verlagerung durch einen iberwie-
genden Anteil an Wohnutzung gekennzeichnet, lediglich auf den Grundtiicken
Kalkstrapde 15 - 17 befindet sich noch die Glaserei Novak und ein Mobella-
ger der Fa. Hermarn. Der Malereibetrieb Heese in der KalkstraBe 23 un-
torhrilt an diesem Standort nuy das Wohnhaus und das Biivo.

An der Oelder Strafe Fcke Kalkstrale befindet sich das Bahnhofshotel,

Nach Finschitzung der Staatlichen Gewerbeaufsicht besteht durch diese
Betriebe keine wesentliche Immissionsbeldstigung.

Siid1ich  des Blockes zwischen Kalkstrake und Bahntrasse haben die Firmen
“riener, Lange und Bomke ihren Betriebsstandort, die ebenfalls in ihrer
Lage zum benzchbarter Wohnen als problemlos eingestuft werden.

Im Horden der fimstrafie besteht ausschliefilich Womnutzung.

Namit wird fir den Rlock eine Nutzungsabgrenzung WA/MI  vorgeschlagen,
wonach eine Gstliche Teilfliiche weiterhin in der MI-Nutzung verbleibt.

Die freiwerdende Fliche der Firma FlTlinghaus kann damit als Baugebiet WA
beplant werden.

Das ¥nnzent sieht oine Randbebauung entlang der ElmstraBe und eine Bebau-
ung ix Blockinneren vor, Erschiossen wird die innere Wohnanlage iiber die
Flmstyrate oder YalkstraBe in einer Fahrtrichtung. Im Bereich der Zu- bzw,
pucfahrten sind die notwendigen Garagenstellplétze angeordnet. Die Bebau-
ung  kann  in Reihen- oder Einzelhausbebauung mit einer max.GFZ von 0,6
erfalgen,

Eine nicht befahrbare FuBwegeverbindung wird zwischen den Grundstiicken
KalkstraBe 1 und 3 empfohlen, wobei flr das erste noch eine zusdtzliche
Einzethausbebaung denkbar 1ist.

Filr die KalkstraBe und die ElmstraBe wird Verkehrsberuhigung vorgeschiag-
en, die nach den jeweiligen Nutzeranspriichen (Gewerbe in der KalkstrafBe)
zu organisierern und zu gestalten ist.
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9.5 Gestaltung AlleestraBe

Die Alleestrafe war frilher, vor dem heutigen Ausbau, eine zweireihig
sestandene Rotdorn-Allee, deren Reste ansatzweise 2zwischen Huhl- und
ThuerstraBe noch erhalten sind; hier allerdings wurden die entstandenen
Lieken mit Linden aufgefiilit. Die Breite der StraBe, die zwischen ca. it
und 19 Metern variiert, bote hier rdumlich den Ansatz, die Allee unter
Beibehaltung ihrer Verkehrsfunktion wieder zu vervolistdndigen und auf
einer Seite mittels einer Doppelreihe von Biumen einen grofzligigen FuB-
und Radweg anzulegen, evtl. wére sogar beidseitig eine doppelte Baumrei~
hung miglich. Bei einseitiger Doppelreihe sollte der FuBweg auf der West-
csite dar AlleestraBe liegen, da die zu verbindenden Griinbereiche eben-
falls auf der StadtauPenseite des Innenrings liegen.

Aus dem vorliegenden Kartenmaterial wird ersichtlich, daB die geplanten
Begriinungsmafinahmen und die vorgeschlagene verschmdlerung der Fahrbahnen
den Verkehr auf der Alleestrake nicht verdridngen sollen. Die derzeitige
verkehrsfunktion der Alleestrafe soll auch weiterhin beibehalten werden.

Das MaBnahmen- und Handlungskonzept des Rahmenplanes Beckum beinhaltet,
da8 eine der vorrangigen Arbeiten, den Rahmenplan wit seinen Zielen umzu-
setzen, eine Verkehrsuntersuchung auf der AlleestraBe erfordert, um fest-
zustellen, ob von der AlleestraBe aus der Parkplatz am Nordwall angefah-
ren werden kann. In diesem Zusammenhang ist ebenso zu untersuchen, ob
Magnahmen auf der Alleestrafie Auswirkungen auf den Konvad~Adenauer-Ring
haben werden. Dieses Untersuchungserfordernis wurde schon zu Beginn der
Fortschreibung des Rahmenplanes Beckum in der Klausurtagung als notwendig

erkannt.

Bei dieser Untersuchung ist anhand einer Kennzefchen-Zdhlung der Kfz's zu
ermitteln, wie hoch der Durchgangsverkehr auf der AlleestraBe und dem
Konrad~Adenauer-Ring fet. Nach der  Verkehrsprognose  zum Ge-
neralverkehrspian Beckum von 1982, prognostiziert bis 1990, nimmt der
Konrad-Adenauer-Ring bei Fertigstellung des Verbindungsstickes von der
Vorhelmer Strafie bis zur Neubeckumer Strafe einen Durchgangsverkehr von
11,7 % als Anteil am Gesamtverkehr auf.

Da nach der Prognose von 1982 inzwischen das Verbindungsstiick zwischen
Vorhelmer StraBe und Neubeckumer StraBe iiber die WLE fertiggestellt wur-
de, kinnte durch die zuvor genannte Untersuchung das heute tatsdchlich
vorhandene Verkehrsaufkommen gezihlt und bewertet werden.
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9.6 Grobschema Parkpalette Nordwall

Die Abbiidung zeigt grobschematisch den Fldchenbedarf einer Parkpalette
auf dem Geldnde des heutigen Parkplatzes Nordwall. Vorgesehen sind eine
ErschlieBung lberwiegend an die AlleestraBle Uber ein z.Z. unbebautes
Grundstiick sowle ggf. eine zusdtzliche Ausfahrt zum Nordwall. 0b die
Anbindung an die Alleestrafe funktionieren kann, st noch durch detail-
tierte Untersuchungen festzustellen.
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.7 Planung Grinzug am Jugendzentrum

Im Zuge der Verwirklichung eines geschlossenen Netzes hegriinter FuBwege,
unabhsngig vom Strafennetz rund um die Altstadt von Beckum, besitzt das
Grundstick des ehem. Elektrizitdtswerkes an der SternstraBe eine wichtige
Funktion zwischen dem Griinzug westlich des Osttor-Parkplatzes entlang der

Werse im Siden und dem Planungsziel eines &riinzuges entlang der Werse/
Kollenbach zwischen SternstraBe und MWLE im Horden (mit AnschluB zum
Erholungsgebiet “Phinix"). Seitens der Stadt Beckum ist fir das Gebaude

und Geldnde die Umnutzung zu einem Jugendzenirum vorgesehen.

Die beiden Konzepte des Rahmenplans (Variante 1 und 2} verfolgen eine
Offenlequng des verrohrten Werseabschnitts sowie die Entwicklung einer
durchgehenden FuRwegeverbindung zwischen dem Neumarkt und dem Parkplatz
Osttor entlang des Judenfriedhofs und der Werse. Eine Querverbindung

entlang der offengelegten Werse zur Sternstrafe flhrt den Grinzug am
Kollenbach/ Siechenbach nordwérts.

Die favorisierte Variante 2 sieht eine Bebauung entlang der SternstraBe
zum verbesserten Immissionsschutz des Freibereiches des Jugendzentrums
sowie des dffentlichen Griinzuges vor; in Hohe der offengeleglen MWerse
werden zur Aufrechterhaltung des Griinzuges eine bauliche Zdsur oder nur
ein Durchgang im ErdgeschoB vorgeschlagen. Langfristig sollte die ge-
werbliche Nutzung des Grundsticks nirdlich der Werse (VEW)} durch Wohnnut-
zung mit Garten-/Grinfliche abgelfst werden.
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9.8 Planung Griinzug Siechenbach/Kollenbach - Marienplatz

Der bestehende Griinzug entlang des Siechenbachs zwischen WindmihlenstraBe
und Siecherhausweg kdnnte auch nach  Westen eine Fortfiihrung bis zur Min-
dung an die Werse und weiter entlang dieser bis zur Sternstrale/ Neumarkt
erhalten. 7.7t. verlsuft ein FuBweg von der Windmihlenstrafe durch die
Strafle "Auf dem Jakeb", Hirdlich der Schule flhrt dann ein schmaler,
racht unauffilliger FuBweg in das Wersetal, auf dessen Gstlicher Seite
dieser bis zur Sternstrafe verliuft. Das westliche Werseufer, das an das
Werksgelsnde  eines  holzverarbeitenden  Betriebes grenzt, st z.Zt.
Grimbrache, das dstiiche Ufer wird durch Schrebergdrien genutzt,

Des waiteren ist aine Weiterfihrung des FuBweges nach Westen direkt sud-
Tieh entlang der Bahrlinie der WLE bis zur Wilheimstrafe denkbar, um eine
divekte Verkniinfung nach Yesten mit dem Beraich um die Liebfrauen-Kirche,
un%er Umoehung des als Barrisre wivkenden holzverarbeitenden Betriebes zu
erhalten.

Denkbar ist auch die Weiterfilhrung des FuBweges entlang der WLE bis zur
Nardstrafe in Hohe des nordlichen Zugangs zum Marienpiatz; damit wire ei-
ne geschlossene und griingestaltete Verhindung abseits des StraBenverkehrs
gegeben, welche die bestehenden Grinbereiche/Wege im Norden verknipft und
AnschiuB an den Griinglirtel im Osten und Stden der Innenstaat schafft,

Tm Rereich des liebfravenkirchplatzes finrt der FuBweg zundchst idber das
Grundstick eines heutigen Wohnhauses. Bas HuBerst spitzwinklige Grund-
stiick zwischen WLF und Pfarrhaus an  der WilhelmstraRe besitzt keine Ent-
wicklungsmiqlichkeit und stellt sine flr diesen Bereich nicht winschens-
werte Nutzung dav. Der vorhandene F[lektro-Umsetzer sowie der Bolzplatz
miitten entweder nach Siiden oder aber an einen génzlich neuen Standert
verloegt werden, sie stellen ohnehin fir den Kirchbereich keine forder-
liche frodnzung dar. Nach Westen fihrt der Weg weiter auf der Nordseite
des Gartens des Pfarrhauses an der Antoniusstrafe und entlang der Gebdude
dey Antoniusschule zuf den Schulhof. Evitl. mlfte eine Garage versetzi
werden, um in der Engstelle zwischen WLE und Schulgeb&uden genligend Raum
Fiir den Weg und seine Bestaltung zu erhalten. Der Schulhof grenzt im We-
sten an die Rickseite der Bstlichen Bebauung der NordstraBe zwischen An-
tonius~ und Kalkstrafe. Diese Behauung zeigt sich bis auf zwei Liicken ge-
schinssen. Beide Liicken wiren Ansatzpunkt fir die Weiterflhrung des Weges
bis zur NordstraBe. Die siidliche PLicke” bildet ein eingeschossiges, ge-
werblich genutztes Gebiude in der ansonsten 2-4-geschossigen Bebauung.

Diese Stelle hietet den Vorteil, daf sie sich genau in Hbhe des ndrd-
Tichen Zugangs des Marienplatzes befindet. Die zweite Licke 1st aine Bau-
Ticke auf dem Grundetiick dirvekt siidlich der WLE, so daB der Weg in Hohe
d=s nirdlich der Sparkasse befindlichen Parkplatzes in die Nordstrage
wiindet, Die slidliche Wegfithrung wire im Sinne einer direkten Yerbindung
zZu bevorzugen.

Nach der Realisierung des Grinzuges Siechenbach ~ Marienplatz fehlte fir
einen ceschlossenen Griinring bzw. einen gringestalteten FuBweg weltgehend
unabhiingig vom Strafenverkehr rund um die Innenstadt von Beckum nur noch
eine Uegeverbindung im Nordwesten bzw, Siidwesten, namlich zwischen Ma-
rianplatz und WithelmstraSe. Diese Yerbindung kinnte im Rahmen der Umge-
staitung der Alleestrafie geschaffen werden.
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10.1T Kaufkraft~ und Geschiftsflédchenberechnung *
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* Die  Berechnungen und Analysen wurden im Juni/Juli 1986
erstellt und beruhen auf  Daten  zum Bevilkerungs-,
Haushalte~ und Gesch&ftsflichenbestand der Stadt Beckum
von 1985, Die Ergebnisse der Volks-, Haushalts- und
Arbeitsstdttenzdhlung von 1987 konnten deshald noch nicht
berlicksichtigt werden,



KAUFKRAFT~ UND GESCHAFTSFLACHENSCHAETZUNG FOR DIE STADT BECKUM

1. Allgemeines

Ziel der Kaufkraft- und Beschiftsfldchenschitzung fur die Stadt Beckum,
unter besonderer Beriicksichtigung der Innenstadt Beckum, wird sein,
aufzuzeigen ob und in welchem Umfang zusitzlicher Bedarf an Geschifts-
fldchen im Rahmenplangebiet besteht,

Der Bedarf, d.h, das mit Kaufkraft versehene Bedirfnis der Wohnbevdlkerung
einer Stadt, wird durch periodischen und aperiocdischen Erwerb von Gitern
und Diensten gedeckt. Der periodische Bedarf setzt sich aus Gitern des
téglichen und métie?fr%siﬁg%ﬂ aber regelmdfig wiederkehrenden Bedarfs
zusanmen. Der aperiodische Bedarf besteht im wesentlichen aus langfristiy
erworbenen Glitern.

Zur Feststellung eines eventuelien Fehlbedarfs miissen insbesondere die
Einkaufsgewohnheiten der BevBlkerung, insbesondere auch auBerhalb des
Stadtgebietes, beriicksichtigt werden,

Zundchst wird die vorhandene Kaufkraft ermitielt, Daraus wird unter

Zugrundelegung der Kaufkraftzy- und -abflisse der Bedarf an Geschifts-
flichen abgeleitet und dem vorhandenen Besatz gegenibercestelit.

2, Zur Versorgung in den Ortsteilen

Es wird davon ausgegangen, daf die Versorgung der Bevilkerung mit Gltern
des tiglichen Bedarfs in den Oristeilen in zumutbarer Entfernung gegeben
ist,

InnerhaTb der Stadt Beckum hat das Rahmenplangebiet - im folgenden als
"Innenstadt” bezeichnet - insbesondere die West, Ost- und NordstraBe
deutlich zentrale Funktion inne. Das wird besonders deutlich, wenn man
den Besatz der Ubrigen Stadtteile mit Gemeinbedarfseinrichtungen, Einzel-
handel und Dienstleistungen analysiert. Ein bedeutendes Nebenzentrum, das

ggf. gesondert analysiert werden miifte, befindet sich in Neubeckum.

3. Ubergeordneie planerische Zielvorsteliungen fiir Beckum und Umgebung

Der Bund und das Land Nordrnein-Westfalen haben flir den Raum Beckum
raumordnerische und planerische Vorstellungen entwickelt. Im Bundes-
raumordnungsprogramm wird die Gebietseinheit 8 [Kreis Warendorf, Kreis
Borken, Kreis Coesfeld, Kreis Steinfuri und Kreisfreie Stadt Minster)
als Problemraum ausgewiesen. Hier sol1 durch verstarkite und mit zeit-
Ticher Prioritdt versehene Fﬁ?derung die Abnahme von Bevilkerung und
Arbeitspldtzen verhindert werden,

Die Kreisprognose (Raumordnungsprognose) 1dBt eine negative Arbeitsplatz-
entwicklung (-1,72% in den Jahren 1974 bis 1920} und eine ebenfalls
negative Bevdlkerungsentwicklung (-11% von 1974 bis 1930) erwarten. Die
negative Bevdlkerungsentwickiung wird aufarund von massiven Manderungs-
verfusten erwartet, da aus der natirlichen Bevilkerungsentwicklung eine
Zunahme {+ 3,6%) im betrachteten Zeitraum angenommen werden kann.

Im Bundesraumordnungsprogramm wird daher ausgesagt:

"Wegen des prognostizierten Arbeitsplatzdefizits gehiirt die Gebietseinheit 8
zu den  Schwerpunktrdumen mit besonderen Strukturschwichen {vorwiegend -

in der Erwerbsstrukiur) in denen vordringlich die regionale Wirtschafts-
forderung eingeselzt werden soll. Die ForderungsmaBnahmen sollen auf
Enfwicklungszentren { 1. d. R. Ober- ynd Mittelzentren) konzentriert werden.
Die Festlegung der Entwicklungszentren erfolet durch das Land.”

Im Landesentwicklungspian I/1I1 ist Beckum neben Ahlen und Warendorf als
Mittelzentrum mit 50,000 bis 100.000 Einwohnern im Mittelbereich fest-
gelegt. Die Mittelbereiche Ahlen, Beckum, Oelde und Warendorf sind dem
Einzugsbereich des Oberzentrums Minster zugeordnet.
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4. Bevidikerung und Bevolkerungsstrukiur

4,1 Einwohnerzahlen

Um zu einer miglichst genauen Geschdftsfldchenschitzung zu kommen ist es
erforderlich, die Bevélkerung der Stadt Beckum mit allen Ortsteiien zu
erfassen und zu prognostizieren. Eine offizielle Prognose liegt lediglich
auf Kreisebene vor {s. Punkt 3). Dort wird eine negative Bevilkerungseni-
wicklung bis 1990 erwartiet,

Im Rahmen der Erarbeitung einer Bedarfsanalyse auf dem HWohnsekior fir die
Stadt Beckum ersteilte die-ASK-Berlin auf der Basis des Analysejahres

1985 eine Prognfise der natiirlichen Bevdlkerungsentwicklung fir das Jahr
1995, Auch aus der natirlichen Bevilkerungsentwicklung sind aufgrund

der Wanderungsveriuste der vergangenen Jahre insbesondere in der Alters-
gruppe zwischen 25 und 40 Jahren, Einwchnerverlusie zu erwarten. Verstirk:
werden die Yerliste durch die zu erwartenden Wanderungsverluste. Die Zahlen
sind in der Tabelle 1 aufgefiihrt. Flr die weitere Berechnung der mdg-

lichen Geschéftsfldchen wird von der Variante 2, dem negativsten Bevilke-
rungsentwicklungsfall ausgegangen.

Tabelle 1: Einwohnerzahlen der Stadi Beckum

Jahr Einwchner Wanderungsverluste Salde insgesam®
1975 39,217

1976 38.961 - 258

1877 38.901 - &

1878 38,819 - 82

1979 38.781 +  §7 - 38

1980 38.893 + B4 + 112

1981 38,929 - 210 + 36

1og2 38.719 - 217 - 111G

1883 38,485 - 245 - 234

1984 358.681 k, A, + 196

1985 38.448 - 218 - 236

1986 38.221 k. A. - 224

1995 37.840 {aus natlirlicher Bevélkerungsentwicklung)

36.840 (Trendveridngerung des bisherigen Wanderungssaldos)
37.340 {Haibjerung des bisherigen Wanderungssaldos}

Quelle: Angaben der Stadt Beckum; Bevidlkerungsprognose ASK Beriin

4.2 Haushalte

Bie ADV der Stadt Beckum erfalit alle in Haushalten lebenden Personen uber
18 Jahre als 1-Personen-Haushalie, Wir kinnen daher flr unsere Berechnung
Tediglich auf die Zahlen der amtlichen Statistik von HNordrhein-Mestfalen

aus dem Jahr 1983 zuriickgreifen. Fiir die sp@teren Jahre Tiegen uns keine

korrekten ZahTen vor, £s wird davon zusgegangen, dafl sich die Haushalts~

struktur seitdem nicht WEseat11c§ verdandert hat

Tabelle Z2: Haushaltsstruktur der Stadt Beckum

Merkmal Arzahl %
Haushalte
mit ... Personan
1 £,.8720 42 .%
4 4,759 29,8
3 2,167 13,2
4 1,683 16,2
5 und mehr 093 4.3
Haushalte insgesamt 16,252 100

Quelle: Eigene Berechnungen aufgrund der Angaben der Statistik
des Landes Nordrhein-Westfalen sowie Angaben der Stadt Becwum

Die durchschnittliche Haushaltsgrdfe liegt bei 2,36 Personen.

5, Ermittlung der vorhanden Kaufkraft

Zur Ermittlung der vorhandenen Kaufkraft in der S$tadt Beckum wird
zundchst die Einkommensstruktur ermittelt. Zugrundegelegt wird die
Haushaltsstruktur sowie cdas haushaltsgrOfenspezifische Haushaltsnetto-
einkommen des Bundesdurchschnitts,



Tabelle 2: Einkommensstruktur der Stadt Beckum 1985

Monatliches Privathaushalte mit..... Personen ﬁausha}te
Hetioeinkommen insgesamt
von..,.bis unter...OM 1 YA 3 und mehr

upter 800 416 37 7 460
806 -~ 1.800 1.818 anh 36 2.259
1.800 - 2,500 1.746 976 414 3.136
2.500 - 3.500 1.188 1.378 1.077 3.591
3.500 - 4.000 445 653 639 1.787
4.000 - 5.000 561 701 1.053 2.4905
£,000 - 6.0600 243 277 508 1,023
£.000 und mehr 225 210 AZ6 861
sonstige HH 1) 278 179 273 730
Haushalte insgesamt £.920 4,799 4.533 16.252

1} Im Allg. Selbstdndige Landwirte cder mithelfende Familienangehlrige
oder HH ohne Angabe

Quelle: Eigene Berechnungen aufgrund der HH=Struktur

5.1 Kaufkraft der privaten Haushalte

Tabelle 4: Kaufkraft der privaten Haushalte in Beckum 1985

Haushaltseinkommen Haushalte menatiiche Ausg. Kaufkraft

absotut f.d.priv. Verbrauch pro Jahr
in Mio DM in Mio DM

Auszub., Renten-

t. Sozialhilfeempf, 2.719 3,299 36,528

niedriges

Einkommen 6.697 14,030 168,360

mittleres

Einkommen 4,222 12,0485 145,140

hohes

Einkommen Z2.614 11,828 141,948

insgesamt 16,252 41,253 495,035

Quelle: Eigene Berechnungen auf der Basis der Tabelle 3, der Angaben

des Stat. Jdahrbuchs fiir die Bundesrepublik Deutschland 1986, S. 452/453

116

Die im Stadtgebiet vorhandene Kaufkraft betrdgt 495,035 Mio DM. Fiir nicht
dem Einzelhandel sowie dem konsumnahen Handwerk zuflieBende Kaufkraft,
miissen im Mittel der Einkommensklassen fir Beckum ca. 42% abgezogen werden,
Dieser Abzug liegt etwas unter dem Bundesdurchschniit und ergibt sich

aus der Siedlungsstrukiur der Stadt. Im Stadtgebiet von Beckum gibt

es verhdltnismiBig wenig Mietwohnungen, sondern im wesentlichen 1 bis 2-
Familienhduser mit breitgestreutem Privatbesitz. Die dbzuziehenden Ausgaben
der privaten Haushalte bestehen aus Mieten/Instandhaltungskosten, Energie-
kosten, Aufwendungen fUr Verkehrszwecke und Nachrichtenlbermittlung sowie
teilweise Bildung und Unterhaltung. Danach stehen dem Einzelhande]l aus dem
Eirkommen privater Haushalte 1985 289,656 Mio DM zur Verfligung.

Da aufgrund der vorstehenden Bevdlkerungsprognose angenommen werden muf,

daB die Bevolkerung bis 1995 um 1.180 Personen zurlickgeht, ist mit einer
Abnahme der Kaufiraft von ca. 3% in Preisen von 1985 zu rechnen.

5.2 Kaufkraftabfilsse

Untersucht man die Einkaufsgewohnheiten der Bavilkerung in Beckum, so kann
daven ausgegangen werden, daB der pericdische, tigliche, .kurzfristige Bedarf
maglichst wohrungsnah, d.h. vorwiegend in den Stadtieilen besonders aber

in der Innenstadt gedeckt wird.

Der aperiodische normale Bedarf sowie der episodische, spezifische Bedarf
wird nur zu einem Teil in Beckum selbst gedeckt., Hisr spielt die Nihe zu

den Oberzentren Minster und Bielefeld, aber auch zu Hamm eine ganz entschei~
dende Rolle. Auch die Ansiedlung stddtebsulich nicht integrierter Einzel-
handelsbetiriene z.B. durch die Gemeinde Ennigerloh {Verbrauchermarkt sowie
Heim- und Hobbymarkt und Sartencenter) in nur 15 km Entfernung mit iber
6,000 am GeschoBfldche, zieht Kaufkraft von Beckum ab.

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, daB mindestens 307 der einzel-
handelsrelevanten Kaufkraft abfliefen,



5.3 Kaufkraftgewinne

Durch den positiven Pendlersaldo der Stadt Beckum sind leichte Kaufkraft-
gewinne miglich wenn man die Hypothese zugrundelegt, daB Pendler flir einen
Kaufkraftgewinn am Arbeitsort sorgen. In der Regel pendeln héher qualifizierte
Arbeitnehmer nach Beckum ein, Die Pendlergewinne machen etwa 10% der Beschdf-
tigten in Beckum aus, Es wird mit einem Kaufkrafigewinn von ca. 5% gerechnet.

Als Mittelzentrum mit 50,000 bis 100.000 Einwohnern im Mittelbereich
ist Beckum relativ gut erreichbar und hElt auch fir die umliegenden
Grundzentren die mittelzentralen Infrastryktureinrichiungen vor. Aufgrund
der Zentralitdtsstufe kann{%ﬁt einem Kaufkrafigewinn von ca. 3% gerechnet

werdern,

Sonstige Kaufkraftgewinne, z.B. aus Fremdenverkehr, sind nicht mdglich.
Die Ubernachtungsziffern des Beherbergungsgewerbes sind kaum kaufkrafg-

relevant,

5.4 Kaufkraftschitzung

Tabelle 5: Dem Einzethandel zuflieBende Kaufkraft der Stadt Beckum 1985

Merkmale Mic DM

Kaufkraft der privaten Haushalie 495,035

Minderung fir nicht dem Einzelhandel

zufiieBende Ausgaben /. 205,379
Einzethandelsreievante Kaufkraft 289,656
davon Kaufkraftabfllisse /. 30% 86,896
dazu Keufkraftgewinne . % 23,172
insgesamt anrechenbare Kaufkraft 225,932

Quelle: Eigene Berechnungen
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6. Geschdftsfidchenschiatzung

Geht man vengeéﬂer durchscnittiichen Absatzziffer je qm Gescﬁ&ftsf1éche

von 5,000 DM aus, so wirde die oben ermitielte Kaufkraft im Jahr 1985
45.186 gm Geschiftsfldche tragen. Dieser Oberschlagswert wird nachfolgend
durch die differenzierte Auswertung der Ausgabenstruktur der privaten
Haushalte und die Ermittlung der miglichen Geschdftsflachen aufgrund

der branchenspezifischen Daten modifiziert.

Tabelle &: Ausgaben der privaten Haushalte in Beckum 1985 in Mio DM

Giter Ausgaben privater Haushalte

Renten- und  niedrige mittiere hohe Summe
Sozialh.empf. Einkommen  Einkommen  Einkommen

Nahrungs- % 56,3 49,1 44,6 35.8

. Genufm. ahs, 10,429 37,808 29,194 23,749 100,680
Bekleidung % 9,6 14,9 14,2 15,0

u.Schuhe ﬁbsf 1,779 3,354 9,288 g,747 729,210
Gilter f.d, % 13,6 26,1 13,8 13,4

Haushalt- abs. 2,500 15,477 §,098 8,703 35,777
Tihrung

Gij .d.

ngggrf Snd y 7.6 3,4 5.6 10,6
Gesundh.pf1. abs, 1,407 | 2,619 3,666 6,884 14,576
sonst. Giter o 13,0 16,5 21,7 25,2

f.d. perséni, b 2 .40 . 4 H

Ausstattung abs. s 12,703 14,204 16,365 45,680

insgesamt abs. 18,523 77,001 65,457 £4,942 225,923

Quelle: Eigene Berechnungen aufgrund der Angaben des Statistischen Bundes-
amtes zy Einkommen und Ausgaben privater Haushalte

Die Tabelle 7 zeigt ein etwas unausgeglichenes Bild vor Ober- und Unter-
besatz an. Insgesamt ist aber daven auszugehen, daB die vorhandene Kauf-
kraft in Beckum ausgeschopft ist, In geringem Umfang kénnten hochspeziali-
sierte Einzelhandelsgeschifte im Bereich Korper- und Gesundheitspflege

und Gliter f.d. perstnliche Ausstattung geschaffen werden.Diese sollten das

E}%itt&i]&ﬁgen des Instituts fUr Handelsforschung an der Universitit zu
Koln, Klin 1885, Jahrgang 37 Nr. 11, 5. 150




vorhandene Angebot erginzen und insgesamt die Attrakiivitit des Einkaufs
in Beckum erhthen. Aus diesem Grunde schiagen wir eine Ansiedlung aus-

schiieBlich in der Innenstadt von Beckum ver. Durch eine Differenzierung
des Angebots kann eventuell zusitzlich Kaufkraft am Ort gebunden werden.

Tabelle 7: Migiiche und vorhandene Geschiftsflichen in der Stadt Beckum 1985

Gliter Geschdftsflichen in me

mogtich vorhanden  darunter vorh.

innenstadt

Nahrungs- und GenuBmittel  16.641 16.384 3.980
Bekieldung und Schuhe 7.567 5.807 £.387
Gluter fur die
Haushaltsfihrung 15.830 17.262 6.898
Giiter flr die Kirper-
und Gesundheitspflege 4,071 3.376 2.106
Sonst. Gliter fir die
pers, Ausstattung 8.208 5.687 3.293
hinzu kommen
warenhausihnliche Geschifte
mit gemischtem Sortiment 7.174 1.400
insgesamt 52.317 . 48.51¢ 21,664

Quelle: Eigene Berechnungen, eigene Erhebungen ASK

Qﬂschrénkend verweisen wir jedoch auf unsere Ausfiihrungen zur Bevilkerungs-
pfﬁgﬁGSe. Danach wdre anzunehmen, daR die Bevdlkerung abrimmt und

damit auch die Kaufkraft in Preisen und Zusammensetzung von 1985, Frginzend
dazu sei auf den seit Jahren kontinuierlicren Rickgang des Arbeitsolatz-
angebotes in Beckum hingewiesen.

£s ist jedoch auch eine anders verlaufende Entwickiung denkbar
~ Bebauung der Wohnbaulandreserven
- Gewerbe-~ und Industrieansiedlung.

Wir schlagen daher vor, die Xaufkraft ung Geschiftsfidchenschitzung im
Zeitablauf anhand der statigefundenen Entwickiung zu Uberpriifen.

Berechnungsmethode

| Einwohnerzahlen 1985}
1

[Faushal tsstruktur]
i

| S—

lAusg&ben der privaken Haushalte nach unterschiedlichen Einkommensklassen

1
lGesamtkaufkraft der Einwohner der Stadt Beckum|
X

(ﬁbzﬁg1éch ca. 42% der nicht cem Einzelhandel zufliefRenden Kaufkraft

j S

L
|[Einzelhandelsrelevante Kaufkrafi |
1

Abziglich Kaufkraftabflisse nach
finster
_ Hamm
Bielefeld

insgesamt ca. 30%
i

Zuzliglich Kaufkrafigewinne
54 aus Pendlersaido
2% aus der Zentralitdtsstufe
1

PEinzelhandelsrelevante am Ort verbleibende Kaufkraft in der Stadt Beckum _}
1

Aufschlisselung der am Ort verbleibenden Kaufkraft

Ausgabenstruktur der privaten Haushalte nack Einkommenskiassen und Branchen

- Nahrungs- und GenuBmittel

- Bekleidung und Schuhe

- Giter flr die Haushaltsfihrung

- Giter fir die Korper- und Gesundheitspflege

- sonstige Glter flir die persinliche Ausstattung
i

Ermittlung der vorhandenen Geschidftsflschen nach Branchen
I

Ermittlung des Gesch&ftsfléchenbedarf, flir 1985 nach Branchen




19

Berechnunasergebnisse

1985

in Mio DM batenstrukiur

Gesamtkaufkrafi der privaten Haushalte Einwohnerzahlen: Angaben der Stadt Beckum
in der Stadt Beckum 495,035

Haushaltsstruktur: Fehlerhafte Angaben der Stadt Beckum

im Bereich der 1-Pers.-HH
Abzlige fiir: Modifizierung: Statistik des Landes
- nicht dem Einzelhandel zuflieBende Kaufkraft 205,379 g:gd;?;;ﬂgéggifaéen, Angaben fir
~ Kaufkraftabflisse nach Minster, Hamm und Rielefeld 86,896
Zuschlag fiir: Einkommen der privaten Haushalte: nach Haushalistypen 1t. Angaben des
v Statistischen Jahrbuchs fiir die Bundes-

- Kaufkraftgewinne aus positivem Pendlersaldo 14,482 repubiik Beutschland, Wiesbaden 1985
~ Kaufkraftgewinne aufgrund der Zentralitétsstufe 9,580

Kaufkraft = NE Seite: nach bundesdurchschnittlichen Aus-

gabenstrukturen 1t. Angaben des

In der Stadt Beckum verbleibende einzelhandelsrelevante Stat, Jahrbuchs von 1985,

Kaufkraft 225,932 Minderung fir nicht dem Finzel-
handel zuflieRende Kaufkraft nach
bundesdurchschnitilichen Ausgaben-
strukturen des Stat. Jdehrbuchs 1885
modifiziert nach Siedlungsstruktur.

Davon werden ausgegeben flr:

Nahrungs- und GenuBmittel 100,680

Bekleidung und Schuhe 29,210 Ausgaben privater Haushalte, stadt- geminderte Ausgaben nach Ausgaben-
G?ier flir die Haushaltsfihrung 35,777 relevant: struktur 1t. Stat. Jahrbuch 1985
Giter fiir die Korper- und Gesundheitspflege 14,576
Sonstige Glter fir die perstnltiche Ausstattung 45,680 Geschéftsfldchen: Absatzdaten je m? Geschaftisfliche
. : im Jahresbetriebsvergleich ermittelt.
Diese Ausgaben tragen: Aus: Mitteilungen des Instituts flr
GeschiftsFlachen von 52.317 me Siﬁgglifoggfhgg? gg}dﬁiiﬁ?}iﬁ§§;?ag5
vorhanden sind: 48.516 m* zuziglich 7,174 m? mit warenhausihnlichem
Sortiment AnE . i ..
Die Kaufkraftbindung der 7.174 m? betrigt 24,032 Mio DM, Ergénzend wurden folgende Informationen verwendet:
das entsp?zght einer durchschnittiichen Geschifisfliche - tandesentwicklungsplan 1711 Nordrhein-Westfalen
Eeggg'fgzgmgig - 53,316 m2 O . HaFrefls - Niederschrift Uber die Klausurtagung am 22.9.1586 zum Thema: Bedarfs-
g : TS mé Gesamtgeschdftsfliche analyse auf dem Wohnsektor, Grundlage fiir eine Bau- und Bodenpolitik
: ’ . der Stadt Beckum-.
Erforderiiche MaBnahmen: ~ Durch Begehung ermittelte Geschdftsflichendaten sowie ﬁ?teriagen der
- Schaffung von Geschiftsflschen in geringem Umfang in der Innenstadt Stadt Beckum zu Gewerbebetrieben.

von Beckum konzentriert auf die Branchen
- Korper- und Cesavéheﬁtgpf1ege
_ - Sonst. Giiter fir die persiniiche Ausstattung
- Anhebung des Qualitdtsniveaus, ausschiieBlich gehobener Bedarf

Diese Mafinahmen kdnnen zu einer weiteren Bindung von Kaufkraft am Ort fihren.
Alle Berechnungsergebnisse sind Mindestwerte.



10,2 Material zum Abstimmungs- und Beteiligungsverfahren

16.2.1 Beteiliqung der Blirger

Pratokoll Rahmenplan Beckum 2G.5.1887

Birgerbeteiligung, hier: Efnwohnerversammiung

. A - - - - - — o o

Anwesend waren 15 Biirger, ’ ]
Vertrater der Verwaltung und der politischen Gremien (Liste s. Anhang),
Mitarbeiter der ASK und Berief & Partner

Nach der BegriiBung und Ev@ffnung der Einwohnerversammlung zum Rahmenplan
fir die Innenstadt Beckumsz durch den Blrgermeister der Stgdt 8&ckag,
Herrn  Gertheinrich, flbrte der Stadtdirektor, Herr Dr. ’Paz§mrak, m3t
einer Betrachtung Uber die vorangegangenen Ranmenpline in die Thematik
gin. :
Darauf folgte eine Vorsteliung der bisher erarbeiteten Inhaite des

Rahmenplans durch die ASK und Berijef & Partner. Die Themenbergiche

gliederten sich wie folgt:

1. Bevilkerung 5. Stadthiid

Z. Bebauung 6. Verkenhr
3. Hutzung 7. ruhender Verkehr
4. Grin 8. offentlicher Persohnennahverkehr

Die anschlieBende Diskussion konzentrierte sich auf die Frage der Pla-
nung eines zentralen Omnibusbahnhofs {ZOB) an der Sidstrafe.

Bedenken wurden insbesondere lber den Wegfall der Parkpldtze geduBert.
Sie wurden an dieser Stelle als besonders wichtig flir die Einkaufs- und
Geschiftszone angesehen.

in der weiteren Diskussion stellte das mBgliche Angebot von Parkpldtzen
in Tiefgaragen am gleichen Standort {unter dem heutigen Parkpliatz) eine
Lasungsvariante dar. ZIweifel bestanden ailgemein hinsichtlich der
Vereinbarkeit der Einrichtung eines Busbahnhofs mit den hohen Gestalt-~
anforderungen dieses besonderen Ortes fur die Innenstadt Beckums. In
Yerbindung wmit der geplanten Wohnbebauung wurde auch auf die zu erwar-
tende Lirmbeldstigung bei regen Busverkehr hingewiesen.

Kenkret wurde die Priiffung anderer Standorte angeregt, (am Daimerweg und
ging Ausnutzung des Parkplatzes am HNordwall mit Parkhaus und integrier-
temn Busbahnhof], aber auch die Moglichkeit der Verbesserung des
bestehenden Busbahnhofes vorgeschlagen.

Die  kontrovers gefUhrte Diskussion machte Jedoch auch die Standortvor-
teile des geplanten ZOB deutlich: Die direkte ErschlieBung der Innen-
stadt mit dem 20-mintitigem Zeittakt nach Heubeckum und die verbessertie
Anbindung der slidiich der Kernstadt liegenden Standorte (Krankenhaus,
Gericht, Schulen etc.}.
Von Seiten der Yerwaltung wurde noch einmal auf den frilhen Verfahrens-
stand der Planung hingewiesen. Keben der Auseinandersetzung mit den
funktionellen Anspriichen fir den Z0B-Standort sind gleichberechtigt die
historischen und stadtgestalterischen Belange djeses herausragenden
Bereichs der Innenstadt zu prlfen. - In der weiteren Abwigung missen auch
die Moglicnkeiten eines alternativen Standortes eingehsnder uyntersucht
werden.
Berlin, den ZE5.5.71987

ASK GmbH

Granow

Birgerversammluong 25 11,1987 Protokoll

Ca. 100 Birgerinnen und Blrger nahmen an der Blirgerversammlung
zum “Rahmenplan Innenstadt Beckum™ teil.

Nach der Begrifiung durch Herrn Technischen Belgeeordneten Késter
srliuterte Herr Berief den bisherigen zeitlichen und inhaltlichen
Ablauf der Erarbelitung des Rahmenplamnes. Frau Bratz und Herr
Barief erliZuterten anschlieflend die wesentlichen Rahmenplaninhal~
te zu den Teilbersichen Rutzung/Bevdlkerung/Grin/Verkehr und
Stadtbild. .

Zum Thema "Parkplatz SldstraBe" wurde dabel ausgefiihrt, dal man
beziiglich der zukinftigen Nutzung den ganzheitlichen Planungs-
ansatz des Gesamt-REazhmenplanes sehen missze und nicht die planeri-
sche Anregung der Verlagerung des ZOB als Einzelpunkt herausgrei-
fen und iscliert betrachten dirfe. Zur Parkplatz-Situation in der

Innenstadt Beckum haben Zahlungen gezelgt, daB es keine Defizite
an Parkplétzen gebe, sondern vielmehr sogar ein Uberangebot
bastehe, daf mitunter allenfalls schlecht erreichbar oder

schlecht ausgeschildert sei. Angesichts der Lagegunst des Grund-
stiicks SidstraBe misse lberlegt werden, ob die Zahl der Dauver-
parkplitze hier nicht zugunsten anderer Nutzungen von zentraléro-
licher Bedeutung reduziert werden miisse durch Verteilung auf
andere #Hhnlich glnsgtig zur Innenstadt gelegene Parkplitze.

In der anschliefenden Diskussion wurde schnell deutlich, daf der
Rahmenplan mit seinen vielfiltigen Inhalten und Zielaussagen vor
dem Thema “Parkplatz SltdstraBe/ZOB" weit in den Hintergrund
tritt. Allein der Bestand dieses zentralen Parkplatzes sei Thema
in Beckum. Eine Verlagerung des Zentralen Omnibusbahnhofes (20B)
an diesen Ort zulasten zumindest eines Teils der Parkplitze komme
nicht in Frage, allenfalls die Einrichiung von Haltestellen an
der Sildstrale sel akzeptabsl und sinnvoll.

Anscehliefiend erliuterte Herr Dipl.Ing. Striinkmann von der
Hegionalverkehr Minsterland GmbH (BEVM) die Situation und M&glich-
keiten des OPHY in Beckum. Er wies einleitend darauf hin, daB die
Hahmenbedingungen flir den PNV in Beckum attraktiviert werden
milften, wenn dieser verstirkt angenommen werden solle. Dazu
gehdre ganz zentral die Aufrechterhaltung bazw. Stirkung der
Ortskernverbindung Beckum-Neubeckum, wenn beilde Kernbersziche
zusammenwachsen scllen, Dazu gehdre deswseiteren, daB vorn den 3
Bus-Linien zwischen beiden Kernbereichen, die einen 20-Minuten-—
Takt bilden, nicht 2 am Jjstzigen Busbhbahnhof-S8tandort Bahnhof WLE
aquasi "vor den Toren der Iannenstadt” endsn dirfen. Im Falle eines
ZOB an der StdstraBe in zentraler Lage wiAren in direkter Nihe
auch zu EKrankenhaus und Amtsgericht ein merkbarer Fahrplan und
ein 20-Minuten-Takt ohne Umsteigen zwischen Beckum und Neubeckum
odglich,

Die Einrichtung der 3 Linien mit unterschiedlicher Fahrtroute,
die aber zZwischen Beckum und Neubeckum einen 20-Minuten-Takt bil-
den, hat im Verkauf von Bar-Fahrscheinen (= @elegenheitskund-
schaft einen Zuwachs von 8% gebracht. {Absclute Zuwachs- bzw.
Benutzer-Zahlen konnten in der Blrgerversammlung jedoch nicht
genannt werden. )

In der weiteren Diskussion kam w.a. die Frage nach den rechtli-
chen Konseguenzen einer Auswelsung des Wilhelmviertels {Wilhelm-
str./Linnenstr.) als "Besonderes Wonngebiet” flir die bestehende
Nicht-Wohnnutzung., Im Rahmen der Ausweisung eines “"Besonderen
Wohngebletes” sind neben dem Wohnen auch die Nutzungen méglich,
die die Wohnnutzung nicht beeintrichtigen, scondern diese ergin-
zen. Dagegen wiren in einem Mischgebie= auch Nutzungen zulissig,
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die der Zielrichtung., die innenstadtnahe Wohnnutsung zu gtidrken,

entgegenstinden.

Deswelteren wurden besonders fiir einige Engpisse des Dbestehenden
Strafiennetzes in der Altstadt Zwelifel geiuBert, dort einen Begeg-

nungsverkehr wieder zuzulassen. Der Rahmenplan enthidlt diesbezlig-

lich die Zielaussage, grundsitzlich und allgemein in der Beckumer
Inngnstadt die Wiederzulassung des Begegnungsverkehrs anzustreben
im Rahmen einer allgemeinen Verkehrsberuhigung der gesamten
Innenstadt mit einer verbesserten Erresichbarkeit flir die Anlieger.
Aus diesen sher grobkérnigen Zlelsetzungen des Rahmenplanes misse

nun =2ine feinkdrnige Untersuchung und Prifung der Art und Weise
der Umsetzung der Planungsziele im Detall erfolgen, dia Jedoch
nicht mehr Bestandteil der Rahmenplanung selbst sein kann. Im
Gbhrigen sind Engpidsse, an denen keine Pegegnungsverkehr =stati-

finden kann, durchaus auch Gestaltungs-Bestandteil von Verkshrs-

beruhigungsmalBnahmen, die stellenweise im Beckumer Stadtgrundril
nicht erst neu geschaffen werden miBten, sondern aus den vorhan-

denen Gegebenheiten dbernommen werden kdnnten.

Fiir den Fall, daBl die AlleestraBe wieder zur Allse umgestaltet
werde, wurde die BeflUrchtung geiuBert, dad aufgrund einer wermin-
derten Leistungsfiihbigksit der AlleestralBe &.K.~Aden.-Hiryg stirker
belastet wirde. Bel einer Behdrdenerdrterung zum Aspekt "Wisder-
herstelluong der Gestalt-GQualitit der AlleestraBe"” wurden seitens
des LBEBA durchaus Changen fir eine Realisierbarkeit bei Wahrung
der Funkticnserfiillung im verkehrlichen Bereich gesehen; zur wei-
tergenenden Kl3rung bediirfe es hierzu jedoch weiterer Zihlungen,
Analysen und FPlanungsverfeinerungen.



i0.2.2 Beteiligung der Tridger 6ffentlicher Belange

Protokoll Rahmenpian
Beteiligung der Trager offentlicher Belange

B R B e B e N e L

Tetlnehmeriiste siehe Anhang

Nach weiner Einfihrung in den Yerfahrensstand des Rahmenplans fir die
Innenstadt Beckums folgte eine Knappe Vorstellung der Inhalte durch die
ASK und Berief & Partner. Hierbei wurde das vorbereitete Ausstellungs-
material fir die geplante Blirgerbeteiligung verwendet.

e Gesprachsthemen wihrend des Vortrages und der anschliefendsn Dis-
kussion bewegten sich fast ausschlieBlich um die Verkehrsproblematik.
Hiervon sind als wichtigste Bereiche zu nennen:

1. Der geplante Ausbau der AlleestraBe zu einer Allee und somit zu einem
Teilstiick des Griinrings.
Diesem Konzept wurde prinzipiell von allen Anwesenden zugestimmt. Als
Vertreter des landesstraBenbauamtes sah Herr Determann bei  der
vorhandenen BundesstraBe eine Fahrbahnbreite von 6,50 Meter bef
Busbegegnungsverkehr als durchaus ausreichend an, Im Arbeitsverfahren
der Rahmenplanung konnfen tatsdchliche und zukiinftige Verkehrsmengen
auf der AlleestraBe nicht ermittelt werden. Hierzu sind noch im Rah-
men eines zusdtzlichen geordneten Verfahrens detailliertere tUnter-
suchungen notwendig. Von diesen Ergebnissen wird dann z.B. die Ausge-
staltung der Erschliefiung des geplanten Parkhauses Nord und die Grin-
ausstattung der Allee abhdngen. Die Moqlichkeit der Herausnahme des
LKK=-Verkehrs, der dann iiber den Umfahrungsring Konrad-Adenauer-Ring
und Zementstrale gefihrt werden konnte, sollte ebenso geprift werden
wie weitere Auswirkungen eines Umbaus der AlleestraBe im Gesamtnetz.

Da die AlleestraBe aus der verkehrstechnischen Sicht des Landes-
strabenbauamtes Munster als BundesstraBe im heutigen Ausbauzustand
intakt ist, erscheint mittelfristig eine Finanzierbarkeit des Umbaus
ohne vorherige Umwidmung der StraBe fraglich.

2. Die Cinrichtung eines zentralen Cumibusbahnhofs (ZOB} an der
StidstraBe.

Hier sind die beteiligten Triger (RVM, DB, Stadt Beckum} in ersten
Yerhandlungen,

Yon der RVM - vertreten durch Herrn Strinkmann - wird die Planung
begruBt. In der direkten Nihe zum Zentrum Beckums und der besseren
Anbindung der Standorte sldiich der Innenstadt wird eine entschei-
dende Yerbesserung des OPNV-Angebots gesehen,

Weiter kidnnte mit dem Z0B an der Sudstrafe der schon heute bestehende
20-Minutentakt zum Bahnhof Neubeckum direkt in die Innenstadt geholt
werden. Auch bei einer {- wenn Uberhaupt dann aber in weiter Zukunft
zu sehenden -} Wiederbelebung des  Schienennahverkehrs tber den
Beckumer Bahnhof an der NordstraBe wire eine akzeptable Andienung
itber den Z0B SUdstraBe realisierbar.  Nach dem heutigen Verfahrens-
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stand sind aber noch weitergehende Planungen Uber den Rahmenplan
finaus notwendig. Hierzu gehdrt gleichberechtigt zu den funktionellen
Erwdgungen auch die Besch@ftigung mit den historischen und stadtge-
stalterischen Bedingungen des projektierten Standortes. Testentwurf
und Wettbewerb sind fur das hier unverzichtbare Ziel guter Stadt- und
Architekturgestaltung geeignete Mittel,

3. Die Frage der Verkehrsabwicklung im Bereich des geplanten 208 und des
Kirchplatzes.

Hier konnte auf die Testergebnisse aus dem Jahre 1979 hingewiesen
werden.  Ziel ist es, den Durchgangsverkehr aus diesem Teilstick der
Beckumer Imnenstadt herauszuhalten, um damit eine bessere Abwicklung
des Zielverkehrs und des OPNY zu erreichen.

4. Die Aufhebung des EinbahnstraBensystems innerhalb des Umfahrungs-

ringes Stern- und AlleestraBe zugunsten der Einrichtung eines Begeg-
nungsverkehrs.,

Zu diesem Punkt wurde von dem Vertreter der Polizei Bedenken geiu-
Bert. Auch hierzu werden im Rahmen von MaBnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung detailliertere Betrachtungen notwendig werden.

Yon  Seiten der staatlichen Gewerbeaufsicht - vertreten durch Herrn
Kunze - wurde die Frage nach dem Stand der Auslagerungsverhandlungen
gewerblicher Betriebe angesprochen. Nach Angaben von Herrn Stadtbaurat
Scheffer sind die Gespriche und Verhandlungen mit den betroffenen
Betrieben gut vorangegangen. Fur die Fabrik Fllinghaus besteht mittel-
fristig die Absicht, den Standort an der Eimstrafe aufzugeben. Zuvor
sollte jedoch die weftere Nutzung dieses Geldndes geklirt werden {Rah-
menplan). Herr Kunze wies noch einmal deutlich auf die Folgen

(Entschddigungsanspriiche} mdglicher “Uberplanung” gewerblicher Betriebe
hin.

Frau Dr.  Heintz vom westfidlischen Museum fir Archiologie befiirwortete
ausdriicklich  die Konzeption des Grinringes im Rahmenplan fir Beckum
und wief auf die Beachtung historisch wertvoller Elemente hin (z.B. den
Ort des ehemaligen Haupthofes von Beckum). Hier ist insbesondere bei
BaumaBnahmen Aufmerksamkeit auf Bodenfunde u.¥. erforderlich.

Berlin, den 25.%.1987
ASK GmbH
Granow
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Verteiler ) ] ) T T
Zum Gesprich am 20. Mai 1987 zur Fortschreibung des Rahmenplans zum Gesprdch am 20.05.1987 zur fortschreibung des Rahmenplans “"Innenstadt
*Innenstadt Beckum” sind folgende Triger Gffentiicher Belange eingeladen:
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Beckum® mit den Trigern Gffentlicher Belange

1.) Cberpostdirektion Minster Postfach 10 00 Gberpostdirektion Minster:
4400 Minster i -
jzg A WY S I AL
7.) Industrie- u. Handelskammer pgstfach 40 24 Verleste, Aol FLUN iyl L
4400 Minster !
3% Staat). Gewerbpaufsichtsamt Postfach 756 03
4500 Munster .
e Industrie- u. Handelskammer:
4.) Handwerkskammer Minster Fostfach 34 80 _ k , ,
44060 Munster i g e BNE R Y. Vs 5/\Z,MJK?C{ [ Xt
5.} Landesstrafenbauamt Hinster Pastfach 48 (7 ¥
4400 Hinster
B.) VEW Bez. Direktion Minster Postfach BO 60 Staatliches Gewerbeaufsichtsamt:
A0 Minster
7.) Bischofliches Generalvikariat, Postfach 13 66 L /% /LZ ig (2
Abt, E&uuesea 4400 Munster
8.} Ev. Kirche von Westfalen Postfach 27 40 ]
- Bauamt - 4g00 Bielefeld |1 Handwerkskammer Minster:
9.} Kreis Warendorf Postfach Cn e - VA,
4410 Warendorf {gh%é s %arvqw ¢ «gf{({é A
10.) Staatl, Amt fir Wasser- u. Abfall- Postfach B4 40
wirtschaft 44030 Minster
11.) Hasserversorgung Beckum GmbH Postfach 15 08 LandesstraBenbauamt Minster:
477G Beckum i P o
A . . Lol 8V dk
12.) Regionalverkehr Minsterland Postfach 66 03
4400 Minster
13.) Hestf. Amt fir Denkmalipfie Salzstrale 38 . . ..
} i i Enematpt iege 4400 %éngterg VEW Bez. UDirektion Minster:
14.) Westf. Museum fiur Archidologie Rothenburg 30
- Amt fir Bodendenkmalpflege - 4400 Minster
15.) Kath. Kirchengemeinde St. Stephanus Clemens-Aucust-Str, 28
4720 Beckum . ey s . .
_ Bischifiiches Generalvyikariat, Abt. Bauwesen:
16.) Kath. Kirchengemeinde Liebfrauven Antoniusstrafie 9
4720 Beckun
17.} Lv. Kirchengemeinde Beckum Nordwall 40
47720 Beckum
18.1 Deutsche Bundesbahn Essen Postfach 10 08 63 Ev. Kirche von Hestfa}en - Bauamt -
4300 Essen
\ . ; ; iy ,«? b 5& /j
19.) Westf. Landes-Eisenbahn AS Postfach & 01 Kﬁfif £
4780 Lippstadt
206.) Polizeistation Beckum Yornelmer Strafe 56. "

4770 Beckum

Kreis Warendorf:
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10.2.3 Beratungen der politischen Gremien

btellungnahme der Rats-Fraktionen

Die IXrarbeitung des Rahmenplanes der Stadt Beckum war von vorn-
herein geprigt durch die Zielsetzung einer breiten Erdrterung mit

Rat, Verwaltung und BlUrgern der Stadt. Diese Zielsetzung fand
ihren deutlichen Niederschlag in der Klausurtagung am 1. und
2. April 1987 in Neubeckum. Die hier erzielten Ergebnisse fanden

insgesamt (mit Ausgnahme der welterfiihrenden Belange Grundstick
BlidstraBe) breite Zustimmung bei allen Teilnehmern.

Von mehreren Abstimmungsgesprichen mit der Verwaltung abgesehen,
fand die Erdrterung in Ausschuflsitzungen, Anhdrung Triger offent-
licher BRelange, Ausstellung und Burgerversammlung statt. Die
magere Betelligung von Blirgern an diesem Flanungsprozell ist auf

Grinde zurickzufiithren, die nicht die ASK zu vertreten hat. Die
parallele Berichterstattung in der Presse konnte hier
gelegentlich den Eindruck erwecken, dalB die Offentlichkeit =zu

Finzelzielen des Rahmenplans andere Auffassungen hat. Die Ursachs
hierzu 1st 2zu suchen in einer im wesentlichen nur auf Einzel-
aspekte des Rahmenplans beschrinkten Diskussion {(z.B. die Diskus-
sion tbher die zukinftige Nutzung des Grundsticks "BldstraBs"),
ohne dall eine Berlicksichtigung des ganzheitlichen Planungsansat-
zes erfolgte, der eine gegenseitige Abwigung aller Planungsziele
beinhaltet. Die Diskussion eines Einzelaspektes, losgeldst vom
Gesamtkontext der Rahmenplanung, kXann dann durchaus auch zu ande-
ren, separat betrachtet durchaus schlissigen Antworten fihren,
als sie problembezogen aus der Gesamtsicht und Abwigung aller
Planungshelange notwendiger~ und richtigerweise gegeben werden.
Dieser ganzheitliche Planungsansatz des Rahmenplans konnte brei-
ten Bevolkerungskreisen so nicht vermittelt werden, weshalb dile
im Rahmenplan aufgezeigten FPlaninhalte als Einzelaspekte in der
Beurteilung auch kontrovers lieBen.

Nachfolgend werden die kritischen Anmerkungen der Fraktionen auf-
gegriffen und die Bericksichtigung der Kritik im Rahmenplan
erlautert. Eventuell eriibrigt sich durch die zunichst folgenden
generellen Feststellungen eine weltergehende Antwort. Es handelt
sich um folgende Feststellungen:

Der Rahmenplan gilt grundsidtzlich als ein grobkdrniges Flanungs-
instrument. Er kann also keine feinkdrnige Planung leisten.
Dieses liegt in der Natur dieser Planungsebene, die deutlich
zwischen dem Flichennutzungsplan und dem Bsbauungsplan (letzterer
in der Regel im Mafstab 1 : 1000 und in Ausnahmen 1 : 500) unter-
scheidet, wihrend der Rahmenplan im MaBstab 1 : 5000, 2.500 und
in Teilbereichen auch im MaBstab 1 : 1000 erarbeitet worden ist.
Aufgrund des politischen Erdrterungsstandes konnte frihestens
nach der Abstimmung in der Sitzung am 6. Oktober 1987 weiterge-
arbeitet werden, um die zum Rahmenplan gehdrenden MaBnahmen und
Strategien auf einer zugestimmten Grundlage entwickeln zu kdnnen.
Auf diese notwendigen Ergidnzungen wird im einzelnen nicht weiter
eingegangen.

Die rahmenplanrelevanten Kritikpunkite lauteten im einzelnen:



ALLGEMEIN

1. Der vorliegende Rahmenplan orientiert sich nicht an den finan-
zisllen Moglichkeiten der Stadt Reckum

Eine Urientierung an den zu erwartenden finanziellen Méglichksi-
ten der Stadt Beckum ist generell nicht mdglich., well die Ziel~-
aussagen des Rahmenplanes oft nuy grobkdrnig und zeitlich zu un-
genau ausfallen kénnen. Natiirlich wird der Rahmenplan die durch-
schnittlichen Kostenstrukituren bei der Auflistung der MaBrnahmen
insgesamt beachten milssen; gleichwohl ist ez in der Regel besser,
aher die Richtigkeit von MaBnahmen und weniger dile finanziellen
Auswirkungen zu sehen,

Grundsiizlich beinhaltet der Entwurf zum Rahmenplan keinerlel so
deutliche hochfliegende Fliane oder Vorstellungen, als daB sie
nicht im Ralmen der kurz-, mitiel- und langfristigen Entschelidung
thre Reazalisierung mit den finansiellen Méglichheiten der Gitadt
Beckum haben kdnnen. Zur Zeit ist es weder mbglich, die Tinan-
ziellen Moglichkeliten der Stadt aufzuszeigen., noch die kostenmiB3i-
gen Auswirkungen exakt in dem hier gestellten Anspruch darzulsgen
Wasentlicher ist alse fir den Rahmenplan, Neuordnungsschritie in
ihrem Zusammenhang und in ihrer Vernetzung und Erginzung so auf-
gurelgen, dad sie die im Rahmenplan aufgezelghte Entwicklung
srmiglichen und errelichen lassen.

NUTZUNGSKONZEPT
2. Das Ziel einer kleinmaBstiblichen Bau-, Raum- und Nutzungs-
sbrukbur behindert die imnsrstidiische Entwicklung

In Bezug auf dieses Ziel sollte zukinftig asusgeschlossen seln all
das, das den historischen Btralturen die bestehenden spesifischen
Ejgenheiten stiehlt. Mdglich sein soll das, was im Binne des
historizehen Siadigrundrisses sine Erginzung darstellt zemidll des
Zitats von Goethe: “Es gibt kelin Vergangenes, daf man zuriickssh-
nan dirfte, es gibt nur ein ewig Neues, das sich aus den erwei-
terten BElementen der Vergangenheit gestaltet.”

Die Grife von Geschiften ist beispielsweise sunichst auch aine
Frage der Zentralititsbedeuvtung und des Standertes. Die nachweis-
lichen Anteile an der Zersidrung des Stadtbildes sind insbeson-
ders als Folge der Zusammenlegung von Grundsticken erfolgt. Hisz-
aus entsteht der Appell an die Wachsamkeit beslglich der Grund-
stilcksgrofe: GroBe Grundsticke = Keim zur Zerstirung. Enitspre-
chend der Wachsamkeit Lkann eine zerstirende Wirkung fér das
Stadtbild hei der Bebauung grofler Grundsticks sehr wohl vermieden
warden, wie einige Belspiele in der Innenstadl peigen.

3. Der Bahmenplan enthilid keine Bestimmungen zum Urad der
baulichen Verdichtung

Yolbstverstindlich enthdlt der Rahmenplan globale Hinweise fir
das Mall der basulichen Nutzung (GRZ und GFZ). Diese erfolgen auch
vor dem Hintergrund der Auffassung von Grundsticksazusammenlegun-
gen zu stadtgestalterischen Ergebnissen, so dalB nicht von vern-
herein kubische Kldtze verhindert werden, die ndmiich auch durch-
aus gestalterisch harmenisch gegliedert sein kénnen, alsce den
historischen Malstab durchaus treffen kdnnen.

Tie Kritik an Grundstickszusammenlegungen ist nur da erfolgt und
angebracht, wo aufgrund der Zusammenlegung deutlich malBstabs-
sprengende Ergebnisse sntstanden sind.
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4. Varringsrung von Mischgebiesten im Wilhelmsviertel zugunsten
aines "Besonderen Wohngebistoas”

=3 Lrie s tertifdren Dekitors haben das Hriterium Mischge-
Iwel Betriebe des ke ki hatl 1 Hrit M hg

bBiet im Wilhelmsviertal iiberwlegend bestimmt. Fir diesss (Geblet
gilt im Rahmenplan das Ziel, eine Nutzungsmischung entsprachend

:

der derpgeitigen Grundsticksstruktar su erreichen. Dariber hinaus

sell  hier das Wohnen deutlich Bestand behalten, entwickeli und

nicht verdriéngt werden. Die Kaufkraft- und Geschiftsanalyse zeligh,
daid tir die Belange der Geschaftsentwicklung mit zentraldrilicher

Bedeutung eine ausreichende Versorgung entlang der Hauptgeschifis-
zonen weltestgahend gesichert ist. Deshalb ist ess richtiger. den

Hauptgeschiftszonen durch die Verminderung von innerstidvischen

Mischgebieten eline StArkung zu geben, statt fir alle Bereiche

alles zu winschen.

5. Nutpung von Leerstinden, Bauvlicken Handlungskonzept oder pla-

nerische Hilflosigkeit 7

Die Faststellungen zur Nuteung ven Baulicken und provisorischen
Parkplitzen sind im Zusammenhang mit dem Parkplatzkonzept des
Fahmenplans zu sehen. Hier sollen in den innerstiaditischen Wohngoe-
bieten Pauliicken Uberwiegend mit Wohrungen hebaut werdsn, wihrend
die Unterbringung des ruhenden Verkehrs 2.7. in den Gebauden
(siehe auch Antwurf "Ackerbirgerhesus") und =.7. im StraBenraum im
Rahmen der wverkehrsbasruhigenden Gestaltung srfolgt.

Leerstehende Geschiftsflichen entlang der Hauptgeschiftsstralen
sollen avch weiterhin der geschiftlichen Nutzung voerbshalten sein.

&. Trend des Rahmenplans: Zurickdringen der gewerblichen Nutzung
- Auswerltung der Wohnnutzung in der Innenstadt

Das Btadibeenirum wird als Mittelpunkt stédtischen Lebens betbrach-
tet. Dieses beinhaltet Wohnen, Handel und Wandel, Keoemmunikation.
Diese Mischung malvoll fir Beckum zu sichern, zu wahren und zu
entwlickeln stellt ein deutliches Rahmenplan-7Ziel dar.

7. Die Existenvgrundlagen des zentraldrtlichen Handels dirfen
nicht gefadhrdet werden {(z.B. durch Verdringung an den Stadt-
rand)

Nur die vorgeschlagens ganzsheitliche Betrachlung, die das Mitein-
ander aller Nulzungsn im Stadtkern zum Ziel hat, ist geeignet,
die dargestellten negativen Perspekiiven einzudimmen. Zielinhalte
des Rahmenplans sind auch MaBnahmen zur PBtelgerung der Attrakti-
vit&t der lmnnenstadt als Btandert zentraldrtlicher Funkticnen wle

der Haupigeschiftszone., Dazu gehiren Ziele wie "Gute Erreichbar-
keit"” durch eindeutige Verkehrsfithrung und ~lenkung, Parkplétze,
Parkleitsystem, OPNV, '"Verbesserung der Innenstadt-Athmosphire”

durch Verkehrsberuhigung, Wohnumfeldverbessayrung,

Stadtbild u. a.

Begriinung,

GRUNKONZEPT

8. VerkniGpfung von GQrinflichen "auf Biegen und Brechen' zu sinem
innenstadtumfassenden Grinring

Griimplanung auf Biegen und Brechen ist weder Festandteil rnoch
Philosophie des Rahmenplanas; unterschiedlich grofle Grinflichen
leisten auch unterschiedlich groBe Beitrige z2ur Verbesserung des
Kleinrdumlichen Stadtklimas. Insofern ist die Differenzierung von



unterschiedlichen Eigenarten Leiitbild der Flanung. Die Bumme vie-
ler kleinerer und einiger grofier Grinflichen bsdeutet flir das
Stadtiklima und das Stadtbild einen gréferen Effekt und eine bes-
sere Flexibilitidt hinsichtlich der Realisierung (z.T. Anreis fiir
Privatinitiative) als die Konzentration allein auf sinige grole
Grinanlagen.

9. Wiederherstellung der Allesstrafie als Alles

Die AlleestraBe ist in ihrem heutigen Zustand trotz der besteh-
enden Biume keine Allse. Planungsziel des Rahmenplanes ist  die
Wiederherstellung der Gestalt-Qualitit, dis die Allesstraie seinst
z#ls Rotdeorn-Allee einmal besesszen hat, in Verbindung mit der
Erfiiliung von Funkticons-Ansprichen im verkshrlichen Rereich. Bel
zinasn  Behérdengesprich wurden seitens des LSBA durchaus  Chancen
gesohen, dlesesz Ziel realisieren zu kdnnen. Hierzu sind absr noch
weltergehende Z3hlungen, Analysen und Planungsverfeinsrungen fiur
smine abschlieBende Beswertung notwendig.

10, Straflenrfume grundsitzlich mit BEumen amusstatien

Dieser Anspruch als Ziel des Rahmenplanes bildet vor dem Hinter-
grund gewachsenar SitraBenriume als Entwicklungs-~Maflstab einsen
Widerspruch. Es wird auvf die Differenzierunsg der Ausgestaliung
der StraBenrfume ankommen. Zlel kann nicht die Maximierung mit
BAumen um jeden Preis sein.

VERKEHREKONZEPT

11. Erreichbarkeit der Innenstadt fir Individuzlverkehr wird
erschwert, Attraktivitidt des Zentrums fir IV gemindert

Die PErreichbarkeit der Innsnstadt soll verbessert werden durch
z.B. die Aufhebung von Einbahnstralen. allerdings in erster Linie
im Interesse der Anlieger der innerstidtischen Wohnguartiere. Die

Durchfahyt, der Fark-Such-Verkehr und lange Aufenthalte von Dausr-

parkern missen uad sollen Jjedoch nicht in diesen Quartisren stati
finden. Insofern wird man hier deutlich prifen milssen, ob der
Individuzslverkehr zurickgedringt wird, d.h. dexr Verkehr sich der
Stadt anpalt und nicht umgekehrt die Stadt dem Verkehr. Letzteres
wilrde deutlich zur auvtogerechiten Stadt {fahiren, Dtaditgualititen
abwiirgen, Wohnen stark stidren und auch dis (eschiftsentwicklungen
hehindern.

1Z. Engpisse im historischen Stadterundril behindern Gegenverkehr

Der Rahmenplan beirnhaltet nach wie vor den Vorschlag, den Begeg-
pnungsverkehr in  der Beckumer Innenstadt wieder einszufihren.
Bestehende Engpisse sind dabei als gewachsene Elemente fir eine
angestrebte Verkehrsberuhigung einsusetzen, dile ansonsten kinst-
lich als typisches Gestaltungselement im Hahmen von Verkshrsbe-
ruhigungsmafnahmnen eingesetzt wlirden.

13, Fuhrwerk-Eichtwert als MafRstab fir Stralenleistung ist sin
wartloser nostalgischer Rickgriff

Hier ist noch einmal auf die StraBs in ihrer ursigensten Bedeu-
tung in Altstidten hinzuwseisen. Somit ist zmuch der Fuhrwerk-
Richtwert flir den StrafengrundriB ein wichtiger MaBstab. Diesem
Mafle nahe zu hleibsn, bedeutet eine Benutzung der Strafe bei Er-
halt der iiberlieferten Guerschnitie und mituniter Engpisse. Dieses

MaB3 wverlassen, bedeutelt Abricken vom historischen Grundri@ uand
Umbau =zur autogerechten Bhtadt mit der Folge., zusitszlich VYerkehr
in die innenstidtischen Wohngebiete hineinzuszishen, statt eine
Verkehrsberuhigung zu erreichen.

14. Slidstrade besitzt filr die siidliche Innenstadt die Funktion
einer Ost-West-Verbindung

Auf den PBereich LDidstrafle beszogen sollie der Rahmenplan bel der
Aussage bleiben, dafl hier weltere Bbherlegungen und Untersuchungen
erforderlich sind, um diesem bedeutenden Bereich in der Beckumer
Innenstadt angemessena Entwickiung und Betrachtung zu gewahren.
Zur Ost-Wezt-Verbindungsfunktion izt anzumerken, dal diese
Funktion asuf weltsrgehenden verkehrsplansrischen {Uberlegungen
aufbavend auf den Rahmenplan 1874 beruht. Beltdem haben absr auch
weltergshende FErfahrungen und Erkenntnisse sine Holle gespielt,

die ihren HMNiederschliszg findern in dem Stichwert “lebenswerte
Bedingungan in Altstadten” und in den hierzu notwendigen Grund-
lagen wie Yerkehrsberuhigung, Tempo 30 usw. Insefern sind die

verkehrsplanerische Testphase sowie der Frozell von Verinderungen
und Anpassungen in der Stadit hlerzu ein deutliches Abblld flir die
Eigenart einer Stadt, namlich dynamisch und nicht statisch zu
GELn.

165, Rahmenplan enthilt keine spezifizierten Ansidtre und tberle-
gungen fir ein innerstidtisches Radwege-Konzept

Im Rahmen der flichendeckenden Verkehrsberuhigung der Innenstadt
sieht das Verkehrskonrept fir alle Verkehrsarten (IV, Radfahrer,
FuBginger) einen StraBenraum vor, den sie gleichrangig benutzen
sollen.

18. Neustrukturierung des Parkplatzangebotes

Die Grundlage des Parkplatzkonzeptes ist im historischesn Shadt-
grundrif mit seinen Ausdehnungen zu sehen, s daB in aller Regel
von dem Pegrif? der zuputbaren Hihe Parkplatz ~ Zislort ausgegan-—
gen werden kann. Die (estaltung von Schwerpunkiten entsprechend
dem Parkplatskonzept ist geeignet, eine Verbesserung des Park-
systems insgesamt im  Rahmen einer UOptimierung aller EBelange
durchaus ausrelichend zu leisten.

Der Vorschlag eines Parkleitsystems ist Bestandteil des Rahmen-
planss.

17, Auswelsung eines 20B auf dem Gelidnde Parkplatz Sidstrale

Der Hahmenplan schligt fir den Bereich Parkplatez 8SldstraBe vor,
zu untersuchen, ob die Punkitionen Wohnen, Einkasufen., DMenstlei-
stung, Parken und Z0B stadtsbaulich vertriglich auf dem Gelande
untergebracht werden kénnen unter Beachtung der Belange der
Flanung "Kirehplatz 3t. Stephanus".

16. Im Falle der Verlagerung des Z0B an die Sidstrafie darf dar
Bereich des alten ZOR nicht als Brache verbleiben

Dor Ralmenplan sieht fir den Berelch des alten 20B sine Begrinung
und Gestaltung z2u einem Parkplatz vor, woduarch die Attrakilvitit
der nérdlichen Bahnhofstrafe gestarkt wird.
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Anlage B Kritikpunkt Anregung Im Rahmenplan

beridcksichtigt

Begrindung

Auswertung und Stellungnahme zu den wesentlichen rahmeaplanbezogenen . .

Anregungenund Bedenken der Fraktionen des Rates der Btadt Backum J# nain

sowle der Birger und der Triger offentlicher Belange .. . . .
Realisierung als die Konszentration
alizin auf einige grofe Griinanlagen
Evenso ist die Herstellung von Verbin-
dungen whehtig!

Varbemerkung

Yiele mindliche bzw. schriftliche Diskussionsbeltrige bezogen sich auf Einzel-
heiterr, die entsprechend dem zeitlichen Verfahrensstand bei der Welterflhrung
und Verfeinerung der Planung ohnehin ihre Berlicksichtigung und Regslung finden.
Ingsofern sind in der nachfolgenden Auflistung nur die wesentlichen rahmenplan-
besogenen Bedenken und Anrsgungen aufgefiihrt.

Wiederherstellen der %
Alleestrafle als Aliee

ist nicht notwendig

bezw. micht machbar

Die AlieegstrafRe ist heute trotz eini-~
ger Biume keline Alles. Planziel ist
die Wiederherztellung der Gaestals-~
Gualltidt von ginzst als Rotdorn-Allee

Kritikpunkt/Anregung Im Rahmenplan Begrindung in Verbindung mit der Erfiilliung von
bericksichtigt Funktionsanspriichen im verkehrlichen
Bereich. Seitens des LEBA werden hier-
ia nein #zu durchaus Chancen gesehen. Voraus-
setzung sind weltergshende Detail-
R-Plan crientiert sich X Genesrell im R-Plan nicht, da Zielsus- feststellungen.

nicht an den finanziel-

sagen zu grobkirnig und zeitlich zu

len Maglichkeiten der ungenau. GrundsiZtzlich enthilt der R- StraBenrdume sollen x X Z2iel kann nicht die Maximierung von
Btadt Pilan keine Planverschlige, die nicht grundsdtzlich mit Baumen um jeden Preis sein; das Ziel
mit den finenziellen MBgilichkeiten der Biumen ausgestatiet steht im Widerspruch zun dem Entwick-
Stadt PBeckum zu reslisieren wiren. werden iungsmaflistab gewachsener Strafenriume.
Differenzierung entsprechend den stadt-
B-Plan enthilt keine gsiehe ) tkologischen Anspriichen ist notwendig.
Bastimmungen zum Grad Avssagen zu Stadtbild, Hutzung usw. . i ) . .
der baulichen Verdichtung Erreichbarkeit der x Die autogerechte Stadt (Anpassung der
Innenstadt fir den Stadt an den Verkehr) verindert den
Verringerung von Misch- x Ziel des R-Planes sind die Nutzungs- Indlvidualvexkehr Stadtgrundril und das Stadtbild, stdrt
gebieten im Wilhelms- ordnung und, soweit sinnvoll, Beibehal- w;rd erschw@rt, das Hopnen und behindert die Geschifts-
viartel zugunsten sines tung des Nutzungshestandesz eatsprechend qle Attraktlivitit entwicklung und aull vermieden wgrden,
Gebietes "Besonderes der derzeitigen Grundstlickssztruktur. &esiZentrumﬁ dadurch Verb%ssert werden mud dagegen die
Wohnen” bedroht beste- Wohnen soll dabeil nicht verdriangt son- genindert Erreichbarkeit der ;nﬁeﬁstadt durch
hende Nutzungen des dern gestirk:i werden. Die CGeschiftsent- z. B, A?fhebgn der Einbahnstralen,
Handels wicklung mit zentraldrtlicher Bedeutung allerélggs in ers?er Isinie ;m Intercesse
wird angepallt an Bedarfsfeststellungen der Agileger dar innerstddtischen ¥Wohn-
ven innerstidiischen Mischgebletsflé- guartiere; Park-Such-Verkehr und Dauer-
chen entlang der Hauptgeschifisstralen parken (ausgencmmen die Anwohner!}
sollen in diesen GQuartieren nicht
Trend im Rahmenplan: * Deutliches Rahmenplan-Ziel singd dis stattfinden.
Zuriickdringen der Sieherung, Hahrung und Entwicklung ) . ) X _ ) ) N &
geverblichen Natzung - einer mafivollen Mischung won Wohnen, Engpisse lm histo- X Ziel des R-Planes ist die Wiederein-
Ausweltung Wohnen Handel w. Wandel, Kommunikation rischen Stadtgrund- fiihrung des Begegnungsverkehrs in der
i benindern dern Innenstadt. Restehende Engpisse sind
Existenzgrundlage des siehe Begegnungsverkehr &}s ggwachs@ﬁe Eéem@nte‘fﬁr di? beab-
sentraldrtlichen Nutzungsauswelisungen sowie Bedarfs- sichtigte Yerkehrsheruhlgung einzu-
Handels darf nicht feststellungen setzean
af&hr den
gefhrdet wer Fuhrwerk-Richtwert als X Diesem Mafl nahe 2u blelben, bedeutst
Verknipfung von Griin- Grinplanung "auf Biegen und Brechen” HMaBstab fir Stralen- aine Benutzung der StraBe bel Erhalt

fidchen zu sinem inner-
stddeischen Grianring
geschieht "auf Blegen
und Brechen”

ist weder Bestandiell noch Philosophie
des R-Planes ! Unterschisdlich grolie
Grinfliachen leisten unterschiedlich
grofle Beitrige zur Verbesserung des
kleinriumlichen Stadtklimas. Die Summe
vieler kKleinerer und einigsr groPer
Griunflichen bedeutet fiir Stadtkliima u,
5tadtbild einen griofleren Effekt und
Lhessere Flexibilitit hinsichtlich dear

leistung ist wertloser
nostelgischer Rick-
schrict

der Uberlieferten Querschnitte und
mitunter Engpisse. Dieses Mal zu ver-
lassen, bedeutet Abriicken vom histori-
schen OrundriB und den Urmbau zur auto-
gerschten Stadt mit alien negativen
Folgen



Kritikpunkt/Anregung Im Rahmenplan

bertcksichtigt
Ja nein

Siidstrale besitst fir x
die sidliche Innen-

stadt die Funktion

einar OUst-West~Ver-

bindung

Der R-plan enthilt x
¥eine spezifizierten

Ansi3tze und trterle-

gungasn fur ein inner-

st8dtisches Radwege-

netz

Auswelsung eines Z0B *
auf dem CGelinde des
BGdstraBen-Parkplatzes

Im Falle der Verlage-— %
rung des 4208 an die
Sildatrafie darf der

Berelich des slten Z0OE

nicht als Brache ver-
bBleiben

Vorgeschlagen wird die X
Intersuchung einer Tor-
gestaltung gemifl des
historischen Btadigrund-
risses als Ost-, Vest,-
Hord- und SBidtor

Begrindung

ur Blidstrafie anthilt der R-Plan die
Aussage, dal hier weitere iUberlegungen
und Untersuchungen erforderlich sind,
um diesen bedeutenden Bereich der
Beckumer Innenstadt angemessene Ent-
wiaklung und Betrachtung zu gewidhren.
Das Z2ie}) der Ost-West-Yerkindung ba-
siert auf dem R-Plan 1874. Seitdem
haben sich sher welbergehende Erfah-
rungen und Erkenntnissze gebildet, dis
in dem Begriff “lebenswerte Bedingun~
gan in Alteitidten” ihren Niederschlag
finden, dersn Grundlage uwu.s. dis Yer-
kehrsbesruhigung und Ziele wie Stadit-
bild / Btadtgestalt {£.B. Kirchplatz
8t. Stephanus) ist.

Die Zielsetzung "Fliachendeckende Ver-
kehrsberuhlgung der Innenstadt” sieht
einen Stralenraum vor, den alle Var-
kehrsarten gleichrangig benutzen sol-
len .

Bei dar zukiinftigen baulichen und funk-
ticonellen Nutzung des Standortes "Park-
platz Sldstrale” ist auf die histori-
schen Belange (Lage im Stadtgrundrif,
Kirchplatez 8¢, Btephanus) RUcksicht =zu
nenmen. Dies lntersuchungen zur Rahmen-~
planung zeigen fir diesen Standert an-
dere und bessers Moglichkeliten und
Eilgnungen a2ls alilein die weiters Nut-
zung als Parkplatz. Dadurch kbnnten
stAdiische Gesambtzusammenhinge gestarkt
werdan.

Dar R-Plan schligt fir den Bereich
"Parkplatz Sidstrafie” weitergshende
Untersuchungen vor, ob die Funktionen
Wohnen, Einkaufen, Dienstlelstung,
Parken und Z0B stidtebaulich vertirig-
lich auf dem GelEnde untergebracht
wverden kinnen unter Bzachiung der
Pelange "HKirchplatz 8t.5tephanus”

siahea
Aussagen in den Konzepten



10.3 Verzeichnis aller erstellten Karten und Pldne

Karten Karten- bzw. Planbezeichnung

Nr.,
Rahmenplangrenzen

A - Bauliche Entwicklung von 780 n.Chr. bis 1986

] Historiscner Stadtgrundriss {um 1800j

2 Fotokarte SiraBeneinmindungen/Visierbriche

3 Rahmenplanungen 1967 und 1974

3a Tatsdchliche/geplante Verdnderungen im historischen
StraBennetz

4 Innerstidtisches Verkehrsnetz 1986

5 Strafienraumbraite

& Umwege durch Verkehrsregelungen

7 Stralenzustand

8 Fotokarte Straflenraum

9 Stellplitze

0 Parkplatz - Isochronen

1 Parkpiatz - Isochronen

12 Parkpiatz -~ Isochronen

13 Parkpiatz - Isochronen

14 Abdeckung der Innenstadt durch Grofiparkplitze
{Drei - Minuten Isochronen)

1 Immissionsbelastung durch Parksuchverkshr - Bestand

16 Immissionsbelastung durch Parksuchverkehr -~ Yorschlay
Parkplatzring

17 Immissionsbelastung durch Parksuchverkehr - Simulation
"Zentrale Parkhduser™

i8 Stellpidtze/Garagen auf potentielien Baugrundstilicken

19 Fotokarte Stellplétze/Garagen auf potentieilen Baugrund-
stiicken

Liniennetz des OPNY
28 Zustand der Gehwege

21 Bebauung

22 Versiegelte Freifliche

23 VYersiegelung Summe Bebauung~ und Freifldchenversiegelung
24 Klima

25 Besiedlung/Grinring um 1800

26 Griinfldche - Bestand

27 Offentliche Griinfldche - Bestand
28 GroBgrin - Bestand

29 Offentliche Spielpldtze ~ Bestand

30 Festellungen zu zusammengelegten Grundstiicken
37 GeschoBzahl

32 Dachformen

33 Stadtraumliche Gestaltung

34 Beeintridchtigung der Stadtgestalt durch Gebdude
35 Stadtgestalierische Gebidudemingel

36 Baudenkmiler

Seite

L e R N

Kartan
Nr.

37a
376
37¢
37

37e
37
37q
38

39
40

42
43
44

46

Karten~ bzw. Planbezeichnung

rassadenmaterial Fachwerk tatsdchlich
Fassadenmaterial Holzfachwerk vermutet
Fassadenmaterial Natursteinmauerwerk {Kalkbruchstein)
Fassadenmaterial Ziegel
Fassadenmaterial Putz auf Mauerwerk
Fassadenmaterial Beton, Beton/Ziegel
Fassadermaterial Kunststein, Metall, Glas etc.
Pappe, Kunststoff etc.
sorgfaltsbereiche der Stadtgestalt
Grundeigentum
Handel, Dienste und Gewerbe
Gemeinbedart
Bestand der Nutzung
derzeitige Genehmigungsgrundlage der Verwaltung
Bestand an Hauptgebduden
Bauliche Dichte der Bldcke
Abriss - Neubau
Statistische Bidcke
BevGlkerungsentwicklung von 1974 - 86
Jugendanteil 1986
Ausldnderantei] 1986
Altenanteil 1986
Einwohrerverteilung Stadt Beckum und Innenstadt-Zufahrten
Bestand und Planung
Hauptplan Nutzungs- und Bebauungskonzept
Beiplan Verkehrskonzept
Beiplan Grin- und Freifldchenkonzept
Beiplan Stadibildkonzept
Beiplan Handlungs~und MaBnahmenkonzept
Entwurt eines Gebdudetypus zur BaulilckenschlieBung
“{Acker} - Rirgerhaus®
Fassadengestaltung Nordstrafie - Bestand
Fassadengestaltung NordstraBe - Vorschlige zur Reparatur
Fotokarte Stadthild NordstraBe
Pulort - Block %, Bestand
Puiort - Block 5, Konzept fir Neuordnungsbereich
Pulort - Block 5, Konzept fiir Neuordnungsbereich Var. A+B
Pulort - Block 5, Konzept fir Neuordnungsbereich var. C+D
Pulort - Block 5, VYerkehrsberuhigung
Putort - Block 5, Yerkehrsberuhigung
Block 39, Bestand
Block 39, Konzept
PTanung Alleebepflanzung der Alleestrafe
Grobschema Parkpalette Nordwall
Planung Jugendzentrum
Planung FuBweg Siechenbach/Kellenbach
Marienplatz/Judenfriedhof

t

I



10.4

Verzeichnis aller verwendeter Unterlagen und Quellen

Nebers eigenen Erhebungen und Begehungen sowie der Verkehrszghlung im
November und Dezember 1986, die vom Biro der ASK und der Verwaltung
Beckum flr den Rahmenplan Beckum speziell durchgefihrt wurden, 1ist auf
folgende weitere Que’len und Unterlagen zurlickgegriffen worden:

H

"Gutachten zur Evneuerung des Stadtkerns Beckum" - 1967, Prof Detlmann
- "Rahmenpian fir die Innenstadt Beckum®" - 1974 Biro Biichel

- Fahr- und Netzpidne der Verkehrsgemeinschaften Minsterland und Deutsche
Bundesbahn

-~ Radwegeplan Bliro Brinkschmidt
~ Generalverkehrsplan Beckum, Teil 2
- Westfdlisches Amt fir Denkmaipflege, Minster

- Angaben der Stadiverwaltung zu:
o Grundeigentum
Handel, Dienste und Gewerbe
Gewsrbebestandsliste
Abriss - Neubau
Lufthild 1985
Baulickenerhebung
Genehmigungsqgrundlage der Verwaltung (nach Kategorien der
BauNve)

s B o o B o B o S e

- Staatiiches Gewerbeaufsichtsamt Minster

- Rechtskrdafiige und 1in Aufstellung befindliche Bebauungspline sowie
Bebauungspiandnderungen

~ Protokoll: Klausurtagung Rahmenoplan Beckum (April 1987)
- Etnwohnermeldedatei der Stadt Beckum

- Landesamt fir Datenverardeitung und Statistik in Disseldorf - Volkszéh-
Tung 1970

~ Yerkehrszdhlung Herbst 1986

- W. Schylte - Ahlen, Kreis- und Stadithandbicherei des westfalischen
Heimatbundes, Band 2, Kreis Beckum





