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Vorwort

Bei einem Radverkehrsanteil von (ber 40 % am Gesamtverkehr der Stadt Minster
und einer weitgehend flichendeckenden Radverkehrsinfrastruktur kann man davon
ausgehen, daR die Bediirfnisse des Radverkehrs grundlegend abgedeckt werden.
Dabei ist jedoch nicht unbedingt sichergestelit, dalR auch die Anfarderungen
spezieller Nachfragegruppen ausreichend ber(icksichtigt sind. Bei (iber 50.000
Studierenden in Mlnster war es daher von Interesse, die speziellen Anforderungen
dieser Nutzergruppe an das Radverkehrssystem in Minster naher zu untersuchen.

Im Rahmen des Programms "Fahrradfreundliche Stadte und Gemeinden in Nord-
rhein-Westfalen™ wurde dieses Thema in M(nster aufgegriffen.

Anhand von Erhebungen, Befragungen und Beobachtungen wurden die Verkehrs-
bedirfnisse der Studenten sowie deren Beurteilung der vorhandenen Radverkehrs-
infrastruktur ermittelt. Daraus konnten konkrete Verbesserungsvorschlage fir
Netzergdnzungen, ausgewdhlte Knotenpunkte und Fahrradabstellanlagen abgeleitet
werden.

Die Untersuchung zeigt, dal die vorbildliche Radverkehrsinfrastruktur in Manster,
bei Betrachtung aus der Sicht einer speziellen Nutzergruppe, durchaus weiter
verbessert werden kann. Der dabei gewahlte methoadische Ansatz hat sich bewd&hrt
und wird zur Nachahmung weiterempfohlen,

Sk & ] ¢
Dr. Pinder Rupprecht

Oberstadtdirektar Stadtbaurat
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1 Einleitung

Am 11. April 12924 wurde der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club {ADFC) NRW e.V.
durchdie Stadt Miinster beauftragt, im Rahmen des Programms "Fahrradfreundliche
Stadt Miinster” durcheine wissenschaftliche Untersuchungdas Verkehrsmittelwahl-
verhalten der Studierenden in Minster zu ermitteln. Ziel der Untersuchung ist auf
der Basis von Befragungen und weiteren Erhebungen Verbesserungsvorschlage fiir
die Radverkehrsinfrastruktur im Bereich der Universitat und der Innenstadt in Miin-
ster zu erarbeiten. Diese Ergebnisse sollen auch anderen Stadten mit heute noch
vergleichsweise geringem Radverkehrsanteil Problemldsungen aufzeigen.

Der Hochschulstandort Minster nimmt mit seinem hohen Radverkehrsanteil im stu-
diumsbezogenen Verkehr eine Spitzenstellung ein. Laut einer vergleichenden Erhe-
bungan 72 Hochschulstandortenin Deutschland durch das Hochschul-Informations-
System 1993 nimmt Minster bundesweit einen Spitzenplatz mit 74 % Radver-
kehrsanleil im Sommer ein. Es folgen die Hochschulstandorte Oldenburg 68 %, Kiel
67 %, Freiburg und Braunschweig mit jeweils 66 %. Bei der Wohnentfernung der
Studierenden an der Universitdt nimmt Minster ebenfallsin 0.a. Untersuchunginso-
weit einen Spitzenplatz ein, als 84,5 % in einer Entfernung bis zu 10 km von der
Hochschule wohnen. Flr die Fachhochschule liegt dieser Wert bei 62,9 %. Die Lage
der Untersuchungsgebiete und Knotenpunkte ist der Kartenanlage 2 zu entnehmen.
Dabereits einige Verkehrsuntersuchungenzur Verkehrsmittelwahl in Miinster vorlie-
gen und verschisdene Diplomarbeiten am geagraphischen Institut der Westfalischen
Wilhelms-Universitdt (WWU) die Verkehrsmittelwahl von Studierenden in Mnster
erforschthaben, sind die Schwerpunkte der vorliegenden Verkehrsuntersuchungvor
allem Erhebungen zur Leistungsfahigkeit des vorhandenen Radverkehrsnetzes, zur
Qualitat der angebotenen Radverkehrsanlagen, der Abstellméglichkeiten fur Fahr-
rader und die Bewertung verschiedener Netzelemente durch die Nutzer/-innen.

Da die Stadt Mlnster beabsichtigt, die Qualitat des stadiischen Radverkehrsnetzes
weiler zu erhbhen und es insgesamt leistungsftahiger zu machen, war der weitere
Auftrag, Verbesserungsvorschliage fur die "Hauptstrome™ des Radverkehrs im Un-
tersuchungsgebiet zu erarbeiten. Wegen der besonderen Problematik der abzustel-
lenden Fahrraderim Untersuchungsgebiet sollte auch der "Ruhende Radverkehr" be-
sonders begutachtet werden.

Mit dem Sommersemester 1994 (Beginn am 1. April 1994} erhielten alle Studieren-
den in Minster cin Semesterticket, mit dem der Umstieg Studierender vom Pkw auf
offentliche Verkehrsmittel (Bahn und Bus) gefdrdert werden soll. Im Rahmen dieses
Gutachtens sollte deshalb auch durch Befragungen festgestellt werden, inwieweit
eine Veranderung der Verkchrsmittelwahl der Studierenden durch das Semester-
ticket stattgefunden hat und welche Verkehrsarten davon betroffen sind.

Bei der Bearbeitung des Gutachtens kann der ADFC-NRW auch auf die langjahrigen
Erfahrungen seiner Mitglieder als Alltagsradler in Minster und Diskussionen mit der
Verwaltung und Blrgern in Munster zurilickgreifen. Einige der sich daraus ergeben-
den Fragestellungen konnten im Rahmen des Gutachtens genauer untersucht wer-
den.



2 Aligemeine Literaturauswertung

Erhebungen zur Verkehrsmittelwahl von Studierenden in Miinster liegen bereits seit
der Haushaltsbefragung 1982 fur den Generalverkehrsplan der Stadt Minster aus
dem Jahr 1986 vor. Dabei wurde fiir die studienbezogenen Wege in Miinster im
Jahr 1982 ein Anteil von 63,1 % fiir den Radverkehr ermittslt.

Die Haushaltsbefragung im November 1990 “"Zsitbudget und Verkehrsteilnahme
Minster 1990" ermittelt fir den Fahrradverkehr einen Anteil von 72,3 % aller stu-
dienbezogenen Wege van in Mlnster wohnenden Studierenden, wobei fiir einzelne
Stadtbezirke Anteile von (tber 90 % erreicht werden. Diese hohen Werte werden
allerdings dadurch relativiert, daR die studienbezogenen Wege nur rund 4,4 % aller
fin Munster werktaglich zurtickgelegten Wege ausmachen. Nach der Haushaltsbefra-
gung 1994 hat der OPNV-Anteil etwa in dem MaBe zugenommen (+ 9,5 %), wie
sich der Radverkehr (- 8,7 %) verringert hat. Der Anteil der Pkw-Nutzer nahm
hingegennurum 1 % ab. Die Studierenden weisen mit 4,34 Reisen/Tag die héchste
Mobilitat auf, sie legen mehr als dic Halfte aller Wege mit dem Rad zuriick {vgl.
Tab. 3, Secite 10).

in der Diplomarbeit "Die Verkehrsmittelwahl der Studierenden in Minster - Hinter-
grande, Analyse, Ausbiick™ von Bernd Schulze-Waltrup aus dem Jahr 1993 geben
79,9 % der Studierenden an der WWU fiir das Sommersemester 1992 an, dal sie
regelmaRig oder hiufig das Fahrrad auf dem Weg zum Studium benutzen. Fir die
Fachhochschule in Miinster betragt der vergleichbare Wert 62,4 %. Wegen der er-
heblich niedrigeren Studentenzahlen an der FH Miinster wird damit in der Addition
der beiden Werte das Ergebnis der Haushaltsbefragung des Jahres 1990 bestitigt.
In einer weiteren Diplomarbeit "Akzeptanz und Wahrnehmung des Offentlichen Per-
sonennahverkehrs durch Studierende in Miinster” kommt Elke Willhaus nach Aus-
wertung der von ihr gefiihrten Intensivinterviews mit Studierenden an der WWU
und der FH Minster zu dem Ergebnis, daR "innerhalb des Stadtgebietes ihm {dem
Fahrrad) aufgrund seiner Flexibilitdt und Ungebundenheit fast immer Vorrang gege-
ben wurde". Die Aussage {ber den Vorrang des Fahrrads gilt nicht nurin Bezug auf
den Bus, sondern auch den Pkw.

Im Hochschul-Informations-System vom Mirz 1993 " bewertet Jochen Schreiber
in dem Beitrag "Semesterticket fir Studierende - Studentische Verkehrsmittelwahl
in den Hochschulstadten” die Stadt Miinster als "Fahrradstandort” unter den Hoch-
schulorten mit einem Radverkehrsanteil von mehr als 50 % unter den Studierenden.
62,5 % der Studierenden geben an, stets, also unabhingig von der Jahreszeit oder
der Witterung, das Fahrrad auf den studienbezogenen Wegen zu benutzen.

Nach Auswertung der vorliegenden Literatur konnte davon ausgegangen werden,
daB auch in einer erneuten Erhebung zur Verkehrsmittelwahl der Studierenden in
Munster das Fahrrad seine dominierende Stellung bestatigen wiirde. Im Rahmen
weiterer Verkehrszdhlungen und Erhebungen multe es deshalb vor allem darauf an-
kKommen, qualitative Aussagen zur angebotenen Radverkehrsinfrastruktur zu erhal-
ten. Nur dadurch lassen sich Méngel frihzeitig beheben bzw. Angebotsverbesse-
rungen an kritischen Punkten im Radverkehrsnetz einfithren, um den hohen Radver-
kehrsanteil bei den Studierenden zu halten oder ggf. nach zu steigern.




3 Rahmenbedingungen fiir die Verkehrsuntersuchung

Die Stadt Miinster ist einer der gréfdten Hochschulstandorte in der Bundesrepublik
Deutschland. Im Sommersemester 1994, dem Zeitraum der Befragung, studierten
an der Westfilischen Wilhelms-Universitat {(WWU) 44.519, an der Fachhochschule
(FH) 6.359 Studenten/innen, also insgesamt 50.848 Siudierende.

Die universitaren Einrichtungen in Minster konzentrieren sich nicht auf einen Cam-
pus, sondern verteilen sich weitraumig im wesentlichen dber das westliche Stadtge-
biet. Die geisteswissenschaftlichen Studieneinrichtungen liegen schwerpunktmafiig
in der westlichen Altstadt, die naturwissenschaftlichen und medizinischen Bereiche
schlieen sich aul3erhalb des Altstadtkerns an. Die Verwaltung der Universitat befin-
det sich in der Mitte der Minsterschen Hochschullandschaft im SchloR, also am
westlichen Rand der Altstadt. Die Mehrzahl der Studentenwohnheime befindet sich
ebenfalls in den westlichen Gebieten der Kernstadt.

Dasfestgelegte Untersuchungsgebietumfalit alle wichtigen Hochschuleinrichtungen
in Manster (Gebaude der WWU und FH, beide Mensen, viele Studentenwohnheime)
sowie mit dem Altstadtkern und angrenzenden Wohngebieten viele Wohnbereiche,
in denen Studierende in M{nster in Privatunterkiinften wohnen. Mit dem Haupt-
bahnhof am &stlichen Rand ist der wichtigste Verkniipfungspunkt von Fahrradver-
kehr und 6ffentlichem Verkehr Bestandteil des Untersuchungsgebiets {vgl. Karten-
anlage 2).

Als Zeitraum fir die Untersuchung wurde die Vorlesungszeit im Sommersemester
1994 festgelegt. im Anschluf? an Vorbereitungen der Interviews und der Festlegung
der Standorte wurde als Zeitraum fiir Befragungen und Zahlungen der 7. - 29. Juni
1994 festgelegt. Nach der Literaturauswertung mufl in dem Zeitraum wegen der
Jahreszeit und der Witterung mit einem besonders hohen Radverkehr der Studieren-
den gerechnet werden. Damit stand fur einen Teil der Befragungen ein hoher Anteil
an Studierenden als Radler/innen zur Verfigung. Weiterhin bot sich dadurch die
Maoglichkeit, die Spitzenbelastungen bei den Radverkehrsanlagen zu ermitteln.

Die Witterung wahrend der Befragungen und Zéhlungen war gut {keiner oder kaum
Regen) mit Ubergang zu hochsommerlichen Temperaturen.

Waiahrend sich die meisten empirischen Untersuchungen zum studiumsbezogenen
Radverkehr bisher iberwiegend mit der Verkehrsmittelwahl beschaftigt haben, sol-
len mit Hilfe dieses Gutachtens auch Mafnahmen und Verbesserungsvorschlageim
Rahmen dieses Gutachtens auch Verbesserungsvorschlage zur Radverkehrsinfra-
struktur aufgezeigt werden. Hierzu dienen sowohl die Befragungen der Studierenden
als auch die Verkehrszihlungen und Beobachtungen der Gutachter.



4 Methodischer Ansatz der Untersuchung

Ausgehend von einem hohen Radverkehrsanteil bei studiumsbezogenen Wegen soll
die Untersuchung auch das Verlagerungspotentials zwischen den Verkehrsmitteln
aufzeigen. Gerade das hohe Radverkehrsaufkommen in Minster fahrt zu Problemen
in der Abwicklung des "flielenden” und "ruhenden” Radverkehrs. Insoweit kénnen
Stadte mit derzeit noch niedrigerem Radverkehrsanteil aus den Ergebnissen der Un-
tersuchungen RiickschlUsse auf mégliche zuktinftige Radverkehrsmengen und damit
varbundene Probleme ziehen. Zur Analyse der Radverkehrssituation wurden ver-
schiedene Methoden angewendet. Im Rahmen von Befragungen und Verkehrszah-
lungen wurden zu vier Untersuchungsschwerpunkten Erhebungen durchgefiihrt:

- Verkehrsmittelwah! und studentische Wegekeiten der Studierenden in Miinster
- Sonderbefragung radfahrender Studierender in Minster

- Durchfihrung von Verkehrszéhlungen an ausgewahlten Knotenpunkten mit hohem
studentischen Radverkehrsaufkommen

- Situationsanalyse des ruhenden Radverkehrs im Untersuchungsgebiet.
Verkehrsmittelwahl der Studierenden und studentische Wegeketten in Miinster

Diese Befragung diente dazu, die Verkehrsmittelwahl der Studierendeninsbhesondere
unter Berucksichtigung des Semestertickets naher zu untersuchen.

Anhand des Fragebogens "Studentische Wegeketten und Verkehrsmittelwahl™ wur-
den am 8./ 9. Juni 1994 nach dem Zufallsprinzip an vier vorher festgelegten Stand-
orten (siche Karte 3 {beide Mensen, Universitatshibliothek, Hauptgebiude der FH
in der CorrensstralRe} 917 Studierende nach der Wahl ihrer Verkehrsmittel in Min-
ster, der Verdnderungder Verkehrsmittelwahl durch das Semesterticket und anhand
eines Tagesverlaufsprotokells tiber Tatigkeiten und zwischenzeitlich benutzte Ver-
kehrsmittel vom Vortag befragt. Somit liegen Tagesverlaufsprotokolle fir die Wo-
chentage Dienstag und Mittwoch vor. Die Stichprobe umfalRt 1,8 % der Studieren-
den in Minster und kann damit als reprasentativ gelten.

Radfahrende Studierende in Miinster

Anhand des Fragebogens "Radfahrende Studenten/ innen in Minster” wurden Stu-
dierende, die an den sieben verschiedenen Standorten mit dem Fahrrad angetroffen
wurden, nach ihrer regelmaligen Verkehrsmittelwahl, der Verdnderung der Ver-
kehrsmittelwahl durch das Semesterticket und der Bewertung des Radverkehrs-
netzes in Munster befragt. Beim Radverkehrsnetz konnten folgende Elemente be-
wertet werden: Radverkehrsnetz allgemein, baulicher Zustand der Radwegs, Fih-
rung des Radverkehrs in Kreuzungen, Ampelschaltungen fir den Radverkehr, Ab-
stellanlagen, Wegweisung fur den Radverkehr und das Radverkehrsklima in Min-
ster. Der weitere Schwerpunkt der Befragung war die Diebstahls- und Beschéa-
digungsproblematik bei abgestellten Fahrradern.

Insgesamt wurden in der zweiten Juniwoche 1.553 radfahrende Studierende be-
fragt. Das entspricht einem Anteil von rund 3 % aller Studierenden in Minster.



Verkehrszdhlungen in Verkehrsknoten im Untersuchungsgebiet

Zu Beginn der Untersuchung wurde mit dem Stadtplanungsamt in vorbereitenden
Abstimmungsgesprachen versinbart, nur die Verkehrsstréme in den Knoten zu erhe-
ben, die in Bezug auf Verbesserungen flir den Radverkehr von Belang sind.

Zur Vorbereitung der Verkehrszihlungen wurden zunéchst die vorliegenden Riick-
sendungen einer "ADFC-Mangelkarte”, die seit einigen Jahren vom ADFC Miinster/
Minsterland e.V. im Stadtgebiet Minster verteilt wird, auf gemeldete Mangel im
Untersuchungsgebiet hin ausgewertet. Daraus ergaben sich zunichst vier Verkehrs-
knoten im Untersuchungsgebiet, die hiufig in den Mangelkarten mit verschiedenen
Verkehrsmangeln genannt wurden.

Im zweiten Schritt wurden die ermittelten Verkehrsknoten einer intensiven Beobach-

tung unterzogen, um zu Gberpriifen, wie sich die Ablaufe des Radverkehrs zu ver-

schiedenen Tageszeiten in den Knoten tatséchlich darstellen und in welchem Um-

fang die nach der Auswertung der "ADFC-Maéangelkarte" zu erwartenden Radver-

kehrskonflikte auftreten. Nach Auswertung der Beobachtungen wurden dem Stadt-

planungsamt vier Verkehrsknoten fiir eine detaillierte Zdhlung der den Radverkehr

tangierenden VerkehrsstrOme vorgeschlagen. Auf Vorschlag des Stadtplanungsam-

tes wurde schlieRlich ein weiterer Knoten in die Verkehrszéhlungen einbezogen. Ins-

gesamt handelt es sich um folgende flinf Knoten, an denen Verkehrszihlungen

durchgefiibrt wurden {vgl. Karte 2):

K 1 - Weseler Straf3e/ Bismarckallee,

K 2 - Am Stadtgraben/ Universitétsstrale/ Hindenburgplaiz/ GerichtsstraRe,

K 3 - Neutor/ Hindenburgplatz/ MinzstraRe/ LazarettstraRe/ Steinfurter StraRe/
Withelmstralie,

K 4 - EinsteinstraRe/ Orléans-Ring/ Rishon-Le-Zion-Ring

K 5 - Rishon-Le-Zion-Ring/ Waldeyerstrake/ Kardinal-van-Galen-Ring/ HifferstraRe.

Flir die Beobachtung der genannten Knoten kénnen die folgenden generellen Fest-
stellungen getroffen werden:

1. Alle Knoten sind Bestandteil der wichtigsten Radverkehrsbeziehungen im Un-
tersuchungsgebiet mit hohem Radverkehrsaufkommen. Fir die meisten Radver-
kehrsbeziechungen zwischen wichtigen universitaren Einrichtungenist die Benutzung
der genannten Knoten unumganglich. Uber den Radverkehr der Studierenden hinaus
werden die Knoten auch durch den iibrigen Radverkehr in Mdnster stark in An-
spruch genommen. AuRerdem sind die Knoten Bestandteil des Hauptverkehrsstras-
sennetzes in Mdnster mit z.T. sehr hohem Aufkommen an motorisiertem Verkehr
(Schwerlastverkehr).

2. In allen Knoten findet der Hauptradverkehr quer zum motorisierten Verkehr statt,
d.h., die beiden Verkehre kreuzen sich sehr stark in diesen Knoten. Die Hauptpro-
bleme flir den Radverkehr sind deshalb in den Knoten vor allem das Linksabbiegen
und das Kreuzen.

3. Den besonderen Anforderungen an die Sicherheit und ziigiges Uberqueren fiir
den Radverkehr wird keiner der genannten Knoten gerecht: zu geringe Kapazitit der
Radverkehrsanlagen, keine Flihrung oder Aufstellflachen fiir linksabbiegende



Radler, zu kurze Griinphasen und Mangel bei der Flihrung der Radwege in den Kno-
ten. Das fithrt zu z.T. erheblichen Regelabweichungen und Gefahrdungen der Rad-
fahrer (Mifachtung des Ratlichts, falsche Benutzung von Radwegen, Behinderungen
durch wartepflichtige Radfahrer, Konflikte Radler/ FuRganger).

Zur Vorbereitung der Zahlungen wurden schlieRlich die fir die Untersuchung rele-
vanten Verkehrsbeziehungen festgelegt. Es wurden nur solche Fahrtheziehungen
des Radverkehrs berlcksichtigt, die zu Problemen {zu geringe Aufstellflichen und
Konffikten) von Radfahrern untereinander oder gegeniiber Kfz- und FuRgéangerver-
kehr fihren. Die Verkehrszédhlungen wurden in der Zeit vom 22. - 29, Juni 1994 im
Tagesveriauf zwischen 8 - 17 Uhr durchgefQhrt.

Begutachtung der Fahrradabstellanlagen und abgestellten Fahrrader im
Untersuchungsgehbiet

Ein weiterer Teil der Untersuchung war die Begutachtung des "ruhenden Radver-
kehrs™ im Untersuchungsgebiet. Dakei sollten die vorhandenen Fahrradabstellan-
lagen gezahlt, nach den Gesichtspunkten "Diebstahlschutz und Witterungsschutz"”
begutachtet und die abgestellten Fahrrader an einem durchschnittlichen Studientag
im Tagesverlauf gezahlt werden {vgl. Anhang Karte 2}.

Um einen Gesamteindruck Uber die Abstellsituation flr Fahrrader zu erhalten, wur-
den zundchst das Absteliverhalten und die Abstellsituation beobachtet. Danach
wurde das Untersuchungsgebiet in 8 Abstellbezirke unterteilt, die sich im wesent-
lichen aus der Konzentration von bestimmten Studienschwerpunkten im universiti-
ren Bereich und der dort vorhandenen Abstellanlagen ergeben. Fur die einzelnen Be-
reiche wurden die vorhandenen Fahrradstander gezihlt und die Qualitat bewertet.
Am Donnerstag, dem 16. Juni 1994, wurden anschlieRend die tatsachlich abge-
steflten Fahrrader in den einzelnen Bereichen im Tagesverlauf gezdhlt. Wegen der
besonderen Situation an den beiden Mensen wahrend der Mittagsstunden wurde
dort von den Zeitintervallen der Zahlungen in den tbrigen Bereichen abgewichen.
Dort fanden die Zahlungen schwerpunktmalig in den Mittagsstunden statt.



5 Ergebnisse der Befragungen

Die Ergebnisse der beiden Befragungen, d.h. die Auswertung aller befragten Studen-
ten/innen {n = 917) und der radfahrenden Befragten (n = 1553) werden in den fol-
genden Darstellungen getrennt betrachtet. Soweit es in gleichen Fragestellungen
gravierende Unterschiede gibt, werden diese besonders dargestellt.

5.1 Ergebnisse der Befragungen aller Studierenden

An allen vier Standorten (Mensa |, Mensa I, Unibibliothek und Fachhochschule
Corrensstrae) wurden jeweils mehr als 200 Studierende nach ihrer Verkehrsmittel-
wahl befragt. Darunter waren 42 % Studentinnen und 58 % Studenten. Der héhere
Anteit der mianniichen Studierenden gegentiber der Befragung der radfahrenden Stu-
denten/innen {48 % Studentinnen / 52 % Studenten) ist durch den hoheren Anteil
der befragten Studenten der Fachhochschule {25,0 %) bei der Gesamtbefragung ge-
gentber 13,8 % bei den radfahrenden Studierenden zu erkiaren. An der Fachhoch-
schule liegt der Anteil der Studenten deutlich héher als an der Universitit (z.B.
Studiengang Bauingenieurwesen).

Der Studienbeginn liegt deutlich im jeweiligen Wintersemsstsr, rd. 1/4 der Studie-

renden hat das Studium in Miinster bereits vor dem Sommersemester 1990 begon-
nen.

Abbildung 1: Studienbeginn in Minster
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Van allen befragten Studierenden studierten 70,4 % an der Westfilischen Wil-

helms-Universitat, 29,2 % an der Fachhochschule und 0,3 % an anderen Hoch-
schulen,



Fiir die aufgesuchten Fachbereiche/Studienfacher ergibt sich folgende Verteilung:

Tabelle 1: Fachbereiche/Studienfacher der befragten Studierenden in Minster

Fachbereich in Prozent
Evangelische Theologische Fakultét 1,44
Katholische Theologische Fakultét 1,85
Rechtswissenschaften 7,83
Wirtschaftswissenschaften 7,73
Medizin 5,36
Sczialwissenschaften 3,71
Philosophiz 1,65
Psychologie 0,92
Erziechungswissenschaften Q0,23
Geschichte 3.71
Germanistik 3,81
Anglistik 2,47
Romanistik und Slavistik 1,34
Alte und auBereuropdische Sprachen 0,93
Mathematik 4,12
Physik 4,95
Chemie 7.11
Biclogie 3.81
Geowissenschaften 4,64
Sportwissenschaften 1,75
Deutsche Sprache und Literatur 2,58
Architektur 6,29
Bauingenieurwesen 8,45
Design 0,21
Ernéihrung und Hauswirtschaft 0,82
Wirtschaft 9,80
Sozialwesen 1,55
Chemieingenicurwesen 0,10
Physikalische Technik 0,10
Gesamtnennungen = 970 100,00

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994

Analog zum Verteilungsbild der Fachbereiche spiegeln die Befragungsergebnisse die
schwerpunktmiRig aufgesuchten Gebiude (mit Mensen) wider. Bedingt durch die
gemeinsame Unterbringung verschiedener Fécher/ Fachrichtungen wurden die ein-
zelnen Gebaude in 14 Gebiete zusammengefallt, die im Kartenanhang 2 dargestelit
sind. Bei der Beantwortung der Frage nach den meistaufgesuchten Gebauden konn-



ten maximal drei Gebdude genannt werden. Im Gegensatz zu den Fachbereichen
wurden in die Auswerlung der Gebiudenennungen die Mensen miteinbezogen.

Tabelle 2: Studiumsbezogene Zielgebiete der Studierenden in Miinster

Zielgebiet Prozent der
Gebiet | 5,6
Gebiet 1l 17,3
Gebiet 1l 5,0
Gebiet 1V 11,6
Gebiet V 0,3
Gebiet VI 15,9
Gebiet VI 5,0
Gebiet VI 6,7
Gebiet IX 1,0
Gebiet X 12,9
Gebiet XI 4,4
Gebiet XII 8,6
Gehiet X1l 4,5
Gebiet XIV 1,2
Gesamtnennungen = 1832 100,0

Lage der Ziclgebiete siehe Karte 3

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994

Abbildung 2: Wohnorte der in Miinster Studierenden:

MS-Mitte
MS-Woest
MS-Nord
MS-0Ost
MS3-Stdost
MS-Hiltrup
auBerhalb MS
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Von allen befragten Studierenden hatten 72,6 % ihren Erstwohnsit{z oder die Se-
mesteradresse in Manster. Die rdumliche Verteilung der Erstwohnsitze auRerhalb
von Minster sind der Karte 1 in der Anlage zu entnehmen. Von den auRerhalb Miin-
sters wohnenden Studenten/innen {27 %) wohnen 42 % in den Kreisen Steinfurt,
Warendorfund Coesfeld, weitere 9 % in den angrenzenden niedersachsischen Land-
kreisen.

Als Hauptverkehrsmittel in Miinster wurde von allen Studierenden mit 75,2 % das
Fahrrad genannt, gefolgt vom Bus mit 11,7 %, dem Pkw mit 10,3 %, zu FulR mit
1,9 % und matorisierten Zweirddern mit 1,0 %. Wahrend Harloff Hensel 1990 und
1994 Haushaltsbefragungen in Minster durchfithrte, basieren Schreiber 1992 und
die ADFC-Untersuchung 1994 auf Befragungen von Studierenden in Minster.

Tabelle 3: Verkehrsanteile der Studierenden {in Prozent)

Verkehrsmittel | Harloff" HiS- 2 ADFC 4 Harloff"
Hensel Sammer Sommer Hensel
1990 1992 1994 1994

zu FuBR 6,1 5,0 1,9 7.0

Fahrrad 72,3 74,0 75,2 63,0

Bus 5.6 5,0 11,7 15,0

Pkw 16,0 16,0 10,2 15,0

Mot. Zweirad keine - 1,0 keine

Angabe Angabe

1) Gewéhltes Verkehrsmittel zur Hochschuleinrichtung von Studenten/innen mit Wehnsitz in
Minster {Grundlage: Haushaltsbefragungen in Minster)

2 Verkehrsmittel am Studienort aller Siudierenden {Reprédsentativbelragung von Sludierenden an
deutschen Hochschulen}

3) Pkw und mot. Zweirider zusammengefallt

4) Reprasentativbefragung von Studierenden an den Hochschulen in Minster

Die Fahrradnutzung der Studierenden ist langsam weiter gestiegen. Starker zuge-
nommen hat die Gruppe der Busnutzer nach Einflihrung des Semestertickets. Diese
Verdoppelung des Anteils geht nur bei der ADFC-Untersuchung zu Lasten des Pkw-
Anteils. Bei Harloff/ Hensel 1994 entsteht der Zuwachs bei der Busnutzung fast
ausschliefdlich zu Lasten der Fahrradnutzung. Diese Veranderung wird in der vor-
liegenden Untersuchung durch die Antworten auf die Frage nach Veranderungender
Verkehrsmittelwah! nach Einflihrung des Semestertickets bestétigt.

Bei Verknipfung der beiden Fragen Wohnort {in Minster / auferhalb Munster ) und
Hauptverkehrsmittel in Minster wird deutlich, daf3 vor allem fur Studierende mit
Wohnsitz in Miinster das Fahrrad "das™ Verkehrsmitte! in Manster ist. Von diesen
Studenten/innen geben 82,0 % das Fahrrad als Hauptverkehrsmittel in Minster an.
Studierende mit Wohnort auRerhalb Munsters legen mehr Wege zu Ful3, mit dem
Bus und Pkw zurick. Wahrend Wege zu Ful3 und Bus bei in MUnster wohnenden
Studierenden zusammen 10,2 % erreichen, liegt dieser Anteil bei Studierenden mit
Wohnsitz auf3erhalb Mdnsters bei 22,3 %. Fast jede/r finfte auswértige Student/in
nannte dagegen den Pkw (18,7 %) als Hauptverkehrsmittel in M{nster.
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Tabelle 4: Wohnort < = > Hauptverkehrsmittel in Miinster

Hauptverkehrsmittel in Miinster abs./{%)

Wohnort zu FuB Fahrrad Bus Pkw Zw;'lr%tci Gesamt
Wohnort 6 (0,8) | b46 (B2.0) 62 (9,3) 47 (7,1) b (0,8) | 666 (100)
Miinster (35,3} {79,1] (57,9} (50,0} {b5,6) (72,6)

aulter- 1 |4.4) 144{57.4) 45 {17.9) 47 {18.7) 411,6) | 251 (100)
halb (64,7} (20,9} 42,1} (50,0} {44.,4) (27.4)
Miinster
17 {100} | 690 (100} | 107 (100) 94 (100) 91100) | 917 {100}
Gesamt 11,2} (75,2} {(11,7) {10,3}) (1,0}

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994

Tabelle 5: Haufigkeit der Heimfahrt < = > Hauptverkehrsmittel in Miinster

Hauptverkehrsmittel in Miinster abs./{%)
Haufigkeit mot
der Heim- z11 FuR Fshrrad Bus Pkw Zweir;;d Gesamt
fahrt
studien- & (7,5) | 32 (28,9) | 35 (32,7} | 32 (29,9 - | 107 1100)
téglich (72.7) (22.4) (83,3 (78,1) 44,4}
wachent- 2 2,2y | 77 (83,7} 6 65 | 4 (3.3 3 (3.3 | 92(100)
lich (18.2) (53,9) (14,3) {9,8) (75,0) (38,2}
) 1 (2.4) | 34 (81,0) 1 (24) | 5 (11.8) 1 (2,41 | 42100
sonstiges (9.1) (23.8) (2.4) (12.2) {25,0) (17.4)
11 (100) | 143 (100} | 42 {100} | 41 (100} | 4 (100) | 241 {100}
Gesamt (4,6) (59,3) (17.4) (17.0) (1.7

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994

Die Darstellung der beiden Variablen "Haufigkeit der Heimfahrt" und "Hauptver-
kehrsmittel in Manster” zeigt deutliche Unterschiede in der Nutzung der verschiede-
nen Verkehrsmittel in Minster in Abhangigkeit von der Haufigkeit der Heimfahrt.
Bei denjenigen Studierenden, die taglich zum Studienort pendeln, ist der Anteil der
Fahrradnutzer und Pkw-Fahrer gleich hoch (29,9 %), sie werden von den Busbenut-
zern mit 32,7 % Ubertroffen.

Im Gegensatz dazu liegt das Fahrrad bei den Studierenden, die seltener pendeln
{woéchentlich bzw. mehrmals pro Woche}, als Hauptverkehrsmittel deutlich in der
Gunst an der Spitze. Bei dieser Gruppe liegt der Fahrradanteil iber 80 Prozent, mit
einem geringen Busanteil von 6,5 % bei wochentlichen Pendlern.
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Tabelle 6: Anderung der Verkehrsmittelwahl durch Semesterticket

Verdanderung der Verkehrsmittelwahl in Prozent
ja 51,0
nein 42,7
noch keine Erfahrung {Erstsemester) 5,5
keine Angabe 0,8
Summe 100,0

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994

Bei denjenigen Studierenden, die Veranderungen in ihrer Verkehrsmittelwahl durch
das Semesterticket bestatigt haben (51,0 %), ergebensich folgende Veranderungen
in der Verkehramittelwahl #):

Tabelle 7: Art der Veranderung in der Verkehrsmittelwahl *)

Art der Veranderung in Prozent
insgesamt mehr Bahn 8,6
insgesamt mehr Bus 31,6
im Winter mehr Bus 9,3
nur bei schlechtem Wetter mehr Bus 21,4
weniger Pkw, mehr Bus 13,0
weniger Fahrrad, mehr Bus 13,6
weniger zu Fufl3, mehr Bus 2,5
Summe 100,0

*) einschligllich Mehrfachnennungen
ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994

Waiahrend die Veranderungen bei allen Studierenden mit Wohnsitz innerhalb und aus-
serhalb Miinsters durch das Semesterticket nicht so gravierend sind, hat das Seme-
sterticket jedoch erhebliche Veranderungen in der Verkehrsmittelwahl fir die Heim-
fahrt gebracht. Von den insgesamt 917 Befragten hatten 251 (= 27,4 %) ihren
Wohnsitz aulBerhalb Minsters. Von den aulRerhalb Miinsters wohnenden Studieren-
den kénnen die Verdnderungen flir die Heimfahrt der folgenden Tabelle entnommen
werden.
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Tabelle 8: Verdnderung der Verkehrsmittelwahl fiir die Heimfahrt durch Semester-

ticket

Verdanderung der Verkehrsmittelwahl fir die in Prozent
Heimfahrt
keine Verdnderung 51.0
Heimfahrt Bahn statt Pkw 42,7
Heimfahrt Bus statt Pkw 5.5
sonstige Verdnderungen, keine Angabe 0,8

| Summe 100,0

ADFC Verkehrsuntersuchung 1994

Trotz der hohen Pkw-Verfligbarkeit (36,4 % eigener Besitz, 14,7 % Mithenutzung)
zeigt die Einflthrung des Semestertickets mit seinem hohen Anteil von "Umsteigern”
vom Pkw auf Bahn und Bus, dal bisherige Pkw-Fahrer/Mitfahrer bei entsprechen-
den Angeboten zum Umstieg flir die Heimfahrt bereit sind

Tabelle 9: Wohnort < = > Anderung der Verkehrsmittelwahl in Miinster durch
Semesterticket

Anderung der Verkehrsmittelwahl durch Semesterticket abs./(%)

Wohnort nein ja noch keine keine Gesamt
Erfahrung Angabe
Wohnort 117 (29,8} 108 (23,1} 25 (50,0} 1{14,3) | 251 (100,0)
auBerhalb (46,6) {43,9) (10,0} {0,4) {27.4)
Miimsters
Wohnort in 275 {70,1) 360 (76,9 25 (b0,0) 6 (85,7) | 666 {100,0)
Miinster {41,3) {54,0) (3,8) {0,9) (72,6}
Gesamt 392 {100,0) 458 {100,0) 50 (100,0} 7{100,0) | 917 (10Q,0}
(42,8) {51,0) (5,5} {0,7)

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994

Bei der folgenden Auswertung wurde die Verknipfung zwischen Pkw-Verflgbarkeit
und Anderung der Verkehrsmittetwahl durch das Semesterticket betrachtet. Bei der
Pkw-Verfiagbarkeit wurde unterschieden zwischen eigenem Besitz (36,0 % aller
Nennungen}, der Mitbenutzung eines Pkw “s (14,5 %) und keiner Verfligbarkaeit,
d.h. unter anderem auch ohne Fahrerlaubnis {49,0}. Somit hatten rd. 36 % (= 334
Studierende) véllige Wahifreiheit bei der Benutzung des Verkehrsmittels. Von diesen
Personen gaben 78 { = 23,4 %) an, dal3 sie weniger Pkw und mehr Bus fahren wr-
den. Die witterungsbedingten Veranderungen bei der Verkehrsmittelwahl sind bei
Personen mit Pkw-Verflgbarkeit wie zu erwarten gering. Dies bestatigt die viel-
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fach geaulRerte Vermutung, daR das Semesterticket nur in geringem MafRe zu Ver-
kehrsverlagerungen vom Pkw zum OPNV, sondern eher zu einer Verringerung von
FulRwegen und Radfahrten bei unginstiger Witterung fahrt. Dies wird besonders
deutlich aus den Antworten der Studierenden, die Gber keinen Pkw verfligen.

Tabelle 10: Anderung der Verkehrsmittelwah! durch Semesterticket !
< = > Pkw-Verfiigbarkeit

Anderung Pkw-Verfiigbarkeit abs./{in %)
ja ja. Mitbe- nein keine Gesamt
nutzung Angahbe

insgesamt 37 (32,7} 14 (12.,4) 62 (54,9) -1 113 1100,03

mehr Bahn {8,3) {7.8) (10,2) (9.1)

insgesamt 71 (33,8) 30 (14,3) 108 (51,4) 1 (0,5} 210 (160,00

mehr Bus (15,9} {(16,7) (17.8) (16,7} (16,9

im Winter 22 (29,3} 6 (8.0 45 {60,0) 2 (2,7} 75 (100,0)

mehr Bus 4,9} (3,3} (7,4 (33,3} {6,Q)

nur hei 38 (22,1} 21 (12,2 111 (64,5} 2 (1,20 ) 172 100,09

schlechtem (8,5) (11,.7) (18,2} {33,3) {13,9)

Wetter mehr

Bus

weniger 78 {74,3) 15 {14,3) 12 (11,4} - 105 (100,04

Pkw, mehr (17.5) (8,3 (2,0} {8,5)

Bus

weniger 23 (21,1} 21 (19,3 65 (59,6) -] 108 {100,0)

Rad, mehr (5,2} (11,7 {10,7) {8,8)

Bus

weniger zu 5 {38,h) 2 {15,4) 6 {46,7) - 13 {100,0)

FuR, mehr (1,11 1.1 (1,01 (1.1

Bus

Keine Anga- 172 (38,8) 71(16,Q) 199 {44,9] 1 (0,2y | 443 {100,0)

be, Verin- {38,6) {39,4) {32,4) {16,7) {35,7)

derung

Nennungen 446 {36,0] 180 (14,5) 608 {49,0} 6 {0,8) { 1240C {10Q)

gesamt {100,0} {100,0) (100,0) {100,0)
ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994 *} Mehrfachnennungen
Fazit:

Bei Radfahrern/innen ist die Veranderung der Verkehrsmittelwahi zugunsten des
OPNV besonders signifikant {im Winter mehr Bus = 7,4 %, nur bei schlechtem
Wetter mehr Bus = 18,2 %, weniger Rad mehr Bus = 10,7 %).

Inwieweit die Antworten "insgesamt mehr Bahn bzw. mehr Bus"” auf zusétzliche
Wege oder langere Distanzen zurickzufihren sind, kann dieser Fragestellung leider
nicht entnommen werden. Gerade bei Studenten jedoch kann die Einfithrung des
Semestertickets, da fiir einen grolien Bereich keine weiteren Fahrtkosten entstehen,
zu einer Mobilitatserh6hung (Wegezahl und Distanzverlangerung) fihren.
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5.2 Wegecketten und Tatigkeiten (Tagesverlaufspratokolle)

Die Erfassung der Wege und Tétigkeiten der Studierenden erfolgte im Rahmen der
Befragung aller Studierenden am Mittwoch (8. Juni 1994) und Donnerstag {9. Juni
1994}. An diesen beiden Befragungstagen wurden die Befragten nach ihren Tatig-
keiten und den dazwischenliegenden Wegen (Art des Verkehrsmittels) des voran-
gegangenen Tages gefragt. Hierbei wurde der gesamte Tag (0.00 - 24.00) erfal3t.
In der Auswertung konnten 4,245 Wege der 917 Studierenden berlcksichtigt wer-
den.

Beider Auswertung der Tagesverlaufsprotokoile wurde die zeitliche Dauer der Tatig-

keit und der Verkehrsteilnahme nicht weiter bertcksichtigt, da die Angaben vom

Vortag (Erinnerungsvermdgen) zu ungenau waren. Somit beschrankt sich die

Beschreibung und Darstellung der Auswertung auf die Verknipfungen:

- Wegezahl < = > gewihltes Verkehrsmittel flir den Weg

- Tatigkeit < = > gewdahltes Verkehrsmittel zur entsprechenden Tatigkeit

- gewdhltes Verkehrsmittel fur den 1. - 10. Weg zur folgenden Tatigkeit {vgl.
Tabellen im Anhang).

Wahrend in der Untersuchung zur Verkehrsteilnahme in Mlnster von Harloff Hensel
("Zeitbudget und Verkehrsteilnahme 1290") jeder 11. Einwohner (= 9,1 %) am
Stichtag nicht am Verkehrsgeschehen teilnahm, lag dieser Anteil bei den Studie-
renden in der ADFC-Untersuchung 1994 nur bei 1,3 %.

Von allen zuriickgelegten Wegen wurden 57,7 % mit dem Fahrrad, 17,5 % im Pkw
als Fahrer oder Mitfahrer, 14,2 % zu FuB, 7,9 % mit dem Bus und 2,6 % mit ande-
ren Verkehrsmitteln {Bahn, motor. Zweirad, Taxi etc.) zuriickgelegt.

Auffallend ist nicht nur der geringe Anteil "immobiler” Studenten/innen an den
Stichtagen, sondern auch die hohe durchschnittliche Anzahl von Wegen {4,61) pro
Tag, die deutlich Gber dem Bevélkerungsdurchschnittliegt (Minster 1990 = 3,47).
Fiir die durchschnittliche Anzahl von Wegen pro Studierenden und Tag sind dies fiir
die einzelnen Verkehrsteilnehmer: zu Fuld O, 65, mit dem Fahrrad 2,67, mit dem Pkw
als Fahrer oder Mitfahrer 0,81, dem Bus 0,36 und sonstige Verkehrsmittel 0,12
Wege/Tag.
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Tabelle 11: Anzahl der Wege nach gewahlten Verkehrsmitteln

Gewahlte Verkehrsmittel abs./ (in %)

Weg zu Ful Fahrrad Pkw Bus Sonstige Gesamt
kein - - - - 12 {100}
Weg 1,3}
1. Weg 70 (7.7} 528 {68,3) 180 (19,9) 34 {10.4) 33 (3,6) a0s (100,01
{11,8) {21,5) {14,5) {27.,2)} {30,3) 21,3}
2. Weg 163 {18.2} 488 (54.4) 140 {15,6) 81 (9,00 25 (2,8} 897 {100,0)
(27,1} (19,9} {18.8} (24,0} {22,9} {21,1)
a. Weqg 161 {20,8} 449 (7.5} 106 (13,6} 53 (6,8} 1241,9) 781 (100,00
{26,7) (18,3} {14,2) (15,7} {11,0) {18,4)
4. Wag a3 {12,2) 421 (61,7} 112 (16,4} b4 (6,8} 12 (1,8} 682 (100,00
{13,8] (17,2} {15,0} {16,0) 111,00 (16,1}
5. Weg 58 (13,0} 259 {58,0) 86 (19,3} 29 i6,5) 14 (3,1} 446 (100,0)
{3,6} {10,6) 11,5} i8,6) {12,8) {10,5)
6. Weg 37 (13,4} 161 {(58,1) 81 {22,0} 12 14,3) 6 (2,2 277 {1000}
{6,1) (6,6} (8,2} {3,8) (5,5} {8,5)
7. Weg 18 112,3) 81 {65,5) 37 (25,3} 5 (3,4 5 (3.4} 148 {100,0)
2.7 {1.7} (5,09 (1.5} {6.4) 3,4
8. Weyg 10414,1} 41 {57,8) 14 (19,7 5 (7,00 1 11,4} 71 {100,0)
i1.7] 1.7} i1,9) (1.5) {0, 9} {1,7}
9. Weg 17 {58,6) g (27,8) 3 (10,3} 1T {3,5]) 23 {100,0)
0,7} 1,1 0,9} {0.9) 0.7
10. 2118,2) € (54,6} 2 {18,2) 1 (9,1} - 11 (100,0)
Weg u. (0.3) (0,3} (0,3) (0,3} (0,3)

mehr

Gesamy 602 (14,2} 2451{67,7) 746 (17,5} 337 {7.9) 109 {2,6) 4 245 (100,0}

Wege/ 0.65 2,67 0,81 0.36 0.12 4.61

Tag

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994

Van den Studierenden legten an den beiden Stichtagen 60,8 % nicht mehr als drei
Wege zuriick, nur 1 % mehr als neun Wege.

Betrachtet man die Anzahl der zurickgelegten Wege {Wegezahl) in Beziehung zu
den gewahlten Verkehrsmitteln, so wird deutlich, dald das Fahrrad bei allen Studen-
ten/innen, egal ob nur ein Weg am Stichtag oder zehn und mehr Wege zurlickgelegt

wurden, in mehr als 50 % aller Wege als Verkehrsmittel gewahlt wurde.

Eine intensive Pkw-Nutzung erfolgt bei den Studierenden, die viele Wege zurlick-
legten {= 17,5 % aller Wege). Bei 6 Wegen pro Tag liegt der Pkw-Nutzeranteil bei
22 %, bei 7 Wegen pro Tag bei 25,3 %. Uberdurchschnittliche Fulwegeanteile er-

reichen die Personengruppen, die nur 2 - 3 Wege pro Tag zuriickgelegt haben.
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Gewadhlte Verkehrsmittel zur folgenden Tatigkeit

Anhand der Tagesverlaufsprotokolle wurde eine Verkniipfung der Merkmale Ver-
kehrsmittel zur folgenden Tétigkeit fiir alle 4 238 erfaRten Wege vorgenommen.
n der Tabellendarstellung wird zuerst die Gesamtverkniipfung zwischen Verkehrs-
mitteln und allen Tatigkeiten erldutert. Nach Erlduterungen zu den gewahiten Ver-
kehrsmitteln in Bezug auf die ndchste Tatigkeit folgt die Darstellung der Verkehrs-
mittelwahl in Abhangigkeit zur Wegeanzahl (vgl. Tabellen im Anhang).

Von allen erfaldten Wegen der Studierenden waren 33,8 % wohnungsbezogen, am
zweith&dufigsten (= 29,5 %) wurden studienbezogene Wege zuriickgelegt. An drit-
ter Stelle folgen Freizeitwege (12,9 %), Wege zum Essen (10,4 %) und danach Ein-
kaufswege (6,7 9%).

Bei einer genaueren Betrachtung der einzelnen Verkehrsmittel zeigt sich, daz das
Fahrrad Uberdurchschnittlich (s = 57,8 % aller Wege) fur studiumsbezogene Wege
(62,6 %) eingesetzt wird. Zu allen anderen Tatigkeiten, mit Ausnahme der Wege
zur Wohnung, wird das Fahrrad unterdurchschnittlich benutzt. Dies gilt auch fur die
Freizeitwege {53,4 %;}.

FuBwege werden Uberdurchschnittlich (durchschnittlich 14,2 % aller Wege) fiir We-
ge zum Essen {30,0 %) und Einkaufswege {19,7 %) zurlckgelegt. Besonders wih-
rend des Studiums werden viele Wege (z.B. zu den Mensen) zu Fuf zuriickgelegt.

Pkw-Fahrten als Selbstfahrer werden bei studiumsbezogenen Wegen (s = 13,8 %)
mit 10,8 % unterdurchschnittlich genutzt. Besonders viele Fahrten mit dem Pkw
werden auf Wegen zur Arbeit (21,2 %), zu Dienstleistungen (20,0 %) und in der
Freizeit (17,4 %)} unternommen.

Wahrend der Anteil der Pkw-Mitfahrer bei allen Studierenden am Wegeanteil mit
3,6 % sehr gering ist, ist er in der Freizeit doppelt so hoch {7,3 %]). Die Bedeutung
von Fahrgemeinschaften zur Hochschule ist gering (1,8 %]).

Von allen zuriickgelegten Wegen mit dem Bus werden fast gin Drittel (32,6 %) in
Verbindung mit dem Studium zurlckgelegt. Den gréZten Anteil haben auch hier
wohnungsbezogene Wege (37,1 %).

Bahnfahrten werden tberwiegend fir Wege zur Hochschule (31,2 %) und entspre-
chend oft fur die Rlckfahrt zur Wohnung (35,1 %) in Anspruch genommen. Uber-
durchschnittlich oft wird die Bahn auch bei Wegen zur Arbeit von Studenten/- innen
benutzt {in 7,8 % aller Arbeitswege gegeniiber 1,8 % Bahnanteil an allen Wegen).
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Gewdahltes Verkehrsmittel zur folgenden Tatigkei

Tabelle 12
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Bei den ersten Wegen an den Stichtagen waren 65,4 % der Wege zur Hochschule
orientiert, gefolgt von 7,1 % der Wege zum Einkauf. Alle anderen Tatigkeiten liegen
deutlich unter 10 %. Entsprechend hoch ist der Radverkehrsanteil an den Studien-
wegen, d.h. 71,8 % der ersten Wege, die mit dem Fahrrad zurtickgelegt wurden,
fihrten zur Hochschule. Vergleichbar hohe Anteile wurden auch bei den Busfahrten
(71,3 %) bei Studierenden erreicht. War der erste Weg studienbezogen, so wurde
er von 16,3 % als Pkw-Selbstfahrer und 2,3 % als Pkw-Mitfahrer zurickgelegt.

Beim zweiten Weg geht die Bedeutung studienbedingter Wege deutlich zurlick. Dies
zeigt sich besonders deutlich in der absoluten Zah! 161 beim zweiten Weg gegen-
Uber 600 beim ersten Weg. Hier liegt der Anteil nur noch bei 17,6 % aller Wege.
Der Fahrradanteil ist annahernd gleich hoch. Einen recht hohen Anteil haben Wege
zum Essen {28,1 %]}. Hier ist der Anteil der FuBwege besonders hoch {80,1 %).

Als dritter Weg treten wieder haufiger Wege zur Hochschule auf. Dies gilt sowohl
absolut {295 Nennungen} als auch relativ (32,2 %). Wachsende Bedeutung haben
freizeitbedingte Wege (11,1 %]. Recht hoch ist der Anteil der FulRwege an den
studienbedingten Wegen (31,2 %). Diese Wege liegen oft in der Mittagszeit und
werden oft statt mit dem Fahrrad, bedingt durch die kurzen Entfernungen, zu Ful?
zuriickgelegt. Das Fahrrad wurde in 57,5 % aller Wege benutzt.

Bei den 77 % der Studierenden, die bis zu vier Wege am Stichtag zuriicklegten,
wichst deutlich der Anteil der Freizeitwege (11,1 % aller Wege}. Von den Freizeit-
wegen werden 20,2 % als Pkw-Selbstfahrer und weitere 18,2 % als Mitfahrende
zurlickgelegt. Dominant sind hier die Wege zur Wohnung mit 37,6 %.Von allen zu-
riickgelegten Wegen wurden 61,4 % mit dem Fahrrad getéatigt.

Nur 48,6 % der Studierenden legten mindestens fiinf Wege am Stichtag zurGck.
Neben den Wegen zur Wohnung machen Freizeitwege den grofiten Anteil der Wege
aus. Von geringer Bedeutung sind studiumsbedingte Wege (5,3 %} und Einkaufswe-
ge (2,6 %,).

Wachsende Bedeutung erhalt der Pkw beim sechsten Weg in der Freizeitnutzung.
Von den Pkw-Fahrten wurden nahezu ein Drittel (29,3 %]} in der Freizeit zurlick-
gelegt, bei den Pkw-Mitfahrern betragt dieser Anteil sogar 45,0 %.

Mindestens sieben Wege wurden nur noch von einem Sechstel der befragten Stu-
denten/innen zurlickgelegt. Nennenswerte Wege sind Wege zur Wohnung (56, 2 %],
zu Freizeitaktivitaten (25,3%) und zur Hochschule {6,8 %)]).

Bei den folgenden Wegenennungenist die Wohnung meistgenanntes Ziel, aber auch
Freizeitziele treten noch mit mehr als 10 Nennungen auf. Die bedeutende Rolle des
Fahrrades auch hei hoher Anzahl taglicher Wege ist aus den Tabellen ersichtlich.
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5.3 Ergebnisse der Befragungen radfahrender Studierender

In den folgenden Ausfiihrungen werden die Ergebnisse der radfahrenden Studen-
ten/innen denen aller Studenten (Gesamtbefragung) gegentbergestellt. Dariiber hin-
aus werden die radspezifischen Fragestellungen néher erlautert. Insgesamt wurden
1.553 radfahrende Studierende befragt.

Bei den radfahrenden Studenten/innen war der Anteil von Studentinnen (48 %) und
Studenten {52 %) anndhernd ausgeglichen. Von den befragten Studierenden stu-
dierten 81,8 % an der WWU {Gesamtbefragung 70,4 %), 16,8 % an der Fachhoch-
schule {(Gesamtbefragung 29,2 %) und 1,4 % an anderen Orten.

Der Anteil der Studenten/innen mit Wohnort auRerhalb Minsters ist mit 24,7 %
etwas geringer als bei der Gesamtbefragung (27,4 %). Dahingegen liegt der Anteil
mit Wohnsitz in Munster Mitte mit 48,2 % deutlich hdher als bei der Gesamtbe-
fragung (42,4 %). Fir die Heimfahrt der nicht in Miinster wohnenden Studierenden
ist folgende Verkehrsmittelwahl festzustellen:

Tabelle 13: Gewaihlte Verkehrsmittel der Studierenden fiir die Heimfahrt {in %]

Verkehrsmittel fiir die Heimfahrt Anteil in Prozent
Bahn/Bus 46,0
Pkw 34,6
Rad + Bahn 15,0
Rad + Pkw 1,1
Fahrrad 1,1
Rad + Bus Q.8
Sonstige 1,4
Gesamt 100,0

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994

Bei den radfahrenden Studierenden gaben 42,4 % an, dal3 sich ihre Fahrradnutzung
durch die EinfUuhrung des Semestertickets gedndert habe. Folgende Veranderungen
{einschlieBlich Mehrfachnennungen) wurden genannt:

Tabelle 14: Verinderung der Fahrradnutzung bei radfahrenden Studierenden (in %)

Anderung der Verkehrsmittelnutzung Anteil in Prozent
nur bei schlechtem Wetter mehr Bus 38,9
insgesamt mehr Bus 24,4
im Winter mehr Bus 15,7
insgesamt mehr Bahn 8.4
weniger Pkw, mehr Bus 5.9
sonstige Verdnderungen 6,7
Gasamt {einschl. Mehrfachnennungen] 100,0

ADFC-Verkahrsuntersuchung 1994
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Deutlich niedriger ist die Pkw-Verfligbarkeit bei den radfahrenden Studierenden
(60,1 %!} gegeniiber 48,6 % der Gesamtbefragung.

Fahrraddiebstahl

12,8 % der befragten Studenten/innen gaben an, dal ihnen ein oder mehrere Fahr-
rader in M{nster gestohlen wurden. Die Befragung zeigt deutlich, dal die Schwer-
punkte der Fahrraddiebstdhle nicht im Universitdtsbereich (einschlieRlich Mensen
= 18,9 %) liegen. Wesentlich mehr Fahrrader wurden im Innenstadtbereich
(20,6 %), am Bahnhof (18,2 %) und im Wohnbereich (33,8 %) gestchlen. Deutlich
erkennbar ist die hihere Diebstahlsgefahr an den Orten, an denen die Fahrrader lan-
gere Zeit abgestellt werden.

Tabelle 15: Orte von Fahrraddiebstahlen der Studierenden in Munster

Ort des Fahrraddiebstahls Anteil in Prozent
Wohnbereich 33,8
Innenstadt 20,6
Hauptbahnhof 18,2
Institute der Universitat 14,7
Mensa |i 1,7
Mensa | 1,4
Fachhochschule 1,1
sonstige Orte 8,b
Gesamt 100,0

ADFC - Verkchrsuntersuchung 1994

Beim Vergleich der Orte der Fahrraddiebstdhle von Studierenden mit Waohnsitz in-
nerhalb und auRBerhalb Minsters féllt auf, dals in Manster wohnende Studenten/in-
nen insgesamt hdufiger von Fahrraddiebstdhlen betroffen waren. Deutliche Unter-
schiede gibt es auch hinsichtlich der Diebstahisorte. Wahrend von Studierenden mit
Wohnsitz in Minster vor allem der Wohnbereich (34,7 %), Innenstadt (21,4 %) und
dann gleichgewichtig Bahnhof und Universitétseinrichtungen {jeweils mit 15,7 %)
angegeben wurden, liegen die Schwerpunkte der Diebstahle bei auswartig wohnen-
den Studenten am Bahnhof (33,0 %), Wohnumfeld auBerhalb Mdnsters {29,2 %)
und in der Innenstadt (15,5 %]).
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Tabelle 16: Orte von bisher gestohlenen Fahrradern in Miinster von radfahrenden
Studenten/innen mit Semesterwohnsitz in Miinster

Ort des Anzahl der Nennungen in Diebhstahlsorte in
Fahrraddiebstahls { Nennungen Prozent Prozent der
Diebstihle
Wohnumfeld in 213 12,7 34,7
Miinster
Innenstadt 132 7.9 21,4
Hauptbahnhof 97 5,8 15,7
Universitét 97 5,8 15,7
Mensa Il 9 0,b 1,5
Fachhochschule 7 0,4 1.1
Mensa | 6 0,3 1,0
sonstige Orte 55 3.3 8,9
Bisher kein 1 062 3,3 -
Fahrraddiebstahl
Fahrraddiebstahle 616 36,7 100,0
Summe 1678 100.0

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994
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Tabelle 17: Orte von bisher gestohlenen Fahrridern in Miinster von radfahrenden
Studenten/innen mit Wohnsitz auBerhalb Miinsters

Ort des Anzahl der Nennungen in in Prozent der
Fahrraddiebstahls Nennungen Prozent Diebstahisorte
Hauptbhahnhof 34 8,7 33,0
Wohnumfeld 30 7,6 29,2
aullerhalb Miinsters
Innenstadt 16 4,0 15,5
Universitat 9 2,3 8,7
Mensa | 4 1.0 3,9
Mensa |l 3 0,8 2,9
Fachhochschule 1 0,3 1,0
| sonstige Orte 6 1,5 5.8
Bisher kein 290 74.8 -
Fahrraddiebstahl
Fahrraddiebstéhie 103 26,2 100,0
Summe 393 100.,0

ADFC-Verkshrsuntersuchung 1994

Beschéadigung an Fahrradern

Die Anzahl der Nennungen (ber beschadigte Rader ist noch geringer. Nur 6,1 % der
befragten Radfahrer/innen gaben an, dad ihnen ein Fahrrad in Miinster beschidigt
wurde. Trotz der geringen Anzah! der Betroffenen liegt die Anzahl derjenigen Studie-
renden, deren Fahrrader beschédigt wurden, durch mehrfache Beschadigung erheb-
fich hoher {durchschnittlich 3,6 Beschadigungen).

Wihrend der Anteil der Beschadigungen im Wohnbereich gegeniiber den Diebstah-
len erheblich geringer ist (33,8 %), liegen die Anteilswerte an allen anderen Orten
Gber den Diebstahlsraten. Besonders hoch ist der Anteil der Beschadigungen im In-
nenstadtbereich.

Angesichts des haufig geringen Wertes der benutzten Fahrrader diirften auch nicht
alle Beschadigungen der Radbenutzer angegeben worden sein. In zahireichen AufRe-
rungen der Studenten/innen kam zum Ausdruck, daR sie kein héherwertiges Fahrrad
wegen der zahlreichen Diebstahle und Beschadigungen fir ihre Alltagswege benut-
zen wurden. Fur Freizeitfahrten steht jedoch oft ein besseres "Zweitrad” zur Ver-
figung. Dementsprechend schlecht ist auch der Zustand der angetroffenen Fahr-
rader bei den Befragungen (z. B. Beleuchtung, fehlende Reflektoren).
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Tabelle 18: Standorte der Fahrradbeschidigungen in Miinster:

Ort der Beschadigung

Anteil in Prozent

Innenstadt 26,3
Wohnbereich 23,0
Hauptbahnhof 20,4
An Instituten der Universitat 16,0
Mensa Il 3,b
Mensa | 2,9
Fachhachschule 2,1
sonstige Orte 5,8
Gesamt 100,0

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1934

Tabelle 19: Wert der henutzten Fahrrader

Woert des benutzten Fahrrades

Anteil in Prozent

bis 250 DM 60,6
250,- DM bis 500,- DM 19,1
500,- DM bis 750,- DM 9,1
750,- DM bis 1 000,- DM 4,7
1 000,- DM bis 1 500,- DM 4,4
1 500,- DM bis 2 000,- DM 1.1
iiber 2 000,- DM 0,5
unbekannt, keine Angaben 0,6
Summe 100,0

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994
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Sicherung des Fahrrades

Rund 70 % der Studierenden sichern ihre Fahrrader mit einem Schlol, 30 % benut-
zen ein zweites SchloB. Zwei Drittel verwenden Schldsser (Biigel-, Kabel- oder Ket-
tenschlof3), die ein Anschlief3en des Fahrrades an einen festen Gegenstand ermég-
lichen. Entsprechend hoch ist auch der Wunsch nach Rahmensicherung:

Tabelle 20: Wunsch nach Rahmensicherung

Bedeutung der Rahmensicherung Anteil in Prozent
Rahmensicherung unbedingt erforderlich 39,2
ja, ware gut 38,5
nicht so wichtig 15,1
unwichtig 7.0
keine Meinung, keine Angabe 0,4
Summe 100,0

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994

Bei der Korrelation zwischen Wert des benutzten Fahrrades und Wunsch nach
Rahmensicherung wird deutlich, daR mit steigendem Wert des benutzten Rades der
Wunsch nach Rahmensicherung wichst. Wahrend im Durchschnitt 39,2 % eine
Rahmensicherung des Fahrrades far erforderlich halten, liegt der Anteil bei Fahr-

radern unter 250,- DM bei 33,3 % und steigt bei Radern {iber 1 500,- DM auf
1,7 % an.

Tabelle 21: Wert des benutzten Fahrrades < = > Wunsch nach Rahmensicherung

Wert des Fahmades
Wunsch nach 250,-DM 500,-Da TS0,-DM 1 000, DM
Rahmen- bis bis *  bis bis s ber uabakennt Gesamt
sicherunyg 260,-DM 500,-DM 750.-DM 1 000, -0M 1 500,-DM 1 500.DM
unbadmigt 313 (51,5) 177 {19.24 65 (10,7 39 i6.5] 47 {71 22 (3,6} 5 (0B | 608 (100}
erfocdertich (33,31 {34,6) (46,01 (63,41 68, §) oL {55.01 139.21
. 368 161.,7) 129 {21.6) 22 (8N 26 (4.4} 8 (3.0% 2 0N 2 (0,3 898 (100)
whire gut {29.2) t43,6) {36.91 (35,6 126,1) 2,3t {22.2} (33.5)
micht 5o 171 (73,1} 35 {15,0) 18 (7.7 7 (3.0 3 (LA - - 234 a0
wichtlgq 18,2} (11,8} (1.3 (9,6 4.3 {15.04
85 (78.7) 14 {13,0) G 19,65 109 1 10.9 - 1 (0,9 108 {100)
unwichtiq 8,0 4.1 4.3 1.4 (14 11,1t {7.0
k. Mainung 2 (80,0) 1 420,04 - - - 1 (20,00 s (100)
k. Angaba 0.3 10,34 {1t,8) 0.3
Summes 941 (60.6] 286 {18,1] 141 (3.1} 72 17 £9 (4.4} 24 {1.51 % (0,6 | 1553 100
(100,01 1000 (165.,0) 100.01 00,0} (100,09 {100,001

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994
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Wunsch nach Uberdachung

Im Gegensatz zur Rahmensicherung (77,7 % = unbedingt erforderlich bzw. ja, wa-
re gut) liegt der Wunsch nach Uberdachung bei nur 53,0 %. Wihrend nur 7 % die
Rahmensicherung flr unwichtig hilt, hiit fast jeder fiinfte radfahrende Studierende
{18,7 %] eine Uberdachung fiir unwichtig.

Analog zur Rahmensicherung steigt auch der Wunsch nach Uberdachung mit zuneh-
mendem Wert des benutzten Fahrrades.

Tabelle 22: Wert des benutzten Fahrrades < = > Wunsch nach iiberdachten

Absteliplatzen
. Wert des Fabmades
Wunsch nach 250,-DM 504,-OM 750, 0M 1 000, -DM
1 bis bixz bis bis bés {ther unbekaone Gesamt
dactiung 250.-DM 500,-DM 750,-DM 1 000,-0M 1 500,-DM 1 500,-0M
unbedingt 107 (53,2} 43 (21,4} 8 {3.00 13 6.5} 13 [6.5) 5 (2,5} 2 Lo 21 1100
wrfordedich L4 (14,5} {17.B) {17.81 [14.8; {20.8) 22,2 (12.94
. 37¢(59,5) 125 (20,1 51 (9,8} 2G 4.0 3 15,7 S (1.4 2 03 6722 1100)
ware gut 349,21 42,2 43, % (35,6} (42,01 (37,8} 227 {40,11
micht za 249 (58,0) BE (20,0) 41 9.6 24 (8,6} 20 {4,7) 2 (1. 1 W02 429 (10N
wichtig (26,5) (29,1) (73,00 (32,9 4,3} (23,3} (1 (27,61
’ 207 (71,1 41 (14,7) 21 (1.2 10 (2.4} T 2.4 2{0,7 3 a1 (1004
uawichitig g 13,9 (14,9} {137 12,1} 8,2 (33.% 1nen
k. Ménung 8 {800} 1{10,00 - - - 110,00 10 (100}
k. Angabe | 0.4 0.3 {111} 19,6}
Sumimee 241 (60,6) 296 [19,1} 141 (3.1 I3 4 69 {44} 24 (1.5} 2 {0,6) | 1553 {1004
11000} 1100.0 (100,04 1100.01 (100,0) (100,40 {100.,0)
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Bewachtes Abstellen

Tabelle 23: Wert des derzeit benutzten Fahrrades < = > Bereitschaft, fiir das Ab-
stellen Entgeht zu zahlen

Bereitschaft der Entgeltzahlung

Wert des benutzten Fahirades nein ja Gesamt

unbekannt, keine Angahe 7 (87,5} 1{12,5) 8 {100,0)
bis 250,- DM 759 (80,7} 182 (19,3) 941 {100,0)
250,- DM his 500,- DM 221 (74,7 75 (25,3) 296 (100,0)
500,- DM his 750,- DM 97 (68,8) 44 (31,2} 141 (100,0;
750,- DM bis 1 000,- DM 45 {61,6) 28 {38,4) 73 (100,0}
1 000,- DM his 1 500,- DM 50 {72,5) 19 {27,5) 69 (100,0)
fiber 1 500,- DM 14 {58, 3} 10 (41,7} 24 (100,09
Gesamt 1 193 (76.9) 359 (23,1} 1 552 {100}

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1994
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Die Bereitschaft, fOr eine bewachte Fahrradaufbewahrung ein Entgelt zu zahlen, ist
gering. Nur knapp ein Viertel (23,1 %} wéaren heute dazu bereit. Dies hadngt wesent-
lich vom Wert der derzeit benutzten Fahrrader ab. Benutzer/innen héherwertiger
Fahrrader sind eher bereit, fur bewachtes Abstellen (z.B. Fahrradstation) ein Entgelt
zu zahlen.

Die Bereitschaft steigt van Fahrradern unter 250,- DM Wert mit nur 12,5 % auf
41,7 % bei Fahrradern Uber 1 500,- DM.

Neben der geringen Bereitschaft, ein Entgelt zu zahlen, sind auch die genannten
Betrdge fiir ein modgliches monatliches Entgelt gering. Zwei Drittel (65,9 %]} sind
gegebenenfalls bereit, bis zu 10,- DM monatlich zu zahlen. Weitere 24,3 % sind
auch bereit, einen Betrag zwischen 10,- DM und 20,- DM zu zahlen.

Tabelle 24: Maximaler Betrag pro Monat fiir bewachtes Abstellen

“ Betrag Anteil in Prozent
Keine Bereitschaft der Entgeltzahlung 76,8
Maximaler Betrag pro Monat der -
Zahlungswilligen 1

1,- DM bis 10,- DM 65,8
11.- DM bis 20,- DM 24,2
21,- DM bis 40,- DM 7,6
iiber 40,- DM 2,4
Gesamt 100,0

ADFC-Verkehrsuntersuchung 1934
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6 Bewertung der Radverkehrsinfrastruktur durch studentische Radfahrer/innen

Im Rahmen der Befragungen haben radfahrende Studierende auch Bewertungen be-
stimmter Radverkehrsinfrastrukturen vorgenommen. Analog den Schulnoten {1 =
sehr gut bis 6 = ungenigend) sollten fir die folgenden Themenbereiche Noten
vergeben werden:

- baulicher Zustand der Radwege,

- Radverkehrsnetz/ -verbindungen,

- Fahrung des Radverkehrs an Knotenpunkten,

- Signhalschaltungen fir Radfahrer an Knotenpunkten,
- Abstellanlagen fiir Fahrrader,

- Wegwaeisung fur Radfahrer,

- Radverkehrsklima.

Darliber hinaus konnten noch allgemeine AuRerungen zum Radverkehr in Minster
angefihrt werden. Grundlage fiir die Auswertung der Benotungen sind 1.553 be-
fragte Studierende. Bei Benotungen schlechter als ausreichend waren die Inter-
viewer angehalten, nach Einzelbeispielen auf den Routen der Studierenden nachzu-
fragen.

Hierbei wurden his zu drei Nennungen beriicksichtigt. Falls die Studierenden trotz
guter Benotung Einzelfdlle nannten, wurden auch diese als Nennung aufgelistet. Bei
den Darstellungen in den folgenden Graphiken wurden nur solche Einzelnennungen
mit der Anzahl der Nennungen aufgefihrt, wenn sie mehr als viermal genannt wur-
den.

Neben der Verteilung der Benotung in Prozent wird auch der Anteil derjenigen
Befragten angegeben, die keine Bewertung vorgenommen haben. Dieser Anteil liegt
besonders bei der Wegweisung mit (iber 40 % sehr hoch.

Baulicher Zustand der Radwege

Der Mittelwert der Benotung liegt bei 2,3. Uber 70 % bewerten die Radwege in
ihrem baulichen Zustand als gut oder sehr gut.

Bei den Einzelnennungen wurde von 6/ Radfahrer/innen {= 4,3 %) am haufigsten
Kritik an der Pflasterung der Radwege und damit verbundene Probleme gelbt. Ein
weiterer Negativpunkt ist die zu geringe Breite der Radwege allgemein mit 22
Nennungen (= 1,4 %}, weitere Nennungen beziehen sich Giberwiegend auf Einzel-
falle schmaler Radwege (Hammer Stralie, HufferstralRe, Bereich Mensa Il und Wil-
helmstrae). Nur acht {= 0,5 %) Studierende beschwerten sich (iber schiechte
Bordsteinabsenkungen (vgl. Abb. 3, Seite 34).

Radverkehrsnetz

Etwas besser als beim baulichen Zustand der Radwege in Mlnster liegt der Durch-
schnittswert mit 2,2 fiir das Angebot an Radverkehrsverbindungen. Insgesamt wur-
den 297 Einzelnennungen genannt. Fehlende Radwege in bestimmten Strafden wur-
den aufgezahlt {Eisenbahnstralie/Hauptbahnhof, Minzstralke, Bahnhofstralke, Ha-
fenstrafle, Grevener Stral3e/ Steinfurter Stral3e, Aegidiistral3e). Als weitere Netzer-
génzung wurden EinbahnstralRen angefiihrt, bei denen Radverkehr in beiden Rich-
tungen zugelassen werden sollte z.B. Frauenstrafe, Rothenburg (Abb. 4, Seite 35).
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Fithrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

Bei dieser Bewertung liegt der Mittelwert mit 3,0 deutlich nierdriger als bei dem
baulichen Zustand der Radwege und dem Netzangebat. Nur rund ein Drittel (32,7 %)
bewertet die Fllhrung an den Knotenpunkten mit gut oder sehr gut. Als haufigste
Kritik wird die unginstige Radverkehrsfihrung (z.B. Verschwenkungen) an Kreu-
zungen genannt (32 =2 % aller Befragten). Diese Nennung macht, trotz ihrer gerin-
gen Anzahl an der Gesamtzahl der Befragten, mehr als 26 % aller Einzelnennungen
aus {vgl. Abb. b, Seite 36).

Signalschaltungen

Die Benotung der Signalschaltungen liegt in ihrem Mittelwert (3,2) noch unter der
Benotung der Flhrung an Knotenpunkten. Diese schlechtere Bewertung spiegelt
sich auch in der Anzahl der Einzelnennungen (411 =26,5 %) wider. Bei den Einzel-
nennungen wurden allgemein die kurzen Grinphasen mit 71 (17,3 %) an allen Nen-
nungen sehr oft angefihrt. Als Beispiele fir kurze Griinphasen fir den Radverkehr
wurden genannt: Coesfelder Kreuz {40 Nennungen), Hindenburgplatz/Uberwasser-
straBe (20}, WilhelmstraRe/Neutor (19), aber auch allgemeine AuRerungen wie
"Granvorlauf fir Radfahrer” {37) oder dalR” Autos an Ampeln bevorzugt werden”
(23) {vgl. Abb. 6, Seite 37).

Abstellanlagen

Die meisten Einzelnennungen {553 = 35,6 % aller Befragten) und den schlechtesten
Mittelwert {3,4) erhielten die Abstellaniagen. Die wesentliche Kritik liegt in der
allgemeinen Anzahl und Qualitat (170=10,9 % aller Studierenden bzw. 30,7 % der
Einzelnennungen), aber auch spezielle Ortlichkeiten weisen besonders in der Anzahl
der vorhandenen Stidnder wesentliche Defizite auf: Bahnhof und Domplatz 94 Nen-
nungen, Mensa | und Mensa ll {53}, aber auch im Universitatsbereich allgemein mit
30 Nennungen {vgl. Abb. 7, Seite 38).

Wegweisung far Radfahrer

Die Durchschnittsnote von 3,0 ist nur bedingt aussagekraftig, da in der Berechnung
nur 221 Bewertungen von Studierenden berticksichtigt werden konnten. 40,7 %
machten keine Bewertung. Haufig aulerten sie, keine Wegweisung wahrgenommen
zu haben. Deshalb sind Rickschllsse aus der Benotung nur schwer zu ziehen. Als
Einzelnennung wurde daher auch 47 mal genannt, dal3 eine Wegweisung fiir Rad-
fahrer/innen nicht erkennbar sei 42,7 % der Einzelnennungen {vgl. Abb. 8, Seite

39).
Radverkehrsklima

Mit einem Mittelwert von 2,6 liegt die Benotung Gber dem Durchschnitt der Einzel-
benotungen mit 2,8. Mehr als die Halfte (53,7 %) bewertet das Radverkehrsklima
als gut bzw. sehr gut. 4,5 % halten es aber auch in der "Radfahrerstadt Mnster”
far mangelhaft (4,1 %} oder ungenlgend (0,4 9%). Nicht der Kfz-Verkehr {15 Nen-
nungen =1,0 %) ist fiir diese schlechte Bewertung als Hauptkritikpunkt genannt

warden, sondern die "Aggressivitdt™ der Radfahrer/innen untereinander {57 Nen-
nungen = 3,7 % aller befragten radfahrenden Studierenden!) vgl. Abb. 8, Seite 40.
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Abbildung 4: Bewertung des Radverkehrsnetzes

Antworten zum Thema Radwege - Netzverbindungen
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Abbildung 5: Bewertung der Fiihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten
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Abbildung 6: Bewertung der Signalschaltungen fir den Radverkehr

Bewertung - Mittelwert: 3,2
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Abbildung 8: Bewertung der Wegweisung fiir Radfahrer
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Abbildung 9: Bewertung des Radverkehrsklimas

Antworten zum Radverkehrsklima
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Zusammenfassung der Bewertung der Radverkehrsinfrastruktur

Wahrend die Mittelwerte flr die verschiedenen Aspekte des Radverkehrs in Minster
nur zwischen 2,2 und 3,4 schwanken, steht die Anzahl der Einzelnennungen haufig
in direktem Bezug zur Durchschnittsnote (z. B. Signalschaltungen flr den Radver-
kehr ¢ = 3,2 mit 411 Nennungen, Abstellanlagen 8 = 3,4 mit 553 Nennungen,
baulicher Zustand der Radwege @ = 2,3 mit 214 Nennungen}.

Insbesondere die Einzelnennungen der radfahrenden Studierenden geben die Ortlich-
keiten oder grundsétzlichen Probleme des Radfahrers in Mlnster wieder. Diese Er-
gebnisse sind auch deshalb interessant, weil gerade Studenten/innen durch die Auf-
nahme des Studiums Vergleiche zu ihrem bisherigen Wohnort ziehen kénnen.
Basis dieser Ergebnisse waren die Antworten von 1 553 radfahrenden Studieren-
den. Mit 170 Einzelnennungen (10,9 %) wurden die Abstellanlagen am meisten kri-
tisiert, gefolgt vom "gefahrlichen™ Ludgerikreisel mit 130 Nennungen (8,4 %}. Deut-
lich geringer waren Anmerkungen wie "zu wenig Abstellanlagen am Bahnhof™ mit
94 Nennungen (6,1 %), "generell zu kurze Ampelschaltungen fr Radfahrer™ mit 71
Nennungen (4,6 %) und "Pflasterung der Radwege bei Nasse unangenehm" mit 67
Nennungen (4,3 %]}.
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7 Auswertung der Verkehrszahlungen in ausgewiéhiten Verkehrsknoten

Zur Einordnung der ausgewahlten Verkehrsknotenin das Gesamtverkehrs- und Rad-
verkehrsnetz der Stadt Miinster wird zunéchst auf die allgemeine Bewertung unter
Kapitel 4 verwiesen. Darlber hinaus ergeben sich aus den Zahlungen in den einzel-
nen Knoten spezifische Problematiken, auf die im folgenden besonders eingegangen
wird.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind im Anschiufd an die Auswertungin Lage-
planen dargestelit.

Knoten (K 1): Weseler Stralle/Bismarckallee

Der Knoten Weseler StraBe/Bismarckallee wird durch das Ziel "Mensa |* an der Bis-
marckallee im Tagesverlauf unterschiedlich stark durch den Radverkehr belastet.
Wihrend der Radverkehr stadtauswarts langs der Weseler Stralse relativ schwach
ist (Héchstzahi: 238 Radler/innen in der Zeit von 16.00 - 17.00 Uhr), ergibt sich die
Hauptbelastung Weseler Straf3e in Richtung Bismarckallee in den Mittagsstundsn
zwischen 11.45 bis 14.15 Uhr. Von den 2.142 in den Knoten einfahrenden Rad-
lern/innen, verlassen ihn 1.803 wieder in Richtung Bismarckallee. Da der vorhan-
dene Radweg langs der Weseler Stralde diese Radverkehrsmenge nicht aufnehmen
kann und insbesondere an der Signalanlage im Knoten keine Aufstellfliche fur den
geradeausfahrenden, wartepflichtigen Radverkehr vorhandenist, weichen viele Rad-
ler/innen, um einen Rickstau an der Signalanlage zu vermeiden, auf die angrenzen-
den Gehwege vor allem in die Griinanlagen am Aasee-Ufer aus.

Der rechtsabbiegende motorisierte Verkehr im Knoten ist relativ gering ausgeprégt
{120 Kraftfahrzeuge in der Zeit von 11.45% - 12.45 Uhr als hochste Belastung).
Dazu gehdort allerdings auch eine Buslinie der Stadtwerke Minster.

Auch der Radverkehr von der Bismarckallee stadteinwarts in die Weseler Stral3e hat
eine besondere tageszeitliche Auspragung in den Mittagsstunden. Wahrend mor-
gens und nachmittags jeweils pro Stunde rund 250 Radler/innen den Knoten in
Richtung Innenstadt passieren, sind es in der Zeit von 11.45 - bis 14.15 Uhr, also
in 2,5 Stunden, 1.553 Radler/innen. Da die Signalanlage in der Bismarckallee fiir
den Radverkehr stadteinwarts bei einem Gesamtumlauf von 20 Sekunden nur eine
Grinphase von 5 Sekunden vorsieht, ergeben sich fir den Radverkehr erhebliche
Probleme. Nach der Grinphase fahren noch viele Radler/innen in den Knoten ein,
obwohl die Signalanlage bereits wieder rot anzeigt. Durch diesen Nachzugseffekt
wurden pro Grinphase mehr als 30 Radler/innen gezahlt., Der motorisierte Verkehr,
dessen Grinphaseim Anschiu daran beginnt, wird stadteinwarts sofange aufgehal-
ten, bis der Knoten von den Radler/innen gerdumt ist.

Durch den erheblichen Rickstau des Radverkehrs im Knoten Bismarckallee/ Weseler
StralRe stadteinwarts an der Lichtsignalanlage in der Zeit von 11.45 - 14.15 Uhr
werden weitere Rad- und Gehwegflachen mit in Anspruch genommen. Dadurch
wird auch der geradeausfahrende Radverkehr auf der Weseler Stralte stadtaus-
waérts behindert.
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Abbildung 11: Knoten Weseler StraRe/ Bismarckallee
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Knoten {K 2): Am Stadtgraben/Universitédtsstrale/Hindenburgplatz/Gerichtsstraie

Im Tagesverlaufsind alle Radverkehrsbeziehungeninsgesamt relativ gleichméaRig be-
lastet. Die Hauptstrome des Radverkehrs sind Radler/innen aus dem Stadtgraben/
Universitatsstralde in Richtung GerichtsstraRe {1.631 von 2.200 Radlern/innen) und
vom Hindenburgplatz/Gerichtsstrade in Richtung UniversitatsstraRe (2.053 von
2.709 Radlern/innen). Da die Hauptstréme des maotorisierten Verkehrs in beiden
Richtungen zwischen Am Stadtgraben/Hindenburgplatz verlaufen, muf die Mehr-
zahl der Radler/innen diesen Knoten queren. Da die Mdglichkeit des direkten Links-
abbiegens fir Radler/innen z.B. durch vorgezogene Aufstellflaichen im gesamten
Knoten nicht gegeben ist, sind die Radler/innen zu indirektem Linksabbiegen ge-
zwungen.

Wegen fehlender Aufstelliflichen kommt es an den Signalanlagen fiir den Radver-
kehr in Richtung Gerichtsstral?e und in Richtung Universitatsstralie durch warte-
pflichtige Radler/innen zu Behinderungen des geradeausfahrenden Radverkehrs. Im
Bereich der Universitatsstralle/ Hindenhurgplatz vor dem Parkplatz der Gaststatte
"Gerichtsklause"” kommt es auf3erdem zu Behinderungen von FulRgingern.

Knoten {K 3): Neutor/ Hindenburgplatz/MiinzstraRe/Lazarettstrale/Steinfurter
StraBe/Wilhelmstralte/Promenade

Im Knoten wurde das Radverkehrsaufkommen an drei verschiedenen Stellen ermit-
telt: Hindenburgplatz/MlinzstralRe stadtauswarts, Lazarettstralie/Steinfurter StralBe
in Richtung Wilhelmstrale und am Knoten Hindenburgplatz/Promenade stadtein-
warts.

Der Knoten Hindenburgplatz/Manzstraflie wurde bereitsdurchdie ADFC-Mangelkarte
hdufig wegen seiner fir Radler/innen problematischen Lichtsignalschaltung ge-
nannt. Auch die Befragung der Radler/innen im Rahmen dieser Untersuchung ergab
eine haufige Nennung des "Neutors™ wegen unbefriedigender Lichtsignalschal-
tungen fiir den Radverkehr.

Insgesamt ist der Knoten im Verlauf des Tages nur mafiig durch den Radverkehr be-
lastet (hiéichste Zahl: 287 Radler/innenin der Zeit von 15.15 - 16.15 Uhr}. Far diese
Radler/innen steht bei einem Umlauf von 80 Sekunden nur eine kurze Grlnphase
zur Verflgung. Aus diesem Grund konnten bei den Zahlungen mehrfach Rotlichtver-
stolse von Radler/innen beobachtet werden, sobald kein Kfz-Querverkehr gegeben
war.

Wesentlich hdherist das Radverkehrsaufkommenim Knoten Hindenburgplatz/ Laza-
retitstraRe. Von denin sechs Stunden 3.036 gezahlten Radler/innen fuhren rund 2/3
in Richtung Wilhelmstral3e (2.075). Da in dem Knoten ebenfalls weder die Maglich-
keit far das direkte Linksabbiegen des Radverkehrs gegeben ist, noch besondere
Aufstellflichen flar den indirekt linksabbiegenden Radverkehr vorhanden sind,
kommt es regelmalRig wegen der relativ kurzen Grinphase von 14 Sec. fir den
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Abb. 12: Pulkbildung von Radfahrer/innen am Knoten Gerichts-
straBe Richtung UniversitatsstraRe

Abb. 13: Aufstellung von wartenden Radfahrer/innen am Knoten
Neutor in Richtung WilhelmstraRe
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Abbildung 14: Knoten Am Stadtgraben/ Universitédtsstrafe/ Hindenburgplatz/

GerichtsstralRe
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Abbildung 15: Knoten Neutor/ Hindenburgplatz/ Miinzstrafie/ LazarettstraRe/ Stein-
furter StraBe/ WilhelmstraBe/Promenade
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linksabbiegenden Radverkehrzu Behinderungenzwischen den linksabbiegenden und
geradeausfahrenden Radler/innen. Aullerdem ergeben sich wegen fehlender Auf-
stellflachen Konflikte mit dem FuRgangerverkehr und Kunden der in dem Bereich lie-
genden Apotheke.

Trotz des hahen Radverkehrsaufkornmens im Knoten Hindenburgplatz/Promenade
{3.770 Radler/innen in sechs Stunden} kommt es dort zu keinen nennenswerten
Problemenim Verkehrsablauf. Durch fehlende Aufstellflachen fur die linksabbiegen-
den Radler/innen am Hindenburgplatz in Richtung MiinzstraRe ergeben sich aller-
dings trotz des relativ schwachen Radverkehrs einige Behinderungen fiir den gera-
deausfahrenden Radverkehr.

Knoten {K 4): Einsteinstrafe/ Orléans-Ring/ Rishon-Le-Zion-Ring

Der Knoten liegt in unmittelbarer Nachbarschaft zur Mensa I, die die medizinischen
und naturwissenschaftlichen Studiengange der WWU und das Hauptgebiude der
Fachhachschule erschliefdt. Wegen der Néhe zahlreicher Hochschuleinrichtungenist
die Mensa |l den ganzen Tag gedffnet. Deshalb ergeben sich geringere tageszeit-
liche Schwankungen im Knoten. Mit mehr als 2.400 Radlern/innen in 6 Stunden
wird der Knoten ebenfalls relativ stark vom Radverkehr beansprucht.

Auch in dem Knoten ergeben sich erhebliche Behinderungen der Radier/innen unter-
einander durch sich kreuzende Radverkehrsstrdme aufgrund fehlender Aufstellfla-
chen und der ausschlieBlichen Mdglichkeit, als Radler/in nur indirekt nach links ab-
biegen zu kénnen. Von insgesamt 2.409 Radler/innen, die in den Knoten Einstein-
stral3e/ Orleans-Ring einfahren, haben ihn 1.830 in Richtung westl. Einsteinstral3e
verlassen. Auf der Dreiecksinselinsel im Knoten werden die am Ring geradausfah-
renden Radler/innen erheblich durch die wartepflichtigen Radler/innen in Richtung
Westen behindert. Gleiches gilt fir Radler/innen, die auf der gegeniiberliegenden
StralRenseite dem Ring folgen. Sie geraten in Konflikte mit Radler/-innen, die im
Knoten Einstein-StralRe/Rishon-le-Zian-Ring stadteinwaéarts fahren.

Knoten (K 5): HiifferstraBe/ Kardinal-von-Galen-Ring/ Waldeyerstrafie/ Rishon-le-
Zion-Ring

Von allen untersuchten Verkehrsknoten hat dieser Knoten das geringste Radver-
kehrsaufkoammen mitrund 1.600 Radler/innen je Hauptverkehrsrichtung. Die Haupt-
richtung des Radverkehrs verlauft in beiden Richtungen diagonal durch den Ver-
kehrsknoten zwischen DomagkstraRe { Universitatsklinik } und Robert-Koch-StraRe.
Besonders auffallig an diesem Knoten ist die hohe Zahl der Radler/innen, die diesen
Knoten regelwidrig passieren (mehr als 25 % der Radler/innen in jeder Richtung ).
Die Ursache liegt in der Schaltung der Signalanlagen far den Radverkehr. Bei regel-
gerechtem Verhalten sind bei einem Gesamtumlauf von 20 Sec. bis zu 120 Sekun-
den erforderlich, um den Knoten als Radler/in (ber beide Fahrbahnen zu queren.
Durch die regelwidrige Benutzung der vorhandenen Radwege in "falscher” Richtung
kann die Zeit fur die Querung des Knotens um mehr als die Hélfte in beiden Rich-
tungen verkiirzt werden.



Abbildung 16:

46

Knoten Einsteinstralie/ Orléans-Ring/ Rishon-Le-Zion-Ring
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Abbildung 17: Knaten HufferstraRe/ Kardinal-von-Galen-Ring/ Waldeyerstraie/

Rishon-le-Zion-Ring
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8 Bestandsaufnahme und Auslastung der Fahrradabstellanlagen

Fir die Erhebung der Fahrradabstellanlagen im Untersuchungsgebiet wurden acht
verschiedene Bereiche gebildet, die sich aus der Konzentration von hestimmten Stu-
dienschwerpunkten und Gebaudenim universitaren Bereich ergeben (vgl. arabische
Ziffern in Karte 2). Fir die einzelnen Bereiche wurden die vorhandenen Fahrrad-
stander gezahlt und die Qualitdt bewertet. An einem Donnerstag im Juni wurden
die tatsdchlich abgestellten Fahrrader in den einzelnen Bereichen im Tagesverlauf
gezahlt. Wegen der besonderen Situation an den beiden Mensen wahrend der Mit-
tagsstunden wurde dort von den Zeitintervallen der Zéhlungen in den {brigen Be-
reichen abgewichen.

In allen Bereichen ist die Qualitat der Abstellanlagen fOr Fahrrader weder stand-
noch diebstahlsicher. Bis auf wenige Ausnahmen ist kein Witterungsschutz far die
abgestellten Fahrrader gegeben. In der Regel handelt es sich bei den Fahrradstéan-
dern um Betonsténder in Hoch-/Tief-Anordnung, Metallstédnder der Fa. Josta (ein-
facher Einhangertyp)oder Scherentypenin Hoch/Tief-Anordnung.Indiesen Stéander-
typen ist wegen der geringen Fixierung der Fahrréader nur am Vorderrad die Gefahr
von Beschadigungen der Rader sehr hoch. Eine erhebliche Anzahl der Stander war
dariber hinaus durch Zerstdérung, zu enge Anordnung ader Bewuchs unbenutzbar.
Nur bei 80 Fahrradstédndern vor der Verwaltung der FH an der Hifferstral3e besteht
die Maglichkeit, das Fahrrad diebstahlsicher mit dem Rahmen anzuschlieen.

Abbildung 18: Die Abstiande der Josta-Fahrradstdnder am Standort Jesuitengang
sind zu gering. Jeder zweite Halteb(ge! bletbt ungenutzt.
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Ahbildung 19:

Betonsténder in hoch/tief Anord-
nung. Die weite Entfernung zum
Eingangsbereich der Mensa il und
der Betonsténdertyp ohne An-
schlielBmbglichkeit werden kaum
angencmmern.

Abbildung 20: Anstelle ungeeigneter Fahrradstéinder {"Scherentyp"”
im Hintergrund} suchen Besitzer hochwertigerer Rader AnschlieR-
maoglichkeiten des Rahmens
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Abb. 21: Abstellanlage Orion "Beta™ vor dem Verwaltungsgebhéaude
FH (Hufferstralke)

Wie sich aus dem Vergleich der vorhandenen Stander und der abgestellten Fahrré-
der im Tagesveriauf ergibt, war die Anzahl der Stander in der Regel ausreichend.
Nur an den Standorten der beiden Mensen und am Schlof® war der Bedarf an Fahr-
radstandern deutlich héher bzw. waren (berhaupt keine Stander in der Ndhe vor-
handen (Schlol3).

Bei beiden Mensen ist die Nachfrage wéhrend der Mittagsstunden besonders hoch.
Um flr moglichst visle Fahrrader einen Fahrradstander anzubieten, wurden auch
noch in erheblicher Entfernung von den Haupteingéngen Fahrradstdnder montiert,
die allerdings von den Studierenden mit zunehmender Entfernung von den Hauptein-
gangen immer weniger in Anspruch genommen werden. Um in der Ndhe der Haupt-
eingange dennoch das Fahrrad abstellen zu kénnen, werden deshalb die FuRwege
in den Eingangen { Mensa | + Il ) bis hin zum Aasee-Ufer { Mensa | } in Anspruch
genommen.

Die Lage der untersuchten Bereiche mit Fahrradabstellanlagen sind in Karte 2 darge-
stellt. Trotz der zeitweise recht hohen Anzahl von abgestellten Fahrradern gibt es
vor dem Schlof? iberhaupt keine Fahrradstander. Aus Denkmalschutzgriinden wur-
den bisher vor dem Schlofd keine Fahrradstander installiert.

Verbesserungsvorschlage flir den ruhenden Radverkehr werden in Kapitel 10.3 im
Detail ausgefiihrt.
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Fiir die einzelnen Bereiche ergeben sich folgende, zusammenfassende Zahlergebnis-
s€:

Bereich 1: Am Stadtgraben, Universititsstrafe, Bispinghof

Anzahl der Fahrradstander: 806, 2.T. Uberdacht

unter Gebauden
z.T. zugewachsen

héchste Zahl der abgestellten Fahrrader: 696

Standertypen: Josta-Einhanger einfach,

Scherentyp hoch/ tief,
Betonstander hoch/ tief

Abbildung 22: Auslastung der Fahrradabstellanlagenim Bereich 1 (Am Stadtgraben,
UniversitatsstraBe, Bispinghof)
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Bereich 2: Mensa I - Bismarckallee
Anzahl der nutzbaren Fahrradstander:

héchste Zahl der abgestellten Fahrrider:
Standertypen:

485

10 Haken demontiert
9186

Josta-Einhanger einfach,

Abbildung 23: Auslastung der Fahrradabstellanlagen im Bereich 2 {Mensa | -
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ST

Abbildung 25: Zugeparkter Gehweg gegenlber der Mensa | zum Aaseaufer
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Bereich 3: Fachhochschule Corrensstralle

Anzahl der Fahrradstinder: 300
héchste Zahl der abgestellten Fahrrader: 326
Standertypen:

Josta-Einhanger einfach,
ca. 30% uberdacht

Abbildung 26: Auslastung der Fahrradabstellanlagen an der Fachhochschule
Corrensstralle
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Bereich 4: Mensa H

Anzahl der vorhandenen Fahrradstinder: 1.092
30 demontiert

hGchste Zahl der abgestellten Fahrrader: 728

Standertypen: Josta-Einhanger einfach
Betonstander
hoch/tief

Abbildung 27: Auslastung der Fahrradabstellanlagen an der Mensa 1l

Anzahl der
abgestellien
Fahrrider:

100 Anzahl der gezihlten Fahrradstander: 1092

..----o--o-.qu---1---..-c.uo----.oo----¢cccl||'oc.

1000

Xy -

800 —

B.00 - 10.00URr ¢ 10.00 - 12.00 Ubr [12.00 - 14.00 the 14.00 - 16.00 Uhr| 16.00 - 18,00 Uhr | 18,00 - 19.00 Ukr




BB

Bereich 5: SchlioBplatz

Anzahl der Fahrradstander:

keine
héchste Zahl der abgesteliten Fahrrader: 3b7
Abbildung 28: Abgestellte Fahrriader vor dem Schiof? .
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500 —
400 —
300
200 _ Anzahl der
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Abbildung 29: "Wild" abgestellte Fahrrader vor dem SchioRk
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Bereich &: Fiirstenberghaus - Audi-Max

Anzahl der nutzbaren Fahrradstdnder:

hdchste Zahl der abgestellten Fahrrader:
Standertypen:

1.421,2z.T. Gberdacht,
ca. 15 verbogen und da-
mit unbenutzbar

880

Josta-Einhénger einfach,
Scherentyp hoch/tief
Betonstander hoch/tief

Abbildung 30: Auslastung der Fahrradabstellanlagen im Bereich Flirstenberghaus -

Audi-Max
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Abbildung 32: Ahgestellte Fahrrader im Bereich Universitét/Bispinghof
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Bereich 7: Universitatshibliothek, H 1, Juridikum

Anzahl der Fahrradstander: 1.350
hdchste Zahl der abgestellten Fahrrader: 1.137
Standertypen: Josta-Einhanger einfach,

Scherentyp hoch/ tief,
Betonstinder hoch/ tief

Abbildung 33: Auslastung der Fahrradabstellanilagen im Bereich Universtatshiblio-
thek, H 1, Juridicum
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Bereich 8: Uni-/ FH-Einrichtungen im Bereich Robert-Koch-StraRe

Anzahl der Fahrradstiander: 485
héchste Zahl der abgestellten Fahrrader: 694
Standertypen: Orion-Beta,

Josta-Einhanger einfach,
Scherentyp hoch/ tief,
Betonstdnder hoch/ tief

Abbildung 34: Auslastung der Fahrradabstellanlagen im Bereich Uni-/FH-Einrich-
tungen im Gebiet Robert-Koch-Stralle
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2R

Ahbildung 35: Fahrradstinder Typ Orion
"Beta" am Verwaltungsgebdude FH

Abbildung 36: Fahrradstander "Scherentyp” in Hoch-/Tief-Anord-
nung (Audi-Max)
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8 Zusammenfassende Bewertung der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur

Die meisten Hochschuleinrichtungen sind in das Radverkehrsnetz integriert und da-
her mit dem Fahrrad gut und sicher erreichbar. Das Radverkehrsnetz im Universi-
tats- und Innenstadtbereich ist bis auf einzelne Abschnitte vollstandig. Nahezu alle
Hauptverkehrsstraen, die fir den universitaren Radverkehr von Bedeutung sind,
verfligen (iber beidseitige Einrichtungsradwege. Zusétzlich bildet die Promenade eine
attraktive Radverkehrsverbindung aus der Innenstadt zu den westlich gelegenen
Universitatseinrichtungenmit einer Umfahrung der Altstadt. Bis auf wenige Ausnah-
men verfagen die Gebaude auch (iber ausreichend Abstellmdglichkeiten fiir Fahrra-
der.

Innerhalb der Knotenpunkte zeigen sich jedoch Kapazitdtsprobleme bei der Abwick-
lung des Radverkehrs. Zu geringe Aufstellflachen bei indirekt abbiegenden Radfah-
rer/ innen an grolken Knotenpunkten mit Radverkehrsanlagen fithren zu Behinde-
rungen anderer Verkehrsteilnehmer (FuBganger/Radfahrer/innen). Bedingt durch an-
gestrebte Fahrzeitersparnis werden einige Abschnitte der Radwege oft verbotswid-
rig in Gegenrichtung befahren. Insbesandere an Knotenpunkten kann das zu Kon-
fliktsituationen mit abbiegendem Kfz-Verkehr, bzw. FuRgéngern und Radfahrern flih-
ren {z.B. Bereich Coesfelder Kreuz/ Mensa I1).

Die Anzahl der Fahrradabstellanlagen deckt an fast allen Universitatseinrichtungen
die Nachfrage ab. Das gilt nicht fir die beiden Mensen wahrend der kurzen Mittags-
spitze. Im Bereich des Schlosses stehen keine Abstellanlagen zur Verfiigung, ob-
wohl bis zu 357 gleichzeitig abgestellte Fahrrader gezahlt wurden. Nur wenige Ab-
stellanlagen werden der Anforderung nach Standfestigkeit und Diebstahlschutz
(Rahmensicherung) gerecht. In der Regel handelt es sich um Vorderradhalter, z. T.
auch um Betonsténder (z.B. Mensa |}, an denen keine AnschiieRmdéglichkeiten vor-
handen sind.

Die hohe Anzahl von Fahrradern, die in der Nahe von Eingangsbereichen der Uni-
versitatsgebaude abgestellt werden, fahrt oft zu Behinderungen von FuRgéngern
oder versperrt die Zufahrt f0r Liefer- und Rettungsfahrzeuge {z.B. Mensa | und I,
Universitéatshibliothek).

In diesem Zusammenhang ist auch der unbefriedigende Zustand des Abstellens von
Fahrradernim Bahnhofsbereich (iber einen langeren Zeitraum {Nacht, Wochenende)
zu sehen.

Bei dem geplanten Wegweisungssystem fur Radfahrer/innen sollten auch die ver-
schiedenen Zielbereiche der Universitat Berlicksichtigung finden. Einer graBen An-
zahl von neuen Studenten/innen wird somit die Orientierung wesentlich erleichtert.
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10 Vorschlage zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur im studiumsbe-
zogenen Radverkehr

Bei den Befragungen, Verkehrszahlungen und Erhebungen bestitigten sich Mangel
in der Radverkehrsinfrastruktur und bei den Abstellanlagen, die oft schon Gegen-
stand der 6ffentlichen Diskussion waren und / oder dem ADFC in Miinster im Rah-
men der Méngelerhebung bekanntgewarden sind. Flir mehrere Bereiche lfegen be-
reits neue Planungen der Stadtverwaltung oder Beschllisse der politischen Gremien
vor. Bei den folgenden Planungsiiberlegungen wird deshalb nur noch auf die Mangel
im Radverkehrsnetz eingegangen, deren Beseitigung im Rahmen von Neuplanungen
noch nicht absehbar ist.

Allgemeine Bemerkungen

Zunéachst soll an dieser Stelle auf das Radverkehrsklima der Radler/innen unterein-
ander eingegangen werden. Offensichtlich halten viele Radler/innen das Verhalten
zwischen Radlern flr aggressiv, eine Beschreibung, die aus anderen Stadten nur als
Beschreibungdes Verhaltens von Pkw-Fahrerngegeniiber Radlern bekanntgeworden
ist.

Ein Grund fiir diese Einschatzung der Studierenden kann darin liegen, daR im Stadt-
gebiet von Minster, inshesondere im Altstadtkern, viele Radverkehrsanlagen ihre
Leistungsgrenze erreicht haben und Radler/innen deshalb untereinander haufig in
Konflikt geraten, sei es beim Uberholen, beim Aneinandervorbeifahren, an Licht-
zeichenanlagen ader beim Abstellen.

Griinde fUr mehr Konflikte der Radler untereinander kdnnten sein, daR durch den
technischen Fortschritt bei den Fahrradern und der weiteren Differenzierung von
Fahrradtypen groRere Geschwindigkeitsdifferenzen der Radler/innen untereinander
gegeben sind als vor 10 Jahren. Schnellere Radler auf eng bemessenen Radver-
kehrsanlagen werden dabsi haufig als aggressiv empfunden. Studenten/innen sind
altersbedingt “schnellere™ Radler als der Durchschnitt der Bevélkerung. AulRerdem
scheint die stetige Zunahme des Radverkehrs dazu gefiihrt zu haben, daf3 negative
Tugenden von motorisierten Verkehrsteilnehmern/innen (Drangeln, riskantes Uber-
holen, riicksichtsloses Verhalten, beleidigende Gesten und Verbalinjurien) auch bei
den Radlern/innen inzwischen starker verbreitet sind. Das umweltfreundliche und
stadtvertragliche Verkehrsmittel zu benutzen, bedeutet noch nicht, auch gleichzeitig
der/die "bessere” Verkehrsteilnehmer/in zu sein.

Eine weitere allgemeine Bewertung gilt der Einflihrung des Semestertickets fir die

Studierenden an den Hochschulen in Minster. Die Befragungen haben ergeben, daR

das Semesterticket in zweierlei Hinsicht Wirkung zeigt:

- Auswartige Studierende, die bisher mit dem Pkw den Studienort Miinster erreicht
haben, steigen haufiger auf Bahn oder Bus um.

- Radfahrende Studierende mit dem Wohnort Miinster fahren insgesamt mehr Bus
oder wetchen witterungs- oder jahreszeitlich bedingt auf 6ffentliche Verkehrsmittel
aus. Die Abnahme der Pkw-Nutzung kann demgegeniber vernachlassigt werden.

Es zeigt sich, dalk in der Stadt Munster mit dem bundesweit héchsten Radverkehrs-
anteil unter den Studierenden das Umsteigepotential vom Pkw auf dffentliche Ver-
kehrsmittel eher gering ist und mehr Veréinderungen zwischen den umweltfreund-
lichen Verkehrsmitteln untereinander stattgefunden haben.
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Die letzte allgemeine Bemerkung hezieht sich auf eine Verkehrsanlage in Mlinster,
die nach den allgemeinen AuBerungen der radeinden Studenten/innen als angstbe-
setzt bezeichnet werden mulB: Der Kreisverkehr "Ludgeriplatz". Fast 10 % aller be-
fragten radfahrenden Studierenden bezeichnen den Ludgeriplatz auf eine allgemein
gestelite Frage nach Radverkehrsanlagen in Miinster als geféhrlich. Disse Bewer-
tung deckt sich mit den Ergebnissen einer &lteren Befragung des ADFC Miinster/
Minsterfand e.V. bei den 1. Miinsterschen Fahrradtagen 1988, bei der mehr als 2/3
der befragten Radler/ innen die bestehende Verkehrsfiihrung ais gefahrlich einstuf-
ten. Dem stehen die Unfallzahlen der Polizei mit Radfahrerbeteiligung entgegen.
Unter dem Aspekt Radfahrerbeteiligung ist der Ludgeriplatz keine Unfallhaufungs-
stelle. Nach Aussagen der Polizei bildet er jedoch einen Unfallhaufungspunkt des
Kfz-Verkehrs {It. Gesprach mit Herrn Neuhaus, Dez. GS 3 Polizeiprasidium Miinster
am 5.7.96).
Durch seine zentrale Lage ergibt sich flr viele Radler/innen in Minster keine oder
nur eine Alternative mit erheblichen Umwegen. Da keine andere Verkehrsanlage von
Radlern/innen in Mnster derart kritisch eingestuft wird, muf die Fiihrung des Rad-
verkehrs im Ludgeriplatz (berpriift werden.
Bei Kreisverkehren mit hohem Kfz-Verkehrsaufkommen sollte der Radverkehr i.d.
Regel getrennt vom Kiz-Verkehr gefihrt werden. Das niederiandische Planungs-
handbuch setzt 10 000 Kfz/24 h als Grenzwert an.
Nach dem C.R.O0.W.-Handbuch (Zitat):"sollen Radverkehrsflihrungen mit Durch-
gangsfunktion in Kreisverkehren mit mehr als 10 000 Kfz/ 24 h vorzugweise durch
abgesetzt gefiihrte umlaufende Radwege gefiuhrt werden. Dabei sollen Radfahrer/
-innenimmer in die Vorfahrtsregelung aufgenommen werden. Wenn die Vorfahrt fiir
den Radverkehr nicht realisierbar ist, sollte am besten eine andere Lésung gesucht
werden, z.B. ein planfreier Knotenpunkt.”
Fir die Abwicklung des Radverkehrs im Ludgeriplatz miiten folgende Lésungen
geprift werden:
- Kreisverkehr im Mischprinzip ohne Radfahrstreifen oder Angebotsstreifen {derzei-
tiger Zustand};
- Kreisverkehr mit Radfahrstreifen ader Angebotsstreifen, ggfs. in gemeainsamer
Fihrung mit dem OPNV;
- Kreisverkehr mit abgesetzt gefiihrten Radwegen mit Vorfahrt fiir den Radverkehr
im Kreisverkehr;
- Kreisverkehr mit abgesetzt gefilhrten Radwegen ohne Vorfahrt fiir den Radverkehr
im Kreisverkehr;
- Kreisverkehr mit planfreier Fihrung des Radverkehrs.

Fiir die Fithrung des Radverkehrs im Kreisverkehr sollte auch die Art der Radver-
kehrsanlagen in den Zu- und Abfahrten bertcksichtigt werden. Die in der Regel
uberwiegend an HauptverkshrsstraRen vorhandenen Radwege lassen bei vielen Rad-
fahrer/innen "Unsicherheit und Geféhrdungsangste” im Mischverkehr des Ludgeri-
platzes entstehen.

Zur Vorbereitung einer fir den Radverkehr geeigneten Lésung sollte ein Hearing
durch die Stadt Manster veranstaltet werden, bei dem unterschiedliche Lésungsan-
satze vorgestellt und vor allem unter den Gesichtspunkten Sicherheit und Verkehrs-
flu des Radverkehrs diskutiert und abgewogen werden kénnen.
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10.1 Vorschlige fiir Netzverbesserungen

Nach den Erhebungen und Befragungenist das Radverkehrsnetzim Untersuchungs-
gebiet bis auf einzelne Abschitte, auf die im einzelnen noch eingegangen wird, voll-
standig. Kritik und Mangel beziehen sich auf die Qualitdt der Radverkehrsanlagen:
Oberflachengestaltung, Breite der Radwege, Wegefuhrung in den Knoten, Behand-
lung des Radverkehrs an Signalantagen. Nach Anzahl und Haufigkeit von Einzelnen-
nungen sehen die Radler/ innen die Radverkehrsfihrung in Knoten und die Radver-
kehrssignalisierung als das Hauptproblem. Behinderungen wartender Radfahrer an
Lichtsignalanlagen gegentber flieBendem Radverkehr und MiRachtung des Rotlichts
bei kurzen Grinphasen wurden von den Gutachtern an den untersuchten Knoten
beobachtet.

Kritische Radwegabschnitte im Untersuchungsgebiet sind:

- HiufferstralRe, besonders im Abschnitt Promenade bis zur HittorfstralRe
{Breite und FGhrung der vorhandenen Bordsteinradwege),

- Wilhelmstraf2e im Abschnitt Neutor bis Einsteinstralde stadtauswarts
{Breite und baulicher Zustand des vorhandenen Radwegs).

Abbildung 37:
Radweg HifferstralRe
(stadteinwirts}

Netzergénzungen sind auf folgenden Strecken erforderlich (jeweils beide Fahrtrich-

tungen - vgl. Anhang Karte 4):

- Hafenstrafze vom Ludgeriplatz bis zur Von-Steuben-Strafie.

- Bahnhofstrafe ab Berliner Platz Uber EisenbahnstralRe bis Freiherr-v.-Stein-Platz,

- MlnzstraRe als Vervollstandigung der Verbindung vom Mauritztor zum Neutor.

- FrauenstraRe - SchloBplatz - Botanischer Garten - SchloBcafe - Querung SchloB-
graben - Knoten Orléans-Ring/Einsteinstrale (Richtung Mensa [} als attraktive,
direkte Verbindung von der Altstadt zur Mensa I/ naturwissenschaftliche Fakul-
tat.

Je nach vorhandenen Flichen oder bestehender Verkehrsfiithrung kommen Bord-

steinradwege, auf der Fahrbahn markierte Radfahrstreifen oder die Fithrung des

Radverkehrs zusammen mit dem Linienverkehr dafar in Frage.
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10.2 Vorschlége in Knotenpunkten

Unter den Gesichtspunkten der Verkehrssicherheit und der Komfortsteigerung mul3
die Filhrung des Radverkehrs in den Knoten vorrangig verbessert werden. Als Ge-
staltungselemente sind zu nennen:

- die nicht abgesetzte Fihrung des Radverkehrs {iber den Knoten,

- eine um mindestens 1,00 m varverlegte Haltelinie fur Radfahrer {besser 2,00 bis
3,00 m),

- Zeitvorsprung fir Radler/innen, so daR bei Grin anfahrende Radler/innen die
Knoten vor Eintreffen des Kraftfahrzeugverkehrs erreicht oder woméglich
passiert haben,

- MaRnahmen zur Sicherung linksabbiegender Radler/innen durch Angebote des
indirekten Linksabbiegens mit Kennzeichnung von Aufstellflachen auf der
Fahrbahn oder Radfahrschleusen.

Far die fiinf hesonders wichtigen Knotenpunkte werden die Verbesserungsvorschia-
ge im Einzelnen anhand von Planungsskizzen crlautert.
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Auf den folgenden Seiten werden jeweils Plangrundlage des Knotenpunktes und
Erlauterungen gegenibergestellt.
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Abbildung 38: Verbesserungsvorschlige fir den Knoten Weseler Strafe/

Bismarckallee

Statistikschieife

o ,
!
Fa ‘_.’ L Ao
. , W1 E
4 . ) //._,S
- . ./../ff._f/
T -
.-‘,.-l.l‘\. —
-
[l
[+ ]
- 2]
- N II-..-.....,.........,..r
.l.fjl.:l!.“l.:....! . ifllllrl..lrlfr.rr i %
_— .r..rrrufrf.r ...llylfll
—
-_—
tpua oy y —— —
TS —
——
e Ti5 B3ESR

Pfant

ﬁst
/

\



69

Erlduterungen der Verbesserungsvorschldge fir den Knoten Weseler Straie/ Bis-
marckallee

1

Ausweisung der Bismarckallee als Fahrradstraide

Dringlichkeit: mittelfristig

Begriindung der Malinahme: Mengen- und Komfortproblem

Verlangerung der Grinphase fir Radverkehr, der die Weseler StraRe quert.
Geandertes Signalprogramm fir die Zeit 11.30 - 14.30 Uhr.

Dringlichkeit: kurzfristig

Begriindung der Maftnahme: Sicherheitsproblem

Verbreiterung des Radwegs aus der Bismarckallee. Separate Flachen fir
geradeaus- und rechtsabbiegende Radfahrer/innen,

Dringlichkeit: mittelfristig

Begrindung der MaBnahme: Mengen- und Komfortproblem
Zweirichtungsradweqg im Abschnitt Radfahrerfurt Bismarckallee - Am Kanonen-
agraben.

Dringlichkeit: kurzfristig

Begrindung der MaRRnahme: Sicherheitsproblem

Verbreiterung der Radverkehrsflache in Richtung Bismarckallee mit gekenn-
zeichneter Flache fir rechtsabbiegenden Radverkehr.

Dringlichkeit: mittelfristig

Begriindung der Malinabme: Mengenproblem

geradlinige FGhrung des Radverkehrs im Verlaufe der Weseler StralZe.
Dringlichkeit: mittelfristig '

Begrindung der Mainahme: Mengen- und Komfortproblem

Aufgabe des Radweges im Bereich der Mensa und Nutzung der FahrradstraBe.
Bisheriger Radweg wird als Bewegungsfliche zum Abstellen der Fahrrader ge-
nutzt.

Dringlichkeit: mittelfristig

Begriindung der MaRnahme: Mengenproblem

Gesamtbewertung:

Dringlichkeit: mittelfristig

Begriindung der MaRnahme: Verbesserung des Netzangebotes aus der Bismarkallee

in Richtung Am Kanonengrahen,

insgesamt Kapazitaiserhdhung far den
Radverkehr im Knoten.

Auswirkung auf Kfz-Verkehr: gering, durch Ausweisung der Bismarckallee als Fahr-

radstralde Vorrang fiir den Radverkehr.

verkurzte Grunphasen wahrend der Mittagszeit fiir den
(Kfz}-Verkehr auf der Weseler Strafde.
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Abbildung 39: Verbesserungsvorschliige zum Knoten Am Stadtgraben/
Universitatsstrae/ Hindenburgplatz/ Gerichtsstrafte
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Erlauterungen der Verhesserungsvorschléage fiir den Knoten Am Stadtgraben/ Uni-
versititsstraRe/ Hindenburgplatz/ GerichtsstraRe

1

Radfahrschleuse fiir geradeausfahrenden und linksabbiegenden Radverkehr
Dringlichkeit: mittelfristig

Begrindung der MalZnahme: Sicherheits- und Mengenproblem

Fihrung des rechtsabhiegenden Radverkehrs in Richtung Hindenburgpiatz (ber
bestehenden Radweg.

Dringlichkeit: mittelfristig

Begrindung der MaBnahme: Komfortproblem

Aufstellflache flr indirektes Linksabbiegen des Radverkehrs aus Richtung Stadt-
graben in Richtung GerichtsstraRs.

Dringlichkeit: mittelfristig

Begriindung der Mainahme: Sicherheits- und Mengenproblem
Radfahrersignal fir indirektes Linksabbiegen fir 3.

Dringlichkeit: mittelfristig

Begriindung der Malinahme: Sicherheits- und Mengenproblem
Flachentrennung von geradeausfahrendem Radverkehr {Richtung Universitits-
stralke) und rechtsabbiegendem Radverkehr (Am Stadtgraben} durch Anlage
eines Radfahr- bzw. Angebotsstreifens auf der GerichtsstralRe.

Dringlichkeit: mittelfristig

Begrindung der MalRnahme: Komfortproblem

In Richtung Am Stadtgraben abbiegende Radfahrer/innen benutzen den heste-
henden Radweg.

Dringlichkeit: mittelfristig

Begrindung der MalRnahme: Komfortproblem

Aufstellflache far indirektes Linksabbiegen des Radverkehrs aus Richtung
Hindenburgplatz in Richtung Universitatsstrafde.

Dringlichkeit: mittelfristig

Begrindung der Malznahme: Mengenprobiem

Radfahrersignal fur indirektes Linksabbiegen fir 7.

Dringlichkeit: mittelfristig

Begrindung der MalBnahme: Mengenproblem

Fahrbahnnahe, geradlinige Fihrung tiber den Knotenpunkt (Gerichtsstra3e).
Dringlichkeit: mittelfristig

Begrindung der Malinahme: Komfortproblem

Gesamtbewertung:

Dringlichkeit: mitteifristig

Begritndung der MaBnahme: - Verbesserung der Radverkehrskapazitat im Knoten.

- Komfortgewinn durch geradlinige Fiihrung des
Radverkehrs.

Auswirkung auf Kfz-Verkehr: - gering, Verengung der Fahrstreifen in der

Gerichtsstralie

- zurGckveriegte Haltelinie far den Kfz-Verkehr in der
Universitatsstra®e, geringerer Stauraum flr
Linksabbieger
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Abbildung 40: Knoten "Neutor™ Hindenburgplatz/ MiinzstraBe/ Lazarettstrae/
Steinfurter Strake/ Wilhelmstrae/Promenade
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Erlduterungen der Verbesserungsvorschlage fiir den Knoten "Neutor"” Hindenburg-
platz/ LazarettstraRe/ Steinfurter StraBe/ WithelmstraRe

1 Radfahrschleuse fir geradeausfahrenden und linksabbiegenden Radverkehr.
FGhrungdes rechtsabbiegenden Radverkehrs in Richtung Steinfurter Strale (iber
bestehenden Radweg.

Dringlichkeit: kurzfristig
Begrindung der MaBnahme: Sicherheits- und Mengenproblem

2 Aufsteliflache fir indirektes Linksabbiegen des Radverkehrs aus Richtung Neutor

in Richtung Wilhelmstral3e.
Dringlichkeit: kurzfristig
Begriandung der MaBnahme: Sicherheits- und Mengenproblem

3 Radfahrersignal fiir indirektes Linksabbiegen fur 2.
Dringlichkeit: kurzfristig
Begriindung der MaBnahme: Sicherheits- und Mengenproblem

4 Fahrbahnnahe, geradlinige Fiihrung Gher den Knatenpunkt Wilhelmstrae.
Dringlichkeit: kurzfristig
Begrindung der Mal3nahme: Sicherheitsproblem

5 Fahrbahnnahe, geradlinige Fithrung Uber den Knotenpunkt Wilhelmstraie.
Dringlichkeit: kurzfristig
Begriindung der MaRnahme: Sicherheitsproblem

6 Verbreiterung der Radverkehrsfliche auf der WilhelmstraRe Richtung Lazarett-
stralbe, um fiir rechtsabbiegende Radfahrer/innen behinderungsfreies Vorbeifah-
ren zu erméglichen.

Dringlichkeit: mittelfristig
Begrundung der Maltnahme: Mengen- und Komfortproblem

7 Radfahrersignal "Rechtsabbieger” gegen Zeichen 205 "Vorfahrt gewahren”

austauschen.
Dringlichkeit: mittelfristig
Begriindung der Malinahme: Mengen- und Komfortproblem

8 Fahrbahnnahe, geradlinige Fithrung (ber den Knotenpunkt LazarettstraRe.
Dringlichkeit: kurzfristig
Begrundung der Mafdnahme: Sicherheits- und Mengenproblem

Gesamthewertung:
Dringlichkeit: kurzfristig
Begriindung der MaRnahme: - Verbesserung der Radverkehrskapazititim Knoten

im Zuge der Achse WilhelmstraRe - Lazarettstral3e
- Komfortgewinn durch geradlinige Flihrung des
Radverkehrs
- Sicherheitsgewinn fir Radfahrer am freien
Rechtsabbieger (Kfz) Steinfurter StralRe in die
WilhelmstralRe

Auswirkung auf Kfz-Verkehr: - gering, fur rechtabbiegende Kfz ggfs. zweimaliges
Anhalten erforderlich

- veregngte Fahrstreifenim Bereich der WilhelmstralZe

- zuruckverlegte Haltelinie fir den Kfz-Verkehr fGhrt

zu geringerem Stauraum vor der Lichtsignalanlage



74

Abbildung 41: Verbesserungsvorschlidge zum Knoten EinsteinstraRe/ Orleans-Ring/
Rishon-le-Zion-Ring
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Erlduterungen der Verbesserungsvorschlédge fiir den Knoten EinsteinstraBe/ Orleans-
Ring/ Rishon-le-Zion-Ring

1 Schaffung einer Méglichkeit fiir Zweirichtungsradverkehr vom Haupteingang der
Mensa zum Knotenpunkt.
Dringlichkeit: mittelfristig
Begriindung der MaRRnahme: Sicherheitsproblem
2 Ausreichende Aufstellfliche zur Querung der EinsteinstraRe.
Dringlichkeit: mittelfristig
Begriindung der MaRknahme: Sicherheitsproblem
3 Fahrbahnnahe, geradlinige Fidhrung Ober den Knotenpunkt (Richtung Rishon-le-
Zion-Ring}.
Dringlichkeit: mittelfristig
Begrindung der MaBnahme: Sicherheits- und Komfortproblem
4 Fahrbahnnahe, geradlinige Filhrung Giber den Knotenpunkt {Richtung EinsteinstraRe).
Dringiichkeit: mittelfristig
Begriindung der Malinahme: Sicherheits- und Komfartproblem
5 Ausreichende Aufstellfliche zur Queriing des Rishon-le-Zion-Rings.
Dringlichkeit: mittelfristig
Begrindung der MafR3nahme: Sicherheits- und Mengenproblem
6 Fahrbahnnahe, geradlinige Fithrung Gber den Knotenpunkt {Richtung Orleans-Ring).
Dringlichkeit: mittelfristig
Begrindung der MaRnahme: Sicherheits- und Komfortproblem
7 Aufstellflche tir indirektes Linksabbiegen des Radverkehrs aus Richtung Rishon-Le-
Zion-Ring in Richtung Mensa 1! {Coesfelder Kreuz}.
Dringlichkeit: kurzfristig
Begrindung der MaRnahme: Mengenproblem
8 Radfahrersignal fiir indirektes Linksabbiegen fir 7.
Dringlichkeit: kurzfristig
Begriindung der Malinahme: Mengenproblem
9 Fahrbahnnahe, geradlinige Fihrung Ober den Knotenpunkt als Radfahrstreifen: der
rechtsabbiegende Radverkehr verbleibt auf dem bestehenden Radweg Richtung Orleans
Ring (vgl. Abb. 45, Seite 81].
Dringlichkeit: kurzfristig
Begrindung der MaRnahme: Sicherheits- und Mengenproblem
10 Hinweistafel fOr indirektes Linksabbiegen des Radverkehrs.
Dringlichkert: kurztristig
Begrindung der MaRBnahme: Sicherheits- und Komfortproblem

Gesamthewertung:
Dringlichkeit: kurzfristig bis mitte/fristig
Begriindung der Maf3nahme: - Sicherheitsgewinn im Bereich der Zufahrt Mensa |l
- Sicherheits- und Komfortgewinn durch geradlinige
Fithrung des Radverkehrs, inshesondere im Bereich
der freien Rechtsabbieger des Kfz-Verkehrs
Auswirkung auf Kfz-Verkehr: gering, bei freiem Rechtsabbieger ggfs. zweimaliges

Anhalten erforderlich, Verengung der Fahrstreifen auf
der Einsteinstral3e

(sieche Abbildung 45, Seite 81)
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Abbildung 42: Verbesserun'gsvorschlﬁge fir den Knoten Hiifferstr./ Kardinal-von-
Galen-Ring/ Waldeyerstr./ Rishon-le-Zion-Ring
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Erlduterungen der Verbesserungsvorschlége fiir den Knoten HiifferstraRe/ Kardinal-
von-Galen-Ring/ WaldeyerstraBe/ Rishon-le-Zion-Ring

Die Hauptverkehrsbeziehung far den Radverkehr besteht zwischen Robert-Koch-Str.
und Domagkstralie (Universitatsklinik}. Die bestchenden langen Rotphasen far den
Radverkehr fGhren zur haufigen, regelwidrigen Benutzung der Radwegfurten entge-
gen der zuldssigen Fahrtrichtung. Die vorgeschlagene Malinahme stellt eine Ideallé-
sung fir den Radverkehr dar, insbesondere bei Schaltung einer gesonderten Phase
der Lichtsignalanlage nur far Radfahrer.

1 Verringerung der Fahrstreifenanzahl: ein Rechtsabbieger-, zwei Geradeaus-, ein
Linksabbiegefahrstreifen anstelle zweier Fahrstreifen.
Dringlichkeit: mittelfristig
Begrindung der MalZnahme: Verringerungder erforderlichen Flachen gegenliber
parallel (nebeneinander} in spitzem Winkel abbiegender Kfz.
2 Anlage einer "Diagonal"-Radfahrerfurt mit gesonderter Signalisierung.
Dringlichkeit: mittelfristig
Begrindung der MalRnahme: Optimale Fihrung der Hauptradverkehrsbeziehung
3 Signalisierung fur Diagonalfurt.
Dringlichkeit: mittelfristig
Begrindung der Maltnahme: Sichere Fihrung des Radverkehrs ist ansonsten
nicht gegeben.
4 Anlage eines Fahrbahnteilers.
Dringlichkeit: mittelfristig
Begriindung der MaRBnahme: Sicherheitsprabhlem, Absicherung der Diagonalfurt
gegenilberlinksabbiegenden Kfz aus Richtung Ris-
hon-Le-Zion-Ringund gleichzeitig Fihrungshilfe fur
den diagonalkreuzenden Radverkehr.
B Markierung der Schleppkurve fur linksabbiegenden Kraftfahrzeugverkehr.
Dringlichkeit: mittelfristig
Begriindung der Maldnahme: Sicherheitsprohlem

Gesamtbewsrtung:
Dringlichkeit: mittelfristig

Begriindung der MaRnahme: - Sicherheits- und Komfartgewinn durch geradlinige
FGhrung der Hauptradverkehrsbeziehung
- Entzerrung der Radverkehrsstréme auf den Drei-
ecksinseln,
- Verringerung der Konflikte falscher Fahrbahn-
benutzung durch Radfahrer/innen.

Auswirkung auf Kfz-Verkehr: gering, ggfs. Verringerung der Zeitintervalle der Sig-
nalphasen der Linksabbieger. Durch die Verringerung
auf eine Linksabbiegespur in Richtung Waldeyerstralie

geringere Kapazitat.
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Abbildung 43: Verbesserungsvorschlige fitr den Knoten Miinzstr./ Promenade/
Hindenburgplatz/ Neutor
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Etlduterungen der Verbesserungsvorschlige fiir den Knoten Miinzstr./ Promenade/
Hindenburgplatz/ Neutor

Optimal ware eine direkte Fihrung des Radverkehrs im Verlauf der Promenade (iber
Neutor. Da eine ebenerdige Flhrung signaltechnisch kaum méglich ist, kénnte
langfristig eine Unterfithrung sinnvoll sein.

1 Anlage einer Unterflhrung
Dringlichkeit: langfristig
Begrundung der Malinahme: Mengen- und Komfortproblem im Knoten
Bewertung der Mallnahme: hoher Kostenaufwand, erforderliche Rampen be-
deuten Eingriff in die Promenade

2 Fahrbahnnahe, geradlinige Fihrung Gber den Knotengunkt (Richtung Neutor).
Dringlichkeit: mittelfristig
Begrindung der Maldnahme: Mengen- und Komfortproblem

3 geradlinige Radverkehrsfihrung Hindenburgplatz - Neutor.
Dringlichkeit: mittelfristig
Begrundung der MaBnahme: Sicherheits- und Komfortproblem

4 Schaffung einer ausreichenden Aufstellfliche fir abbiegende Radfahrer/innen
Richtung MinzstraRe
Dringlichkeit: kurzfristig
Begrindung der Mafinahme: Mengenproblem

Gesamtbewertung:
Dringlichkeit: langfristig bzw. mittelfristig

Begriindung der MaBnahme: Komfortgewinn durch kreuzungsfreie Fithrung des
Radverkehrs im Verlauf der Promenade bei Unter-
Fihrung.

Auswirkung auf Kfz-Verkehr: - Bei Tunnellésung gering,
-rechtsabbiegende Kfz aus Richtung Hindenburgplatz
in die Mlnzstraf3e missen bevorrechtigten Radver-
kehr beachten.
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10.3 Vorschliage fiir " Ruhenden Radverkehr "

Nach den Erhebungen und Befragungen ist die Diebstahls- und Beschadigungspro-
blematik im universitaren Bereich nur bedingt gegeben. Diese Probleme stellen sich
haufiger in der Innenstadt, am Hauptbahnhof und i Wohnumfeld der Studierenden.
Auffallig im Hochschulbereich ist die mindere Qualitat der meisten abgestellten
Fahrréader. Inwieweit das auf das allgemeine Diebstahlrisiko in Miinster zuriickzufi(ih-
ren ist oder mit der minderen Qualitat der angebotenen Fahrradstdnder zusammen-
hangt, 1a3t sich abschlieRend nicht feststellen. Obwohl die Anzahl der angebotenen
Fahrradstander bis auf das SchloR und der Mensa | an der Bismarckallee ausrei-
chend ist, liegen zahlreiche Fahrradstander so weit von den Eingangsbereichen der
Hauptgebaude entfernt, dal? sie von den Studierenden nicht mehr angenommen
werden. Aus dem Grund ist es wenig wahrscheinlich, daf zusatzliche Fahrradab-
stellanlagen in weiterer Entfernung von den zentralen Eingangsbereichen (z. B. im
Parkhaus an der Mensa il und auf dem Parkplatz Hindenburgplatz) fir den Nach-
transport mit dem Fahrrad tatsachlich angenommen wirden.

Um das Diebstahls-, vor allem aber das Beschadigungsrisiko der abgestellten Fahrra-
der zu mindern, sollten insbesondere Betonstinder nicht mehr angeboten werden
und die vorhandenen Betonstander gegen Bagel mit Anschlieiméglichkeit far den
Rahmen ausgetauscht werden. Das gilt auch fur die durch Beschadigung oder Be-
wuchs unbenutzbar gewordenen lbrigen Fahrradstander.

Bei der Qualitét der benutzten Fahrrader kann davon ausgegangen werden, dafd nur
eine geringe Zahl der Studierenden, namlich diejenigen, die schon heute mit héher-
wertigen Fahrradern zur Hochschule kommen, bereit sind, ggf. gegen Entgelt das
Fahrrad diebstahlsicher und witterungsgeschiitzt abzustellen. Dafiir sollten an gin-
zelnen zentralen Hochschulgeb#&uden Angebote geschaffen werden, ggf. auch in au-
tomatisierter Form {Hindenburgplatz/Hérsaalgebiude, Unibibliothek). Eine vollauto-
matische Fahrradstation {"Velomat”) mit Chipkartensystem fiir 167 Fahrrader steht
derzeit in Innsbruck. Den relativ hohen Investitionskosten von 3 750,- DM pra Stell-
platz stehen geringe Unterhaltungs- und Personalkosten gegentben.

Die Méglichkeit, sowohl Dauerkunden als auch Kurzzeitkunden mit verschiedenen
Chipkarten in einem System bedienen zu kénnen, erspart zusitzliche Kosten.

Die hdufige Nennung des Hauptbahnhofs als Ort des Fahrraddiebstahls und der Be-
schadigung unterstreicht seine Bedeutung fir die Kombination von Fahrrad und
Bahn. Die lange Abstelldauer der Fahrrdder am Bahnhof verbunden mit haufigen
Diebstéhlen und Beschadigungen verdeutlichtdie Notwendigkeit der geplanten Fahr-
radstation, um beide Probleme zu beseitigen.

Zur Verbesserung der Abstellverhaltnisse schlagen die Gutachter folgende MalRnah-
men vor:

Mensa | - Bismarckallee

Die Bismarckallee sollte in ihrem gesamten Verlauf als FahrradstraRe ausgewiesen
werden. Der FulRweg auf der Aasee-Seite im Bercich der Mensa | wird als zusitz-
liche Fahrradabstellanlage angeboten.
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Abbildung 44: Radweg Bismarckallee gegeniiber Mensa I.

Abbildung 45: Verschwenkte Radverkehrsfiihrung
Knoten EinsteinstraRe/ Orléans-Ring
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Mensa H - EinsteinstraRe / Coesfelder Kreuz

Um die Abstellsituation im Eingang zur Mensa Il durch eine héhere Auslastung der
vom Eingangsbereich weiter entfernten Fahrradabstellanlagen zu entspannen, sollte
deren Angebotsqualitit verbessert werden. Yom Eingangsbereich weiter entfernt
installierte Abstellaniagen sollten mit AnschlieBméglichkeiten fiirden Fahrradrahmen
versehen werden, um die abgesteliten Fahrrader vor Diebstahl wirkungsvoller zu
schitzen.

Vordem Institut fir Angewandte Physik sollten die Betonsténder gegen Uiberdachte
Abstellanlagen mit SchlieBbligeln ausgetauscht werden. Auf Hinweistafeln im Be-
reich der Mensa [l sollte auf die weiter entfernten, verbesserten und damit dieb-
stahlsicheren Abstellanlagen hingewiesen werden.

Schlofplatz

Aus Griunden des Denkmalschutzes werden vor dem SchloR trotz z.T. erheblicher
Nachfrage keine Fahrradabstellanlagen angeboten. Dennoch solite im Rahmen eines
Gestaltungswettbewerbs geprift werden, inwieweit vor dem Haupteingang zum
Schlolk Fahrradabstellanlagen integriert werden kénnen. Eine weitere Moglichkeit
zur Installierung qualitativ verbesserter Fahrradblgel mit AnschlieRmdglichkeit ist
langs der Mauer an der Gstlichen Begrenzung des SchloBplatzes gegeben. Nur die
Nahe der Abstellanlage zum Eingangsbereich gewahrleistet die Akzeptanz der An-
lage.

Hoérsaalgebéaude (H 1) am Hindenburgplatz/Universitéitshibliothek {Aa-Seite)

Zur Erh6hung der Angebotsqualitat und Erweiterung des Angebots in den Eingangs-
bereichen der oben genannten Gebaude sollte die Installierung einer automatisierten
Fahrradabstellanlage geprift werden. Durch die ganztagig hohe Nachfrage und die
damit verbundenelange Abstelldauer konnte damit wirkungsvoll dem Diebstahl und/
oder der Beschadigung vorgebeugt werden. Weiterhin kénnten durch die Entfernung
der auch hier vorhandenen Betonstander zus#tzliche Bewegungsflachen entstehen,
die in den Eingangsbereichen der Gebaude durch die abgestellten Fahrrader stark
eingeschrankt sind.

Als Flachen fir automatisierie Abstellanlagen kommen der Eingangsbereich zum
Hérsaalgebdude 1 am Hindenburgplatz und der Eingangsbereich zur Universitats-
bibliothek auf der Aa-Seite in Frage.

Komhination "Park & Bike".

An einigen zentral gelegenen Standorten (Parkhaus an der Mensa |l und dem Park-
platz Hindenburgplatz) kénnte far Studenten/innen mit dem Pkw das Fahrrad im
Nachtransport von Bedeutung sein (vgl. Abstellanlage Hérsaalgeb3ude Hindenburg-
platz}. Das Potential ist jedach schwer abzuschétzen. Mit der EinfiGhrung des Seme-
stertickets kénnen auch diese Studierenden Gffentliche Verkehrsmittel kostenlos be-
nutzen, Dariiber hinaus mul fir die Zeiten, in denen das Fahrrad nicht benutzt wird
(Uber Nacht}, eine sichere Aufbewahrung (z.B. Fahrradboxen) gewéahrleistet sein.
Andernfalls besteht die Gefahr, dal auch an diesen Orten vermehrt Fahrrader ge-
stohlen oder beschadigt werden.



Abbildung 46:
‘% Fahrradabstellanlagen
{ Ve

Mensa | - Bismarckallee
Aufgabe des Radwegs und Umwidmung zur

Bewegungsflache fliir FuBganger, zusatzliche
Abstellaniagen auf dem FuBweg,

Bismarckallee als Fahrradstrai3e

2 Mensa |l - EinsteinstraBe / Coesfelder Kreuz

Qualitdtsverbesserungen und Hinweistafeln

3 SchloB - Eingangsbereich

Gestaltungswettbewerb flir Abstellanlagen

4 Schlofiplatz - dstliche Begrenzung

integration von Abstellanlagen

5 Horsaalgebdude - Hindenburgplatz

automatisierie Abstellaniage

6  Universitifshibliothek - An-Seite

automatisierte Abstellanlage
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11 Studienbezogener Radverkehr in Miinster - Zusammenfassung

Das Fahrrad ist weiterhin das dominierende Verkehrsmittel fiir Studierende in Min-
ster. Auf den studienbezogenen Wegen, aber auch auf den dibrigen Wegen im Ta-
gesverlauf, erreicht kein anderes Verkehrsmittel auch nur anndhernd so hohe Ver-
kehrsanteile wie das Fahrrad. Allerdings ist der Verkehrsanteil fOr das Fahrrad bei
den studienbezogenen Wegen am hochsten ausgepragt. Der hohe Radverkehrsanteit
von mehr als 75 % als Hauptverkehrsmittel ist kaum noch zu steigern, zumal das
Verlagerungspotential vom Pkw nur noch rund 10 % ausmacht.

Fiir diese Entwicklung gibt es mehrere entscheidende Griinde: Miinster ist ein Hoch-
schulstandort mit einem Ubkerdurchschnittlich hohen Anteil an Studierenden, die in
Minster am Studienort wohnen. Studentische Pendlerstréme mit hohen Pkw-Antei-
len sind deshalb wesentlich schwiécher ausgepragt {vgl. Karte 1}. Darlber hinaus
wohnen die in Minster Studierenden zu mehr als 90 % in den Stadtbezirken, in de-
nen sich auch fast alle Hochschuleinrichtungen befinden. Mdnster ist somit ein
Hochschulstandart der kurzen Wege.

Die Hochschulgebéude einschliellich der Verwaltungen {Universitat und Fachhoch-
schule} liegen mehrheitlich im Bereich ader am Rande der Altstadt. Fir viele dieser
Gebaude ist die Erreichbarkeit mit dem Pkw aufgrund nicht vorhandener Parkplatze
kaum mehr gegeben.

Die meisten Hochschuleinrichtungen sind in das Radverkehrsnetz integriert und da-
her mit dem Fahrrad gut und sicher erreichbar. Das Radverkehrsnetz im Universi-
tats- und Innenstadtbhereich ist bis auf einzelne Abschnitte volistandig. Bis auf weni-
ge Ausnahmen verfigen die Gebdude auch Uber ausreichend Abstellméglichkeiten
far Fahrrdder.

In der Stadt Manster ist der Radverkehrsanteil unter den Studierenden durch den
Bau weiterer Radverkehrsanlagen oder durch eine allgemeine Offentlichkeitsarbeit
kaum noch zu steigern. Das dichte Radverkehrsnetz mit nur wenigen Licken ist ent-
scheidend fir die Attraktivitét des Radverkehrs in Minster. In Staddten mit sehr ho-
hem Radverkehrsanteil wie in Minster zeigen sich Grenzen der bestehenden Radver-
kehrsinfrastruktur in qualitativer Hinsicht. Hier missen in Zukunft weitere Verbesse-
rungen gezielt herbeigefGhrt werden. Bei einem vergleichbar hohen Radverkehrsauf-
kommen wie in Minster werden auch in anderen Stidten Probleme mit der Bewalti-
gung der Radverkehrsmengen auftreten.

Dazu gehéren in Miinster vor allem die grofden Verkehrsknoten im Innenstadt- und
Universitidtsbereich. Sie entsprechen nicht mehr den aktuellen Empfehlungen zur
Gestaltung von Radverkehrsanlagen (ERA 95} und bergen z.T. ein erhebliches Si-
cherheitsrisiko. Die Fithrung des Radverkehrs in den Knoten mul geradliniger wer-
den und inshesondere flr das Linksabhiegen missen bessere Fihrungen angeboten
werden. Bessere Flhrungen des Radverkehrs in den Knoten kommen nicht nur dem
studienhezogenen Radverkehr zugute, sondern dem Radverkehr insgesamt.

Die bundesweit steigende Zahl von Fahrraddiebstdhlen (1990 = 357 363, 1993
= 408 341) kann u. a. auch mit der Zunahme der Fahrradnutzung erklart werden.
Minster halt seit Jahren die Spitzenposition bei Fahrraddiebstahlen.
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Die Haufigkeitszahlen pro 100 00 Einwohner betragen fur Muanster 2 631, gefolgt
von Rostock mit 2 315, Potsdam 2 200 und Bremen mit 1 528 Fallen (1993)".

Bei den Abstellanlagen muf zukiinftig vorrangig das Ziel in der Qualitéatsverbesse-
rung, d.h. in der Diebstah!sicherung und einer stadtebaulich ansprechenden Gestal-
tung liegen. Da an vielen Hochschulgebauden die Flachen far Abstellanlagen, die
in einer noch akzeptablen Entfernung zu den Eingangsbereichen liegen, kaum noch
ausgeweitet werden k&nnen, sollten auch Mdglichkeiten fir automatisierte Abstell-
anlagen bei zuk(nftigen Planungen in Betracht gezogen werden. Neben einem ho-
hen Diebstahlschutz bieten sie auch stédtebaulich verschiedene Moglichkeiten zur
Integration. Bei technischen Neuerungen gegeniber aufgeschlossenen Zielgruppen,
wie der Studentenschaft in Minster, diirfte ein solches Angebot erfahrungsgemafd
auf gréRere Akzeptanz stoRen als bei den Ubrigen radfahrenden Verkehrsteilneh-
mern/innen.

Bedingt durch den hohen Radverkehrsanteil bei den studienbezogenen, aber auch
allen Obrigen Wegen, kann auch das Semesterticket keine grofRe Wirkung mehr ent-
falten. Da die Studierenden nur noch zu 17,5 % als Fahrer/in ader Mitfahrer/in den
Pkw auf allen ihren Wegen benutzen, ist das Verlagerungspotential gering. Das Ver-
kehrsverhalten kann als weitgehend umweltgerecht bezeichnet werden. Verkehrs-
verlagerungen, die zwischen den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes {zu Fuf3,
Fahrrad, OPNV) stattfinden, kénnen zwar die Auslastung der OPNV-Unternehmen
verbessern. Fir eine Verkehrsmittelwahl unter Umweltgesichtspunkten sind sie irre-
levant bzw. unter dem Gesichtspunkt zusatzlichen Busverkehrs im Stadtgebiet von
M{iinster eher negativ zu bewerten. Erfolgversprechenderwére deshalb, auchim uni-
versitiren Bereich die noch vorhandenen Parkplétze konsequent zu bewirtschaften.

Die langfristige Férderung des Radverkehrsin Munster durch die Stadt wird von den
Studierenden positiv bewertet und sehr geschatzt. Studierende vergleichen oft die
Radverkehrsbedingungenin Minster mit dcnen in ihrem vorherigen Wohnort. Unge-
achtet dessen zeigt jedoch diese Untersuchung, daf’ auch diese vorbildliche Radver-
kehrsinfrastruktur in Minster noch weiter komplettiert und verbessert werden kann.
Der methodische Ansatz, hierflir die besonderen Belange einer grofzen Radfahrer-
gruppe - hier der Studierenden in Minster - zu untersuchen, hat sich dabei bewahrt.

1) Steinacker, Ruth: Fahrraddiabstahl - bis heute in Deutschland nicht srnstgenommen. In: Allgemeiner
Deutscher Fahrrad-Club Landesverband Nordrhein-Westfalen, Fahrrad Kongress VELO REGIO
Troisdorf 14.-12.3.1995, Das Fahrrad im Verkehrssyslem, Kongress Dokumentation. S, 66 -79.
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Karte 2: Untersuchungsgebiet

Zielgebiete der Universitidt/Fachhochschule

Gebiet I:
Gebiet Il:
Gebiet Nl:
Gebiet 1V:
Gebiet V:
Gebiet VI:

Gebiet VII:
Gebiet VIN:

Gebiet 1X:
Gebiet X:
Gehiet Xl;

Gehiet XII:

SchlolR, Botanik

Universitatsbibliothek, Juridikum, Hérsaal 1
Padagogik, Publizistik

Kunst, Theologie, Sprachen, Philasophie
Sprachen, Psychologie
Naturwissenschaften
Robert-Koch-StralRe {Geowissenschaften)
Medizin

Sport

Fachhochschule

Mensa |

Mensa Il

tentsprechend Karte 3)

Untersuchte Knotenpunkte

Knoten 1:
Knoten 2:

Knoten 3:

Knoten 4:
Knoten 5:

Weseler Stralke/ Bismarckallee

Am Stadtgraben/ Universitatsstrale/ Hindenburgplatz/ Gerichts-
stralle

"Neutor” Hindenburgplatz/ MlnzstraRe/ Lazarettstralle/ Steinfurter
Stralde/ WilhelmstralRe/ Promenade

Einsteinstral3e/ Orleans-Ring/ Rishon-le-Zion-Ring

HufferstralRe/ Kardinal-von-Galen-Ring/ WaldeyerstraRe/ Rishon-le-

Zian-Ring

Erfassung der abgestellten Fahrrader

Bereich 1:
Bereich 2:
Bereich 3:
Bersich 4:
Bereich 5:
Bereich 6:
Bereich 7:
Bereich 8:

Am Stadtgraben, Universitatsstralle, Bispinghof
Mensa | - Bismarckallee

Fachhochschule Corrensstralie

Mensa Il

SchloRpiatz

Firstenberghaus, Audi-Max
Universitatshibliothek, Juridikum, Horsaal 1
Robert-Koch-StralRe



Karte 2: Untersuchungsgebiet
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Karte 3: Studentischer Binnenverkehr
mit dem Fahrrad in Miinster
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Radverkehrsanlage
in eine Richtung

Promenade bzw. Wege
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1. Verkehrsmittel zur 2. Tatigkeit

Gewshltes Vorkebremittef
Tatig- maeton keln
keit zu FuB Rad Phw Mitfahrer Bua Sahn Zweirad Sonelige Wenq Gasamt
WehF en 2 {14.5) 231418 814,35 5110,9) 58,1} 4(7.3) . 1(1.B, B3 00y
: (11,4} (4.4) 5.3 +1,4) (5,31 (18,7} 00,3 15,04
Sludiur 25 (3,80 LN Tec iy 2 (155 14 (23} 67 (112 12(2,0) FHLE] - SO0 1008
{32.9) (71.3) LE0.E} (500 71,3 (.00 IBV.5) E,4)
Arbeiten 2 (3.6 AT () 12 (1.4 7125 4(7.1) - LG 100
2.9 24} [l T4 6. 5.4
2 {24,9) 02041 2(7.1 127 L) - - 27 ()
2,5 (.3 [EAN o (4,2 {29
Fraonr 5010,9) 34 (65,50 G109 F{AB) 315,5) 2 (3L} - - S (100)
6.5} (58] 8.8 [EA)] 32 (63 (6.00
Emzavier |23 (35.4) A (467 552 1(t0 A TE 1) 101,5) - BE {100
g2 (5.7 4,03 [48) L3 {12,5) -
\Dienst- S5} T8, 7239 AR 40135 LR ERH 1i1.5) - 30 (12N
dalztungen {7 [FRH 4,8} [EA| [Shel A2 (12,5} 3.
Sorshgss - A (353 73,2} 159 31176 - - 17 oo
. M {4,6) 3.5 ek 1,9}
i‘:.urrrns TG (78} AR (R7 8) 152 (15,60 23{3.n B (10.3) 24 (2,5} 340,51 101 12{1,8) T 00
oo 1o g3 {1y 100} {100) (10 1360 (109)
AT TV 1962
2. Verkehramittel zur 3. TatigKeit
i .
Gewahltes Verkehramitic
Iatig- motor. kein
Rt Zu Ful Raod Plw Mitfabrer Hus Bahn Zwelrad Sanst'ge Weg | Gasamt
Wuotmen A11{9.3) 178 [£5.6) FIZ F42.7) 330-0,8) (1,5 N _ - 53T (PN
(13,0} 136,5] 1503 136 0} {242y [26.3) {500 122"
Studium LR R 100 18210 18’7 212 13 78.1) 10 (6.2} - - - 161 (100
[RERM] 120 5, {157} 8,00 (3501 i52.8! [
Arteilan Z10.8] gidZ1; 5763 183 2{10.5) Ty - . 18 (107
{1.2) 1.8] 4,3} 4,0 3.7} 5.3 2
i!—la|ze|'. B3 21450,7) 6{14,3) i H{11.9) i) - 42 {100
an 4,3 (524 (124 (6.2) TG, 7 4.5}
Fesan 93 (38,0 126 {3273 4¢1.6} 54184 14(3.4) - oA - | 25 {(140)
(50,1 ler. ) (200 20,00 i~73 (16,7} PR
EAN 27 (48,71 WYY A7t #1143 243,60 . . 56 (100}
03,1} (5,51 (.0 {16.0) 9.9) 40,50 (.11
Mignst- - 13 84; - 1IEDN 1 (5.1 P63 - - 18 {120
laigtLaeen (2,7 i1,2) (4.3 (1T o7
Sonstiges | (23,1} 5 136.5; 2445.1) 1Fn 2115,2) - . -3 {100
[ARE] a1y 1.7) KR! 12,7 (1.4
Summe (153 (178 430 453, 2 115 {12.5) . 51 a8 19 (2] 8i0,7) - 2022 | 917 (100
I oo 100 {100) 1163 {10C) {100) (100} (10¢)
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3. Verkehramittel zur 4. Titigkeit

Gewbhites Verkehrsmittel
Tétlg- motor kein |
LT v Fuff Rad Phw Mittahres Bua Bahn Zwalrad Sonstige Weg Geaamt
Wihnen 1819,4) 122 (§5.5) FERRE Y Ti{4.7; 10 7.8 LRI} 10C.5] 1405 - TH2 100
111,24 1242 {*R.9) {35 1 {28.3) (a2 {26.0) (50.0) {20.9)
Swdivm | B2 (51,2 165 (55,9 13 (4,4) 5010 19 16,4) 20T 110.3) - - LR T )
CIRY] (A8, 7) (15,7} (13,0} {35,8) 133,3) (75,00 (22)
Arbaitan 30HL3) 2t {72.4) 30192 - 280 - - . 29 1160
(.8 4.7} [3.6) (3.8 M
Frairei- 13 018,9) 47 {451} PP E) Sid9) 5(3.9) - T 1(1m - 102 {100)
! 1,39 10,5} 127.7) (1.7 1.3 20} (50.m L
‘Essen 15422.2) 48 (BA.7) T2 242.8; KR - - - T2 {100}
9.9} [1e.7) [T & @7 g7 7.
Finkafen | 11 {177 KRR Bism 4.8 i) - - G (1K
15,8} A 6,5 (RN 9.43 6.8
T18.3) R b )| 9 (37.3) 11,0y 1463} 18 (100)
le sl gin {0.6) 01,13 17,2y (5,73 16.7) RE L)
Sonstiges W7 G {A6,2) {231} 1{7.7) - t{?.7) 1i7.7) - T3 00;
; Qe 11,3 [3.6) (4.3} (16,7} 23,0y 1,4}
Summe | 181 (17,5) d29 (44,0 83(3,1} 2325 53 () £:0.7) 44,4} 26,2 135 (14,8) 917 {100
1100 (V) 1100} f1o0) a0g; (100 {toa} R0 1100y
- —
ALFC-%E 1584
4. Verkehrsmittel zur 5. Tatigkelt
! Gewdhltes Verkehramitrzl
Tatig- mokar kel
ket zu Ful Fad Phow Mittahrer Rus Bahn Zwrirnd Gonstige Wag Gagamt
Wl an 25 {81 270 (50,9 Ht (14.8) 1314.9) 48 11,0y 401.2) 13.8] 345 " CO)
134.2; fud 1} 1R7. 3t (&9 1704} {=d,2) 133.4) 13T
Studium 180 2) TA(7 8 d{240 203 8 5{3,51 - 1{0,3) - - 1045 (10C)
{23.2) [18.€ [ERH {3 T {83 £51.8)
Aibe tar 3TN RGN 4425 ) - - - 16 (10
11 [E 4,3 1.7}
1B 27 294579 817, /) 4739 2020 S {29 110G - - 102 100
183 {141} L E (19,2} {3.7) {3 (83,3) [ARIEH]
Esson TSGR 258} - 2 (5.8} SRR - - 31 10c
(4.5} (.3 [EcHr] (22,2 (2.4)
E-akautan F16,1} 36 (54,21 Fi125 1 (1,8] S, - - 5& {17000}
1.0 &6 18.8) (4.8 B &1
Dignst- (2.0 5 (A0 220,00 1193 - - - - 1010
fe stuagen (44 B {23} {7.9) 1,13
Sanstiyss 21A2; 31270 2182} Al 1 41-¥4 - - “110m
(2.4 [3.F) {231 9,1} IER ] i3
Do )] 419 [45,%) B4 (28] F2 (2.4} 54 {09 a0.m 3(0.3) 235 125.4) M7 (100
' R} (VX0 00 {1201 100 {100) 1100; (150]
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5. Verkahremittel zur 8. Tatigkeit
|

Gewhhites Werkehrgmittel
Thtig- mator kefn
| _keir zu Full Rad Phw Mitfahrar Bus Rahn Zvieirad Sunstige Weg Gesant
wWoknan |24 (11,7} 131 (30.9) 35 (18,5 401,90 15 (7.4 L3N] 100,31 - S| o21G o
(41,4} (80,8} (R1E] (22.2} [55.2) (55, Ay (20,0} [23. 6}
Sius um Wi20.4) 34 (8D 2} 244,10 - 24z 1) - EErAY] - - 49100
{159 RN (2,3} [GRN TELG) (TR
Argeiter - e Ral] ek R - - 1187 - - G0
(. 23 120,01 W
Froizair Gy 50,40 15 4.9 1 (5.3; Gir4) 4 43.3) 2T - - 12010
(g y {26.5) {5E.6] (310} 14440} 14610} [Rci
Ezzan SA8.7 24133 F120,0) - . . . - 150103)
27 {0y 15,7} ny o

‘FinkzHan 0208 14 5483 1(18,7) 174.2) M - - - : 24 1103
8.6 RG] 58 5,5 2.6
oo TR 1{1G.7) 1(187) - - - - - B 100y
iidslangan 15, 2] 1.4y (1.5) {37
Zangtiges 2[5, 11125 450,00 - 2182 : - - - F 100y
[3.5) (0.4 GRS G4 0.7,
Surner g 53 16,3) 269 (28.2) B8 (7 4] 168 (2,00 29 .38 ¥ 1.0y 5 {05) - AT §51,4}) 17 (125]

(13} 1100 {100 10w {00 1100] o, {100

ALFL-NRW 1604

6. Verkehrasmittel zur 7. Tatlgkeh

i T ‘|

Gewihltes Verkahramittel

_atiy- metor, keln
| _keit zu Fufi Rad Phw Mittahrer Gus Bahn Zwieirad Sonstige Wey Gesamt
Waohnen 15{1nm 55 0bE 6 21T 74,8y Tid B 3z ") 100,53 - AR 00
(4520 {4.9) {610 {3500 E5, 2 (75,3 {0} [t5,9)
Studiarm 4180 16454, Pid,Ch 1040} G120 - -
{:0.8) R (.41 (501 1254
Arbe tan - 3 (100,0) - - - - - - 34700}
i1.m (0,50
Freizeil 14476, 4% (34,2} 12 1145 5 (10,8} 1012 P2y 11,2} - - B3 100
{3r.a 28,0 124 3 145.C] [F Y (=500 150,C] (&1
Zgger 1620,0} RR{EA ] - L) : - - - - A0
2.7 {1.%] 5 o5
Finkayiar  2(P0.0) 4 (40,01 2020 1014.0; - tC) - - - - 10 110
15,41 (2.5 4,9 [ B3 113
Briaanst- - - - - - - - - o
fetislungun
\Soraliges - JiT5.0 1250 - - - - - - 44100)
! | 12,43 0.4
Burnme aAF{sm €147 6) &7 {45y 202 12,3 {1 20,2 - Cad 690 917 0100
: (103 {109] {1003 {14} {100 {100 r160) 100
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7. Nerkehrsmittel zur 3. Tatigkeit

Gewahltes Yerkehismittel
Thtln- molor Wi
keit zu Fu? Frad Pxw Mitfahrer Bus Eahn Zviplrad Sonstige Weq Gesamt ;
|
Wohner EAeER 15 (16,3 517,79 AT R R Lrm -1 A7 (3000 :
155.6) (86 i50,01 {50 i50,0} (35,0 ! (8.3
Swdivn 1[I0 990,01 . - - - . - - 10 (X
15,6) (11,11 (1.1}
Acoaitsn | - - 50 . . 1 IS0,00 . . ¥ (00
i - i25.9) 0.2 |
Fre zait 343,11 13 /51,40 ENPAN-S 4 1108 254 1427 - - - 37 (o0
15,7 (23,5 (32, [(33,3) (40,3 [2£.0) [CR]
Essan 1l 1 a0 - - - - - - - Z100
[$RA] [1.2; Ca
Cinsausr 111251 4 050,00 TiES 272500 - - . - - 8 (oo
[FERA) (4.3% a0 16,71 (€9
Crignst F(42.L AE0.0) - (1200
le-sh nnan (AT 2N (0.5)
Genstiges - - - - - - . - - U
Surnma 13 42,04 a1 (5,8 T 12 (1,2 S0 S {4 10,13 - 7041 | 81T (100)
[V} [300; 119093 (100 {10 H LN (eay {100,
ADFC-HPW 1954
8. Verkebrsmiltel zur 9. Tatigkeit
Giewihites Verkehramittel
Tatin- al=1 =18 kain
kalt y Fub Rad Pkw Mitfahrer Aus Bahn Zvieirad Sonstige YWeg Gesamt
Wihnar TR 18 148,71 B15. 4, 351 3(5.1; Tzl - - . a0
[P0 1463 [36.5) (L) {501,2] (RGO {24}
Stugium - - . . R . o
Arhitnn 1 (EOCH - - . TR ) . - - 20100
Conng (7.m (0.5}
Presze 2310 15 (FE2.7) 2191 1(4.6, 1.:4.5) - - a2 (100
20,00 (39,09 122.2) 203 {2240y (2.4)
Essun - 1109 - - - - - 1{12a}
e wn
imkzatan - 3000 - - - - - - 3 4100)
[ .3
Dians:- - 130,04 - 112000 - - - - - 2400
leiziurgen 2.4 (20,0} 00,24
Eansliyos - 11{20.0) - 1{20.0) - - - 2i=em
i 12,4) (ane 0.2
;S'_Immc_! Wi 20 qd.h) 341,60 5108 RALEY 110,14y - - 245 1923 17 {-0m
) [ 00 {100} [ 17K} (100} {12Ch [lalt)] [1¢0)
L
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9. Verkehrsmittel

zur 10. Tiétigkeit

Gewahltes Werkehramijttel
Tatiq- mator. k€in
keit © oz Ful Rad Fkw Witlahrer Bus Bahn Zwelirad Sorstigs Wag Gesamt
Wishnen - 11 (67,1} 40233 HELN 1156} - iRAd - RERRITN
4,7 VBT Vi) 133.3) IRE R zm
Siadiom - 1 1*ChE) - - t N
= 0.1)
Argeitan - 1 rend - - - 10100
[V 31
Freszail 4 057,13 101~3) 2258} - - FlRinU]
185 [50,0) 188 6] 19.8)
Cssan - - - - 0
Einkaulzn - 1 (100, - - - - 1]
(5,91 1.1
Dl 10000 . - - 10100
Ileisrun_qen 16,71 211
Sorstigas - - - - - 2
;Sum.‘ne - 1701.4) B40,7) 2105 308 {1} - e (946.8) 1710
; {1Ga0) (1) {Cm (LRI} S0, [10G)
i - ———
ADFC-NOVY ~g%
10. Verkehrsmittal zur 11. Thtigkeit
' Gewdhlies Verkehrsmitigl
Tatig- maotor. keln
bt zu Fufl Rad Pkw Mitfnhrar Rus Aahn Tweirad Soratige Weg Gesamt
Wehinor TR R R{R2.5) 1028 - {1240} - a ity
(50, BA,31 {1300 (oo 09
Studiym - - - - . R . )
Arbaltan - - - - - 2
Fronzsail T IEGA) 1 {E20) - - 27100y
167 (160 0,2}
Frsan 1 [(100.0) - - LIS
(B0.0) 0.7
cinkautan - - . . _ a
Jianst- - . - - - . L
lesi nger; :
Jongtiges - - - - - N - _ o
Summe | 20,2 60T 1087 {1 11 - - - B (OBE) 517 (120 I
{130, 1100) (0Q) 11001 10 (100 !

ATEC-NTW 1934




ADFC-Verkehrsuntersuchung: Radverkehrsnetz Uni-/ Innenstadtbereich Miinster

Befragung: Stud. Wegeketten und Verkehrsmittelwahl

Crt der Befragung: ] Mensa | [ F1 o ¥ |11 1A
D Mensa i
[] Uni-Bibliothek Befragerfin:  wovoeeeomrenracrermaesorns

D Fachhochschula
A S:o_z.iode mogra Ehische Daten:

1. Geschlecht: [] weiblich Il ménntich

2. Studienbeginn in Minster: WS / 55 ............

2. Hochschule in Miinster: [] wwu [I[] rFachbereich u L} Gebiude 1
[ nach Lsta FB ) )
L] eH L1 Fachbereich 3] Gebiude 2
. [ nach Liste FB ]
! sonstige (3] Gebiude 3

{ his zu 2 Antworten
jeweils nach Gebfiudeliste }

N |_1 1343 1 £5 11 O OU PPN
4. Hauptwohnsitz: o Strale
D anderer Orf foveciiiiirsiseriennes
Heimfahrt: L] studientaglich
T] wichentich
3 sanstiges
Verkehrsmittel: E PKW D Bahnf Bus

i_J Fahrrad m Fahrrad/ Bahn
[L] Fahrrad/Bus 1] Fahrrad/ PKW
sonstige

B. Verkehrsmittelwahl in Miinster

&. Hauptverkehrsmittel in Minster: Fahirrad

Bus

PKW
FuRgéanger
mot. Zweirad

I

6. Hat sich Deine/ lhre Verkehrsmittelwahl in Milnster durch das Semesterticket gedndert?

[} nein
noch keine Erfahrung
ja——— Welche Verdnderung? insgasamt mehr Bahn

{ bis zu 3 Nennungen méglich ) insgasamt mehr Bus

im Winter mehr Bus

nur bei schiechtern Wetter mehr Bus
weniger Auto/ mehr Bus

weniger Fahrrad! mehr Bus

weniger zu Fufs/ mehr Bus

I O

7. Hat sich Deine/ lhre Verkehrsmittelwah! fiir die Heimfahrt gedindert ?

L] nein
il ja [} Heimfahrt Bahn statt PKW
Heimfahrt Bus statt PKW
SONSUYES vrvvvercinianes
8. 15t ein PKW in Minster verfugbar? ] ja. eigener Besitz
fa, Mitbenutzung
nein

Copyright ADFC NAW 1994

CICIC]

1 - 4 Fragebogen-Nr.
5 « 6 Datum

7 Befrager

B Drt der Befragqunyg

9 Geschlecht

10 - 11 Stud.-Beginn

b

12 - 14 Hochs.| FH
13 - 14 Gebaude 1

- 16 Gebaude 2

17 - 1B Gebauda 3

19 - 20 Wohmeang M5

21 -22 and. Ort

£

23 Vearkehrsmittel

L]

24 HVYM in Midnster

25

i

286 - 27

28

29



Tagesverlaufsprotokoll

Tatigheit Tag/Zeit Verkehrsmittel

1 Wohnen . Datum:
2 SBtodium
3 Asheiten
4 Freizeit
5 Essen

8 Einkaufon

7 Dienstlstg. )
O Sonstiges G Mittwach

zu Fu3
Fahrrad
PKW-Fahrer
PKW-Mitf,
Bus

Bahn

mat. Zweirad
Sonstiges

O Montag

O Dienstag

QN @A RN




ADFC-Verkehrsuntersuchung: Radverkehrsnetz Uni-/ Innenstadtbereich Minster

Befragung: Radfahrende Studenten/innen in Miinster

Mensa |

WMensa

Schiok [ Schlofipatz
rH Corrensstralie
Uni-Einrichtungen Robert-Koch-5tr.

Bereich Uni-Bibliothek!/ Hdrséle Hindenburgplatz
Bereich Audi.Max./ ehemaliges LVA-Gebzude

Ort der Befragung:

..............................

Befrager/in:

0

A. Soziodemographische Daten:

1. Geschlecht: [ weiblich (] mannlich

2. Studienbeginn in Miinster: WS /58S ............

3. Hachschule in Miinster: D wwu

4. Hauptwohnsitz: L]

U anderer Ort & .iieieveeeresiminnnrrascans

Heimfahrt:  LJ studientfiglich
wichentlich

sonstiges

[ ] prw D Fahrrad/ Bus

[] Bahn/ Bus L] Fahrrad/ PKW
[} Fahrrad D Fahrrad/ Bahn
L] sanstige

Verkehrsmittel:

B. Verkehrsmittelwahl in Miinster

5. Hauptverkehrsmittet in Miinster: Fahrrad

Bus

PEW
FuBgénger
mot. Zweirad

[

6. Hat sich Deine/ thre Fahrradnutzung durch das Semesterticket gedndert?

D nein

[l noch keine Erfahrung
ja Welche Verdnderung?
{ Metrfachnennung moglich }

[ insgesamt mehr Bus
D nur bei schlechtem
Wetter mehr Bus

insgesamt mehr Bahn
[ 1 im Winter mehr Bus
] weniger Auto! mehr Bus
[] Heimfahrt BV statt Fahrrad
D sonstige © ........

L ja, eigener Besitz
ja, Mitbenutzung
nein

7. Ist ein PKW in Miinster verflighar?

Copyright ADFC NAW 1994

14

-4 Fragebg-Nr.

]
5 6 Datum

[]

7 Befrager

[]

8 Ort d. Befragang

Py

il

8  Geschlecht

C1E]

10 11 Stst-Begrm

il

12 HS in MS

UL

13 14 Wolrs. MS

15 16 and. Ort
[

17 Heimfahrt

[

18 VM

L

19 HVM in M3

20
D0

21 - 23

25



C. Radverkehrsanfagen in Minster

8. Radverkehr in Miinster - Bewertung der Radverkehrsanlagen im Hochschul-/ Innenstadbereich ( Noten wie in der
Schule: 1 = sehr gut bis 6 = ungeniigend }

1 2 3 4 b 6
Radwege - baulicher Zustand ] D D L] ] D [ ]
Bei Benotungen 26
Radwege - Natzverbindungen ] ] ] [l L] B . L]
mit 5 oder 6: 27
Fihrung in Kreuzungen [ ] L] ] ] [ O . . L]
_ bitta konkrete Mangel 23
Ampelschaltungen ] ] [] ] C {1 L]
~ unter 3. aufnehmen ! 29
Abstellanlagen [] £l {1 ] O ] ]
20
Wegweisung U] L] ] L] ] ] g
31
Radverkehrsklima ] £ D £ [] [] U
a2
9. Welche Miangel auf dem Weg zur Hochschule fallen am Radverkehrsnetz besonders auf?
1.
2. KLARTEXT
3.
10. Wurde bereits ein Fahrrad gestohlen oder beschidigt ?
3 nein ] ja. und zwar D gestohlen [ beschéadigt 0
33 34
Wo? O  wwu [] 00
{ bis zu 3 Antworten ) ] FH [] 35 36 Fali1
] Innenstadt L] L
L] Haupthahnhof [] 37 38 Falt 2
|:| Wehnung D 10
[]  mensal ] 39 40 Fall 3
[] Mensa Il L]
(] sanstiges D
11. Wert des eigenen Fahrrads?
L] bis DM 250, [} oM 1.000.-- bis DM 1.500,-
[] pm 250.- bis DM 500, [ 1 pm 1.500,-- bis DM 2.000,— ]
[l pm 500.-- bis DM 750,-- [ pM 2.000,-- und mehr 41 Wert Rad
DM 750,-- bis DM 1.000,-- (1 weis nicht
12. Wie sicherst Du/ sichern Sie das Fahrrad gegen Diebstah! ( mehrere Antwaorten maglich ) ?
[l gar nicht [ speichen- oder RahmenschioR e
Schwenkbiigelschiof [] KabelschioR oder Kette 42 43 Schiok
BlgelschloR ] sonstiges .............
13. Héltst Do/ halten Sie es fir nhotwendig, das Fahrrad anschlieRen und/ oder witterungs-
geschiitzt unterstelfen zu kénnen ?
Rahmen anschlieBen Oberdachung
unbedingt erforderlich [] D
ja, wire gut D 44 Rzhmen
[] nicht so wichtig L]
(] unwichtig L] 485 Uberdachung
U] keine Meinung []
14. Um das Fahrrad vor Diebstahl zu schiitzen, warst Du/ wiiren Sie bereit, es gegen
Entgelt bewachen zu lassen? g
] nein £ ja meonatlicher Hichsthetrag:...ocoeoooaeceta L]0
47 48




Diese Druckschrift wird im Rahmen der Offentlichkeitearbeit
der Stadt Miinster herausgegeben, Sie darf weder van Parteien
roch von Wshiwerbern oder Wahlhelfern withrond eines
Wahlkampfes zum Zwecke der Wahlwerbung verwendet wer-
den.

Dies gilt fir Kommunal-, Landtags- und Bundestagswahlen
sowie auch fir dis Wahl der Mitglieder dey Europiischen
Parlaments.

Mizbréiuchlich istinsbesondere die Varteilung auf Wahlveran-
staltungen, an Informationssténden der Parteien sowie das
Einlegen, Aufdrucken ader Aufklsben partaipolitischer Informa-
tionen oder Werbemittel. Untersagt ist gleichf alls dis Weitergahe
an Oritte zum Zwecke der Wahlwerbung.

Eine Varwerndung disser Dnickschrift durch Parteien oder sie
untarstUtzende Organisationen ausschlieRlich zur Unterichtung
ihrar eigenen Mitglieder bleibt davon unberihrt. Unsbhangig
davon, wann, auf welchern Wege und in welsher Anzahl diese
Schrift dem Empfingor zugegengen ist, darf sie auch ohne
zeitlichen Bazug zu ainer bevarstehenden Wahl nicht in @iner
Weise varwendet werden, die als Parteinahma dar
Stadtverwaltung zugunsten einzelner Gruppen verstanden
warden kdnnta.



