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GruBwort des Birgermeisters

Liebe Mitburgerinnen und Mitblrger,

die vorliegende Innenstadt-Konzeption der Stadt Menden
(Sauerland) ist ein wichtiger MaBnahmenplan flr die Erhaltung und
den Ausbau der Lebensqualitdt in unserer Stadt. Die hierin
enthaltenen Projekte werden dazu beitragen, die Innenstadt fir alle
Bevdlkerungsgruppen attraktiver zu gestalten. Vor dem Hintergrund
einer alter und bunter werdenden Gesellschaft stellt dies eine
bedeutsame Aufgabe dar.

Um zlgig Erfolge zu erzielen, wurden die ersten MaBnahmen in
Vorbereitung der Regionale 2013 bereits auf den Weg gebracht.
Ich bin zuversichtlich, dass trotz der schwierigen Haushaltslage in
Kirze weitere Projekte angestoBen werden kénnen. Noch starker
als bisher wird es auf ein blrgerschaftliches Engagement

MENDEN
SAUERLAND

ankommen, wenn die finanziellen Méglichkeiten der Stadt ausgeschdpft sind. Nur Hand in Hand
mit den Blrgern und der privaten Wirtschaft wird die Zukunft in unserer Stadt gestaltbar sein.

Von dem positiven Ergebnis einer solchen Entwicklung profitieren wir alle. Eine lebens- und
liebenswerte Innenstadt nutzt dem dort anséssigen Handel und der Gastronomie genauso wie
den Birgern und der gewerblichen Wirtschaft. Darum lassen Sie uns gemeinsam an diesem
Ziel arbeiten und das neue Leitbild der Stadt beherzigen: ,Wir machen Menden! ..

Zukunft.”

. Unsere

AbschlieBend bedanke ich mich auf diesem Wege beim Rat und der Verwaltung fir die
Erarbeitung der Konzeption sowie bei den Mendener Blrgern, die das Verfahren begleitet und

sich aktiv in die Diskussion eingebracht haben.
Ihr

G
L\J(

Volker Fleige
(BUrgermeister)
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INNENSTADT-KONZEPTION DER STADT MENDEN (SAUERLAND)

1 Einleitung

Seit vielen Jahren wird in der Bevolkerung, der Politik und zahlreichen Interessenverbanden
intensiv eine Diskussion Uber eine Attraktivitdtssteigerung der Mendener Innenstadt gefiihrt.
Diskussionspunkte sind u.a. die Starkung des qualitatvollen Einzelhandels in der Innenstadt, die
Umwandlung des Markiplatzes in eine FuBgéngerzone, die bauliche Entwicklung auf dem
Bahnhofsgeldnde und dessen Anbindung an die Kernstadt sowie die kinftige Nutzung des
Biurgersaals. MaBgeblich belebt wurde die Diskussion um die Attraktivitatssteigerung der
Innenstadt auch durch Antréage der im Rat vertretenen Parteien.

Der Ausschuss fur Umwelt, Planen und Bauen hat bereits in seiner Sitzung am 20.10.2005
beschlossen, eine Innenstadt-Konzeption zu erarbeiten. Im Rahmen des zwischenzeitlich
erarbeiteten Einzelhandelskonzeptes, das der Rat der Stadt Menden (Sauerland) am
13.11.2007 beschlossen hat, wurde anhand eines hierarchischen Zentrenmodells die
Innenstadt als Stadtzentrum und somit wichtigstes Zentrum in Menden definiert. Es versorgt
das gesamte eigene Stadtgebiet und darliber hinaus noch das Umland in den angrenzenden
Stédten mit einem breiten Spektrum an Waren fir den lang-, mittel- und kurzfristigen Bedarf.
Aufgrund der groBen Bedeutung dieses zentralen Versorgungsbereiches und der vorhandenen
Problemstellungen besitzt die Erarbeitung eines integrierten Konzeptes fur die Innenstadt
inzwischen hohe Prioritat. In seiner Sitzung am 14.02.2008 hat der Ausschuss fir Umwelt,
Planen und Bauen daher beschlossen, die Erarbeitung der Innenstadtkonzeption zeitnah
fortzufihren und maBgebliche Zwischenschritte dem Ausschuss vorzustellen.

Die vorliegende Innenstadt-Konzeption besitzt die Aufgabe, die zahlreichen Interessen und
Ideen zu bindeln und die sich daraus ergebenden vielfaltigen Themenbereiche zu koordinieren,
wodurch eine stadtebaulich klar strukturierte und auf die Zielvorgabe der Attraktivitatssteigerung
der Innenstadt ausgerichtete Stadtplanung angestrebt wird. Das Ziel dieser Arbeit ist eine
stadtebaulich zusammenhangende Konzeption fir den gesamten Innenstadtbereich. Im
Vordergrund stehen dabei die Steigerung der Aufenthaltsqualitat fir unterschiedliche Nutzer
und die Schaffung von unterschiedlichen Funktionsbereichen z.B. zum Einkaufen, Erholen,
Spielen sowie fir Veranstaltungen. Die Winsche von Familien, Kindern, Jugendlichen sowie
Senioren, Gasten und Bewohnern in der Kernstadt sind hierbei einzubeziehen.

KirchstraBe mit Geschichtsbrunnen Zufluss des Miihlengrabens zur Hénne Marktplatz vor dem alten Rathaus

Der Zwischenbericht der Innenstadt-Konzeption wurde dem Ausschuss fir Umwelt, Planen und
Bauen in seiner Sitzung am 21.08.2008 vorgestellt. Er diente als erste Information Uber die
Bestandsaufnahme, die Bestandsbewertung und die Zielsetzung. Am 11.12.2008 wurde vom
Ausschuss beschlossen, diesen Bericht in die Offentlichkeitsbeteiligung zu geben, die vom
12.01.2009 bis zum 13.02.2009 stattgefunden hat. In dieser Zeit lag im Rathaus der
Zwischenbericht aus und konnte von allen interessierten Blrgern eingesehen werden. Die
beigefligten Karten wurden in Ubersichtlicher Form ausgehangt und es wurde Gelegenheit zur
AuBerung und Erérterung gegeben. Zeitgleich wurden die Unterlagen auf der Internetseite der
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Stadt Menden (Sauerland) veréffentlicht. Ferner wurde eine Vielzahl von Interessenverbanden
schriftlich am Verfahren beteiligt.

Die eingegangenen Anregungen und Stellungnahmen wurden ausgewertet und sind in den
Erarbeitungsprozess zum Entwurf der Innenstadt-Konzeption vom September 2009
eingeflossen. Uber die Inhalte des Zwischenberichtes hinausgehend enthielt er eine Vielzahl
von EinzelmaBnahmen aus den Themenbereichen Gebaude, Freiflachen und Verkehr. Erganzt
wurde dies durch die skizzenhafte Darstellung einiger MaBnahmen, die die jeweiligen
Situationen nach einer Umgestaltung zeigten. AbschlieBend wurden Mdglichkeiten der
Forderung sowie Wettbewerbe und Arbeitshilfen zur Umsetzung vorgestellt.

In seiner Sitzung am 24.09.09 beschloss der Ausschuss fur Umwelt, Planen und Bauen, eine
erneute Beteiligung der Offentlichkeit auf der Grundlage des Entwurfes vom September 2009
durchzufiihren. Diese fand in der Zeit vom 19.10.09 bis zum 20.11.09 in gleicher Form wie bei
dem Zwischenbericht statt. Darlber hinaus wurde am 19.11.09 eine Birger-
Informationsveranstaltung im Ratssaal des Neuen Rathauses angeboten, bei der nach der
Vorstellung des Entwurfes auch die Gelegenheit zur Diskussion bestand.

Nach Auswertung der in diesem Verfahrensschritt eingegangenen Anregungen und
Stellungnahmen wurde der Entwurf in einigen Teilen Uberarbeitet. Die Innenstadt-Konzeption
wurde dem Rat der Stadt Menden (Sauerland) am 04.05.10 zum Beschluss vorgelegt. Durch
die positive Beschlussfassung bildet sie nun die Basis fur die Entwicklung der Innenstadt, auf
deren Grundlage konkrete MaBnahmen und Handlungskonzepte erarbeitet und umgesetzt
werden kénnen.

Das entwickelte Leitbild fir die Innenstadt wurde im Verlauf des Erarbeitungsprozesses der
Innenstadt-Konzeption nicht verandert und wird somit weiterhin als Grundlage der gesamten
Entwicklung verfolgt:

»,Menden mit seiner abwechslungsreichen Tradition braucht eine attraktive
Innenstadt zum Wohlfiihlen in erreichbarer Nahe, die allen niveauvolle Vielfalt
bietet und die Verantwortung fiir einander starkt.“
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2 Darstellung der Ausgangssituation

2.1 Lage im Raum

Die Stadt Menden (Sauerland) zahlt mit rund 59.000 Einwohnern als mittlere kreisangehdérige
Stadt zur Ballungsrandzone des Ruhrgebietes und besitzt die Funktion eines
Mittelzentrums. Sie liegt im Nordosten des Markischen Kreises und damit im ndérdlichen
Sauerland. Die Hénne, von Siden nach Norden flieBend, teilt Menden ab der Stadtgrenze zu
Balve bis hin zur Mindung in die Ruhr, die an dieser Stelle die Stadtgrenze zu Fréndenberg aus
dem Nachbarkreis Unna bildet, tber eine L&dnge von 11,4 km.

Nordliche Breite: 51°26°

Ostliche Lange: 7°48’

Hochster Gelandepunkt (Ebberg): 380 m U. NN
Niedrigster Gelandepunkt (Ruhrkamp): 115 m G. NN
Mittlere H6he in der Innenstadt: 139 m 0. NN

Kirchturm St. Vincenz

Menden grenzt im Norden an Fréndenberg (Kreis Unna), im Nordosten an Wickede (Ruhr)
(Kreis Soest), im Osten an Arnsberg (Hochsauerlandkreis), im Stiden an Balve, im Sidwesten
an Hemer und im Westen an Iserlohn (alle Méarkischer Kreis).

Die Innenstadt von Menden ist insbesondere gekennzeichnet durch die bis heute deutlich
ablesbare Wallanlage, die angrenzenden Stadterweiterungsbereiche Ober- und Unterstadt
sowie die Lage an der von Stiden nach Norden flieBenden Hénne.

2.2 Abgrenzung des Planungsraumes

Der Planungsraum umfasst die gesamte Innenstadt von Menden unter Einbeziehung aller
Bereiche, die fur die heutige Nutzung und Zuklnftige Entwicklung der Innenstadt von
Bedeutung sind und sein werden.

Im Norden wird der Planungsraum begrenzt durch die Schmélen-Allee, die nach Westen hin in
die StraBe Honnenwerth Ubergeht. Dem StraBenverlauf der Méarkischen StraBe folgend bis zu
den Bahngleisen bilden diese die westliche Abgrenzung des Planungsraums bis hin zur Balver
StraBe im Siuden, unter Einbeziehung von Battenfelds Wiese. Als &stliche Grenze des
Planungsraumes dient der untere Teil des Kapellenberges unter Einbeziehung des
Hallenbades, des St. Vincenz-Krankenhauses und der Josefschule mit der Volkshochschule.
Der StraBenverlauf des Schwitter Weges dient als weitere Begrenzung des Planungsraumes
bis zur Einmindung KaiserstraBe. Von hier ausgehend wird der Planungsraum durch die
ZeppelinstraBe sowie im weiteren Verlauf durch die WalburgisstraBe und abschlieBend die
Werler StraBe begrenzt.

Innerhalb dieses Planungsraumes wurde der Kernbereich abgegrenzt, der sich auch im
Einzelhandelskonzept der Stadt Menden wiederfindet und insbesondere die historische Altstadt
umfasst. Fir diesen Bereich sollen weitergehende und konkrete Gestaltungs- und
Nutzungsvorschlage aus der Innenstadt-Konzeption hervorgehen.

10
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Das Stadtgebiet von Menden Der Planungsraum mit Kernbereich

Die genauen Abgrenzungen des Planungsraumes und des Kernbereiches gehen aus dem
anliegenden Ubersichtsplan in Karte 1 hervor.

2.3 Historische Entwicklung

Die Stadt Menden liegt im nérdlichen Randbereich des Sauerlandes kurz vor der Mindung der
Hoénne in die Ruhr. Erste Nennungen des Dorfes sind aus dem 9. Jahrhundert bekannt, zur
Stadt wurde Menden im Jahre 1276 erhoben. Im Jahre 1345 wurde an zentraler Stelle die St.
Vincenz-Kirche als gotischer Hallenbau errichtet, ein Jahr spéter wurde die Stadt mit einer
soliden Mauer umgeben. Menden zahlt heute zu den wenigen Stadten des nérdlichen
Sauerlandes, die sich ihren mittelalterlichen Stadtkern in Grund- und Aufriss noch in den
wesentlichen Grundzigen unveréndert erhalten haben. Zwei sich kreuzende Hauptachsen
gliedern den ovalen Stadtgrundriss: die ehemals zwischen Oberstes und Niederstes Tor
gespannte HauptstraBe und die quer dazu verlaufende BahnhofstraBe, die von der
Honnebricke Uber Marktplatz und Rathaus zum geschlossen umbauten Kirchplatz der St.
Vincenz-Kirche fuhrt. Von der mittelalterlichen Stadtmauer selbst ist heute nur noch ein kleines,
frei stehendes Stick vorhanden, von den ehemals 11 Tirmen sind lediglich der Teufelsturm
und der Poenigeturm sowie der Rentschreiberturm, der jedoch zum Mendener Schloss gehdrte,
erhalten. Verheerende Stadtbrande in den Jahren 1637, 1652 und 1663 vernichteten groBe
Teile der Stadt, so dass sich daraufhin die Stadt Menden verpflichtete breitere StraBen zu
bauen und beim Hauserbau nur noch Dachziegel aus Stein zu verwenden. Die bis heute
auffélligen StraBenbreiten sind eine Folge dieses letzten Stadtbrandes.

Die durch die Aufnahme des Urkatasters 1829 dokumentierte Grundrissfigur Mendens weist
eine groBe Anzahl an schiitzenswertem historischen Hausbestand auf, der von einfachen
einrdumigen Hausern Uber Ackerbirgerhduser bis zu den Wohn- und Geschéaftsbauten vor
allem des 19. Jahrhunderts und groBburgerlichen Wohnbauten reicht. 1872 erfolgte der
Anschluss an das Eisenbahnnetz. Entlang der Bahnlinie und in Bahnhofsndhe befand sich
traditionsgeman industrielle Nutzung, die heute jedoch gréBtenteils aufgegeben ist und deren
Gebaude umgenutzt oder abgebrochen wurden.

Nach 1816 — Ubergang der Provinz Westfalen in preuBischen Besitz — begann ab ca. 1830 der
wirtschaftliche Aufschwung auch in Menden, meist durch Unternehmer aus dem Markischen
begriindet (Metallindustrie). Insbesondere die verbesserten Verkehrsanbindungen trugen zur
regelrechten Industrialisierung bei, so die 1819 fertiggestellte StaatsstraBe Menden — Hemer —
Iserlohn, die Uber die KolpingstraBe (ehem. Iserlohner StraBe) aus der Innenstadt herausfihrte.
Auch StraBen Uber Werl nach Soest, Uber Frondenberg nach Unna oder ins Ruhrgebiet fihrten

11
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den Verkehr ab Innenstadt Gber die Unnaer Str. zur Werler oder Fréndenberger StraBe hinaus.
Aufgrund der Tatsache, dass Menden bis zur Mitte des 19. Jh. den baulichen Charakter einer
Landstadt bewahrt hatte, besaB es ein sehr dichtes stédtebauliches Geflige, welches in nur
wenigen Bereichen eine Neubebauung zulieB. Deshalb und als Folge der an die Wasserldufe
gebundenen industriellen Bebauung konnte sich ab der Mitte des 19. Jahrhunderts eine Wohn-
oder Gewerbebebauung nur noch an den AusfallstraBen aus der Innenstadt heraus entwickeln.
Diese Phase der wichtigen Entwicklung in der Mendener Geschichte wird durch qualitativ
bedeutende Bauten der Grinder- und Kaiserzeit dokumentiert, die an der Unnaer StraBe und
KolpingstraBe entstanden. Die Unnaer StraBe z. B. gehdrte mit der Haupt- und KolpingstraBe
auch um die Jahrhundertwende zum Hauptverkehrsweg durch die Stadt Menden. Sie wurde
damit in einer flr das gesellschaftiche Denken dieser Zeit typischen Weise zum
Ansiedlungsplatz fir Wohn- und Geschéftsbauten. Diese Funktion ist im Stadtgrundriss bis
heute deutlich ablesbar geblieben. Diese Bauten — KolpingstraBe 4, 5, 8, 20, 25 - 29, 36 sowie
Unnaer StraBe 13, 14, 21 - 23, 26, 27 - 29, 28, 31 und 50 — sind zum Teil sehr aufwandige
Zeugnisse der wirtschafts- und baugeschichtlichen Entwicklung.

Stadtgrundriss, Menden um 1400 Ansicht der Innenstadt von Westen Blick in die BahnhofstraBBe

Teilweise entsprechen diese Hauser dem Bautyp ,Villa“ und lassen den Wunsch der Erbauer
erkennen, reprasentative Bauten zu errichten. Dieses lasst sich nicht nur in der gewahlten
Ortslage des Baugrundstiicks (in der Oberstadt teilweise auch in groBe Gérten zurlickgesetzt),
sondern auch in der aufwandigen Gestaltung der Villenarchitektur und der Ausstattung
nachvollziehen. Wéhrend das Erdgeschoss durch massive Eckquaderungen als eigentlich
tragendes Sockelgeschoss ausgewiesen ist, stellt sich das Obergeschoss durch besonders
reich gegliederte Putzornamente, die Fenster flankierenden Saulen, Fensterverdachungen o. a.
als Hauptwohngeschoss — ,Beletage” — dar, wéhrend sich die Schlafrdume im Geschoss
dartber befanden. Hinzukommt, dass - besonders von Hemer/Iserlohn kommend — sich bereits
nach der Hoénnebricke ein erster eindrucksvoller Blick auf das Stadtzentrum, die St
Vincenzkirche, bietet und der Blick dahin entlang der unter Denkmalschutz stehenden Gebaude
geleitet wird. Ein &hnlicher Eindruck bietet sich dem Betrachter, der aus der Unterstadt heraus
ab der Kreuzung KaiserstraBe in Richtung Stadtzentrum die Bauten wahrnimmt.

Beide StraBenziige erfahren auch eine optische Begrenzung: in der Oberstadt durch die groBe
StraBenkreuzung, der Hénne und letztlich Battenfelds Wiese, und in der Unterstadt durch den
quer zur Unnaer StraBe liegenden Gebauderiegel der Fa. Grohe und dem dazugehdrigen
Parkplatzgelande. Dort ist jeweils eine starke Unterbrechung, denn die weitere
Wohnausbreitung findet danach nicht mehr an den Verkehrsachsen statt, sondern geht in die
Breite.

Die gesamte Innenstadt ist wahrend der Weltkriege von Zerstérungen weitgehend verschont
geblieben, so dass die historische Entwicklung der Stadt bis heute sowohl am Stadtgrundriss
als auch an den einzelnen Gebauden und Fassaden ablesbar ist.

12
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2.4 Vorhandene Strukturen

Der umgrenzte Planungsraum des Innenstadtbereiches weist eine Vielzahl unterschiedlicher
Strukturen auf. Als erstes Element ist die historische Altstadt innerhalb der Walle zu nennen,
die durch eine sehr dichte und kleinteilige Bebauung, die HauptstraBe und die BahnhofstraBBe
als querende Achsen und die St. Vincenz-Kirche als Mittelpunkt gekennzeichnet ist. Des
Weiteren sind hier die aufgelockerten Stadterweiterungsbereiche mit zahlreichen villenartigen
Wohn- und Geschéftsgebduden sowie gréBeren Schul-, Park- und Verwaltungsbauten zu
nennen. Ferner ist der Innenstadtbereich maBgeblich von der von Sid nach Nord flieBenden
Hénne und ihrem Seitenarm, dem Mihlengraben, gepragt. Der Planungsraum liegt deshalb
weitgehend eben im Tal der Hénne, da sowohl im Westen als auch im Osten des abgegrenzten
Planungsraumes das Gelande steil ansteigt. Weitgehend parallel zur H6nne verlauft die
Bahnlinie Frondenberg-Neuenrade innerhalb des Planungsraumes. Hier befinden sich auch
das mittlerweile ungenutzte  Bahnhofs-Empfangsgebdude sowie das ehemalige
Guterbahnhofsgeldnde mit seinen Gebauden. Ebenfalls entlang der Bahnlinie, insbesondere im
Norden des Bahnhofsgelandes, waren industrielle Betriebe ansassig, die mittlerweile
aufgegeben sind und deren Gebaude umgenutzt oder abgerissen wurden.

2.5 Bevolkerungsstruktur und -entwicklung

Zum 01.01.2008 lebten insgesamt 58.604 Einwohner in der Stadt Menden. Davon lebten im
statistischen Bezirk Menden-Mitte 6.477 Einwohner, was einen prozentualen Anteil von 11,1 %
ausmacht. Diese teilen sich wie folgt auf:

Die Einwohnerentwicklung in Menden und parallel dazu im Bereich Menden-Mitte von 1990
bis 2007 wird in der folgenden Graphik dargestellt. Ihr kann enthommen werden, dass von 1990
bis 2002 ein fast kontinuierlicher Bevilkerungszuwachs in Menden zu verzeichnen war. Dieser
Trend hat sich seit 2003 verdndert, da seit diesem Zeitpunkt ein leichter Rickgang der
Bevolkerungszahl vorliegt, so dass die zum 01.01.2008 in Menden vorhandene Bevdlkerung
von 58.604 in etwa der Bevélkerungszahl Ende des Jahres 1995 entspricht.
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59,000 / / \\
58.000

56.000 /
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Einwohnerentwicklung in Menden
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In der Innenstadt zeichnet sich eine fast gegenlaufige Entwicklung im Vergleich zur
Gesamtstadt ab. So nahm die Einwohnerzahl von 1990 an fast kontinuierlich ab bis zu einem
Tiefstand im Jahr 2003 und steigt seitdem wieder allm&hlich an. Verantwortlich fir diese
positive Einwohnerentwicklung in der Innenstadt sind sicherlich die neu errichteten
Seniorenwohnanlagen an der Unnaer StraBe/BodelschwinghstraBe, in der Cramerschen Fabrik,
auf dem Gelande an der Twiete und im Bereich ,Leben an der Honne".
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6.200
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5.900

Einwohnerentwicklung im statistischen Bezirk Menden-Mitte

In der folgenden Tabelle werden die Einwohnerdaten der Stadt Menden insgesamt denen des
abgegrenzten Planungsraumes und des Kernbereiches der Innenstadt-Konzeption
gegenibergestellt:
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Menden % | Innenstadt | % | Kernbereich | %
Einwohner insgesamt 58.774| 100 3.997| 100 1.381 100
Staatsangehorigkeit
deutsch 54.421| 92,6 3.225| 80,7 1.092| 79,1
auslandisch 4.342 7,4 772 | 19,3 289 | 20,9
davon:
tirkisch 1.234 2,1 199| 5,0 52 3,8
griechisch 929 1,6 282| 7.1 119 8,6
italienisch 482 0,8 148 | 3,7 74 5,4
polnisch 375 0,6 28| 0,7 5 0,4
serbisch-montenegrinisch 173 0,3 8| 02 2 0,1
britisch 121 0,2 10| 0,3 3 0,2
Geschlecht
mannlich 28.793| 49,0 1.891| 47,3 661 47,9
weiblich 29.981| 51,0 2.106 | 52,7 720 | 521
Alter
0 bis 3 Jahre 1.782 3,0 105| 2,6 36 2,6
4 bis 6 Jahre 1.560 2,7 85| 21 27 2,0
7 bis 18 Jahre 8.087| 13,8 407 | 10,2 140| 10,1
19 bis 27 Jahre 6.283| 10,7 467 | 11,7 173 | 12,5
28 bis 65 Jahre 30.131| 51,3 2.065| 51,7 677 | 49,0
66 Jahre u. a. 10.931| 18,6 899 | 22,5 328 | 23,7
Familienstand
geschieden 3.285 5,6 290| 7,3 123 8,9
ledig 22.270| 37,9 1.652| 41,3 579 | 41,9
Lebenspartnerschaft 20 0,0 2| 0,1 0 0,0
verheiratet 29.061| 494 1.633| 40,9 525| 38,0
verwitwet 4.138 7,0 420 10,5 154 11,2
Religion
rémisch-katholisch 34.114| 58,0 2.085| 52,2 730 | 52,9
evangelisch 13.348 | 22,7 707 | 17,7 238 | 17,2
verschiedene 8.621| 14,7 1.000| 25,0 342 | 248
keine Religionsgemeinschaft 2.691 4,6 205| 5,1 71 5,1

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass im Vergleich zum gesamten Stadtgebiet der
Anteil der auslandischen Mitbirger im Zentrum mehr als doppelt so hoch ist. Die Ursache
hierflr liegt, wie in vielen anderen Innenstédten auch, darin begriindet, dass ein GroBteil der
Auslander keine hohen Einkommen hat und der Wohnraum in der Innenstadt meist glnstiger ist
als in anderen Stadtteilen. Der Anteil der griechischen Mitblirger ist im Planungsraum und
insbesondere auch im Kernbereich auffallend hoch, was auch im sehr aktiven Leben der
griechischen Blrger und deren Gemeinde in der Innenstadt zum Ausdruck kommt.

Auffallig bei der Altersstruktur in der Innenstadt ist, dass im Vergleich zum gesamten
Stadtgebiet insbesondere der Anteil der Senioren und &lteren Menschen Uber 66 Jahre hier
deutlich héher liegt. Die Begrindung hierfiir liegt sicherlich auch darin, dass sich zahlreiche
Wohnanlagen fir betreutes Wohnen, Seniorenwohnanlagen und Seniorenheime in der
Innenstadt befinden. Demzufolge ist auch der Anteil der verwitweten Blrger in der Innenstadt
héher als im restlichen Teil der Stadt.

Auch die Religionszugehdrigkeit in der Innenstadt unterscheidet sich deutlich vom restlichen
Teil der Stadt Menden. Hier wohnen deutlich mehr Einwohner, die verschiedenen
Religionsgemeinschaften angehéren, was wiederum eine Folge des hohen Ausléanderanteils in
der Innenstadt ist.
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2.6 Uberértliche Planungsvorgaben

GemaB den Vorgaben des Landesentwicklungsplanes NRW legt das regionale
Ordnungssystem des Gebietsentwicklungsplanes die Stadt Menden im Rahmen der
zentraldrtlichen Gliederung als Mittelzentrum innerhalb der Ballungsrandzone fest. Dadurch
gilt Menden als Entwicklungsschwerpunkt, in dem die Standortvoraussetzungen fir eine
bevorzugte Férderung der Konzentration von Wohnungen und Arbeitsstatten in Verbindung mit
zentral6rtlichen Einrichtungen gegeben sind.

Mittelzentren dienen als Anlaufpunkt flr die Versorgung mit Waren, Dienstleistungen und
Infrastrukturangeboten, die durch die umgebenden Grundzentren nicht gedeckt werden kdnnen.
Neben der Grundversorgung umfasst das Angebot der Mittelzentren den periodischen Bedarf
(z.B. héhere Schule und Berufsschule, Krankenhaus, Facharzt, Notar, Anwalt, Steuerberater,
Kino, kulturelle Angebote).

Das regionale Ordnungskonzept des Regionalplanes stellt in der Innenstadt von Menden eine
Konzentration mittelzentraler Einrichtungen dar.

Die Darstellungen des Gebietsentwicklungsplanes entsprechen damit denen des
Flachennutzungsplanes der Stadt Menden, der die Innenstadt als Siedlungsschwerpunkt
darstellt. Hierauf soll gemdB den Festlegungen des Landesentwicklungsprogramms die
Siedlungsstruktur ausgerichtet werden. Dieser Standort soll sich fir ein rAumlich konzentriertes
Angebot von o6ffentlichen und privaten Einrichtungen der Versorgung, der Bildung und Kultur,
der sozialen und medizinischen Betreuung sowie des Sports und der Freizeitgestaltung eignen
und flr die Bevélkerung in angemessener Zeit erreichbar sein.

Uber den allgemeinen und den periodischen Bedarf hinausgehende Waren und
Dienstleistungen kénnen in den nachstgelegenen Oberzentren Hagen und Dortmund gedeckt
werden.

Der Markische Kreis als untere Wasser- und Bodenschutzbehérde teilt mit, dass sich
innerhalb des Plangebietes das Gewasser Hénne und ein Triebwerksgraben befinden. Zudem
liegen Teile des Plangebietes im Uberschwemmungsgebiet bzw. Uberflutungsbereich. Die
wasserrechtlichen Belange, insbesondere bei Anlagen im und am Gewasser, der
Uberschwemmungsgebiete und des Grabens sind deshalb zu beriicksichtigen.

Ferner befinden sich einige Flachen, die im Kataster Uber altlastverdachtige Flachen und
Altlasten bzw. im Verzeichnis schadlicher Bodenveranderungen und Verdachtsflachen
dargestellt sind, innerhalb des Plangebietes.

Die aktuelle Darstellung der Vorgaben der Unteren Wasser- und Bodenschutzbehdérde ist beim
Markischen Kreis verfligbar.

Darliber hinaus ist der derzeit bei der Bezirksregierung Arnsberg in Aufstellung befindliche
Hochwasseraktionsplan der Hénne zu bertcksichtigen.

2.7 Gemeindliche Bauleitplane

Der Flachennutzungsplan der Stadt Menden vom 23.10.1981 stellt die Innenstadt als
Siedlungsschwerpunkt dar, in dem sich ein breites Angebot von Einrichtungen raumlich
konzentrieren soll. Zudem ist der gréBte Teil des historischen Kernbereiches als Gemischte
Bauflache dargestellt, erganzt durch zahlreiche Planzeichen, die die Zentralitdt dieses
Bereiches verdeutlichen.
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Auszug aus dem rechtswirksamen Fldchennutzungsplan der Stadt Menden (Sauerland)

Der groBte Teil des Planungsraumes ist mit Bebauungsplanen Uberzogen, deren Geltungs-
bereiche der Karte 2 des Anhangs entnommen werden kdnnen. Die Ubrigen Bereiche sind

planungsrechtlich geman § 34 BauGB zu beurteilen.

Als rechtskraftige, qualifizierte Bebauungsplane gem. § 30 Abs. 1 BauGB liegen folgende
Bebauungsplane innerhalb des Planungsraumes:

B-Plan Nr. | Bezeichnung Festsetzungsart
. . Kerngebiet und Flache fir Gemeinbedarf fiir den
7/ Altstadtsanierung 1. Abschnitt Rathausneubau
20 Zwischen Sidwall / Lohmihle / WalramstraBe Besonderes Wohngebiet
und FuBweg

17 Verléangerung der WalramstrafBe Offentliche Verkehrsflache
24 Kaufhaus Kuster Mischgebiet, viergeschossig
29/ Kernstadttangente Offentliche Verkehrsflache am Uberwurf

. Kerngebiet und Parkhaus als 6ffentliche
38 Zwischen Nordwall und PoststraBBe Verkehrsfliche
154/ KME Leben an der Hénne Mischgebiet

Als rechtskraftige, einfache Bebauungspldane gem. § 30 Abs. 3 BauGB liegen folgende
Bebauungsplane innerhalb des Planungsraumes, die in Verbindung mit § 34 BauGB zu
beurteilen sind:
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B-Plan Nr. | Bezeichnung Festsetzungsart

7/ Bereich Altstadt Kerngebiet und Mischgebiet

Kerngebiet, Mischgebiet und Besonderes

7N Teilbereich Oberstadt Wohngebiet

Innerhalb des Planungsraumes befinden sich folgende zur Aufstellung beschlossene
Bebauungspléne:

B-Plan Nr. | Bezeichnung Geplante Festsetzungsart

B Bereich zwischen Unnaer Str., Walburgisstr., Bebauung der vorhandenen Kleingarten durch
Am Alten Amt und Zeppelinstr. Wohngebédude

7V Kernstadt Menden / Bereich Unterstadt Kern- und Mischgebiet

154/11 KME - Bereich ehemaliges Schmelzwerk Misch- bzw. Gewerbegebiet

155 Bereich Hénnenwerth Kern-, Gewerbe- und Sondergebiet

2.8 Weitere Satzungen
2.8.1 Gestaltungssatzung fiir die Innenstadt

Der Rat der Stadt Menden (Sauerland) hat in seiner Sitzung am
11.03.2008 die Gestaltungssatzung fir die Innenstadt
beschlossen. Ziel der Satzung ist es, fur den im Geltungs-
bereich vorhandenen Bestand an Geb&uden und Freiflachen
sowie bei entsprechenden Neu- und UmbaumaBnahmen die
gestalterische Entwicklung zu steuern und das Stadtbild zu
sichern und zu erhalten. Notwendige bauliche Veranderungen
zur Verbesserung der Bausubstanz, des Wohnwertes und der
Nutzung far Einzelhandel und Dienstleistungen sollen geférdert
und ermdoglicht werden. Hier werden u.a. Regelungen zur
baulichen Gestaltung der Fassaden, Dacher und Balkone sowie
zur Art und Ausfihrung von Werbeanlagen getroffen. Die
Abgrenzung des raumlichen Geltungsbereichs und dessen
Unterteilung in zwei Zonen tragt der unterschiedlichen baulichen Gestaltung und der jeweiligen
Bedeutung flr das Stadtbild Rechnung. Der gesamte Geltungsbereich der Gestaltungssatzung
befindet sich innerhalb des Planungsraumes der Innenstadt-Konzeption.

2.8.2 Satzung fir Sondernutzungen

Die Nutzung der o6ffentlichen Verkehrs- und Freiflachen wird in der Satzung der Stadt Menden
Uber Erlaubnisse und Geblihren fir Sondernutzungen an 6ffentlichen StraBen - Sondernutzung
-, geregelt, die der Rat der Stadt Menden am 29.04.86 beschlossen hat. Danach bedarf die
Benutzung der StraBen tber den Gemeingebrauch hinaus als Sondernutzung der Erlaubnis der
Stadt. Genehmigungsfrei bleiben bereits bauaufsichtlich genehmigte Bauteile und Werbeanla-
gen sowie Werbeanlagen, Verkaufseinrichtungen und Warenauslagen, die nur voribergehend
aufgestellt werden und die beispielsweise bei FuBgangerstraBen und verkehrsberuhigten
Bereichen nicht mehr als 70 cm in die Verkehrsflache hineinragen.
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2.8.3 Satzung Uber die Erhaltung baulicher Anlagen

Die Satzung Uber die Erhaltung baulicher Anlagen wurde
erlassen, um vier abgegrenzte Bereiche der Altstadt, in welchen
sich gefahrdete schitzenswerte Ensembles und pragende
Gebaude befinden, in ihren charakteristischen Wesenszlgen zu
bewahren. Sie soll der Stadt ermdglichen, das Baugeschehen
auch anzeige- und genehmigungsfreier Vorhaben zu kontrol-
lieren, um bei Beeintrachtigungen bedeutsamer Einzelbauten
wie auch pragender stédtebaulicher Zusammenhange durch
bauliche Veranderungen einen begrindeten Genehmigungs-
vorbehalt geltend zu machen. Der Rat der Stadt Menden hat in
seiner Sitzung am 26.10.82 diese Satzung beschlossen. Alle abgegrenzten Bereiche dieser
Satzung befinden sich innerhalb des Planungsraumes der Innenstadt-Konzeption.

2.8.4 Satzung Uber die Reduzierung der Abstandsflachen

Die Satzung Uber die Reduzierung der in der Bauordnung
Nordrhein-Westfalen (BauO NW) vorgeschriebenen Tiefe der
Abstandsflachen fir den Bereich der Altstadt sowie einen
angrenzenden Teilbereich der Oberstadt vom 15.12.1999
ermdglicht geringere Abstédnde der Gebdude untereinander in
diesem Bereich. Abweichend von den Vorschriften des § 6 Abs.
5 der BauO NW gilt im Geltungsbereich der Satzung die
Regelung, dass die Tiefe der Abstandsflachen: im festgelegten
Bereich ,F 1 0,3 x H sowie im Bereich ,F 2“ 0,4 x H betragt. Die
Innenstadt-Konzeption umfasst mit ihrem Planungsraum den
gesamten Geltungsbereich dieser Satzung.

2.8.5 Satzung liber die Ablésung von Stellplatzen

Ist die Herstellung notwendiger Stellplatze oder Garagen nicht
oder nur unter groBen Schwierigkeiten méglich, so kann gem. §
51 Abs. 5 Bauordnung Nordrhein-Westfalen (BauO NW) die
Bauaufsichtsbehérde unter Bestimmung der Zahl der
notwendigen Stellplatze auf die Herstellung von Stellplatzen
verzichten, wenn die Verursacher an die Gemeinde einen
Geldbetrag zahlen. Die H6he des Geldbetrages je Stellplatz
wurde durch die Satzung der Stadt Menden Uber die
Festlegung der Gebietszonen und der Héhe des Geldbetrages
nach § 51 Abs. 5 der Bauordnung fir das Land Nordrhein-
Westfalen festgelegt, die seit dem 01.10.85 rechtskraftig ist.
Der Planungsraum der Innenstadt-Konzeption umfasst vollstdndig die hierin festgelegte
Gebietszone 1, groBe Teile der Gebietszone 2 und auch einige wenige Teile der Gebietszone 3.
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2.9 Vorhandene Konzepte

Die Innenstadt-Konzeption baut auf zahlreichen Konzepten und Untersuchungen flr die Stadt
Menden (Sauerland) auf. Die meisten der vorhandenen Untersuchungen befassen sich jedoch
mit dem gesamten Stadtgebiet, so dass die Aussagen fir die Innenstadt herausgefiltert,
ausgewertet und entsprechend einbezogen werden muissen. Folgende Konzepte fir die Stadt
Menden liegen bereits vor:

2.9.1  Einzelhandelskonzept

Das Einzelhandelskonzept trifft Aussagen zur Zukinftigen
Einzelhandelsentwicklung und zu mdglichen Entwicklungs-
standorten im Stadtgebiet und auch in der Innenstadt. Die
Innenstadt ist hier als Hauptzentrum und zentraler Versorgungs-
bereich definiert, die Starkung dieses zentralen Versorgungs-
bereiches ist ein maBgebliches Ziel des Konzeptes. Unterteilt
wird dieser zentrale Versorgungsbereich in einen Kernbereich,
der dem Kernbereich der Innenstadt-Konzeption entspricht, und
weitere Erganzungsbereiche im Bereich der Unter- und der Oberstadt sowie im Bereich des
Gulterbahnhofs. Das Einzelhandelskonzept wurde als stédtebauliches Entwicklungskonzept
durch den Rat der Stadt Menden am 13.11.2007 beschlossen.

2.9.2 Verkehrsentwicklungsplan

Der Interkommunale Verkehrsentwicklungsplan Hemer — Menden - Iserlohn ist der
gemeinsame verkehrliche Rahmenplan fir die Region des nérdlichen Markischen Kreises. Er
stellt die Grundlage fir die Verkehrsplanung in den kommenden ca. 12 — 15 Jahren dar. Das
Gesamtkonzept umfasst nicht nur konzeptionelle planerische MaBnahmen, die i.d.R. nur mittel-
und langfristig realisierbar sind, sondern auch EinzelmaBnahmen fir Kkurzfristige
Verbesserungen der StraBeninfrastruktur. Der Verkehrsentwicklungsplan stellt die
konzeptionelle Grundlage fur Detailplanungen dar. Detaillierte Planungen fur die Innenstadt von
Menden gehen daraus jedoch nicht hervor. Der Verkehrsentwicklungsplan wurde durch den Rat
der Stadt Menden am 08.06.2004 beschlossen.

2.9.3 Konzept Flachenhafte Verkehrsberuhigung — Tempo 30-Zonen und verkehrs-
beruhigte Bereiche in Menden

Das ,Konzept Flachenhafte Verkehrsberuhigung — Tempo 30-Zonen und verkehrsberuhigte
Bereiche in Menden“ enthalt eine Uberpriifung der vorhandenen Tempo 30-Zonen und
verkehrsberuhigten Bereiche hinsichtlich der Regelungen der StVO. Es definiert das Netz der
VorfahrtstraBen, dem neben den klassifizierten StraBen auch verkehrswichtige GemeindestraBe
angehdren. In diesem Vorbehaltsnetz bildet Tempo 50 die Regelgeschwindigkeit. Im Rahmen
der MaBnahmenuntersuchung sind diejenigen Bereiche des Stadtgebiets herausgearbeitet
worden, welche die Voraussetzungen zur Einflhrung von Tempo 30-Zonen bzw.
verkehrsberuhigten Bereichen, insbesondere beziglich der StraBenraumgestaltung und der
Umfeldnutzung, erfullen. Das Konzept wurde am 28.09.2005 vom Ausschuss fur 6ffentliche
Sicherheit und Ordnung beschlossen und wird bereits stufenweise umgesetzt.
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2.9.4 Parkraumkonzept

Da die Stadt Menden (ber kein Parkleitsystem verfligt und immer wieder Unzufriedenheit Gber
die Parkraumsituation geduBert wurde, ist ein Parkraumkonzept flr die Stadt Menden erarbeitet
worden. Die Erarbeitung des Parkraumkonzeptes war eingebunden in den
Verkehrsentwicklungsplan, auf dessen Datengrundlage und teilweise auch Ergebnissen
aufgebaut wurde. Hieraus gehen im Ergebnis konkrete MaBnahmen zur Verbesserung der
Parkraumsituation insbesondere auch fir die Innenstadt von Menden hervor. Das
Parkraumkonzept wurde im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes der Offentlichkeit
vorgestellt.

2.9.5 Kfz-Konzept fir die Innenstadt

Das dreistufige Konzept fur den Kfz-Verkehr in der Innenstadt verfolgt das Ziel der Einbindung
in die stadtebauliche Entwicklung der Innenstadt, der Starkung der Innenstadt als Standort von
Einzelhandel und Dienstleistung, der Verbesserung der Aufenthaltsqualitadt und der
Verbesserung der Anbindung des Bahnhofes. Die MaBnahmen der Stufe 1 sind kurzfristig und
ohne bedeutende Kosten umzusetzen. Der Ausschuss fur 6ffentliche Sicherheit und Ordnung
hat die Stufe 1 des Konzeptes am 28.02.2007 beschlossen, die Umsetzung ist bereits teilweise
erfolgt.

2.9.6 Kinderspielplatzplan

Die vorhandenen Spielplatzflachen im gesamten Stadtgebiet wurden im Rahmen des
Kinderspielplatzplanes dargestellt und bewertet, der Zuklnftige Bedarf wurde ermittelt:
Standorte zur Aufgabe und zum Ausbau oder Erweiterung sind festgelegt worden. Im
Innenstadtbereich wurde ein deutlicher Fehlbedarf an Spielplatzflachen ermittelt, hier bestehen
Defizite insbesondere flr den Bedarf alterer Kinder. Der Kinderspielplatzplan wurde am
14.11.2006 durch den Rat der Stadt Menden beschlossen.

2.9.7 Schulentwicklungsplan

Die Schulentwicklungsplanung und deren Auswirkungen wurden am 06.02.2007 durch den Rat
beschlossen, darauf aufbauend wurde der Schulentwicklungsplan fir die Grundschulen am
14.11.2007 und das Feinkonzept des Schulentwicklungsplans fir die weiterflihrenden Schulen
am 06.05.2008 im Rat der Stadt Menden beschlossen.

Die primare Aufgabe der kommunalen Schulentwicklungsplanung besteht in der Bereitstellung
und Sicherung des benétigten Schulraums sowie der sachlichen Ressourcen, um ein
padagogisch leistungsfahiges Schulsystem zu ermdéglichen. Um die erforderlichen Investitionen
und organisatorische MaBnahmen im Rahmen der Finanzkraft der Stadt zu steuern, ist das
friihzeitige Wissen um die Entwicklung der Schulerzahlen vor Ort notwendig. Durch das Institut
fir Schulentwicklungsforschung an der Universitat Dortmund ist zu diesem Zweck, auf der
Basis der Einwohnerdaten der Stadt Menden (Angaben der KDVZ), der Schulstatistik des
Landes NRW und der schulspezifischen Erhebungen die Entwicklung der Schilerzahlen in
Menden erarbeitet worden. Aus dem Schulentwicklungsplan ergeben sich wichtige
Handlungsfelder fur die Zukunft, die strukturell und p&dagogisch genutzt, den Bildungsstandort
Menden verbessern und gleichzeitig auch gesellschaftspolitische Bedeutung in den jeweiligen
Stadtteilen entfalten kénnen.
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2.10

Eingegangene Rats- und Biirgerantrage

Die Gestaltung und Attraktivierung der Innenstadt beschaftigt seit langem auch die im Rat
vertretenen Parteien und die Biirger der Stadt Menden. Im Folgenden sind die seit 2004
eingegangenen Rats- und Blrgerantrage aufgelistet, die das Thema Innenstadtgestaltung zum
Inhalt haben und somit in die Innenstadt-Konzeption einflieBen und in diesem Rahmen
untersucht und bewertet werden.

2.10.1

Ratsantrage der Fraktionen im Rat der Stadt Menden (Sauerland)

Nr.

Antragsteller

Inhalt

Ergebnis

R 012/04

CDU-Fraktion

Antrag auf Renaturierung des
Glockenbachteichs

In der Sitzung des Ausschusses flir Umwelt,
Planen und Bauen wurde daraufhin
beschlossen, die Machbarkeit zu prifen, die sich
sowohl als technisch sehr aufwandig und
schwierig darstellt als auch finanziell derzeit
nicht leistbar ist.

siehe 7.8 Offenlegung des Glockenteichbachs

R 019/04

SPD-Fraktion

Erarbeitung einer
Gestaltungssatzung fir den
Innenstadtbereich

Die Gestaltungssatzung fir die Innenstadt wurde
durch die Verwaltung erarbeitet und ist
mittlerweile rechtskraftig.

R 011/04

CDU-Fraktion

Umwandlung des Alten
Rathausplatzes in eine
FuBgéngerzone

Hieraus ging in der Sitzung des Ausschusses fur
Umwelt, Planen und Bauen am 28.04.05 u.a. der
Beschluss hervor, eine Innenstadt-Konzeption
zu erarbeiten. In der Sitzung des Ausschusses
fur Offentliche Sicherheit und Ordnung am
28.02.07 wurde u.a. beschlossen, dass der Alte
Rathausplatz zun&chst fir eine
Erprobungsphase von einem Jahr in eine
FuBgéngerzone umgewandelt werden soll. Die
Erprobungsphase wurde inzwischen um ein
weiteres Jahr verléngert.

siehe 7.3 Umgestaltung des Markiplatzes

R 004/05

CDU-Fraktion
SPD-Fraktion

Entwicklung Bahnhofsgeb&ude
u. Bahnhofsgelénde

Der Rat nimmt den Antrag zu den Ziffern 1-3
einstimmig an. Der Ausschuss fir Umwelt,
Planen und Bauen hat am 20.06.08 die
Aufstellung eines vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes fiir den Bahnhofsbereich
beschlossen, der Rat hat am 24.08.09 diesen
Aufstellungsbeschluss wieder aufgehoben.

R 006/05

CDU-Fraktion

Antrag auf Uberpriifung, ob die
Einrichtung eines Blrgerbiiros
auch im Stadtzentrum Menden
machbar ist.

Der Rat verweist den Antrag am 15.03.05 zur
weiteren Beratung in den Hauptausschuss. Die
CDU-Fraktion zieht den Antrag in der Sitzung
des Hauptausschusses am 06.03.07 zurick, da
sie auch aus Kostengriinden keine Mdglichkeit
zur Umsetzung sieht.

R 005/06

SPD-Fraktion

Antrag auf Verbleib des
stadtischen Seniorentreffs am
jetzigen Standort

Der Rat der Stadt Menden nimmt den Antrag
einstimmig an. Der Sozialausschuss beschliet
am 15.11.06 dem Rat zu empfehlen, den
Seniorentreff an seinem vorhandenen Standort
und im vorhandenen Umfang zu sichern.
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R 010/06 | SPD-Fraktion Antrag auf Untersuchung der Der Rat der Stadt Menden nimmt den Antrag
Méglichkeit des Erwerbs des einstimmig an und beauftragt die Verwaltung
Bahnhofsgelandes durch die eine entsprechende Priifung durchzuflihren.
Stadt Menden oder die WSG Gleichzeitig bittet der Rat der Stadt Menden um

Klarung des Antrages mit der Aufsichtsbehdérde.
In seiner Sitzung am 12.12.06 beschlieBt der
Rat abschlieBend wegen fehlender
Finanzierungsmdglichkeiten und
unkalkulierbarer Altlastenrisiken die Bahnflachen
nicht zu erwerben.

R 008/07 | CDU-Fraktion Antrag auf Einrichtung von ca. | Der Antrag wurde bereits umgesetzt, indem in
50 zusétzlichen Parkflachen der KolpingstraBe inzwischen zusétzliche
an der KolpingstraBe Parkflachen markiert wurden.

R 016/07 | SPD-Fraktion Antrag auf Erwerb des Laut Ratssitzung vom 18.09.07 ist dieser Antrag
Gelandes Guterbahnhof durch | als erledigt zu betrachten, da R 023/07
die Stadt Menden angenommen wurde.

R 023/07 | CDU/FDP/UWG | Antrag auf Aufnahme des TOP | Der Rat der Stadt Menden stimmt dem Antrag

-Fraktion "Entscheidung Uber die der CDU-, FDP- und UWG-Fraktion mit 14 Nein,
Verwendung des 26 Ja und 1 Enthaltung mit Mehrheit zu. Der
Bahnhofsgelandes” in die Ausschuss fir Umwelt, Planen und Bauen hat in
Ratssitzung am 18.09.07 — seiner Sitzung am 20.06.08 die Aufstellung
Vorstellung von Pléanen des eines vorhabenbezogenen Bebauungsplanes fir
Investors Breuer den Bahnhofsbereich beschlossen, der Rat hat

am 24.08.09 diesen Aufstellungsbeschluss
wieder aufgehoben.

R 015/08 | SPD-Fraktion Antrag auf Wechsel der VHS Der Rat der Stadt Menden verweist den Antrag
und der Musikschule in das am 06.05.08 zur weiteren Beratung an den
demnéchst frei werdende Hauptausschuss und ggf. an den
Gebéude der Kulturausschuss.

Regenbogenschule in der
Papenhausenstr. siehe 6.4 Regenbogenschule

R 023/08 | UWG-Fraktion Antrag zur Herrichtung der Beschlussvorschlag des Ausschuss fir Umwelt,
Hoénneinsel zu einem Ort des Planen u. Bauen am 12.03.09:

Verweilens Der Antrag flieBt inhaltlich in die weiteren
Uberlegungen der Innenstadt - Konzeption ein.
siehe 7.7 ,Griner Weg"

R 024/08 | CDU-SPD- Antrag auf Ankauf des Der Rat der Stadt Menden stimmt dem Antrag

Fraktion Bahnhofsgelédndes ab Ende einstimmig zu.
Guterbahnhof

R 002/09 | UWG-Fraktion Antrag auf konzertierte Aktion | siehe R 003/09
zur Attraktivitatssteigerung
unserer Innenstadt

R 003/09 | UWG-Fraktion Antrag auf einen MaBnahmen- | Der Aussschuss fir Umwelt, Planen und Bauen

und Strategieplan fir die
Erhaltung und den Ausbau der
Lebensqualitat in Menden

beschlieBt am 04.06.09, dass die Antrédge der
UWG-Fraktion vom 18.02.2009, R 002/09 und R
003/09 inhaltlich in die weiteren Uberlegungen
der Innenstadt-Konzeption einflieBen. Ein
Zeitplan fur die Innenstadt-Konzeption wurde
dem Protokoll beigefiigt.
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2.10.2 Biirgerantrage zur Innenstadtgestaltung

Es folgt eine Zusammenstellung der eingegangenen Birgerantrage zur Innenstadtgestaltung.
Nicht erwahnt sind an dieser Stelle weitere Blrgerantrage z.B. zum Einbau von Bodenhilsen
oder zur Durchfiihrung von Veranstaltungen in der Innenstadt, die einem konkreten Anlass
dienen und nicht die Attraktivierung der Innenstadt im Allgemeinen zum Ziel haben.

Hr. Peter Maywald
Lupinenweg 16
58708 Menden

Einrichtung einer
zweiten Parketage
auf dem Parkplatz
am "Schlachthof"

Nr. Antragsteller Inhalt Ergebnis
B 033/04 | Fleischerei Hillebrand Antrag auf Der Ausschuss fir Umwelt, Planen und Bauen hat
Bicberberg 4-6 Entfernung des in seiner Sitzung am 30.06.05 die Entfernung des
9 Hochbeetes in der Hochbeetes und Neugestaltung des Bereiches
58710 Menden HauptstraBe beschlossen, unter der Voraussetzung, dass von
der Stadt keinerlei Kosten zu tragen sind.
siehe 7.5 Umgestaltung des Hochbeets
B 003/06 | Initiativkreis Mendener | Antrag auf Der Antragsteller nimmt in der Sitzung des Rates
Wirtschaft Leitbildentwicklung | am 07.02.2006 zum Sachverhalt Stellung und bittet
Hr. Andreas Wallentin fir Zentrum und um die Beratung Uber den Antrag erst nach dem
: Gesamtstadt Gesprach mit der Bezirksregierung. BM Dlppe hélt
Franz-Kissing-Str. 7 Menden fest, dass der Antrag zu vertagen sei.
58706 Menden Der Rat beschlieBt in seiner Sitzung am 07.09.08,
der WSG Menden GmbH die Federfiihrung der
Erstellung eines gesamtstadtischen Leitbildes zu
Ubertragen. Die konstituierende Sitzung einer
Arbeitsgruppe bestehend aus Vertretern von Politik,
Verwaltung und Wirtschaft, moderiert durch das
externe Blro Frauns, Minster, fand am 18.08.2009
statt. Der Prozess zur Erarbeitung des Leitbildes
wird voraussichtlich ein Jahr dauern.
B 027/06 | CDU-Ortsunion Antrag auf Der Blrgerantrag ist zurlickgestellt. Allerdings hat
Innenstadt- der Ausschuss fir Umwelt, Planen und Bauen am
Hr. Peter Maywald gestaltung 21.09.06 seinen am 24.08.06 gefassten Beschluss
Lupinenweg 16 dahingehend geéndert, dass die Aufgaben des
angedachten Arbeitskreises vom Ausschuss selbst
58708 Menden wahrgenommen werden.
Am 22.02.07 wurde die Prasentation einer
Vorentwurfsplanung fir den Innenstadtbereich
durch den IMW von der Tagesordnung des
Ausschusses flir Umwelt, Planen und Bauen
abgesetzt.
B 028/07 | Hr. Ralf JanBen Antrag auf In der Sitzung des Ausschusses fur 6ffentliche
Schil Anderung der Sicherheit und Ordnung wurde der Antrag
chiitzenstr. 11 Verkehrssituation einstimmig abgelehnt.
58706 Menden rund um die
SchitzenstraBe
B 037/07 | CDU-Ortsunion Antrag auf Der Finanzausschuss lehnt den Antrag am 28.08.07
Renovierung der bei 8- Ja-Stimmen und 9 Nein-Stimmen ab.
Hr. Peter Maywald o .
Offentlichen . = . .
Lupinenweg 16 Toilettenanlage siehe 6.8 Offentliche Toilettenanlagen
sowie Renovierung
58708 Menden bzw. Sauberung der
Parkhauseingénge
B 038/07 | CDU-Ortsunion Antrag auf Der Rat der Stadt Menden nimmt den Antrag an und

verweist ihn zur weiteren Beratung an den
Ausschuss fiir Umwelt, Planen und Bauen. Der
Antrag flieBt in die weiteren Uberlegungen der
Innenstadt-Konzeption ein.

siehe 8.2.2 Aufstockung des Schlachthof-
Parkplatzes
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B 044/07 | CDU-Ortsunion Antrag zur Der Rat hat den Antrag am 18.09.2007
Innenstadt- angenommen. Der Antrag flieBt im Rahmen der
Hr. Peter Maywald gestaltung — hier: Uberplanung des Bahnhofsgeldndes ein.
Lupinenweg 16 ggﬁ?ﬁg?tanz am siehe 6.1 Personenbahnhof
58708 Menden
B 021/08 | Hr. Ulf Schulte-Filthaut Antrag auf Unter- Der Ausschuss fiir Umwelt, Planen und Bauen
bringung von Mull- wurde in seiner Sitzung am 21.06.2008 dariiber
Hauptstr. 50 geféBen in nicht informiert, dass die Verwaltung bereits tatig
58706 Menden offentlichen geworden ist und Kontakt mit den Eigentlimern in
Raumen durch die der Innenstadt aufgenommen hat, um die Anzahl
Eigent. von Innen- der Mullbehélter, die in der Innenstadt auf
stadtimmobilien offentlichen Flachen abgestellt sind, zu minimieren.
siehe 7.18 Abfallsituation in der Innenstadt
B 028/08 | CDU-Ortsunion Antrag zur Innen- Siehe auch Drucksachen Nr. 7/08/348-00
stadtgestaltung, Lt. Ausschusssitzung am 03.12.2008 wird folgender
Hr. Peter Maywald Fahrgastinforma- Beschlussvorschlag erweitert einstimmig
Lupinenweg 16 tionssystem angenommen:
BeschlieBung der Kooperation mit dem Markischen
58708 Menden Kreis zur Ausstattung zentraler Haltestellen mit Dyn.
Fahrgastinformation. Die Verwaltung wird beauftragt
beim Méarkischen Kreis auf eine Anderung der
Prioritdten-Reihung hinzuwirken und die
Haltestellen Nordwall an die zweite Stelle der
Mendener Standorte zu setzen. Die Ausstattung der
Anzeigen mit einem Akustiksystem ist zu jetzigen
Zeitpunkt nicht gewlinscht. AuBerdem wird erganzt:
Die drei Haltestellen Westwall, WalramstraBe und
Heimkerweg sollen auf eine Haltestelle zentralisiert
werden, sofern dies baulich und technisch méglich
ist.
siehe 8.5.3 Dynamische Fahrgastinformation
B 011/09 | CDU-Ortsunion Antrag auf Priifung | siehe unter Punkt 6.4 Regenbogenschule,
Herrn Peter Mavwald eines barrierefreien | PoststraBe/PapenhausenstraBe
y Zugangs zum
Lupinenweg 16 jetzigen Gebaude
der VHS in der
58708 Menden Josefschule und
Vorantreibung der
Vermarktung der
Regenbogenschule
B 012/09 | Herr Gisbert Gutberlet Antrag auf Der Ausschuss fiir Offentliche Sicherheit und
Mendener Str. 18 Verlangerung der Ordnung beschlie3t am 10.06.09 mehrheitlich, den
- 109 Parkzeit auf dem Burgerantrag abzulehnen.
58710 Menden Schulhof
Josefschule von
einer auf zwei
Stunden.
B 013/09 | Frau Sauer-Beierle Antrag auf Der Ausschuss fiir Offentliche Sicherheit und

Josefschule Menden

Werringser Str. 2

58706 Menden

Reservierung von
20 Parkplétzen vor
der Josefschule bis
14 Uhr an
Werktagen fiur die
Bediensteten

Ordnung beschlie3t am 10.06.09 mehrheitlich, den
Birgerantrag abzulehnen.
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3 Bestandserfassung der vorhandenen Nutzungen
3.1 Gebaudenutzungen

Die Nutzungsstruktur in der Innenstadt ist aufgrund der vielen unterschiedlichen Funktionen und
Anforderungen sehr vielfaltig. Hier sind zunadchst die vorhandenen zentralen, innenstadt-
typischen Nutzungen zu nennen, die auch Nutzern auBerhalb der Innenstadt dienen:

Innerhalb des abgegrenzten Kernbereichs befinden sich folgende zentrale Einrichtungen:

e das Rathaus,

e die katholische St. Vincenz-Kirche mit Gemeindehaus und Kindergarten,

o die Dorte-Hillecke-Blicherei,

e das Stadtmuseum und das Karnevalsmuseum,

e der stadtische Seniorentreff,

e der Jugendtreff ,Das Zentrum®,

e die Musikschule,

e die zahlreichen Einzelhandelsnutzungen an der FuBgéangerzone,

e die evangelische Heilig-Geist-Kirche mit Gemeindehaus und Kindergarten,

e der Bahnhof,

e das Parkhaus Nordwall,

e mehrere Banken und die Sparkasse mit ihren Hauptstellen und weiteren Filialen,
e zwei Seniorenwohn- und Pflegeeinrichtungen,

e sowie viele private Dienstleistungen wie Arztpraxen, Versicherungen, Gastronomie.

Innerhalb des weiteren Planungsraumes befinden sich folgende zentrale Einrichtungen:

e das St. Vincenz-Krankenhaus,

e die Grundschulen Josefschule und Westschule,

e die Rodenberg- und die Regenbogenschule als Férderschulen,

e die Volkshochschule,

e das Walram-Gymnasium,

e die berufsbildenden Schulen des Markischen Kreises,

e die Wilhelmshéhe als zentraler Veranstaltungsort,

e die katholische St. Walburgis-Kirche mit Kindergarten und Kinder- und Teenietreff
e der Bringhof,

e das Hallenbad,

e der Festplatz Battenfelds Wiese,

e mehrere Parkplatzanlagen,

e weitere Einzelhandelsnutzungen,

e weitere Banken mit ihren Hauptstellen und weiteren Filialen,

e weitere Seniorenwohn- und Pflegeeinrichtungen,

e sowie viele private Dienstleistungen wie Arztpraxen, Versicherungen, Gastronomie.

Im gesamten Innenstadt-Bereich sind zudem zahlreiche Wohnnutzungen vorhanden.

Eine Ubersicht der Geb&udenutzungen im Planungsraum und im Kernbereich ist den Karten 3
und 3a zu entnehmen. Samtliche Nutzungen im Erdgeschoss der Gebaude wurden hierbei
unter den folgenden Kategorien erfasst:

o Offentliche Einrichtung
e Kirchliche Einrichtung
e  Private Einrichtung

e  Gastronomie

e Verkehrseinrichtung

e  Seniorenwohnanlage
e Einzelhandel

e Leerstand
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3.2 Gebaudestrukturen

Die Innenstadt in ihrer heutigen Form weist sehr vielfaltige Strukturen auf. Zum einen ist sie
gepragt von einer Vielzahl unterschiedlicher Nutzungen auf relativ engem Raum, zum anderen
ist die vorhandene Stadtstruktur aufgrund der historischen Entwicklung ebenso unterschiedlich
wie die sich darin befindlichen Nutzungen. Da die Innenstadt von Menden wéahrend der
Weltkriege von Zerstérungen weitgehend verschont geblieben ist, kann bis heute die
gewachsene Stadtstruktur sowohl am Stadtgrundriss als auch an den einzelnen Geb&uden
abgelesen werden.

Aufgrund der Vielfaltigkeit der Gebaudestrukturen soll an dieser Stelle nicht auf einzelne
Gebaude mit besonderen Nutzungen, sondern auf die Gesamtstruktur eingegangen werden, die
fir die Innenstadt von Menden charakteristisch ist.

Es lassen sich zum Teil sehr groBteilige Bauflachen und Einzelbaukdrper ausmachen, genauso
wie sich sehr kleinteilige und gleichartige Quartiere feststellen lassen.

In der historischen Altstadt ist eine sehr dichte, kleinteilige, meist ein- bis maximal drei-, in
seltenen Faéllen auch viergeschossige Bebauung préagend. Insbesondere entlang der
HauptstraBe als historische Hauptachse der Innenstadt befinden sich zahlreiche aufwandig
gestaltete, dreigeschossige Steingebaude, wohingegen die angrenzenden Bereiche vorwiegend
durch eine ein- bis zweigeschossige, teilweise sehr einfache Gebaudestruktur mit zahlreichen
Fachwerkbauten gepragt sind.

In den angrenzenden Stadterweiterungsbereichen wird die Bebauungsstruktur lockerer und
groBzugiger. Hier ist eine Kleinteilige, meist zwei- bis dreigeschossige Bebauung
vorherrschend. Entlang der KolpingstraBe und Unnaer StraBe sowie den angrenzenden
Wohnbezirken ist eine qualitatvolle, aufgelockerte Villen- und Grinderzeitarchitektur
festzustellen, die durch neuzeitliche Gebéude ergénzt wurde.
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In der historischen Altstadt Die Gebdudestruktur der Innenstadt Innerstadtische Bebauung
3.3 Freiflachennutzungen und -strukturen

3.3.1 Grinflachen

Zum einen lassen sich im Innenstadi-Bereich selbst einige grine Inseln und wertvolle
Einzelgehdlze ausmachen, zum anderen steht dieser Bereich im Einfluss von angrenzenden,
grofBflachigen Wald- und Grlnbereichen.

Als ausschlieBlich reprasentatives Grin in der Innenstadt ist zunachst das Blumendreieck an
der Ecke WalramstraBe/Westwall, das Blumenbeet vor dem Alten Rathaus und die Bepflanzung
am Kreisverkehr PoststraBe/BodelschwinghstraBe zu nennen.
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Das Blumendreieck Beete vor dem alten Rathaus Kreisverkehr BodelschwinghstraBBe

Als historisches Griin innerhalb der Wallanlage ist insbesondere der Kirchhof um die St.
Vincenz-Kirche hervorzuheben, der von hochgewachsenen Badumen umgrenzt ist. Auch vor der
Heilig-Geist-Kirche befindet sich eine historische Griinanlage mit stadtbildpragenden
Einzelbdumen. Das reprasentative und historische Grin der sogenannten ,Wilhelminischen
Hainbuchen (Kegel)* wird zusétzlich begleitet durch eine Lindenbaumreihe entlang der Oberen
und Unteren Promenade. Das sogenannte ,Arboretum* an der Hagelbette/WalramstraBe ist ein
weiterer Teil innerstéadtischen, historischen Grins ebenso wie die Grin- und Freiflache der
kleinen Hoénne-Insel, die derzeit nur Uber die BodelschwinghstraBe erreichbar ist. Im Dreieck
Nordwall/Schwitter Weg befindet sich der Judische Friedhof, der nicht &ffentlich zuganglich ist
und auf dem heute auch keine Bestattungen mehr durchgefihrt werden. Dieser Bereich stellt
sich heute als historische Griinflache mit wertvollen Einzelbdumen dar. Direkt angrenzend an
den Planungsraum und gegenuber des Judischen Friedhofs befindet sich als weiteres
historisches Griin der katholische Friedhof. Als gréBte innerstadtische und zusammenhangende
Grunflache ist die historische Parkanlage an der Wilhelmshdhe zu benennen, die gleichzeitig in
Teilen als Spielplatzflache genutzt wird. Angrenzend an die sldliche Spitze des
Planungsraumes und gegentiber von Battenfelds Wiese befindet sich das Ehrenmal fiir die
Gefallenen der Weltkriege als weiteres historisches Grin in der Innenstadt.

Ferner ist die gewasserbegleitende Begriinung von Hénne und Mihlengraben zu erwahnen,
die den gesamten Innenstadtbereich durchgriint und insbesondere im Westen begleitet.

Der Kirchplatz St. Vincenz Begriinung entlang der Promenaden Das Arboretum

Als erhaltenswerte und stadtbildpragende Einzelbaume und Baumgruppen sind u.a. die
Kastanie am St. Vincenz-Altenheim in der HauptstraBe, die Uime an der WalramstraBe, die
Trauerweide an der Muhle, die Linde am Westwall sowie die Buchen an der KolpingstraBe zu
nennen. Im nérdlichen Teil wird der Planungsraum durch die Begrinung des Grohe-Gelandes
abgeschlossen. Hier befinden sich groBkronige Einzelbdume in einer parkadhnlichen Anlage, in
der die ehemaligen Betriebsvillen der Fa. Grohe stehen, die sich heute jedoch teilweise in
Privatbesitz befinden.

Zahlreiche StraBenzige innerhalb des Planungsraumes sind alleeartig bepflanzt wie Teile der
Wallanlage und der SchitzenstraBe, die BahnhofstraBe (Lindenallee), die WalramstraBe, die
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WilhelmstraBe, die PapenhausenstraBe, die KaiserstraBe sowie weitere StraBenziige in Ober-
und Unterstadt.

Als raumbildendes Griin ist die Bepflanzung der FuBgangerzone, im Rahmen der
Umgestaltung der KolpingstraBe und im Zusammenhang mit dem Neubau des Rathauses
Anfang bis Mitte der 80er Jahre zu bezeichnen. Die FuBgangerzone ist wechselseitig mit
Platanen bepflanzt, die jahrlich im Herbst zurlickgeschnitten werden und so in ihrem Wuchs
und ihrer GrdBe weitgehend gleich bleiben. In der KolpingstraBe von der BriickstraBe bis zur
Wallanlage, im sudlichen Teil der HauptstraBe und auch in Teilen der Unterstadt wie Am Alten
Amt sind straBenbegleitend Zierkirschen gepflanzt, die zur Zeit der Blite im Frihjahr den
StraBenraum zartrosa einrahmen. Allerdings bedeckt gleichzeitig ein Teppich aus
heruntergefallenen Blitenblattern die StraBe und die angrenzenden Bereiche, was von den
Anwohnern oftmals als Argernis empfunden wird.

Stadtbildprdgender Einzelbaum Alleeartige Bepflanzung Zierkirschen in der FuBgéngerzone

Als topographisches Griin ist der Grinzug mit seinem Verlauf entlang der Gelédndekante
oberhalb der SchitzenstraBe, unterhalb des Krankenhauses, oberhalb des Parkhauses
Nordwall und der ZeppelinstraBe bis zur StraBe Hofeskamp zu bezeichnen. Ebenso als
topographischer Grinstreifen stellt sich der Bereich westlich entlang der Bahnlinie dar, der dem
Bdschungsbereich folgt und gleichzeitig den Innenstadtbereich aufgrund des starken Gefalles
auch topographisch abschlieBt.

Der Jiidische Friedhof Die Parkanlage Wilhelmshéhe Das Grohe-Geldnde

Des Weiteren erstreckt sich das Wald- und Naturschutzgebiet Rothenberg im Osten bis an den
Rand der Innenstadt und ist fuBlaufig fir die Bewohner der Innenstadt sehr gut erreichbar und
als Erholungsgebiet nutzbar. Hier hindurch fihrt auch der Kreuzweg, der insbesondere zur
traditionellen Kreuztracht am Karfreitag von der St. Vincenz-Kirche bis zur Antonius-Kapelle
begangen wird. Im westlichen Teil des Planungsraumes grenzt der Parkwald Galbusch an, der
jedoch durch den querenden Verlauf der Westtangente und der Bahnlinie von der Innenstadt
deutlich abgeschnitten ist.

Eine rdumliche Darstellung der vorhandenen Grlnstrukturen im Planungsraum und im
Kernbereich ist in den Karten 4 bzw. 4a zu finden.
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3.3.2 Spielplatzflachen

Eine kinder- und familienfreundliche Stadtplanung geht weit Uber die Versorgung mit
klassischen Kinderspielpldtzen hinaus. Alle 6ffentlichen Grin- und Freiflachen sind potentielle
Aufenthaltsorte fur Kinder und ihre Familien. Hierzu z&hlen neben den im Folgenden genannten
Flachen auch die im bzw. angrenzend an den Planungsbereich befindlichen Grinflachen
entlang des Hénneufers. Diese verfligen bislang, abgesehen von einigen Béanken, kaum Uber
Gestaltungselemente, die zum Verweilen einladen. Winschenswert ware hier eine
Gestaltungsplanung, die den Aufenthaltscharakter unterstitzt und Kindern Bewegung, Spiel
und Mobilitat erlaubt, ohne im klassischen Sinne als Spielplatz zu gelten. Auch die Zielgruppe
der Senioren wirde von zusatzlichen Freiflachen profitieren.

Die Alltagsmobilitéat in der Kindheit wirkt sich auf das Mobilitatsverstandnis und -verhalten im
spateren Leben aus und férdert die psychische wie physische Entwicklung. Immer haufiger
jedoch behlten und bewahren Erwachsene ihre Kinder vor diesen notwendigen
Alltagserfahrungen aus Angst vor den Gefahren des StraBenverkehrs. Dies hat negative Effekte
auf die kérperliche und geistige Entwicklung der Kinder.

Der Rat der Stadt Menden hat am 14.11.2006 den Kinderspielplatzplan beschlossen. Die
Spielplatzsituation im Bezirk Innenstadt konnte bis heute nicht zufriedenstellend geldst werden.
Aktuell besteht in diesem Bezirk ein Fehlbedarf an Spiel- und Freiflachen fur Kinder und
Jugendliche von 4.873 m2. Die Innenstadt weist damit den héchsten Fehlbedarf im gesamten
Stadtgebiet aus. Eine adaquate Bedarfsdeckungsmdglichkeit gibt es derzeit nicht. Im
Innenstadtbezirk fehlt es insbesondere an Bewegungs- und Aktionsflachen fir altere Kinder und
Jugendliche.

Im Spielplatzplan wird deshalb in den Planungsempfehlungen ausdricklich darauf hingewiesen,
dass fur die Bedarfsdeckung an Bolzplatzen dringend Flachen zu finden sind.

Platz vor dem neuen Rathaus Kinderspielplatz am neuen Rathaus Platz vor dem alten Rathaus

Der Platz vor dem neuen Rathaus war urspringlich zur Bedarfsdeckung an Freiflachen fir in
der Innenstadt lebende Kinder vorgesehen. Mit der Freigabe wesentlicher Teile der
Rathausflachen fir den ruhenden Verkehr und weiterer Nutzungen sind die
Aufenthaltsmdglichkeiten fir Kinder dort seit etlichen Jahren umfassend eingeschrankt.
Gestaltungsmaoglichkeiten sind bislang ausgeschlossen. Zukunftsorientiert wird das Umfeld des
neuen Rathauses im aktuellen Spielplatzplan jedoch ausdriicklich als méglicher Standort zur
Bedarfsdeckung flr die Belange der Jugendhilfe benannt.

Der Kinderspielplatz am neuen Rathaus wurde 2005 mit einer neuen Wasserspielanlage
ausgestattet. Es ist die einzige Wasserspielanlage in der Innenstadt. Die Gerate sind so
angeordnet, dass jederzeit Erweiterungsmdglichkeiten bestehen. Winschenswert ware hier
eine Erweiterung der Flache durch gerdumige Matsch- und Spielzonen und attraktive
Aufenthaltsbereiche fur Eltern in Richtung Rathausplatz. Dies ist aktuell aufgrund der
vorhandenen Parkplatze und anderer Nutzungen jedoch nicht méglich.
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Der Platz vor dem alten Rathaus wurde inzwischen vom Pkw-Verkehr befreit. Damit kann die
genannte Flache, die ein Bindeglied zwischen FuBgangerzone und Kirchplatz darstellt, gefahr-
los genutzt werden. Eine attraktive und familienfreundliche Gestaltung des Platzes ist méglich.
Die Belange des Museums, der Bucherei, der anséssigen Gastronomie und des ,Zentrums*
kénnten in eine weitere Gestaltungsplanung einflieBen. Auch im Spielplatzplan wird deshalb auf
die Mdglichkeit einer Teilgestaltung dieser Flache zur Bedarfssicherung hingewiesen.

Kinderspielplatz Kirchhof St. Vincenz Kinderspielplatz an der Lohmiihle Spielgerét in der FuBgdngerzone

Der Kinderspielplatz am Kirchhof wurde vor einigen Jahren neu gestaltet. Aufgrund seiner
Ausstattung wird der Platz im Vormittagsbereich vorwiegend von jingeren Kindern mit ihren
Eltern genutzt. In der Mittags- und Nachmittagszeit sowie in der frihen Abendzeit dient er eher
alteren Kindern und Jugendlichen als Aufenthaltsort.

Der Kinderspielplatz Lohmihle wurde in 2006 neu gestaltet. Durch die Aufstellung von
neuentwickelten Bewegungsspielgeraten verfligt der Platz seitdem Uber einen hohen
Aufforderungscharakter, was sich in einer intensiven Nutzung durch Schulkinder widerspiegelt.

Die in der Innenstadt vorhandene Verkehrsberuhigung im Bereich der HauptstraBe
(FuBgangerzone), Neumarkt, HochstraBe und KirchstraBe ermdglicht den Kindern einen
weitgehend gefahrlosen Aufenthalt in ihrem Wohnumfeld. Die HauptstraBe (FuBgéangerzone)
wurde im Zuge der Verkehrsberuhigung seinerzeit mit attraktiven Spielpunkten (einzelnen
Spielgeraten) ausgestattet. Diese sind insbesondere bei jingeren Kindern auBerst beliebt und
sind fur Kinder wie flr Eltern attraktive Anziehungspunkte. Die vorhandenen Spielpunkte
innerhalb der FuBgéngerzone sind als unverzichtbare Elemente einer familienfreundlichen
Innenstadtgestaltung zu erhalten und an den jeweils aktuellen Standard anzupassen.

Spielplatz an der Wilhelmshéhe Spielplatz im B-Plan ,Leben an der Hénne" Schulhoffldche Walram-Gymnasium

Der Kinderspielplatz Wilhelmshéhe ist fir die in der Innenstadt lebenden Kinder aufgrund
seiner GréBe (2.152 m?), seiner stadtnahen Lage und wegen des angrenzenden Parkgelandes
von groBer Bedeutung. Er wurde deshalb vor einigen Jahren teilweise neu gestaltet und mit
groBeren Spielgerdten erganzt. Eine weitere Modernisierung wird in den n&chsten Jahren
erforderlich sein. Aufgrund des hohen Spielflachenfehlbedarfes wird im Spielplatzplan aus-
drtcklich auf die Méglichkeit einer Flachenerweiterung in das Parkgelande hinein hingewiesen.
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Der Kinderspielplatz ,,An der Honne" umfasst eine Gr6Be von 550 m? und befindet sich im
Bebauungsplan Nr. 154/1 ,Leben an der Hénne". Diese Flache ist bislang nicht gestaltet.

Um die Bedarfssituation im Innenstadtbezirk zu verbessern, fasste der Rat im Rahmen des
Spielplatzplanes den Beschluss, die Schulhofflichen des Walramgymnasiums und der
Rodenbergschule vorrangig zu o6ffentlichen Spielflachen umzugestalten. Der erste
Bauabschnitt an der Rodenbergschule erfolgte 2007 und konnte inzwischen abgeschlossen
werden. Der zweite Bauabschnitt erfolgte 2008. Auf einer Freiflache am Walram-Gymnasium ist
der Bau eines Mini-Spielfeldes vorgesehen. Ziel ist die Schaffung von attraktiven Spiel- und
Bewegungsflachen, vorrangig fur altere Kinder und Jugendliche.

3.3.3 Innerstadtische Freiflachen

In der Innenstadt von Menden ist bereits heute eine intensive Nutzung der vorhandenen
Freiflachen durch die Bewohner und Besucher der Innenstadt festzustellen. Insbesondere die
HauptstraBe als FuBgédngerzone sowie die Verbindung von St. Vincenz-Kirche bis zum Platz
vor dem neuen Rathaus werden dank der vorhandenen Sitzgelegenheiten, der AuBengastro-
nomie und der Kinderspielgerate als Aufenthaltsflachen von GroB und Klein intensiv genutzt.

Der stark eingegriinte Kirchplatz um die St. Vincenz-Kirche liegt leicht erhéht oberhalb des
Platzes vor dem Alten Rathaus und ist von der FuBgangerzone her Uber eine breite
Treppenanlage zu erreichen. Zu einem kleinen Teil ist der Platz als Spielplatzflache gestaltet,
der Rest des Platzes wird jedoch kaum genutzt, in seltenen Féllen lediglich als Parkplatz,
Sitzgelegenheiten fehlen hier ganzlich.

Der Zeltdachbereich Das Blumendreieck Die kleine Hénne-Insel

Der Platz vor dem alten Rathaus liegt im Schnittpunkt der stédtebaulich préagenden
Hauptachsen HauptstraBe und BahnhofstraBe und bildet zusammen mit der platzartigen
Aufweitung am Hausmann-Brunnen eine zentrale Platzsituation fir die Innenstadt. Dieser
historische Marktplatz wurde fir eine Erprobungsphase bis zum April 2009 vom Kfz-Verkehr
befreit, was bereits heute zu einer deutlichen Attraktivitatssteigerung gefihrt hat. Die
Aufenthaltsqualitadt des Platzes kénnte z.B. durch die Ergénzung von Sitzgelegenheiten,
Spielgeraten und AuBengastronomie zudem noch gesteigert werden.

Als weitere groBe Freiflachen in der Innenstadt sind die Freibereiche um das neue Rathaus zu
benennen. Der Platz vor dem neuen Rathaus wird derzeit als ebenerdiger Parkplatz genutzt,
im Randbereich des Platzes befindet sich ein kleiner Kinderspielplatz (s. 2.3.2.) Gegeniber vom
neuen Rathaus hat sich trotz des durchfahrenden Kfz-Verkehrs AuBengastronomie angesiedelt.
Aufgrund der direkten FuBwegverbindung vom Bahnhof zur Innenstadt wird dieser Bereich von
FuBgangern stark frequentiert. Eine Attraktivitadtssteigerung dieses Innenstadtbereiches und
eine Erhdhung der Aufenthaltsqualitédt der Platzsituation Stidwall — BahnhofstraBe sowie der
gesamten Achse BahnhofstraBe durch eine weitgehende Befreiung vom ruhenden Verkehr
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wurde auch durch die seit dem 27.05.05 rechtskraftige 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 7/I
festgeschrieben. Die Umsetzung der Planung ist bislang noch nicht erfolgt.

Der Platz unter dem Zeltdach des neuen Rathauses hat als einziger Platz in der Innenstadt
eine Uberdachung als Wetterschutz. Aufgrund des Alters und der damit einhergehenden
Instabilitat der Zeltdachkonstruktion muss der gesamte Bereich jedoch bei Schnee und starkem
Wind vollstandig abgesperrt werden und ist somit nicht uneingeschrankt nutzbar. Ferner ist der
Platz aufgrund des wenig lichtdurchlassigen Zeltdachmaterials sehr dunkel und wird auBerhalb
von Veranstaltungen kaum zum Aufenthalt genutzt, da er als zugig und dunkel empfunden wird.
Ausstattungsgegenstande sind hier nicht vorhanden.

Das Blumendreieck als stadtische Freiflache dient zwar nicht vorrangig dem Aufenthal,
markiert jedoch die Eingangssituation zur Innenstadt, unterstitzt durch eine attraktive
Bepflanzung. Hier trifft die Achse vom Bahnhof bis zur St. Vincenz-Kirche auf die historische
Wallanlage der Innenstadt, hier wird der flieBende Kfz-Verkehr vom verkehrsberuhigten
Innenstadtbereich getrennt. Auch fir den FuBgangerverkehr hat das Blumendreieck eine
besondere Bedeutung. Hervorzuheben sind hier die fuBlaufigen Verbindungen zwischen
innerstadtischer FuBgéangerzone und dem Bahnhof bzw. gréBeren Parkplatzanlagen. Auch
zahlreiche Schiler weiterflUhrender Schulen queren auf ihrem Schulweg diese Kreuzung.
Darlber hinaus durchfahren alle Mendener Buslinien den Knotenpunkt. Aufgrund geplanter
Nutzungen am Bahnhof wird aus verkehrlicher Sicht der Umbau des Blumendreiecks in einen
Kreisverkehrsplatz empfohlen. Auch aus stadtebaulicher Sicht ist ein Umbau winschenswert,
um die Eingangssituation in die historische Altstadt zu betonen und durch Grinpflanzungen
gestaltet deutlich sichtbar werden zu lassen. Die StraBenachse vom Bahnhof zur St. Vincenz-
Kirche wird durch die geplante kreisférmige Aufweitung auch optisch unterbrochen und schafft
einen attraktiven Platzraum als Eingangstor zur verkehrsberuhigten Innenstadt.

Die Griun- und Freiflache der kleinen Honne-Insel ist derzeit nur Gber die BodelschwinghstraBe
erreichbar. Dieser Bereich wird jedoch im Zuge der Neubebauung im angrenzenden Baugebiet
,Leben an der Hénne" Uber ein Brickenbauwerk angeschlossen und somit auch als fuBlaufige
Verbindung zur Innenstadt von Bewohnern des Baugebietes ,Leben an der Hénne“ genutzt
werden kénnen.

Der Lenzenplatz Battenfelds Wiese Der Grohe-Platz

Am nérdlichen Ende der Unnaer StraBe befindet sich der Lenzenplatz. Dieser wird derzeit als
teilweise bewirtschafteter Parkplatz genutzt. Bei der Pfingstkirmes werden hier mehrere GroB-
Fahrgeschéfte aufgestellt. Im Rahmen der Haushaltskonsolidierung hatte der Rat der Stadt
Menden beschlossen diese Freiflache zu verkaufen und zur Bebauung freizugeben. Derzeit
werden jedoch keine konkreten Kaufverhandlungen geflihrt, da keine Interessenten vorhanden
sind. Somit bleibt die Pfingstkirmes vorerst an dieser Stelle erhalten.

Im stdlichen Zipfel des Planungsraumes befindet sich der ,Festplatz® Battenfelds Wiese, der
derzeit als Zirkus- und Festplatz genutzt wird, obwohl hierfir die Wasser- und Stromversorgung
sowie die Abwasserentsorgung nicht zeitgemaB und ausreichend ist. Zusatzlich wird der Platz
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auch als Parkplatz bzw. als Wohnmobilstellplatz u. a. fir die Schausteller der Kirmes genutzt.
Dies flhrt jedoch immer wieder zu umwelttechnischen Problemen, da das Oberflachenwasser
des Platzes direkt der angrenzenden Hénne zugeleitet wird, obwohl kein Olabscheider
vorhanden ist. Fir die Kirmesnutzung ist der Platz jedoch ungeeignet, da die Verbindung zur
Innenstadt durch die KolpingstraBe zu lang ist. Dort ware nur eine Budengasse mdéglich.

Den Gegenpol zur sitdlich gelegenen Battenfelds Wiese bildet im Norden der Grohe-Platz.
Dieser ist derzeit teilweise noch genutzt durch bauliche Anlagen der Firma Grohe. Ein quer zur
Unnaer StraBe liegender Gebauderiegel der Firma bildet auch optisch eine Sperre und stellt
einen Abschluss der Innenstadt nach Norden hin dar. Ein groBer Teil des Platzes wird als
offentlicher Parkplatz genutzt, der tagsiber vorrangig den Schiilern der gegeniberliegenden
berufsbildenden Schulen dient. Zusatzlich wird der Platz auch als Parkplatz bzw. als
Wohnmobilstellplatz u. a. fur die Schausteller der Kirmes genutzt.

3.3.4 Veranstaltungen auf den innerstadtischen Freiflachen

Die Stadt Menden ist bekannt fir ihre vielen Veranstaltungen in der Innenstadt, die immer
wieder sowohl die Mendener Bevélkerung als auch Géaste von weit Uber die Stadtgrenzen
hinaus in die Innenstadt locken. Diese finden vor allem auf den verschiedenen innerstadtischen
Freiflachen statt.

Zunachst ist hier der ganzjahrige Wochenmarkt zu nennen, der jeweils dienstags und freitags
vormittags auf dem Platz vor dem Neuen Rathaus stattfindet. Das Parken ist zu den Zeiten des
Wochenmarktes auf dem Platz nicht méglich.

Als traditionsreiche und Uberregional bekannte Veranstaltung ist die Pfingstkirmes
hervorzuheben. Aus Anlass der Pfingstprozession entwickelte sich ein Krammarkt, aus dem
wahrscheinlich die Pfingstkirmes entstanden ist. Jedes Jahr von Pfingstsamstag bis -dienstag
wird die gesamte Innenstadt vom Lenzenplatz Uber die Unnaer StraBe, Teile der StraBen Am
Alten Amt, des Nordwalls und der KaiserstraBe, der TurmstraBe und des Neumarktes, der
BahnhofstraBe und der HauptstraBe mit Buden und Karussells verschiedenster GrdBe belegt.
Aufstellplatze fur GroBkarussells befinden sich dabei auf dem Platz vor dem Neuen und vor
dem Alten Rathaus, in der Haupt- und in der TurmstraBe, in der Unnaer StraBe in der
KaiserstraBe sowie auf dem Lenzenplatz. Die gesamte Innenstadt wird in diesen Tagen bis in
die Nacht hinein von hunderttausenden Kirmesbesuchern belebt. Auch fir die Schausteller ist
die Mendener Pfingstkirmes sehr attraktiv, so dass unter den vielen Bewerbern die Standplatze
jedes Jahr ausgelost werden muissen. Die Wohnwagen der Schausteller werden wahrend der
Pfingstkirmes auf dem Grohe-Platz und auf Battenfelds Wiese untergebracht. Der Kfz-Verkehr
wird wahrend der Pfingstkirmes und der Auf- und Abbautage um die Innenstadt herumgeflhrt.
Die Pfingstkirmes wird durch die Stadt Menden organisiert.

Als eine Uber die Stadtgrenzen hinaus bekannte Kulturveranstaltung, die durch die Stadt
Menden organisiert wird, ist der Mendener Sommer hervorzuheben. Auf dem Platz vor dem
alten Rathaus und unter dem Zeltdach finden in den Sommerferien freitags und samstags
abends kostenfreie Kultur- und Musikveranstaltungen statt, die die gesamte Innenstadt beleben.

Als weitere GroBveranstaltung ist ,,Menden a la Carte“ zu nennen, die durch den Initiativkreis
Mendener Wirtschaft (IMW) organisiert wird und sowohl kulturelle als auch kulinarische Angebo-
te bereithdlt. Im Bereich des neuen Rathauses werden zwei Bihnen und eine Zeltstadt von
gastronomischen Betrieben mit entsprechenden Sitzplatzen aufgebaut. Teil des Angebotes ist
die Oldtimer-Rallye ,Monte Menden®, die durch die gesamte Stadt und die angrenzende Region
fihrt. Die Oldtimer werden im Anschluss an die Rallye in der FuBgangerzone ausgestellt.
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Als Veranstaltungen der Werbegemeinschaft Menden sind unter anderem der Mendener
Herbst, und die FamilyDays zu erwdhnen. Diese sind jeweils auf ein Wochenende im Frihling
und im Herbst begrenzt, gehen mit groBzlgigen Ladenéffnungszeiten auch am Sonntag einher
und bieten zusatzliche Angebote auf den Freiflachen der Innenstadt wie z.B. einen Bauernmarkt
auf dem Platz vor dem neuen Rathaus, Kinderbelustigung in der FuBgangerzone, Ausstellung
von Autos aus Mendener Autohuser vor dem alten Rathaus.

Eine weitere Veranstaltung der Mendener Werbegemeinschaft ist der Weihnachtsmarkt, der
auf dem Platz vor dem alten Rathaus bis in die FuBgéangerzone hinein unter Einbeziehung des
gegeniberliegenden Platzes im Dezember jeden Jahres stattfindet. An einem der
Adventswochenenden wird der Weihnachtsmarkt durch zusatzliche Angebote der Vereine zum
Teil auch auf dem Platz vor der St. Vincenz-Kirche erganzt. Als Einstimmung auf das
Weihnachtsfest findet am Heiligen Abend das Turmblasen vom Turm der St. Vincenz-Kirche
statt.

Als stadtische Veranstaltungen auf dem Platz vor dem alten Rathaus sind Sport-Events wie
zum Beispiel der Beach-Cup, Street Soccer und Street-Basketball, die ,Seh-Container” als
Veranstaltung der bildenden Kunst sowie die ,Lange Nacht der Kultur®, die alle zwei Jahre
stattfinden, sowie weitere Veranstaltungen der Mendener Schulkultur. Fir die ,Lange Nacht der
Kultur* wird zudem der Platz vor dem Museum und dem Stadtbrunnen, Teile der KirchstraBe
und der Innenhof zwischen altem Rathaus, Museum und Optikergeschaft einbezogen.

Wochenmarkt am neuen Rathaus Pfingstkirmes in der Innenstadt Menden a la Carte

Unter dem Zeltdach des neuen Rathauses finden ebenso Sport-Events wie der Beach-Cup,
Street-Soccer und Street-Basketball und auch weitere Veranstaltungen wie z.B. die Ausstellung
der Garten- und Landschaftsbauer im Rahmen des Programms ,Menden plant® statt.

Als kirchliche Veranstaltung, die auf den innerstadtischen Freiflachen stattfindet, ist zunachst
die Kreuztracht hervorzuheben, die jahrlich von 21 Uhr am Abend des Grindonnerstag bis 6
Uhr morgens des Karsamstag in stiindlichem Abstand auf dem Kreuzweg zur Antoniuskapelle
und zurlck zur St. Vincenz-Kirche verlauft und von mehreren tausend Glaubigen besucht wird.
Des Weiteren sind insbesondere die jahrliche Fronleichnamsprozession, die Pfingstprozession
sowie die St. Martinsumzige zu erwahnen, die Teile der innerstadtischen Freiflachen in
Anspruch nehmen.

Weitere GroBveranstaltungen werden in der Karnevalszeit durch den Mendener
Karnevalsverein MKG Kornblumenblau organisiert. Auf dem Platz vor dem neuen Rathaus wird
ein Festzelt aufgebaut, in dem zahlreiche Karnevalsveranstaltungen durchgefiihrt werden, den
Hohepunkt bildet der Karnevalsumzug durch die gesamte Innenstadt am Tulpensonntag, der
tausende Besucher in die Innenstadt lockt.

Auch die innerstadtischen Schutzenvereine nutzen die Innenstadt fir ihre Umzige und
Feierlichkeiten im Rahmen ihrer Schitzenfeste und Traditionen.
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Erganzt wird das Angebot der Sportveranstaltungen u.a. durch ein jahrliches Radrennen in
der Innenstadt, das durch den Radsportverein RSG Honne-Ruhr veranstaltet wird, sowie den
Menden Marathon, den der Marathonclub Menden ausrichtet. Bedeutend sind auch der
Sauerlandcup als gréBtes Jugend-Handballturnier Deutschlands und der Internationale Hénne-
Cup als bundesweiter FuBballvergleich der Jugend.

Weihnachtsmarkt am alten Rathaus Mendener Sommer Zieleinlauf des Menden-Marathon

Die Zusammenstellung der gréBten Veranstaltungen in der Innenstadt von Menden ist sicherlich
nicht als abschlieBend zu betrachten und stellt nur eine Momentaufnahme des Mendener
Innenstadtlebens dar. Doch lasst sich zusammenfassend feststellen, dass die Stadt Menden in
der Innenstadt eine aktive und intensive Veranstaltungskultur pflegt, die von den Blrgern und
Gasten der Stadt auch gerne genutzt und gut besucht wird und die deshalb in erheblichem MafB
zur Attraktivitdt und zum Leben in der Innenstadt beitragt.

Eine raumliche Darstellung der Freiflachennutzungen im Planungsraum und im Kernbereich
befindet sich in den Karten 4 und 4a.

3.4 Verkehr
3.4.1 Kfz-Verkehr

Die hierarchische Gliederung des StraBennetzes in der Mendener Innenstadt stellt sich wie folgt
dar (s. hierzu auch die Karten 5 und 5a im Anhang):

» VorfahrtstraBBen
Der Ausschuss fiir Offentliche Sicherheit und Ordnung hat in seiner Sitzung am 28.09.2005
das VorfahrtstraBennetz fir die Stadt Menden beschlossen. Auf diesen StraBen ist eine
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h die Regel. Tempo 30-Zonen sind hier grundsatzlich
nicht zuldssig. Das VorfahrtstraBennetz in der Innenstadt wird im Wesentlichen gebildet
durch die StraBenziige BodelschwinghstraBe - WalramstraBe, Unnaer StraBe -
GartenstraBe — Nordwall — Ostwall — WilhelmstraBe sowie dem Westwall.

= Tempo 30-Zonen
Durch den Beschluss des Konzeptes zur flachenhaften Verkehrsberuhigung im Jahr 2005
sind auch in der Innenstadt Tempo 30-Zonen eingerichtet bzw. erweitert worden. Mit
Ausnahme des VorfahrtstraBennetzes und dem Bereich innerhalb der Waélle liegen alle
StraBen im Untersuchungsgebiet innerhalb einer Tempo 30-Zone.

= Verkehrsberuhigte Bereiche
Der Bereich innerhalb der Waélle, der nicht als FuBgéngerzone beschildert ist, ist als
verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen. Hier bewegen sich Kfz- und FuBgéangerverkehr auf
einer gemeinsamen Flache gleichberechtigt nebeneinander.
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* FuBgangerbereiche
Innerhalb der FuBgéangerzone ist ausschlieBlich Ladeverkehr in der Zeit zwischen 6.00 Uhr
und 11.00 Uhr zugelassen. Beobachtungen zeigen jedoch, dass sowohl Verkehre die
FuBgangerbereiche nutzen, bei denen es sich nicht um Ladeverkehr handelt, als auch
auBerhalb der Ladezeiten Kfz-Verkehre diese Bereiche nutzen. Radverkehr ist in der
FuBgangerzone ganzlich — also auch wahrend der Ladezeiten — nicht erlaubt.

Rund flinfzehn StraBenabschnitte im Untersuchungsgebiet sind durch EinbahnstraBen-
Regelungen gekennzeichnet. Dazu gehéren u.a.

e die Unnaer StraBe zwischen PoststraBe und KaiserstraBe,

e die GartenstraBe zwischen KaiserstraBe und Am Alten Amt,

e die PapenhausenstraBBe zwischen PoststraBe und KaiserstraBe,

e die Markische StraBe zwischen BodelschwinghstraBe und Unnaer StraBe,
e die WilhelmstraBe zwischen Briickstrafe und Balver StraBe,

e der Westwall,

e der Ostwall zwischen WilhelmstraBe und KolpingstraBe sowie

e der Siidwall zwischen KolpingstraBe und WalramstraBe.

Teilweise gehen diese Einbahnregelungen auf die Zeit zurilck, als die BundesstraBe 515 quer
durch die Mendener Innenstadt verlief, wobei in Fahrtrichtung Sliden der StraBenzug
BodelschwinghstraBe — WalramstraBe und in Fahrtrichtung Norden der StraBenzug
KolpingstraBe — HauptstraBe — Unnaer StraBBe genutzt wurde.

Ostwall Verkehrsberuhigter Bereich HochstralBe FuBgéngerbereich HauptstralBe

Einige StraBen des Untersuchungsgebietes weisen beachtliche Verkehrsbelastungen auf. Bei
den Erhebungen zum Verkehrsentwicklungsplan Hemer — Menden — Iserlohn aus dem Jahr
2001 konnten in den folgenden drei StraBenabschnitten hohe Verkehrsmengen verzeichnet
werden:

e Ostwall rd. 12.500 Kfz/Tag

e BodelschwinghstraBBe rd. 11.000 bis 13.000 Kfz/Tag
e Unnaer StraBe rd. 7.000 bis 11.000 Kfz/Tag
e WalramstraBe rd. 10.000 Kfz/Tag

e  Westwall rd. 6.000 bis 8.000 Kfz/Tag

e KolpingstraBe rd. 7.000 Kfz/Tag
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3.4.2 Ruhender Kfz-Verkehr

Im Rahmen der Bearbeitung des gemeinsamen Verkehrsentwicklungsplans Hemer — Menden —
Iserlohn ist fir die Stadt Menden auch eine Untersuchung des innerstadtischen Parkraums
durchgefiuihrt worden. Dieses Parkraumkonzept bildet die Grundlage fir die vorliegende
Bestandsaufnahme des ruhenden Verkehrs. Hierbei waren einige Veranderungen des
Angebotes in den zurlickliegenden Jahren einzuarbeiten. Weggefallen sind u. a. die Abstell-
moglichkeiten auf dem Twiete-Parkplatz sowie auf dem KME-Gelande an der
BodelschwinghstraBe. Hinzugekommen ist demgegeniber der Parkplatz Giterbahnhof. Durch
die Umwandlung der Langsparkstande an der Unnaer StraBe und der KolpingstraBe in eine
Schragaufstellung konnte ebenfalls die Zahl der Abstellmdglichkeiten erhéht werden.

Zum Parkraumangebot im gesamten Planungsraum zahlen derzeit ca. 2.820 6ffentliche bzw.
offentlich zugéngliche Stellplatze (inkl. der Kundenparkplatze). Hierbei ist auch das Angebot im
Bereich Ziegelbrand berlcksichtigt worden, der zwar auBerhalb des Planungsraums liegt,
dessen Angebot aber eindeutig innenstadtorientiert ist. Im Saldo hat sich das Angebot in den
vergangenen finf Jahren um ca. 200 Stellplatze verringert.

Das Angebot im Kernbereich umfasst derzeit rd. 1.280 Stellplatze (einschlieBlich der Parkplatze
auf dem Guterbahnhofsgelande sowie an der Josefschule).

Bei den Erhebungen zum Parkraumkonzept im Jahr 2002 ist auch die Auslastung des
Parkraumes zu unterschiedlichen Tageszeiten beobachtet worden. In der Zeit der gréBten
Nachfrage zwischen 10:00 und 12:00 Uhr waren die Stellplatze des Untersuchungsgebiets zu
ca. 71 % ausgelastet. Dieser Wert ist als absolut ausreichend zu bezeichnen. Im Allgemeinen
wird das Angebot dann als mengenmaBig ausreichend angesehen, wenn an einem normalen
Werktag die Kapazitaten zu weniger als 90 % ausgelastet sind. Bei héheren Auslastungsgraden
ist u. a. mit einem starken Anstieg des Parksuchverkehrs zu rechnen.

Es kann davon ausgegangen werden, dass es in den vergangenen Jahren keine massive
Anderung der Nachfrage gegeben hat, so dass sich durch die Verringerung des Angebotes der
Auslastungsgrad der innerstadtischen Stellplatze auf ca. 76 % erhéht hat. Hieraus wird deutlich,
dass ein weiterer umfangreicher Abbau des Parkplatz-Angebotes in der Innenstadt die Qualitat
und Verflgbarkeit des Stellplatzangebotes in einen mangelhaften Zustand beférdern kann.

Im Innenstadtbereich sind zwar einige Wegweiser installiert, die auf verschiedene
Parkierungsanlagen hinweisen, ein strukturiertes Parkwegweisungssystem ist jedoch nicht
vorhanden.

Parkplatz Neues Rathaus Haltestelle Battenfeld Geh-/ Radweg Promenade
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3.4.3 OPNV

Insgesamt 21 Haltestellen bzw. Haltesteige des Linienverkehrs liegen im Untersuchungsgebiet.
Von besonderer Bedeutung sind die Haltestellen Bahnhof sowie Battenfeld. Diese sind im
Nahverkehrsplan des Markischen Kreises der Kategorie 1 zugeordnet worden. Das bedeutet,
dass sie hinsichtlich ihrer Ausstattung besondere Qualitditsmerkmale aufweisen sollen. Die
Haltestelle Battenfeld Ubernimmt im Liniennetz zudem die Funktion eines zentralen
Verknipfungspunktes. Hier treffen sich zu vertakteten Zeiten die Linien der MVG und
ermoglichen so einen direkten Umstieg der Fahrgéaste. Ebenfalls von besonderer Bedeutung ist
auf Grund des hohen Fahrgast-Aufkommens die Haltestelle Nordwall (vor Textilhaus Dieler).

Die vorhandene Linienflhrung, bei der die Busse je nach Fahrtrichtung unterschiedliche
StraBen befahren, ist Folge des EinbahnstraBen-Systems in der Innenstadt. Dieses bedingt,
dass einige Haltestellen nur in einer Richtung angefahren werden bzw. die korrespondierenden
Haltestellen der gleichen Linie weit voneinander entfernt liegen. Ein Beispiel hierfir ist die
Haltestelle Nordwall. Die nachstgelegenen Mdglichkeiten, die Busse in Gegenrichtung zu
erreichen, bestehen an der BodelschwinghstraBe bzw. am Bahnhof.

3.4.4 Radverkehr

Im Verkehrsentwicklungsplan wurden im Radverkehrsnetz die wichtigsten
Radverkehrsverbindungen zusammengefasst. Neben diesen Routen bildet noch eine Reihe von
NebenstraBen mit wenig Kfz-Verkehr das Wegenetz fur den Radverkehr. Die Dichte des Netzes
wird durch die vorhandenen EinbahnstraBen eingeschrankt. Radfahrer missen entweder
Umwege in Kauf nehmen oder das Fahrrad schiebend fortbewegen. Eine Offnung der
EinbahnstraBen fiur den Radverkehr in Gegenrichtung ist in den meisten Fallen auf Grund
fehlender Voraussetzungen (Fahrbahnbreite, Tempo 30 0.4.) nicht méglich. Lediglich in der
Unnaer StraBe und der PapenhausenstraBe ist diese Loésung denkbar. In der
PapenhausenstraBe ware hierzu die Insel im Knotenpunktbereich KaiserstraBe zu entfernen.
Fir die Unnaer StraBe bestehen Uberlegungen, die EinbahnstraBen-Regelung grundsétzlich
aufzuheben. Die erforderlichen Untersuchungen werden im Rahmen der Bearbeitung der
vorliegenden Konzeption durchgeflhrt.

Eine direkte Durchfahrung der Innenstadt ist fir den Radverkehr nicht méglich, da wéhrend des
gesamten Tageszeitraumes das Befahren der FuBgangerzone untersagt ist.

Als problematisch stellt sich fir den Radfahrer die Situation in der Unnaer StraBe dar, da
sowohl Beginn als auch Ende des Radweges im EinbahnstraBenbereich eng und
konflikttréachtig sind. Diese Mangel sind auch vom Gutachter des Verkehrsentwicklungsplans
Hemer — Menden - Iserlohn erkannt worden. Er schlagt daher in den MaBnahmenempfehlungen
eine Flhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn vor.

3.4.5 FuBgangerverkehr

Im Untersuchungsgebiet weisen einige StraBen eine Belastung von dber 10.000 Kfz/Tag auf
(s.0.). Diese stellen fur den FuBganger ggf. eine Barriere zur Erreichung seines Zieles dar. An
einigen Punkten erleichtern Querungshilfen den Ubergang auch abseits der Knotenpunkte.
Beispiele hierfir sind der Zebrastreifen in der Unnaer StraBe sowie die bedarfsgesteuerten
Lichtsignalanlagen in der WilhelmstraBe und der Walramstrae.

Die Anbindungen der wichtigsten Parkierungsanlagen und OPNV-Haltestellen sind fiir den
FuBgénger sicher. EinbuBen hinsichtlich des Komforts entstehen durch Wartezeiten an den
Lichtsignalanlagen. Ein Wegweisungssystem fir FuBganger existiert nicht.
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4 Bestandsbewertung mit Starken- und Schwachenprofil

Die Auswertung der vorhandenen Bestandserfassung erfolgt im Hinblick auf vorhandene
Bindungen, bestehende Mangel und mogliche Entwicklungschancen, die in das
Planungskonzept mit einem konkreten MaBnahmenkatalog einflieBen.

Bindungen bestehen nicht nur im Bereich der vorhandenen Stadtstruktur und der bestehenden
Funktionen, sondern auch in den immateriellen Werten wie z.B. der Stadtgestalt und im
sozialen Bereich, z.B. bei sozialen Verflechtungen der Nutzer. MaBnahmenprogramme allein
auf der Grundlage von Bindungen haben jedoch konservierenden Charakter, sie missen
erganzt werden durch MaBnahmen, die Mangel beheben und spezifische Entwicklungschancen
entfalten kénnen.

Maéngel in Funktion und Struktur kbnnen ebenso lokalisiert werden wie soziale Probleme. Nicht
nur vorhandene, sondern auch erwartete Mangel kénnen erfasst werden. Allerdings waren
MaBnahmenprogramme allein  zur Mangelbeseitigung als Anpassungsplanung zu
charakterisieren, sie lassen die Chancen einer zukunftsorientierten Entwicklung unberlck-
sichtigt und verletzen moglicherweise Bindungen.

Chancen sind bei solchen Bereichen oder Einzelobjekten gegeben, die zur Erreichung der
vorgegebenen Ziele mit geringem Aufwand erschlossen, aktiviert oder neu genutzt werden
kénnen. MaBnahmenprogramme allein als Ausnutzung von Entwicklungschancen jedoch
kébnnen Raubbau an der vorhandenen Substanz sein, wenn sie nicht gleichzeitig Bindungen
berlcksichtigen und Mangel beseitigen.

4.1 Vorhandene Bindungen

Bindungen fir die Innenstadt von Menden stellen die vorhandenen baulichen Anlagen
insbesondere fur &ffentliche, kirchliche, Einzelhandels- und Wohnnutzungen sowie Senioren-
wohnanlagen und selbstverstandlich alle Einzeldenkmaler dar. Sie werden als gegeben
hingenommen, da Eingriffe in die private Bausubstanz stets hohe finanzielle Entschadigungen
mit sich bringen, die meist nicht zu rechtfertigen sind.

Als weitere bedeutungsvolle Bindungen in der Innenstadt sind die Wasserlaufe der Hénne und
des Muhlengrabens anzusehen, die aufgrund der angrenzenden Nutzungen in der Lage kaum,
jedoch in ihrer Gestaltung veranderbar sind.

Bindungen insbesondere durch ihre Lage stellen die 6ffentlichen Verkehrsflachen dar. Sie
werden allgemein erhalten, sind jedoch in Benutzungsgrad und Ausstattung veranderbar.

Die vorhandenen Griunstrukturen sind genauso als Bindungen fur die Innenstadt zu
berlicksichtigen wie die vorhandenen Frei- und Platzraume mit den unterschiedlichen
Nutzungen. Einzelne Elemente und Bereiche dieser Bindungen sind zwar veranderbar, es ist
jedoch immer der Gesamtzusammenhang zu sehen und zu prifen, inwieweit einzelne
Veranderungen diesen beeinflussen.

Die vorhandene Stadtgestalt als weitere Bindung wird bestimmt durch den Stadtgrundriss,
vorhandene Orientierungspunkte wie die St. Vincenz-Kirche sowie vorhandene Sichtbezie-
hungen und -achsen. Hierzu gehdren ebenso die vorhandene Bebauungsstruktur, die Erhaltung
der historischen Bausubstanz und das Bewahren Stadtbild pragender Zusammenhéange.

Menden wird auch Uberregional als Veranstaltungsort wahrgenommen und besucht. Hier sind
z.B. die Pfingstkirmes, der Mendener Sommer oder Menden a la Carte zu erwédhnen. Diese
Veranstaltungen stellen in ihrem Umfang und ihrer Qualitdt wichtige Bindungen dar, die
unbedingt erhalten werden sollten.
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Die Hénne Teile der vorhandenen Staditstruktur Die Innenstadt als Veranstaltungsort

Die Bestandsbewertung mit den vorhandenen Bindungen in der Innenstadt ist in den Karten 6
und 6a raumlich dargestellt.

4.2 Nutzungskonflikte, Vorbelastungen, Restriktionen und stadtebauliche Mangel

Ein Nutzungskonflikt 1&sst sich bei der Inanspruchnahme der o6ffentlichen Freiflachen
ausmachen. Die Innenstadt soll einerseits ihren Nutzern als attraktiver Aufenthaltsort dienen,
der durch seine Mdblierung, spannende Spielgerate und Begriinung zum Verweilen einladt.
Zum anderen finden hier zahlreiche GroBveranstaltungen statt, fir die jegliche Méblierung und
Begriinung der 6ffentlichen Freirdume eine Einschrédnkung darstellt.

Im Zusammenhang mit den zahlreichen GroBveranstaltungen in der Innenstadt Iasst sich ein
weiterer Nutzungskonflikt feststellen, namlich der zwischen Anwohnern und Veranstaltern.
Die Anwohner winschen sich insbesondere in den Abendstunden, dass die Ruhezeiten
eingehalten werden. Trotz einer grundsétzlich positiven Einstellung kommt es gelegentlich zu
Beschwerden bei Veranstaltungen, die bis in den Abend hineinreichen oder erst dann beginnen.

Als stadtebaulicher Mangel ist die Spielplatzsituation in der Innenstadt zu bezeichnen, die bis
heute nicht zufriedenstellend gelést werden konnte. Aktuell besteht in diesem Bezirk ein
Fehlbedarf an Spiel- und Freiflachen fir Kinder und Jugendliche von 4.873 m2. Die Innenstadt
weist damit den hdéchsten Fehlbedarf im gesamten Stadtgebiet aus. Eine adaquate
Bedarfsdeckungsmdglichkeit gibt es derzeit nicht. Im Innenstadtbezirk fehlt es insbesondere an
Bewegungs- und Aktionsflachen far altere Kinder und Jugendliche.

Ebenso fehlt es an innenstadtnahen Freiflachen mit Aufenthaltsqualitat fur altere Mitblrger.
Der Seniorentreff im Burgerhaus ist zentral gelegen und sehr gut angenommen, es fehlt ihm
und seinen Besuchern jedoch géanzlich eine Freiflache mit Aufenthaltsqualitdt und
Ruhebereichen, wo zusatzlich aber auch AuBenaktivitadten stattfinden kénnen.

Der Platz vor dem neuen Rathaus wird derzeit vorrangig als ebenerdiger Parkplatz genutzt
und weist kaum Aufenthaltsqualitdten auf, auch wenn sich gegenltber dem neuen Rathaus trotz
des durchfahrenden Kfz-Verkehrs AuBengastronomie angesiedelt hat. Aufgrund der direkten
FuBwegverbindung vom Bahnhof zur Innenstadt wird dieser Bereich von FuBgangern stark
frequentiert. Eine Attraktivitatssteigerung dieses Bereiches und eine Erhéhung der Aufenthalts-
qualitat der Platzsituation Sidwall/BahnhofstraBe sowie der gesamten Achse BahnhofstraBe
durch eine weitgehende Befreiung vom ruhenden Verkehr wurde bereits durch die
rechtskréaftige 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 7/1 als Ziel benannt und festgeschrieben.

Der Platz unter dem Zeltdach des neuen Rathauses hat als einziger Platz in der Innenstadt
eine Uberdachung als Wetterschutz. Um eine flexible Nutzung mit sehr unterschiedlichen
Veranstaltungen (Markt, Kirmes, Mendener Sommer etc.) zu ermdglichen, kénnen hier keine
Ausstattungsgegenstande installiert werden, die zum Verweilen einladen. Ferner ist das
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Zeltdachmaterial wenig lichtdurchlassig, so dass der Platz als zugig und dunkel empfunden und
trotz seiner guten Lage auBerhalb von Veranstaltungen kaum zum Aufenthalt genutzt wird.
Aufgrund des Alters und der damit einhergehenden Instabilitédt der Zeltdachkonstruktion muss
der gesamte Bereich bei Schnee und starkem Wind vollstandig abgesperrt werden.

In der FuBgéngerzone befindet sich vor dem St. Vincenz-Altenheim ein Pflanzbeet, das ca. 50
cm Uber dem Gelande der StraBe angelegt und von einer Mauer umgrenzt ist und deshalb als
Hochbeet bezeichnet wird. Die benachbarten Einzelhandelsbetriebe haben bereits die
Entfernung dieses Hochbeetes beantragt, da es von ihnen als optische Barriere in der
HauptstraBe empfunden wird. Ein Vorschlag fir eine veranderte Gestaltung liegt bereits vor, die
Umsetzung ist bislang nicht erfolgt.

Die HochstraBe stellt sich derzeit in einem unbefriedigenden Zustand fir Bewohner,
Gewerbetreibende und Besucher dar. Sie ist gekennzeichnet durch einige leerstehende
Ladenlokale, parkende Autos, Abfallbehdlter und verschiedenartige PflanzgefaBe im
StraBenraum sowie den ,Ort des Erinnerns”, einer Gedenkstatte fir judische Opfer des
Nationalsozialismus in Menden. Dieser Zustand liegt teilweise darin begrindet, dass der
StraBenraum §stlich durch die Hinterseite der Gebaude der HauptstraBe begrenzt wird. Man
nimmt somit nur die Riickseite dieser Gebaude wahr, die eine unattraktive Fassadengestaltung,
erganzt durch technisch erforderliche Anlagen, aufweisen. Aufgrund zum Teil fehlender
Abstellméglichkeiten stehen viele private Abfallbehalter dauerhaft im 6ffentlichen StraBenraum,
auch wenn in der Gestaltungssatzung fir die Innenstadt geregelt wurde, dass dies nicht
zulassig ist. Diese StraBe bedarf dringend einer Aufwertung. Als ein erster Schritt wurde der
,Ort des Erinnerns® véllig neu gestaltet und im Rahmen einer Gedenkfeier am 09.11.2008
eingeweiht.

Auch die Abfallbeseitigungsstruktur stellt insbesondere im Kernbereich einen Mangel dar.
Aufgrund von fehlenden oder unzureichenden Einstellméglichkeiten sind zahlreiche private
Mulltonnen auf éffentlichen Flachen deutlich wahrnehmbar im StraBenraum abgestellt. Oftmals
stellen diese ein Argernis fiir Biirger und Gewerbetreibende dar, auch wenn bereits Aktionen
zur Reduzierung der Anzahl der privaten Abfallbehélter in der Innenstadt durchgefihrt werden.
Ferner fehlt ein fuBlaufig gut erreichbarer Containerplatz im Kernbereich, der den Nutzern und
Bewohnern der Innenstadt zur Verfligung steht.

Platz vor dem neuen Rathaus Zeltdachkonstruktion Die HochstraBBe

Auch im Bereich des Neumarktes lassen sich Leerstande ausmachen. Dieser weist zwar einige
Sitzgelegenheiten und Spielgerate fir kleine Kinder auf, wird jedoch kaum als Aufenthaltsflache
genutzt, da nur wenige attraktive Ladengeschafte die Besucher in diesen Bereich locken.

Am Westwall befindet sich hinter dem Modehaus Sinn/Leffers ein 6ffentlicher Parkplatz, der
sich als deutliche Zasur der wallbegleitenden, baulichen Struktur darstellt. Hierdurch wird
der stadtebauliche Zusammenhang der Bebauung entlang des Walls unterbrochen und gestort,
so dass aus stadtebaulicher Sicht ein SchlieBen dieser Baullicke wiinschenswert ist. Das
Grundstick befindet sich jedoch in Privatbesitz.
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Der Bahnhofsbereich von Menden und insbesondere das Empfangsgebdude werden seit
geraumer Zeit von den Mendener Blrgern und Besuchern als ,Schandfleck® empfunden. Das
ehemalige Empfangsgebdude und die angrenzenden Gebd&udeteile stehen seit mehreren
Jahren leer und verfallen zusehends. Dem Bahnreisenden zeigt sich eine ungepflegte und
unattraktive Eingangssituation der Stadt Menden. Das gesamte Geldnde befindet sich in
Privatbesitz. In den vergangenen Jahren haben unterschiedliche Investoren versucht, die
Flache zu entwickeln und einer Neubebauung zuzufiihren. Eine Realisierung ist jedoch bislang
nicht erfolgt.

Der ,Festplatz® Battenfelds Wiese wird derzeit als Zirkus- und Festplatz genutzt, obwohl hierfiir
die Wasser-, Abwasser- und Stromversorgung nicht zeitgeman und ausreichend ist. Zusatzlich
wird der Platz auch als Parkplatz bzw. als Wohnmobilstellplatz u. a. fir die Schausteller der
Kirmes genutzt. Dies fUhrt jedoch immer wieder zu umwelttechnischen Problemen, da das
Oberflachenwasser des Platzes direkt der angrenzenden Hénne zugeleitet wird, obwohl kein
Olabscheider vorhanden ist.

Bereich Neumarkt Das leerstehende Empfangsgebéude Battenfelds Wiese

4.3 Verkehrliche Mangel

Im Folgenden sind die in den Bestandsaufnahmen der einzelnen Verkehrsmittel gefundenen
Mangel zu einer Gesamtliste zusammen gefasst:

Die vorhandenen EinbahnstraBen fihren zu Umwegen sowie zu einer erschwerten
Orientierung — nicht nur fir Ortsfremde. Die EinbahnstraBen verhindern zudem ein
engmaschiges Radverkehrsnetz. Der Busverkehr beféhrt die Unnaer StraBe als wichtige
EinkaufsstraBe nur in einer Richtung. Es existiert kein korrespondierender Haltepunkt zur
Haltestelle ,Dieler”.

Die HauptstraBe bildet die direkte Verbindung zwischen Ober- und Unterstadt. Zusammen mit
der KolpingstraBe und der Unnaer StraBe bildet sie eine Achse in deren Né&he sich einige
Schulen sowie bedeutende Arbeitsplatz-Konzentrationen befinden. Die ganztagige Sperrung
der FuBgangerzone fiir den Radverkehr erfordert Umwegfahrten, insbesondere im Schiler-
und Berufsverkehr.

Die geplante weitere Bebauung von Flachen, die derzeit noch als Parkraum dienen (Bahnhof/
Lenzenplatz), fihrt zu einer Verschlechterung der Angebotsqualitat. Gegebenenfalls ist nach
Alternativen fir zentrumsnahes Parken zu suchen.

Das Fehlen eines Parkwegweisungs-Systems erschwert auswartigen Besuchern das
Auffinden der wichtigsten Parkierungsanlagen.

Die Anbindung wichtiger Stellplatzanlagen sowie OPNV-Haltestellen ist in einigen Fallen
unkomfortabel bzw. unattraktiv. Zu erwahnen ist in diesem Zusammenhang beispielsweise das
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Parkhaus Nordwall. Zum Einen trennt ein vielbefahrener StraBenzug den direkten Zugang zum
FuBgéangerbereich und zum anderen vermittelt das direkte Umfeld des Parkhauses,
insbesondere der Eingangsbereich einen dunklen unattraktiven Eindruck. Die Parkplatze am
Bahnhof sowie die Bushaltestellen in diesem Bereich sind Uber den Platz vor dem neuen
Rathaus an die FuBgangerzone angebunden. Hier ergeben sich durch die Parkplatznutzung
und die damit verbundenen Rangiervorgénge Einschrankungen der Aufenthaltsqualitat und in
geringem MaBe auch der Verkehrssicherheit. Die Querung von StraBen an Ampeln im Verlauf
wichtiger FuBgangerverbindungen fluhrt zu Wartezeiten. Hervorzuheben ist hier der
Knotenpunkt Westwall/Unnaer StraBe.

An beiden Enden der HauptstraBe kreuzt Fahrzeugverkehr die FuBgangerzone (An der
Stadtmauer bzw. VincenzstraBe). Dies flhrt u. a. zu EinbuBen bei der Aufenthaltsqualitat.

Uber die StraBen innerhalb der Wille werden ca. 75 offentliche Stellplatze erschlossen
(davon 45 auf dem Parkplatz vor dem neuen Rathaus). Die Stellplatze erzeugen Quell-/
Zielverkehr bzw. Parksuchverkehr, der in engen StraBenrdumen zu Problemen fihrt (Beispiel:
Sutdwall).

4.4 Stadtebauliche Qualitaten und Entwicklungschancen

Die Wahrnehmung der Wasserlaufe in der Innenstadt, insbesondere des Muhlengrabens, ist
derzeit sehr eingeschrankt. Auch wenn die Wasserlaufe in ihrer Lage als Bindung zu
bertcksichtigen sind, ist es durch eine andere Gestaltung der Uferbereiche mdéglich, diese auch
im Stadtbild besser wahrnehmbar und erlebbar zu gestalten. Die Zuganglichkeit durch Treppen
und Wege, die Ufer als Aufenthaltsflachen zu nutzen oder die Méglichkeit fir Kinder z.B. durch
Anstauungen hier gefahrlos zu spielen, dies alles stellen bislang ungenutzte
Entwicklungschancen fir die Innenstadt dar.

Wasserlauf in der Innenstadt Menden als Einkaufsstadt Kirchhof St. Vincenz-Kirche

Die Stadt Menden wird als attraktive Einkaufsstadt erlebt. Die Einzelhandelsstruktur in
Menden ist traditionell gekennzeichnet durch einen starken Besatz von inhabergeflihrten
Einzelhandelsgeschaften, der jedoch in den letzten Jahren stark zurlickgegangen ist und durch
Einzelhandelsketten z.B. aus der Telekommunikationsbranche ersetzt wurde. Die Stadt Menden
weist mit einem Kaufkraftkoeffizienten von 102,0 bezogen auf den Bundesdurchschnitt ein leicht
dberdurchschnittliches Kaufkraftniveau, jedoch eine Kaufkraftbindung von nur ca. 75 % auf.
Hier 1&sst sich deutliches Entwicklungspotenzial erkennen. Die Unterbringung von zuséatzlicher
Verkaufsflache insbesondere mit zentrenrelevanten Sortimenten kann dazu beitragen, den
zentralen Versorgungsbereich Innenstadt zu starken und somit die Kaufkraft in Menden zu
binden. Im Einzelhandelskonzept wurden Entwicklungsstandorte flr Einzelhandelsnutzungen
fir zentrenrelevante Sortimente und Sonderstandorte fiir nicht zentrenrelevante Sortimente
vorgeschlagen, die vorrangig von groBflachigen Betrieben genutzt werden sollten, um eine
Magnetwirkung zu entfalten:
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Standort

Mégliche Nutzung und Sortiment

Empfehlung

Entwicklungsstandort
Neues Rathaus

GroBflachige Einzelhandelsnutzungen mit
zentrenrelevantem Warensortiment

Gute Eignung durch zentrale Lage,
realistisch erscheint z. Zt. aber lediglich
eine Teilnutzung Blrgersaal/Kantine mit
max. 1.500 m2 Verkaufsflache, jedoch
entgegenstehende Beschlusslage

Entwicklungsstandort
Parkhaus Nordwall

GroBflachige Einzelhandelsnutzungen mit
zentrenrelevantem Warensortiment

Gute Eignung fur groBflachige Anbieter
mit zentrenrelevantem Sortiment in
direkter Nahe zur FuBgangerzone

Entwicklungsstandort
Personenbahnhof

Einzelhandelsnutzungen mit
zentrenrelevantem Sortiment,
Dienstleistungsnutzungen

Eignung fir Anbieter mit
zentrenrelevantem Sortiment, Anschluss
an die FuBgangerzone durch zwei
Barrieren erschwert

Entwicklungsstandort
Lenzenplatz

Dienstleistungsnutzungen und
Einzelhandelsanbieter mit
nahversorgungsrelevantem Sortiment,
zentrenrelevantes Sortiment nur in
begrenztem Umfang

Eher geeignet fir Dienstleistungs- und
Nahversorgungsnutzungen, fir
groBflachige zentrenrelevante
Sortimente ist die Entfernung zur
FuBgangerzone zu gro

Entwicklungsstandort
PoststraBe — ehem.
Regenbogenschule

Dienstleistungsnutzungen durch Lage im
,Bankenviertel“, zentrenrelevantes
Sortiment nur in begrenztem Umfang

Guter Standort fr
Dienstleistungsnutzungen (insb. Banken
oder Versicherungen), ggf. auch
Stellplatzanlage (Parkhaus) méglich

Entwicklungsstandort
KolpingstraBe

Dienstleistungsnutzungen und
Einzelhandelsanbieter mit
nahversorgungsrelevantem Sortiment,
zentrenrelevantes Sortiment nur in
begrenztem Umfang

Bestehendes Ladenlokal mit Stellplatzen
und Erweiterungsmdglichkeiten, far
groBflachige zentrenrelevante
Sortimente ist die Entfernung zur
FuBgéngerzone zu groB

Sonderstandort geeignet als Fachmarktstandort mit nicht- Alter Geb&audebestand vorhanden,

Guterbahnhof zentrenrelevantem Sortiment schmaler Grundstlickszuschnitt, ehem.
Bahngeléande, ggf. Honnebricke
erforderlich

Sonderstandort geeignet als Fachmarktstandort mit nicht- Ersatz fur Stellplatzanlage der

Grohe-Parkplatz

zentrenrelevantem Sortiment

Berufsschule erforderlich

Sonderstandort
Battenfelds Wiese

nicht geeignet fir die Ansiedlung von
Einzelhandel

Lage im Uberschwemmungsgebiet der
Hoénne, Ersatz fir Festplatz erforderlich,
nicht geeignet fir die Ansiedlung von
Einzelhandel

Der stark eingegriinte Kirchhof um die St. Vincenz-Kirche liegt leicht erhdht oberhalb des
Platzes vor dem alten Rathaus und ist von der FuBgangerzone her Uber eine breite
Treppenanlage zu erreichen. Zu einem kleinen Teil ist der Platz als Spielplatz-Flache gestaltet,
der Rest des Platzes wird jedoch kaum genutzt, in seltenen Féllen lediglich als Parkplatz,
Sitzgelegenheiten fehlen hier ganzlich. Eine Aufwertung und Mbblierung dieses
atmospharischen, ruhigen, aber zentral gelegenen Platzes kdnnte zu einer verstérkten
Wahrnehmung und Nutzung durch die Offentlichkeit fiihren und entsprechend der kirchlichen
Umgebung ein Ruhe- und Erholungspol abseits der belebten FuBgéngerzone sein.

Die historische Altstadt von Menden wird durch zwei Hauptachsen gepragt, die HauptstraBe als
FuBgangerzone und die BahnhofstraBe. Die BahnhofstraBe als Verbindungsachse vom
Bahnhof zur Innenstadt und mit Sichtbeziehung bis zur St. Vincenz-Kirche wird jedoch auch
durch den Pkw-Verkehr genutzt und bietet wenig Aufenthaltsqualitat, obwohl sie aufgrund ihrer
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Verbindungsfunktion vom Bahnhof zur Innenstadt intensiv von FuBgéngern frequentiert wird.
Hier l&sst sich deutliches Entwicklungspotential erkennen, indem die BahnhofstraBe mit den
angrenzenden Platzbereichen deutlich aufgewertet und umgestaltet wird.

Als bislang wenig genutzte Grinbereiche mit besonderen stadtebaulichen Qualitaten sind die
kleine Honne-Insel und das Arboretum hervorzuheben. Aufgrund fehlender oder unattraktiver
Sitzgelegenheiten und Aufenthaltsflichen werden diese Bereiche bislang kaum von Birgern
oder Gasten genutzt. Diese Bereiche bieten jedoch insbesondere aufgrund ihrer
innenstadtnahen Lage deutliches Entwicklungspotential.

Die BahnhofstraBBe Die kleine Hénne-Insel Das Arboretum am Walramgymnasium

Die Bestandsbewertung mit der rdumlichen Darstellung der stadtebaulichen Chancen und
Méngel ist den Karten 7 und 7a zu entnehmen.
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5 Entwicklungsziele

Die Entwicklungsziele der Innenstadt-Konzeption bezeichnen einen in der Zukunft liegenden,
gegenliber dem Gegenwartigen veranderten, erstrebenswerten Zustand. Diese Ziele sollen
somit ein definierter und angestrebter Endpunkt eines Stadtentwicklungsprozesses in
Menden sein. Jegliches Handeln und samtliche MaBnahmen missen sich auf diese im Vorfeld
definierten Ziele ausrichten und muissen sich auch anhand dessen auf ihre Zielvorgabe hin
Uberprifen lassen. Da sich innerhalb eines Prozesses aber auch Vorgaben und Inhalte wandeln
und verandern, missen auch die Ziele mit jedem Erarbeitungsschritt auf ihre Nachhaltigkeit hin
Uberprdft werden.

5.1 Leitbild flr die Entwicklung der Innenstadt

Aufgrund der sehr heterogenen Nutzungsstruktur der Innenstadt verflgt diese Entwicklungs-
konzeption Uber eine sehr groBe Bandbreite an Zielen und daraus resultierenden MaBnahmen.
Daher ist es wichtig, die Richtung weisenden Vorstellungen in einem Leitbild zusammen-
fassend darzulegen. Hierdurch kénnen die einzelnen Teilziele koordiniert werden, so dass eine
Orientierungsfunktion fiir das Handeln von Birgern, Politikern und Verwaltung gegeben ist.

Das Leitbild beschreibt immer einen Zielzustand. Es besitzt also einen Aufforderungscharakter
in Bezug auf die gegenwartige Situation. In diesem Sinne beinhaltet das Leitbild eine Fille von
Chancen und Gestaltungsalternativen sowie schépferisches Potential:

,Menden mit seiner abwechslungsreichen Tradition braucht eine attraktive Innenstadt zum
Wohlfiihlen in erreichbarer Nahe, die allen niveauvolle Vielfalt bietet und die Verantwortung
fir einander stérkt.”

Die in diesem Leitbild zur Entwicklung der Mendener Innenstadt dargelegten Teilziele sollen
nachfolgend naher beleuchtet werden. Insgesamt besteht das Leitbild aus flnf einzelnen
Teilzielen, die sich auch erganzen oder Uberschneiden kénnen, so dass eine prazise
Abgrenzung nicht immer méglich, aber auch nicht notwendig ist.

5.2 Ziele fir die Innenstadt

Die Ziele fur die Innenstadt haben den Anspruch sich im Leitbild der Innenstadt wiederzufinden
und gleichzeitig in kurzen, klaren Worten darzulegen, welche Qualitadten und charakteristischen
Eigenschaften die Innenstadt von Menden aufweist und zukilnftig aufweisen soll, so dass sich
maoglichst alle Bewohner und Nutzer hier wiederfinden und die Ziele unterstitzen kénnen.

5.2.1 Tradition

Wie bereits unter 1.3 dargestellt wurde, verflgt die Stadt Menden Uber eine lange und
wechselhafte Geschichte, die bis in das 9. Jahrhundert zuriickreicht. Daraus resultiert trotz
einiger schmerzlicher Verluste ein durchaus beachtliches historisches Erbe, das fur die
nachfolgenden Generationen gesichert werden muss. Es besteht nicht nur aus zahlreichen
Einzelgebauden, sondern insbesondere aus dem bis heute in groBen Teilen erhaltenen
mittelalterlichen Grundriss. Dieses historische Erbe ist daher von besonderer Bedeutung fiir die
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Attraktivitat der Stadt, da es einzigartig und unverwechselbar ist und die Identitat der Stadt
wesentlich mitpragt. Somit stehen hier folgende Aufgaben in Vordergrund:

e Erhaltung und Profilierung des historischen Stadtgefliges

e Sicherung und Akzentuierung der historischen Bausubstanz

e Gestaltung der Gebaude sowie des 6ffentlichen Raumes

e Sicherung und Weiterentwicklung der bestehenden Traditionen

e Bewahrung und kontinuierliche Weiterentwicklung traditioneller Veranstaltungen
e Schaffung neuer 6ffentlichkeitswirksamer Angebote

e Sicherung eines hohen Qualitatsstandards

Teilweise konnten in der Vergangenheit bereits verschiedene MaBnahmen ergriffen werden. So
wurde eine erhebliche Anzahl von Geb&uden unter Denkmalschutz gestellt und damit langfristig
erhalten. Ferner wurden im Jahr 2005 Gestaltungsempfehlungen fir die Innenstadt erarbeitet,
die nach mehrjahriger Erprobungsphase als Grundlage fir die im Jahr 2008 in Kraft getretene
Gestaltungssatzung dienten. Hierbei werden insbesondere Regelungen zur Gestaltung der
Fassaden und AuBenwerbung getroffen.

Das historische Erbe Das Schiitzenwesen in Menden Die Wilhelmshéhe

Als weiteres Merkmal der langen Geschichte der Stadt Menden hat sich Gber das umfangreiche
historisches Erbe hinaus auch eine Vielzahl individueller Traditionen erhalten. Diese Feste und
Feiern haben sehr unterschiedliche Auspragungen und Hintergrinde, so dass beinahe jeder
Burger von einer oder mehreren Veranstaltungen angesprochen sein durfte. Damit wird die
individuelle Verbundenheit der Birger mit ihrer Stadt gestarkt, was insbesondere bei
rickgangigen Bevolkerungszahlen und der damit einhergehenden Konkurrenz der Stadte um
Einwohner ein nicht zu unterschatzendes Argument ist.

Als Veranstaltungen mit der groBten Tradition sind die Pfingstkirmes, die Kreuztracht und der
Karneval zu nennen. Um die Traditionen weiterhin pflegen und ggf. noch ausbauen zu kénnen,
mussen die raumlichen und technischen Voraussetzungen erhalten oder verbessert werden.
Dartber hinaus sollte aber auch versucht werden, neuere Veranstaltungen wie z.B. den
Mendener Sommer so fest zu verankern, dass auch sie zu einem Markenzeichen der Stadt
Menden werden. Auch die Aufstellung der Seh-Container im Jahr 2008 war konsequent darauf
ausgerichtet, ein spektakular-innovatives, o6ffentlichkeitswirksames Angebot darzustellen. Die
hierdurch erzielte regionale Ausstrahlung sorgt fir Chancen, Uber das bestehende
Einzugsgebiet hinaus Besucher in die Stadt zu locken, die ggf. fir einen Einkaufsbummel oder
andere Freizeitaktivitadten wiederkehren. Grundsatzlich gilt jedoch fiir alle Veranstaltungen, dass
Qualitat vor Quantitdt gehen muss, da diese ansonsten gegen die Vielzahl an Angeboten in
anderen Stadten nicht bestehen kénnen.
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5.2.2  Wohlfihlen

Eine Atmosphére des Wohlflhlens ist neben dem Einzelhandels- und Gastronomieangebot ein
wesentlicher Faktor fir die Verweildauer in der Innenstadt. Hierzu tragt in erster Linie ein
sauberes und gepflegtes Erscheinungsbild des &ffentlichen Raumes bei. Doch wie lebendig die
Innenstadt ist und ob sich die Besucher dort wohl fihlen, wird auch von anderen Faktoren
bestimmt, so dass die folgenden Ziele aufgestellt wurden:

e Verbesserung des Erscheinungsbildes

e Erhdhung der Aufenthaltsqualitat

e Ausbildung von méglichst begriinten Ruhebereichen und Parkanlagen

e Menden als "Stadt am Wasser" erlebbar machen

e Beseitigung von Angstraumen und Erhéhung des subjektiven Sicherheitsempfindens
e Anbieten von Service-Einrichtungen an zentralen Standorten

Die Aufenthaltsqualitat und die gesamte Atmosphéare eines Zentrums werden nicht nur durch
die dort vorhandenen Angebote bestimmt, sondern hangen auch wesentlich vom gesamten
Erscheinungsbild ab. Dazu z&hlt neben dem baulichen Zustand der 6ffentlichen und privaten
Gebdaude insbesondere auch der Zustand des 6ffentlichen Raumes mit seiner Méblierung. Das
Erscheinungsbild beeinflusst maBgeblich die Aufenthaltsqualitat der Innenstadt und kann somit
auch auf die Verweildauer direkten Einfluss nehmen.

So tragen attraktiv gestaltete Ruhe- und Aufenthaltsbereiche mit dazu bei, dass man in
begriinten Schutzzonen dem hektischen Treiben der Innenstadt fiir eine Weile entfliehen, sich
ausruhen und entspannen kann, obwohl man sich im Zentrum der Stadt befindet. Auch die
Wasserlaufe in der Innenstadt kbnnen mit einbezogen werden, indem sie im Stadtbild wieder
erlebbar und besser wahrnehmbar gestaltet werden. Die Zugéanglichkeit durch Treppen und
Wege, die Ufer als Aufenthaltsflachen zu nutzen oder die Mdglichkeit fir Kinder z.B. durch
Anstauungen hier gefahrlos zu spielen, dies alles sind Mdglichkeiten, um zum Wohlfiihlen in der
Innenstadt beizutragen.

Wohlfiihlen in der City Das kulturelle Leben Ruhezone im Griinen

Zum Wohlfuhlen in der Innenstadt tragt aber auch das subjektive Sicherheitsempfinden bei. Das
Stadtzentrum soll von allen méglichst zu allen Tageszeiten als attraktiv und freundlich erlebt
werden. Trotzdem gibt es immer wieder StraBenecken, Verbindungswege oder auch Zugéange
zu Parkbauten, die insbesondere in den Abend- und Nachtstunden als Angstraume erlebt
werden. Ziel ist es diese Angstraume durch Aufwertung dieser Bereiche zu beseitigen und
durch konkrete MaBnahmen das subjektive Sicherheitsempfinden insgesamt zu erhéhen, um
sowohl Bewohnern als auch sonstigen Besuchern in der Innenstadt auch bei Dunkelheit ein
freundliches Stadtbild zu vermitteln.
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Eine weitere Erganzung der Wohlfihl-Atmosphére stellen zentrale Service-Einrichtungen in der
Innenstadt dar. So sollten hygienische, 6ffentliche Toiletten, auch fir Behinderte in erreichbarer
Nahe verfugbar sein, genauso wie z.B. die bereits vorhandene zentrale Stadtinformationsstelle,
Kartenvorverkaufsstellen fir kulturelle Veranstaltungen, 6ffentliche Telefone oder eine
Informationsstelle fir den Nahverkehr.

5.2.3 Nahe

Das beste Zentrum ist nicht erfolgreich, wenn Mangel in seiner Erreichbarkeit existieren und far
die Nutzer keine Nahe zu den gewlinschten Zielen vorhanden ist. Dieses darf sich zudem nicht
auf den motorisierten Individualverkehr beschranken. Umfragen lassen erkennen, dass ein
bedeutender Anteil der Innenstadt-Besucher mit dem Bus, dem Fahrrad oder zu FuB ihre Ziele
erreichen.

e Sicherung bzw. Verbesserung der Erreichbarkeit und der Infrastruktur fir alle
Verkehrsarten

e die Minimierung von Unfallen durch ein besonderes Augenmerk auf die
Verkehrssicherheit

e ein sowohl quantitativ als auch qualitativ ausreichendes Angebot an Parkplatzen fir die
unterschiedlichen Nutzergruppen (Besucher, Beschéftigte, Bewohner)

e Minimierung von stérenden Auswirkungen des Fahrzeugverkehrs in der Innenstadt

e Verbesserte Orientierungsmdglichkeiten fir alle Verkehrsarten, nicht nur fir ortsfremde
Besucher

Far den motorisierten Individualverkehr ist neben leistungsfahigen StraBen auch eine
ausreichende Anzahl von Stellplatzen vorzuhalten. Diese sind durch eine strukturierte
Wegweisung auch fir auswartige Besucher komfortabel erreichbar zu gestalten.

Die FuBBgénger Die Radfahrer Die Autos

FOr den Radverkehr stehen qualitative Verbesserungen sowie der Ausbau des Radwegenetzes
und die Einrichtung von geeigneten Fahrradabstellanlagen im Vordergrund. Hierbei muss - wie
auch beim FuBgangerverkehr - auf die Verbesserung der rdumlichen Verknipfungen und den
Abbau von Barrieren geachtet werden.

Neben einer guten Verbindungsqualitat in alle Stadtteile ist fir den &ffentlichen Personen-
Nahverkehr (OPNV) ein behindertengerechter Ausbau der Haltestellen wichtig.
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5.2.4 Vielfalt

Die Vielfalt einer Stadt driickt sich zum einen in einer groBen Auswahl an Einzelhandels-,
Gastronomie-, Kultur- und Freizeitangeboten aus. Hier werden Aktionen und Angebote
gemacht, die nur in einem Zentrum mit einer dichten Nutzungsvielfalt zu finden sind. Aber
auch die Vielfalt der Nutzer selbst ist ein Kennzeichen fiir eine lebendige Innenstadt. Hier
wohnen, arbeiten, lernen, spielen, shoppen, entspannen und leben Menschen. Bei der Vielfalt
der Tétigkeiten der Menschen, sind auch die Menschen selbst sehr vielfaltig; hier leben Kinder,
Jugendliche, Erwachsene und Senioren sowie deutsche und ausléndische, reiche und arme,
Menschen mit und ohne Behinderungen und viele mehr. All diese Menschen haben
unterschiedliche Winsche und Vorstellungen, was eine attraktive Innenstadt fir sie bedeutet.
Vor diesem Hintergrund sind die folgenden Ziele formuliert worden:

e Hochwertige und diversifizierte Einzelhandelsangebote
e Ansiedlung von Einzelhandels-,Magneten® im Kernbereich

e FErhalt und Ausbau eines Vvielfaltigen Gastronomieangebotes mit attraktiver
AuBengastronomie

e Stérkere Profilierung der Stadt in der Region

e FErhalt und Ausbau von Angeboten und Veranstaltungen mit regionaler und
Uberregionaler Ausstrahlung

e Sicherung und Optimierung von Freibereichen und Gebauden fir Veranstaltungen
e Durchfuhrung gemeinsamer Veranstaltungen von Wirtschaft und Kultur

e Schaffung von ausreichenden Aufenthaltsbereichen und Angeboten fir alle
Bevdlkerungsgruppen und Generationen

e Starkung der Wohnfunktion in der Innenstadt

Insbesondere der Einzelhandel tragt wesentlich zur Bildung und Belebung eines Stadtzentrums
bei und préagt die Stadt stadtebaulich und stadtstrukturell. Dies gilt zwar flr die Gastronomie in
geringerem MaBe, doch hat ihre Bedeutung fir die Aufenthaltsqualitat und die Verweildauer der
Kunden in der Innenstadt in den vergangenen Jahren erheblich zugenommen.

Nur ein hochwertiges und breites Einzelhandelsangebot sichert eine attraktive Innenstadt, die
Kunden auch Uber die Stadtgrenzen hinaus anzieht. Neben Qualitdt und Vielfalt ist
insbesondere auch auf eine nicht zu starke Filialisierung zu achten, damit die Individualitat der
Stadt erhalten bleibt. Zur Optimierung der Sortimentsbreite und -tiefe zahlt auch der Erhalt einer
umfassenden Nahversorgung mit Waren des taglichen Bedarfs, um die Wohnnutzung in der
Innenstadt attraktiv zu machen. Die Ansiedlung eines oder mehrerer ,Magnetbetriebe“ kénnte
die Kundenfrequenz in der Innenstadt nachhaltig erhéhen und so auch fir die kleineren
Einzelhandler positive Auswirkungen haben. Die Stadt kann dies durch entsprechende
Planungen unterstitzen. Konkret kann auf das Einzelhandels- und Dienstleistungsangebot
seitens der Stadt Menden im marktwirtschaftlichen System nur begrenzt Einfluss genommen
werden. Es kénnen jedoch die Rahmenbedingungen fir die Ansiedlung von Unternehmen
verbessert werden, so dass die Stadt fir auswartige Investoren attraktiver wird.

Das Gastronomieangebot hat in der Innenstadt innerhalb weniger Jahre deutlich zugenommen.
Als besonders attraktiv fir die Besucher hat sich dabei die AuBengastronomie herausgestellt,
die die FuBgangerzone z.T. auch in den Abendstunden belebt. Dies kann seitens der Stadt
durch entsprechende Sondernutzungsgenehmigungen im 6ffentlichen Raum unterstitzt
werden.
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Far den Bereich des Einzelhandels wurden bereits im Rahmen des Einzelhandelskonzeptes
Untersuchungen zum Einzugsgebiet der Stadt Menden durchgefiihrt. Dabei wurde festgestellt,
dass neben dem eigenen Stadtgebiet auch Frondenberg, Balve, Hemer sowie der Stadtteil
Suimmern der Stadt Iserlohn zum Einzugsgebiet des Einzelhandels in Menden zahlen. Fur
einige Kultur- und Freizeitangebote wie z.B. die Pfingstkirmes geht der Einzugsbereich sogar
deutlich dartber hinaus. Um die regionale, aber auch Uberregionale Bedeutung Mendens zu
erhalten und auszubauen, kann sich die Stadt Menden ggf. durch das Instrument des
Stadtmarketings kunftig starker als bisher in der Region profilieren. Hierzu kommt den
Angeboten und Veranstaltungen mit regionaler Ausstrahlung eine besondere Bedeutung zu, die
erhalten und ausgebaut werden mussen.

Die Stadt Menden bietet im Verhaltnis zu ihrer Einwohnerzahl ein beachtliches Kultur- und
Freizeitangebot. Dazu zahlen neben den groBen Freiluftveranstaltungen auch zahlreiche
Angebote in Veranstaltungsraumen der Innenstadt. Neben den Saalbetrieben Wilhelmshéhe
stehen hierfir auch noch der Bilrgersaal des neuen Rathauses, der Ratssaal des alten
Rathauses sowie die Aula des Walram-Gymnasiums zur Verfigung. Gelegentlich werden auch
die beiden in der Innenstadt vorhandenen Kirchen fir nicht religiése Veranstaltungen genutzt.

FOr die Durchfihrung von Kultur- und Freizeitveranstaltungen ist es von grundlegender
Bedeutung, dass geeignete Orte vorhanden sind. Dem Veranstaltungsort "Innenstadt
kommt dabei aufgrund seiner Gr6Be und zentralen Lage eine besondere Bedeutung zu. Sowohl
die hier vorhandenen Platze als auch die Gebaude missen daher erhalten und ggf. verbessert
werden. Aufgrund der angespannten Finanzlage der Stadt wird es in Zukunft noch mehr als
bisher darauf ankommen, dass sich die heimische Wirtschaft fir die Férderung der
Kulturlandschaft in Menden einsetzt. Ferner muss darauf geachtet werden, dass
Veranstaltungen fir alle Bevdlkerungsgruppen geschaffen werden. Dies umfasst neben
Veranstaltungen flr Kinder, Jugendliche, Familien, Senioren und Migranten insbesondere auch
nicht-kommerzielle Angebote fur die einkommensschwécheren Bevélkerungsschichten.

Die Menschen Das Angebot Die Auswahl

Das Ziel der Schaffung von ausreichenden Aufenthaltsbereichen und Angeboten fiir alle
Bevdlkerungsgruppen und Generationen umfasst insbesondere auch die Bereitstellung
ausreichender, kostenfreier Bewegungs- und Aktionsmdglichkeiten fur Kinder, Jugendliche und
Familien, da gerade in der Innenstadt ein hoher Fehlbedarf an Spielplatzflachen zu verzeichnen
ist. Der Rat der Stadt Menden (Sauerland) hat am 12.12.2006 beschlossen, auch dem
prognostizierten und zum Teil bereits eingetretenen demografischen Wandel durch aktive
MaBnahmen entgegenzuwirken, damit junge Menschen und Familien in Menden bleiben und
der Zuzug nach Menden attraktiv wird. Hierzu gehdért notwendigerweise auch eine kinder-
jugend- und familienfreundliche Innenstadtgestaltung. Gleichzeitig sind aber auch Angebote flr
alle weiteren Bevolkerungsgruppen vorzuhalten, wie u.a. fir die Senioren oder Menschen mit
Behinderungen, die wiederum andere spezielle Anforderungen und Winsche an eine attraktive
Innenstadt haben. Bei der Um- und Neugestaltung von innerstadtischen Flachen sollte auch
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eine generationsibergreifende und integrative Nutzbarkeit und Begegnung geférdert werden,
um hiermit das soziale Lernen aller Generationen und Nutzergruppen zu unterstitzen.

Um zu verhindern, dass die Innenstadt nach Geschéaftsschluss ,tot“ ist, muss die Wohnnutzung
an diesem Standort gestarkt werden. Sie sichert zusammen mit dem gastronomischen Angebot
auch abends und an Sonn- und Feiertagen die Lebendigkeit in der FuBgangerzone.
Vorhandene Flachenpotentiale sollten daher nicht ausschlieBlich zu gewerblichen Zwecken
genutzt werden, sondern zusétzlich einen Teil als Wohnraum zur Verfiigung stellen. In den
Bereichen, die durch einen starken Geschéftsbesatz gekennzeichnet sind, ist flir die Kunden
der Fahrzeugverkehr besonders stérend. Daher soll hier darauf hingewirkt werden, dass diese
Verkehre auf ein Minimum reduziert werden kénnen und so ein entspanntes Bummeln méglich
wird. Neben den kommerziellen Angeboten sollten auch umfangreiche Ruhebereiche
geschaffen werden, bei denen die Besucher nicht sofort einem Verzehrzwang ausgesetzt sind.
Sie sollten méglichst nah an den Einkaufszonen sein, attraktiv begriint und flr unterschiedliche
Bevolkerungsgruppen nutzbar sein. Dort kénnten z.B. auch Spielgerate fir Kinder aufgestellt
werden, um die bestehende Unterdeckung mit Spielflachen in der Innenstadt zu verringern.

5.2.5 Verantwortung

Verantwortung zu Ubernehmen bedeutet im Rahmen der Innenstadtentwicklung, gegeniber
allen anderen Menschen, die in der Innenstadt wohnen, arbeiten, einkaufen, spielen und sich
aufhalten, aber auch gegeniber der Natur und Umwelt verantwortlich zu handeln und sein
konkretes Handeln auch auf ein tolerantes Miteinander hin zu Uberprifen. Jeder Einzelne hat
individuelle Winsche und Ziele, die jedoch fur sich alleine betrachtet oftmals nur den eigenen
Zwecken dienen. Unter dem Gesichtspunkt der Verantwortung missen sich diese individuellen
Ziele daraufhin Uberprufen lassen, ob sie auch anderen Winschen entsprechen, den Zielen
anderer Menschen nicht entgegenstehen und verantwortungsbewusst gegeniber anderen
Bevolkerungsgruppen und unserer Umwelt sind. Nur so lasst sich eine verantwortungsvolle und
nachhaltige Innenstadtentwicklung fir alle auf Grundlage der nachfolgend genannten
Schritte aufbauen:

e Verantwortung aller Bevolkerungsgruppen fir einander starken

e Soziale Integration von Minderheiten

e Behindertengerechte Erreichbarkeit aller Nutzungen und Abbau von Barrieren
e Schutz von Natur und Umwelt

e Prifung der Nutzung regenerativer Energien bei allen geplanten MaBnahmen
¢ Nachhaltige Innenstadtentwicklung

Die Starkung der Verantwortung aller Bevélkerungsgruppen fir einander ist als Wunsch nach
einer gegenseitigen Toleranz und Ricksichtnahme, aber auch Unterstitzung zu verstehen.
Die einzelnen Nutzergruppen sollten in der Innenstadt die Méglichkeit haben, sich gegenseitig
zu begegnen, die unterschiedlichen Bedirfnisse kennenzulernen und daraufhin auch zu helfen.
Hierfir sind Orte nétig, an denen man sich gemeinsam treffen und zusammen leben kann:
Gleichzeitig muss es aber auch Orte geben, die individuell fir die einzelnen Nutzergruppen
gestaltet sind und nur ihnen zur Verfigung stehen. In jedem Fall ist die gegenseitige Toleranz
far die unterschiedlichen Anspriiche und die gemeinsame Verantwortung fir die Innenstadt, die
von allen genutzt und belebt wird, erforderlich. Nur so kdnnen Minderheiten sozial integriert
werden, nur so kann der Abbau von Barrieren geférdert werden.
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Der Mensch braucht die Natur zum Uberleben. Wenn die Natur vollstindig zerstort wird, kann
auch der Mensch nicht GUberleben. Die Verantwortung sich selbst und seinen Nachfahren
gegeniber beinhaltet also, sich so zu verhalten, dass die Menschen heute und auch zukuinftig
mit der Natur leben kénnen. Verantwortung gegentber der Natur und Umwelt bedeutet, sie nur
in einem MaB zu verandern, mit dem die Natur erhalten bleibt und die Menschen weiter mit
dieser Natur Gberleben kdnnen.

Schutz der Umwelt Abbau von Barrieren Einsatz regenerativer Energien

Eine nachhaltige Innenstadtentwicklung bedeutet mit dem Blick Uber eine Generation hinaus
die naturlichen Ressourcen schitzen, den sozialen Zusammenhalt erhalten und stérken und die
wirtschaftliche Leistungskraft férdern, die auch fir kommende Generationen Wohlstand sichert.
Hierzu zahlt insbesondere auch in Zeiten von hohen Energiepreisen und schwindenden
Rohstoffvorkommen, die vorhandenen, regenerativen Energien zu nutzen und bei konkreten
MaBnahmen zu prifen, ob die Nutzung regenerativer Energien méglich und sinnvoll ist.
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6 EinzelmaBnahmen Gebaude

Die Nutzung von Gebduden unterliegt in Abhangigkeit von ihrem Alter und ihrer
Nutzungsintensitat bestimmten Zyklen. Sie mulssen in regelmé&Bigen Abstanden erneuert,
umgenutzt oder ggf. ersetzt werden. Ansonsten kommt es zu Instandhaltungsrickstanden, die
sich mittel- und langfristig in einer verschlechterten Nutzbarkeit der Gebaude niederschlagt. In
letzter Konsequenz bedeutet dies Leerstand und Verfall, der sich auch auf das ndhere Umfeld
des betroffenen Gebaudes nachhaltig negativ auswirkt. Kommt es verstarkt zu solchen
Entwicklungen, so kann das Image des gesamten Stadtzentrums darunter leiden. Eine solche
Abwartsspirale ist dann nur noch mit gréBten Anstrengungen und unter Einsatz erheblicher
finanzieller Mittel aufzuhalten und riickgéngig zu machen.

In diesem Kapitel werden einige Gebaude behandelt, die mehrere Jahrzehnte nach ihrer
Errichtung nicht mehr in der Form bendtigt werden, wie sie geplant wurden. Vorgeschlagen
werden daher vollstandige oder teilweise Umnutzungen oder sogar Abbriiche, um eine
zeitgemaBe Funktion wieder herzustellen. Nur durch diesen standigen Erneuerungsprozess
kann die Attraktivitat der Innenstadt erhalten bleiben oder sogar gesteigert werden. Die hierfr
notwendigen Investitionen missen aufgrund der finanziellen Lage der Gemeinde Uberwiegend
privatwirtschaftlich aufgebracht werden.

Neues Rathaus HochstraBe Westwall

Von entscheidender Bedeutung ist allerdings, dass die neuen Nutzungen auch Impulse fir die
Entwicklung der Innenstadt geben. Dies kann bei privatwirtschaftlichen Investitionen nur sehr
begrenzt beeinflusst werden, so dass sie nachfolgend nicht im Einzelnen betrachtet werden.
Grundsatzlich sind jedoch intensive Gesprache mit den jeweiligen Immobilienbesitzern
Uber deren Wiinsche und Absichten erforderlich, damit die Ziele besser aufeinander abgestimmt
werden kénnen.

Uber die 6ffentlichen Gebaude entscheidet in der Regel der Rat der Stadt Menden (Sauerland).
Inwieweit vor dem Hintergrund der derzeitigen Haushaltssituation die vorgeschlagenen
MaBnahmen umgesetzt werden kdnnen, ist fraglich. Dennoch soll hier auf eine Darstellung nicht
verzichtet werden, da eine Reihe von Vorschlagen auch abschnittsweise realisiert werden
kénnen. In einigen Fallen kénnen ggf. auch Férdermittel genutzt werden.

55



INNENSTADT-KONZEPTION DER STADT MENDEN (SAUERLAND)

6.1 Personenbahnhof

Der Standort im Ubersichtsplan Das Empfangsgebéude heute

Historische Ansicht des Empfangsgebaudes Das Bahnhofsgelande vom Heimkerweg aus

Der Standort des Personenbahnhofes befindet sich am Endpunkt der zweiten
Innenstadtachse ,BahnhofstraBe”. Das aus dem Jahr 1875 stammende Geb&ude steht seit der
SchlieBung des Fahrkartenschalters im Jahr 2003 leer und weist inzwischen einen
entsprechend verwahrlosten Zustand auf. Zusammen mit dem Gelédnde des Guterbahnhofes
befindet es sich seit 1999 in Privatbesitz. Seit diesem Zeitpunkt wurde durch mehrere
Investoren eine Neubebauung mit unterschiedlichen Konzepten angestrebt, von denen jedoch
bislang keines realisiert werden konnte. Allen gemeinsam war jedoch der Abbruch der
bestehenden Geb&audesubstanz.

Aufgrund seiner Lage als stadtebaulicher ,,Gegenpol“ zur St. Vincenz-Kirche eignet sich
dieser Bereich zur Ansiedlung von Einzelhandels- und Dienstleistungsnutzungen. Trotz der
Barrierewirkung von Hénne und BodelschwinghstraBBe ist ein attraktives Angebot an dieser
Stelle geeignet, die FuBgangerfrequenz entlang der BahnhofstraBe zu erhéhen und diese
zweite Innenstadtachse nachhaltig zu starken. Dies ist im Zusammenhang mit den anderen
vorgeschlagenen MaBnahmen entlang der BahnhofstraBe sowie dem von dort mdglichen
Zugang in die Grinanlagen entlang der Hénne besonders wichtig. Darlber hinaus sind Teile
des Gelandes grundsatzlich geeignet, die derzeit bestehenden Spielflachenfehlbedarfe in der
Innenstadt auszugleichen.

Die ErschlieBung des gesamten Geldndes fir den Automobilverkehr ist insbesondere im
Bereich der Einmindung Heimkerweg/BahnhofstraBe nicht unproblematisch. Als alternative
Anbindungsmdglichkeit kommt die Verlangerung der PoststraBBe Uber eine Honnebricke bis auf
das Bahnhofsgelande in Betracht. Ferner muss hier ein attraktiver Zugang zum Bahnsteig
gestaltet werden, um die Bahnhofsfunktion nachhaltig zu unterstitzen.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Endpunkt der zweiten Hauptgeschaftsachse BahnhofstraBe, Kernbereich

Nutzung des Standorts

Empfangsgebaude und Expressgutabfertigung (beide leerstehend), P+R-Anlage

Nutzung der Umgebung

Gleisanlagen, provisorische Stellplatzanlage auf dem Gelénde des ehem. Guterbahnhofs,
Hénne

Derzeitige Bewertung

Gebaude in schlechtem baulichen Zustand, unattraktiver Zugang zur Gleisanlage

Zukiinftige Nutzungsempfehlung

Einzelhandelsnutzungen mit zentrenrelevantem Sortiment, Dienstleistungsnutzungen

Stadtebauliches Ziel

Starkung der gesamten Achse der BahnhofstraBBe durch attraktiven Endpunkt, Aufwertung
des DB-Haltepunktes

Einfluss auf weitere MaBnahmen

8.1.2 Gestaltung von Knotenpunkten (Kreisverkehrsplatz BahnhofstraBe)

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfiihlen - Beseitigung des heruntergekommenen Bahnhofsumfelds
Néahe - Attraktivitatssteigerung des DB-Haltepunktes
Verantwortung - Starkung der OPNV-Nutzung durch Aufwertung des DB-Haltepunktes

Planungsrecht  FNP

Gemischte Bauflache

Bebauungsplan

Umsetzung

Ggf. nach § 34 BauGB nutzbar

Umsetzungsmadglichkeiten

Liegt im Ermessen des privaten Eigentiimers

Finanzierungsmdglichkeiten

Privatgelénde, somit keine offentlichen Férdergelder

Besonderheiten und Restriktionen

Schmaler Grundstiickszuschnitt, Zugangsmadglichkeit zum Bahnsteig muss an attraktiver
Stelle eingebunden werden, attraktive Gestaltung des Abschlusses der StraBenachse
erforderlich, Hoénne und StraBenquerung_bilden Barriere zur FuBgéngerzone, hohe
FuBgangerfrequenz durch vorhandenes OPNV-Angebot, Grundstiick befindet sich in
Privatbesitz

Fazit

Eignung fir Um- oder Neubau mit zentrenrelevantem Einzelhandelssortiment oder
Dienstleistungen, attraktive Gestaltung des Abschlusses der StraBenachse erforderlich,
Anschluss an die FuBgangerzone durch zwei Barrieren derzeit erschwert
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6.2 Neues Rathaus

Der Standort im Ubersichtsplan Das neue Rathaus heute

Der Platz vor dem neuen Rathaus Veranstaltungsbereich unter dem Zeltdach

Der Gebaudekomplex des zu Beginn der 80er Jahre im Zuge der Altstadtsanierung errichteten
neuen Rathauses befindet sich ungefahr auf der Mitte zwischen den Endpunktien der
Entwicklungsachse BahnhofstraBe. Die Haupteingdnge und groBflachigen Wandéffnungen
sind aber Uberwiegend zum Innenhof orientiert, so dass zum StraBenraum eine weitgehend
unattraktive Fassade existiert. Um hier eine gestalterische und funktionale Verbesserung zu
erreichen, wurde bereits im Rahmen des Einzelhandelskonzeptes vorgeschlagen, den
Biurgersaal fur Einzelhandelszwecke umzunutzen. Hier kdnnten durch einen Umbau der
bestehenden Bausubstanz ca. 1.500 m? Verkaufsflache geschaffen werden. Dies hat allerdings
zur Folge, dass die heute an dieser Stelle vorhandenen Nutzungen Seniorentreff und
Blrgersaal verlagert werden mussen. Dem steht derzeit jedoch ein Beschluss des Rates der
Stadt Menden (Sauerland) entgegen.

Der Innenhof wurde einige Jahre nach Fertigstellung des Rathauses durch eine Zeltkonstruktion
Uberdacht und bietet nun einen wetterunabhédngigen Veranstaltungsort mitten in der
Innenstadt. Aufgrund der Uberdachung und der weitgehend fehlenden Méblierung wirkt der
Bereich im Alltag jedoch dunkel und verwaist, so dass er nicht zum Aufenthalt einladt. Um hier
stadtebauliche Qualitaten zuriick gewinnen zu kdnnen, besteht die Mdglichkeit der Verlagerung
des Zeltdaches auf den neuen Rathausplatz, falls dieser nicht mehr als Stellplatzanlage genutzt
werden sollte.

Auch wenn dieser Standort nicht in der klassischen 1a-Lage innerhalb des
Hauptgeschéaftsbereiches liegt, kann die FuBgangerzone durch eine (Teil-)Umnutzung des
Rathauses insgesamt an Attraktivitat gewinnen. Auch die Verbindungen zum in der Entwicklung
befindlichen Bahnhofsgeldnde sowie den Grinanlagen entlang der H6nne kénnen nachhaltig
gestarkt werden. Aufgrund der zentralen Lage bestehen aber auch erhebliche Restriktionen
z.B. durch die Pfingstkirmes und den Wochenmarkt.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Neumarkt/BahnhofstraBe, Kernbereich

Nutzung des Standorts

Rathaus mit Blirgersaal und Seniorentreff als Komplex aus insgesamt vier Gebauden mit
Tiefgarage und Zeltdachbereich

Nutzung der Umgebung

Hoher Besatz an Einzelhandels- und Dienstleistungsnutzungen durch unmittelbare Lage
an der BahnhofstraBe

Derzeitige Bewertung

Gesamte Bausubstanz von ca. 1980, Zeltdachbereich dunkel und zugig, aber als
Uberdachter Veranstaltungsort genutzt, unattraktiver Zugang zum Rathaus, Birgersaal
wenig ausgelastet

Zukiinftige Nutzungsempfehlung

Méglichst groBflachige Einzelhandelsnutzungen mit zentrenrelevantem Sortiment im
Bereich Birgersaal, Seniorentreff und ggf. Uberbauung des Zeltdachbereichs, Verlagerung
des Uberdachten Veranstaltungsortes vor das Rathaus

Stadtebauliches Ziel

Stéarkung der Achse BahnhofstraBe durch attraktiven Einzelhandelsmagneten, Nutzung der
vorhandenen FuBgéngerstréme vom Bahnhof, Offnung der Fassade des Bilirgerhauses zur
BahnhofstraBe, Verlangerung der FuBgéangerzone und Umgestaltung des Platzes fiihrt zur
Attraktivierung des Standortes

Einfluss auf weitere MaBnahmen

6.2 Neues Rathaus

6.5 Leersténde in der HochstraBe

7.1 Umgestaltung des Platzes am Neuen Rathaus
7.8 Offenlegung des Glockenteichbaches

7.9 Umgestaltung des Mihlengrabens

8.4.1 Erweiterung der FuBgangerzone

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfiihlen - Aufwertung des wichtigen Standortes fur Einzelhandel und Aufenthalt

Nahe - Optimal fur alle Verkehrsarten erschlossener Standort in zentraler Lage

Planungsrecht  FNP Gemischte Bauflache, Tiefgarage
Bebauungsplan Kerngebiet
Umsetzung Sofort nutzbar

Umsetzungsmadglichkeiten

Schrittweise Umsetzung mdglich, aber erst wenn sich ein geeigneter Investor findet:
1. Verlagerung des Seniorentreff in die Leerstdnde der HochstraBe
2. Verlagerung des Uberdachten Veranstaltungsbereiches vor das neue Rathaus

3. Neuansiedlung von Einzelhandel

Finanzierungsmaglichkeiten

Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”

Besonderheiten und Restriktionen

Vor Nutzung von Teilen des Standortes fiir Einzelhandelszwecke ist die Verlagerung des
Seniorentreffs und des Zeltdachs notwendig (derzeit entgegenstehende Beschlusslage),
umsetzbar, nur wenn sich ein geeigneter Investor findet, bei Uberbauung des
Zeltdachbereichs fallt ein Karussellstandort der Pfingstkirmes weg

Fazit

Gute Eignung durch zentrale Lage, kann zur Starkung der gesamten Innenstadt beitragen,
umsetzbar, nur wenn sich ein geeigneter Investor findet
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6.3 Parkhaus Nordwall

Der Standort im Ubersichtsplan Das Parkhaus von der GartenstraBe aus

Skizze flr einen Einzelhandelsneubau Ansichtsskizze fiir einen Einzelhandelsneubau

Das stadtische Parkhaus Nordwall liegt nur ca. 60 Meter vom nérdlichen Beginn der
FuBgéangerzone entfernt und wurde Ende der 70er Jahre erbaut. Es ist inzwischen dringend
sanierungsbedurftig und kénnte mit geringem Aufwand entfernt werden. Der Standort bietet das
gréBte Verkaufsflachenpotential in der Nahe der FuBgangerzone und wurde daher bereits im
Einzelhandelskonzept eingehend betrachtet.

GroBflachige Einzelhandelsbetriebe mit Textilsortimenten befinden sich in unmittelbarer Nahe,
so dass eine hohe Kundenfrequenz gesichert ist. Auch wenn die Flache nicht direkt an die
FuBgéangerzone angrenzt und keine 1a-Lage darstellt, ist die fuBlaufige Erreichbarkeit ohne
groBe Probleme gegeben. Vorteilhaft ist auch die gute Sichtbeziehung zwischen dem Ende
der FuBgangerzone und dem Gelénde des Parkhauses. Eine attraktiv gestaltete Fassade wirkt
von hier aus bis in die FuBgangerzone hinein. Im Hinblick auf die kinftige Passantenfrequenz
kann dies eine mégliche Verlangerung der FuBgéangerzone nach Norden in die Unnaer
StraBBe hinein unterstitzen. Aufgrund von GrdéBe und Zuschnitt des Standortes ist hier z.B. die
Ansiedlung eines groBen Fachmarktes auf ein oder zwei Geschossen denkbar. Wiinschenswert
ist die Einbeziehung benachbarter Grundstiicke, wodurch die rdumliche Situation weiter
optimiert werden kann. Denkbar wére dann auch die Umlegung der GartenstraBe, um eine
groBe zusammenhangende Flache bis zur Unnaer StraBBe zu schaffen.

Nicht nur fir die dort anzusiedelnden Geschéfte, sondern fiir die gesamte Innenstadt ist es von
Bedeutung, dass ein Ersatz der im Parkhaus vorhandenen Stellplatze erfolgt. Sie kénnten
z.B. Uber den Einzelhandelsnutzungen auf dem Dach eines Gebaudes platziert werden. Auch
die Unterbringung von mehreren Parkgeschossen ware mit vertretbarem Aufwand realisierbar.
Die ErschlieBung der Stellplatze ist aufgrund der leichten Hanglage des Grundstiickes durch
eine Rampe mit geringer Neigung im Bereich der heute vorhandenen oberen Einfahrt denkbar.
Zur benachbarten Wohnbebauung ist ein entsprechender Schallschutz vorzusehen.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Nordwall/GartenstraBBe, Kernbereich

Nutzung des Standorts

Offentliches Parkhaus mit 430 Stellpltzen

Nutzung der Umgebung

Wohnen, z.T. Dienstleistungen und Einzelhandel

Derzeitige Bewertung

Sanierungsbedirftiger Zustand des Parkhauses, jedoch gute Lage durch N&he zur
FuBgangerzone

Zukiinftige Nutzungsempfehlung

GroBflachige Einzelhandelsnutzungen mit zentrenrelevantem Sortiment im Erdgeschoss
und Obergeschoss, Unterbringung von Parkplatzen in den weiteren Ober- und
Dachgeschossen, bauliche Anbindung an vorhandene Nutzungen sinnvoll (Unnaer StraBe,
Wilhelmshdéhe)

Stadtebauliches Ziel

Starkung des Bereichs Unterstadt durch attraktiven Einzelhandelsmagneten, sinnvolle
Anbindung an die Einzelhandelsnutzungen in der FuBBgangerzone notwendig

Einfluss auf weitere MaBnahmen

8.4.1 Erweiterung der FuBgangerzone

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfiihlen - Aufwertung des Standortes mit marodem Parkhaus fiir den Einzelhandel

Vielfalt - Menden als Einkaufsstadt attraktiver machen

Planungsrecht  FNP Gemischte Bauflache, Parkhaus
Bebauungsplan Kerngebiet/Parkhaus
Umsetzung Anderung Bebauungsplan

Umsetzungsmadglichkeiten

Umsetzung mdglich, aber erst wenn sich ein geeigneter Investor nach europaweiter
Ausschreibung findet

Finanzierungsmdglichkeiten

Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”

Besonderheiten und Restriktionen

Einbeziehung angrenzender Flachen sinnvoll und wiinschenswert; ggf. Bricke Uber die
GartenstraBBe moglich; bei Umlegung der GartenstraBe ggf. zusammenhangende Flache
bis zur Unnaer StraBe mdglich; 6ffentliche Stellplatze missen erhalten bleiben oder in
attraktiver Lage neu geschaffen werden; europaweite Ausschreibung erforderlich, weil
offentliches Grundstiick

Fazit

Gute Eignung fiir groBflachige Anbieter mit zentrenrelevantem Sortiment in direkter Nahe
zur FuBgéngerzone
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6.4 Regenbogenschule, PoststraBe/PapenhausenstraBe

Der Standort im Ubersichtsplan Ansicht von der PapenhausenstraB3e

Der Schulhofbereich Der vorhandene Schulhof mit Spielgeraten

Im Bereich der Kreuzung PoststraBe/PapenhausenstraBe liegt das Gebaude der ehem.
Regenbogenschule, welches durch die Verlagerung der Férderschule fiir Sprachbehinderte
nach Hemer seit 2009 leer steht. Es liegt nicht an einer attraktiven Lauflage und eignet sich
auch nicht zur Herstellung einer neuen Achse. Das Grundstiick weist einen schmalen,
langgestreckten Zuschnitt und eine relativ geringe FlachengréBe auf, was flr eine
Neubebauung deutliche Einschrankungen bedeuten kénnte.

Die Umnutzung des vorhandenen Schulbaus wird durch die vorhandene Gebaudestruktur
erheblich erschwert, die nattrlich ausschlieBlich auf den Schulbetrieb ausgerichtet ist. Es liegt
daher nahe, hier eine ,schulahnliche” Einrichtung wie z.B. die Volkshochschule unterzubringen,
wenn das Gebaude erhalten werden soll. Die VHS kdénnte hierdurch ihre rdumliche Situation
entscheidend verbessern und Uber einen zentralen und fir alle Burger gut erreichbaren
Standort verfligen. Die Innenstadt kann damit auch in den Abendstunden eine zusatzliche
Belebung erfahren. Alternativ kommt eine Dienstleistungsnutzung in Erganzung zu den
bereits in unmittelbarer Nahe bestehenden Kreditinstituten in Betracht.

Die ehemals nicht frei zugangliche Spielflache auf dem Schulhof kdnnte durch
UmgestaltungsmaBnahmen kinftig als 6ffentliche Spielflache genutzt werden, so dass der
vorhandene Fehlbedarf im Bereich der Unterstadt reduziert wirde. Die Umnutzung des
Gebéaudes fur die Zwecke der Volkshochschule steht dem nicht entgegen.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Ecke PoststraBe/PapenhausenstraBe, Ergadnzungsbereich

Nutzung des Standorts

Vorhandene Schulnutzung wurde aufgegeben (Férderschule fiir Sprachbehinderte)

Nutzung der Umgebung

Mischung aus Einzelhandel, Dienstleistungen und Wohnen

Derzeitige Bewertung

Leerstand des gut nutzbaren Gebaudes

Zukunftige Nutzungsempfehlung

Verlagerung der Volkshochschule aus den beengten Raumverhéltnissen in der
Josefschule Menden, die Regenbogenschule soll verkauft werden, u.U. mit einem
Zwischenmietvertrag fiir die VHS, eine entspr. Ausschreibung wird demnéchst erfolgen.

Stadtebauliches Ziel

Verbesserung der beengten Situation der Volkshochschule, gute Erreichbarkeit fir alle
Verkehrsarten, sinnvolle Nachfolgenutzung der leerstehenden Schule, Erganzung der
vorhandenen umgebenden Dienstleistungsstruktur

Einfluss auf weitere MaBnahmen

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfihlen - Sinnvolle Nutzung des leerstehenden Gebaudes
Nahe - Gute Erreichbarkeit fiir fast alle Verkehrsarten, Nahe zur Innenstadt

Vielfalt - Verbesserung der Nutzungsmischung in der Innenstadt

Planungsrecht  FNP Gemischte Bauflache, Schule
Bebauungsplan Aufstellungsbeschluss mit Zielsetzung Flache fir Gemeinbedarf
Umsetzung Ggf. nach § 34 nutzbar

Umsetzungsmadglichkeiten

Umsetzung sofort méglich

Finanzierungsmaglichkeiten

Evtl. Verkauf der Regenbogenschule

Besonderheiten und Restriktionen

Schmaler Grundstlickszuschnitt, immissionsempfindliche Wohnnutzungen unmittelbar
angrenzend, viel Sichtlage aufgrund der Lage zu umgebenden StraBen

Fazit

Guter Standort fir Volkshochschule, sinnvolle Erganzung der vorhandenen umgebenden
Dienstleistungsstruktur
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6.5 Leerstande in der HochstraBe

*
L 2

X

Der Standort im Ubersichtsplan Blick in die HochstraBe von der HauptstraBe aus

Vorhandene Leerstande in der HochstraBe Der ,Ort des Erinnerns®

Die HochstraBe verlauft mitten in der Mendener Innenstadt nahezu parallel zur HauptstraBe und
weist eine Lange von ca. 140 m auf. Die Breite schwankt zwischen ca. 7 und 11 m. Sie
verbindet das dstliche Ende der BahnhofstraBe mit der slidlichen HauptstraBe, so dass sich
zwischen den drei Verkehrsflachen ein sehr schmales Dreieck als private Grundstlicksflache
ergibt. Die Ausweisung eines verkehrsberuhigten Bereichs flhrt dazu, dass neben den
FuBgangern auch Radfahrer und Kfz die Mischverkehrsflache nutzen. Als Besonderheit der
HochstraBe ist sicherlich die in den StraBenraum integrierte und im Jahr 2008 neu gestaltete
Gedenkstatte fir die judischen Opfer des Nationalsozialismus in Menden zu nennen. Insgesamt
bietet die HochstraBe derzeit einen stark vernachlassigten Eindruck. Trotz der unmittelbaren
Nahe zu beiden Hauptgeschaftsachsen der Innenstadt stehen einige Ladengeschafte z.T.
schon seit Jahren leer. Die auf dem schmalen Grundstiicksstreifen zur HauptstraBe
stehenden Hauser wenden der HochstraBe ihre unattraktive Rlckseite zu. Sie wird gepragt
durch Treppenaufgange, Anlieferzonen, technische Einrichtungen und abgestellten privaten
Mullbehaltern. Hinzu kommt ein unebener und an vielen Stellen geflickter Bodenbelag, der
insbesondere fur gehbehinderte Menschen schwierig zu nutzen ist. Hier kann nur eine
Erneuerung des Belages Abhilfe schaffen, in den auch die Gedenkstatte eingebunden werden
muss. An geeigneten Stellen sind zentrale Standorte fiir die privaten Millbehalter
vorzusehen, die in Gemeinschaftsabstellanlagen untergebracht werden kdnnten. Ferner kann
eine gefallige Fassadengestaltung die Attraktivitat des StraBenraumes steigern.

Falls der Seniorentreff aus dem Rathaus verlagert werden sollte, kdnnte er ggf. in den
leerstehenden L&den untergebracht werden. Inwieweit die Mdglichkeit besteht, mehrere
Ladeneinheiten z.B. zu einem ,Mehrgenerationenhaus® zusammenzufassen und bedarfsgerecht
umzugestalten, muss mit den Eigentiimern abgestimmt werden. Der Seniorentreff bliebe damit
aber an einem zentralen und barrierefrei erreichbaren Standort in der Innenstadt erhalten.
AuBerdem waren die Leerstdnde beseitigt, da offensichtlich derzeit kein Bedarf an
Ladenlokalen in dieser Lage besteht.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

HochstraBe, Verbindung zwischen BahnhofstraBe und FuBgéangerzone

Nutzung des Standorts

Zahlreiche Leerstande, wenige Einzelhandelsgeschafte, einige Dienstleistungsangebote,
Riickseiten der Gebaude an der HauptstraBe, ,Ort des Erinnerns*

Nutzung der Umgebung

Einzelhandel in der FuBgangerzone, Wohnen und Dienstleistung in den Obergeschossen

Derzeitige Bewertung

Zahlreiche Leerstande in den Erdgeschossen, Ladenlokale fiir Einzelhandel oft zu klein,
keine attraktive Geschéftslage, unebene, wechselnde StraBenbelage, private Muillbehélter
im StraBenraum

Zukinftige Nutzungsempfehlung

Nutzung der Leerstdnde durch Verlagerung des Seniorentreffs, Einrichtung eines
~Mehrgenerationenhauses*”, Umgestaltung des StraBenraums mit Aufenthaltsméglichkeiten
(z.B. Banke, Schach) und bandartiger Begriinung (,SeniorenstraBe”), Offnung der
Fassaden auf der dstlichen StraBenseite durch Schaufenster, Aufwertung der Durchgénge
zur HauptstraBBe

Stadtebauliches Ziel

Attraktivitatssteigerung durch Wiederbelebung der Leerstdnde und Umgestaltung des
StraBenraumes

Einfluss auf weitere MaBnahmen

6.2 Neues Rathaus
7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und verkehrsberuhigten Bereiche

7.18 Abfallsituation in der Innenstadt

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfihlen - Sinnvolle Nutzung der leerstehenden Ladenlokale, Attraktivierung des
StraBenraumes durch neue Nutzungen und Umgestaltungen

Nahe - Ebenerdige Erreichbarkeit fiir Senioren, Nahe zur Innenstadt und zu vorhandenen
Altenwohnanlagen

Vielfalt - Verbesserung der Nutzungsmischung in der Innenstadt

Umsetzungsmadglichkeiten

Sofortige Umsetzung moglich, aber erst wenn sich ein geeigneter Investor fir

Einzelhandelsnutzung im neuen Rathaus findet

Finanzierungsmdglichkeiten

?

Besonderheiten und Restriktionen

Keine zusammenhdngende Gebé&udestruktur wie im vorhandenen Seniorentreff,
unterschiedliche Eigentimer und Vermietungssituationen, Rickseiten der HauptstraBBe
sind zu berlicksichtigen und ggf. zu gestalten, Einfluss von stadtischer Seite auf Zukinftige
Nutzung gegeben, Einzelhandelsmiete fir Dienstleistungsnutzungen

Fazit

Sinnvolle Nutzung der schwer vermietbaren Leersténde, Einfluss von stadtischer Seite auf
zukiinftige Nutzung gegeben
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6.6  Erweiterung Ecke Westwall-TurmstraBe

Der Standort im Ubersichtsplan Der vorhandene Parkplatz neben dem Gebaude

Die StraBe Westwall verlauft im Bereich der ehem. mittelalterlichen Stadtbefestigung, die die
gesamte Stadt in Form einer Mauer umgab. Diese ist nur an wenigen Stellen noch in
Fragmenten erhalten, eine gréBtenteils historische und geschlossene Bebauung ist aber fast
auf dem gesamten Wallring noch vorhanden.

Hinter dem Textilkaufhaus Sinn/Leffers existiert jedoch zwischen Westwall und TurmstraBe eine
bauliche Liicke, so dass der bauliche Zusammenhang unterbrochen ist. Der hier vorhandene
befestigte Platz wird als Stellplatzanlage fiir insgesamt 12 Pkw genutzt und befindet sich in
Privatbesitz. Da aus stadtebaulicher Sicht die SchlieBung dieser Liicke wiinschenswert ist, wird
im Rahmen der Innenstadt-Konzeption eine Bebauung der Flache vorgeschlagen. Dies setzt
jedoch eine Anderung des Bebauungsplans Nr. 7/1 der Stadt Menden (Sauerland) voraus, der
an dieser Stelle eine nicht Uberbaubare Grundstiicksflache festsetzt. Darliber hinaus bestehen
auf der gut 300 m2 groBen Flache Restriktionen durch die Zugangsmdglichkeiten in das
Gebaude von Sinn/Leffers. Hier sind entsprechende architektonische Lésungen gefragt, die mit
der vorhandenen Situation umgehen.

Sollte eine Bebauung der Flache nicht umsetzbar sein, so kénnte alternativ die Liicke durch die
Anlage von Griinstrukturen geflllt werden. GroBkronige B&ume kénnten hier Uber die
stadtgestalterischen Funktionen hinaus auch noch positive Eigenschaften flir das
innerstadtische Mikroklima erflllen. Auch an anderen Stellen des Wallringes (z.B. Einfahrt
Tiefgarage Rathaus, Parkplatz Sitdwall/VincenzstraBe, Einmindung Ostwall/WilhelmstraBe)
kénnten dann solche Strukturen aufgenommen und fortgesetzt werden. Sie machen allerdings
als solitare Strukturen keinen Sinn, sondern nur als weitgehend zusammenhangende Form. Da
die Bebauung der Flache Prioritét besitzt, sollte die Begrinung erst dann geprift werden, wenn
eine Bebauung definitiv ausgeschlossen werden kann.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Ecke Westwall-TurmstraBe

Nutzung des Standorts

Offentlicher, bewirtschafteter Parkplatz mit 12 Pkw-Stellplatzen

Nutzung der Umgebung

Einzelhandelsnutzungen sowie Dienstleistungs- und Wohnnutzungen

Derzeitige Bewertung

Unterbrechung der wallbegleitenden, baulichen Struktur wird als Liicke empfunden

Zukunftige Nutzungsempfehlung

Einzelhandelsnutzungen mit zentrenrelevantem Sortiment, Erweiterung der vorhandenen
Einzelhandelsbetriebe

Stadtebauliches Ziel

SchlieBen der Liicke in der vorhandenen wallbegleitenden baulichen Struktur

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche

8.4.1 Erweiterung der FuBgéangerzone

Uberpriifung der Zielvorgaben

Tradition - Vorhandene Stadtstruktur wird wieder besser sichtbar und ablesbar gemacht

Vielfalt - Die bauliche Erweiterung der vorhandenen Einzelhandelsbetriebe kann zu deren
Attraktivierung beitragen und die Einkaufsstadt Menden starken

Umsetzungsmadglichkeiten

Anderung Bebauungsplan

Finanzierungsmaglichkeiten

?

Besonderheiten und Restriktionen

Schmaler ~ Grundstlckszuschnitt, ~ bauliche  Erweiterung ~ der  vorhandenen
Einzelhandelsbetriebe sinnvoll, Grundstiick befindet sich in Privatbesitz, bei Uberbauung
entfallt ein Karussellstandort der Pfingstkirmes

Fazit

Eignung fir Erweiterung der vorhandenen Betriebe mit zentrenrelevantem

Einzelhandelssortiment um wallbegleitende Liicke zu schlieBen
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6.7 KolpingstraBe

Der Standort im Ubersichtsplan Ansicht von der KolpingstraBe nach Norden

Ansicht von der KolpingstraBe nach Siiden Parkplatz des leerstehenden Einzelhandelsbetriebes

Wie bereits im Kapitel Gebaudestrukturen dargestellt, ist der StraBenraum der KolpingstraBe
gepragt durch eine qualitatvolle, aufgelockerte Villen- und Griinderzeitarchitektur, die durch
neuzeitliche Gebaude erganzt wurde. Trotzdem sind hier sowohl funktionale als auch
stadtgestalterische Mangel festzustellen. Insbesondere auf dem Abschnitt stidlich der Kreuzung
mit der BrlckstraBe bis zur Einmindung in die Balver StraBe lasst die Gestaltung des
StraBenraumes viele Winsche offen. So konnte durch die Umwandlung von
Langsparkstanden in eine Schragaufstellung zwar die Zahl der Abstellméglichkeiten und damit
das erwartete Kundenpotential erhdht werden, auf die Gestaltung des StraBenraumes wirkt sich
diese MaBnahme jedoch nicht positiv aus, da sie lediglich durch eine Markierung erfolgte und
nicht mit einer entsprechenden baulichen Neuaufteilung des StraBenraums einherging. Ferner
ist neben der Erneuerung des Bodenbelages hier insbesondere eine starkere Begriinung
wulnschenswert.

Wichtige Impulse fir den sidlichen Bereich der KolpingstraBe kdnnten durch die Umnutzung
eines derzeit leerstehenden Ladenlokals entstehen. Es ist bei Ansiedlung eines attraktiven
Anbieters geeignet, sein direktes Umfeld positiv zu beeinflussen und damit neu zu beleben.
Winschenswert wéare hier ein Angebot von nahversorgungsrelevanten Sortimenten.
Erweitungsmdglichkeiten sowie eine ausreichende Zahl von Stellplatzen unmittelbar am
Gebaude sind vorhanden. Zur Verbesserung der ErschlieBung ist insbesondere ein Anschluss
Uber den Mihlengraben an die WalramstraBe zu prifen.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

KolpingstraBe, leerstehender Einzelhandelsbetrieb

Nutzung des Standorts

Wohn- und Geschaftsgebaude, Stellplatzanlage

Nutzung der Umgebung

Mischung aus Einzelhandel, Dienstleistungen und Wohnen

Derzeitige Bewertung

Leerstehender ehemaliger Einzelhandelsbetrieb mit angrenzendem Parkplatzbereich

Zukunftige Nutzungsempfehlung

Dienstleistungsnutzungen und Einzelhandelsanbieter mit nahversorgungsrelevantem
Sortiment, zentrenrelevantes Sortiment nur in begrenztem Umfang

Stadtebauliches Ziel

Wiederbelebung eines leerstehenden Einzelhandelsstandortes

Einfluss auf weitere MaBnahmen

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfiihlen - Aufwertung eines leerstehenden Bereichs

Planungsrecht ~ FNP Gemischte Bauflache
Bebauungsplan Kerngebiet (einfacher Bebauungsplan)
Umsetzung Sofort nutzbar

Umsetzungsmadglichkeiten

Sofortige Umsetzung méglich, aber erst wenn sich ein geeigneter Investor findet

Finanzierungsmdglichkeiten

?

Besonderheiten und Restriktionen

Nachnutzung eines Discounters (1.243 m2 Verkaufsflache), Antrag eines privaten Investors
zur Neubebauung mit einer Altenwohnanlage liegt vor

Fazit

Bestehendes Ladenlokal mit Stellplatzen und Erweiterungsmaglichkeiten, fiir groBflachige
zentrenrelevante Sortimente ist die Entfernung zur FuBgéngerzone zu grof3
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6.8  Offentliche Toilettenanlagen

Ubersichtsplan des Kernbereichs Vorhandene Toilettenanlage am Parkhaus Nordwall

Offentliche Toilette in der Tiefgarage am Rathaus Beispiele fir vorhandene Gaststatten im Zentrum

Wie sich insbesondere bei der Beteiligung der Seniorenverbadnde herausgestellt hat, stellt die
Verfugbarkeit 6ffentlich zuganglicher Toiletten eine wichtige Voraussetzung zum Besuch der
Innenstadt dar. Offentliche Toiletten genieBen jedoch auch in Menden nicht den besten Ruf.
Zum Teil mangelhafte Hygieneverhaltnisse - nicht zuletzt auf Grund fehlender Finanzmittel fiir
eine angemessen Reinigungsintensitat - sowie ein durch die Anonymitat der Einrichtungen
bedingter Vandalismus, pragen das Image offentlicher Toiletten und schrecken insbesondere
abends von deren Benutzung ab. Die Kosten fir Unterhalt und Wartung der Toiletten sind zum
Teil erheblich. Hinzu kommt, dass die beiden 6ffentlichen Toiletten in Menden entweder etwas
abseits der FuBgangerstrome liegen (Nahe Parkhaus Nordwall) oder fiir Gehbehinderte schwer
zuganglich sind (Tiefgarage Rathaus).

Im Rahmen der Aktion ,Nette Toilette* stellen Gastronomen ihre Toiletten 6ffentlich zur
Verflgung. Ziel ist eine quantitative und qualitative Verbesserung des Angebots an kostenlosen
offentlichen Toiletten im innerstadtischen Bereich. Der kommunale Reinigungszuschuss an die
beteiligten Gastronomen ist deutlich niedriger als die jahrlichen Wartungs- und
Reinigungskosten flir die bisher bestehenden Toiletten im &ffentlichen Raum.

Das Prinzip des Konzepts besteht darin, dass Gastronomiebetriebe im Innenstadtbereich
sich bereit erklaren, ihre Toilette nicht nur Kunden, sondern auch der Offentlichkeit wahrend
ihrer Offnungszeiten kostenlos zur Verfligung zu stellen und von der Stadtverwaltung im
Gegenzug einen monatlichen Zuschuss fir die Reinigungskosten bekommen. Die beteiligten
Betriebe sind mit einem lizensierten Logo - einem stilisierten Gesicht dessen Augen zwei Nullen
darstellen - im Eingangsbereich sichtbar gekennzeichnet, woflir jedoch eine Lizenzgebihr
entrichtet werden muss. Flr die Gastronomen ist mit dieser Aktion ein gewisser Werbeeffekt
verbunden, der sich durch die Bewerbung in einschlagigen Ubersichtsplanen und durch das
unverbindliche ,Reinschauen in die Betriebe ergibt.

70



STADT L MENDEN
R

SAUERLAND

Kriterium

Beurteilung

Standort

Tiefgarage neues Rathaus und Parkhaus Nordwall

Nutzung des Standorts

Offentliche Toilettenanlagen

Nutzung der Umgebung

Mischung aus Einzelhandel, 6ffentlichen Nutzungen, Dienstleistungen und Wohnen

Derzeitige Bewertung

Zu wenig o6ffentliche Toilettenanlagen, z.T. nur schwer zugéanglich und ungepflegt

Zukunftige Nutzungsempfehlung

Mehr o6ffentliche Toilettenanlagen sind notwendig, behindertengerechte Ausstattung und
Zugéanglichkeit erforderlich, Rickbau der Toilette in der Tiefgarage, stattdessen:
vorhandene Gaststétten finanziell unterstitzen, um deren Toiletten nutzen zu kdnnen,
Gaststatte und Café am Marktplatz des alten Rathauses sind soweit wie mdoglich
einzubeziehen

Alternativ: Umbau der Toiletten im Rathaus, so dass diese von auBen begangen werden
kénnen oder Aufstellung einer einzelnen freistehenden Toilettenanlage im Bereich
Rathausplatz.

Stadtebauliches Ziel

Dichteres Netz an o6ffentlichen Toilettenanlagen als Serviceangebot fiir Blrger und
Besucher der Innenstadt

Einfluss auf weitere MaBnahmen

Ggf. 7.1 Umgestaltung des Platzes vor den neuen Rathaus

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfilhlen - Besseres Serviceangebot fir Birger und Besucher kann auch die
Verweildauer in der Innenstadt positiv beeinflussen

Nahe - Dichteres Netz an offentlichen Toilettenanlagen sorgt fir gute und schnelle
Erreichbarkeit

Vielfalt - Bericksichtigung der Wiinsche und Anforderungen von alteren und behinderten
Birgern

Planungsrecht ~ FNP Nicht relevant
Bebauungsplan Nicht relevant
Umsetzung Sofort méglich

Umsetzungsmadglichkeiten

Nach vertraglichen Regelungen mit den Gaststatten sofortige Umsetzung méglich

Finanzierungsmaglichkeiten

Besonderheiten und Restriktionen

Verhandlungen mit geeigneten Gaststatten sind zu fiihren, ggf. sind Umbauten notwendig
und finanziell zu unterstltzen

Fazit

Dichteres Netz an 6ffentlichen Toilettenanlagen durch Nutzung der vorhandenen Toiletten
in Gaststatten

Alternativ: Umbau der Toiletten im Rathaus, so dass diese von auBen begangen werden
kénnen oder Aufstellung einer einzelnen freistehenden Toilettenanlage im Bereich
Rathausplatz
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6.9 City-Management

4

stadt.info im neuen Rathaus Aktion des Stadtmarketing: Schaufensterwettbewerb

Die Situation im deutschen Einzelhandel verschérft sich zunehmend. StandortschlieBungen
bis hin zu Insolvenzen wie in den Fallen von z.B. Karstadt, Wehmeyer, Hertie, SinnLeffers und
Woolworth sind ein deutlicher Beleg fir die sich rapide verschlechternde Marktsituation.

Auch der Standort Menden bleibt hiervon nicht verschont, wie die GeschaftsschlieBungen und
die seit einigen Monaten leerstehenden Ladenlokale im Mendener Innenstadtbereich und im
Nebenzentrum von Lendringsen belegen. Weitere SchlieBungen sind bereits abzusehen.
Zudem ist ein Branchenmix gegeben, der in Teilen nicht mehr als attraktiv gesehen werden
kann. Die Werbegemeinschaften, die einzelnen Handler und die Immobilienbesitzer sind nur
begrenzt in der Lage, wirksam gegenzusteuern.

Die WSG Menden GmbH hat seit Ubernahme der Aufgabenstellung Stadtmarketing zum
01.07.08 mit einzelnen Aktionen wie z.B. dem Schaufensterwettbewerb ,Farbspiele®, der
Einfihrung des MendenGutscheines, der Auflage eines Innenstadtplans und der VergréBerung,
besseren raumlichen Unterbringung und Attraktivitdtssteigerung der Stadt.Info bereits einige
Projekte zur Kaufkraftbindung in Menden durchgefihrt.

Die WSG Menden GmbH ist aber weder personell noch finanziell in der Lage, sich im
Problemfeld ,Einzelhandel®* noch starker zu engagieren. Die Aktionen flr eine
Attraktivitatssteigerung der Innenstadt und des Nebenzentrums Lendringsen kdnnten deutlich
aktiver betrieben werden, wenn ein professionelles Citymanagement eingerichtet werden
wirde. Dieses bedirfte einer entsprechenden personellen und finanziellen Ausstattung. Das
Citymanagement kénnte u. a. folgende Aufgaben fir die Innenstadt Menden und das
Nebenzentrum Lendringsen Gbernehmen:

e Gesprache mit Immobilienbesitzern mit dem Ziel des Zusammenfassens von
Ladenlokalen, damit gréBere markigerechte Flachen angeboten werden kénnten

e Professionellere Vermarktung von leerstehenden Ladenlokalen und Biroflachen

e Kooperation mit Veranstaltern von Events

e Konzeptionierung von neuen Veranstaltungen

¢ Anschauliche Prasentation und Zwischennutzungen von leerstehenden Ladenlokalen
e Initiierung von Immobilienstandortgemeinschaften

e Einwerbung von Sponsorengeldern fir EinzelmaBnahmen zur Verschdnerung

e Belebung des Wochenmarktes

e RegelméaBige Schaufensterwettbewerbe

e Bewerbung der Einkaufsstadt Menden, auch Uberregional
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Nutzung des Standorts

Nutzung der Umgebung

Derzeitige Bewertung

Die WSG Menden GmbH hat seit Ubernahme der Aufgabenstellung Stadtmarketing zum
01.07.08 mit einzelnen Aktionen wie z.B. dem Schaufensterwettbewerb ,Farbspiele”, der
Einfihrung des MendenGutscheines, der Auflage eines Innenstadtplans und der
VergréBerung, besseren raumlichen Unterbringung und Attraktivitatssteigerung der
Stadt.Info bereits einige Projekte zur Kaufkraftbindung in Menden durchgefiihrt. Die WSG
Menden GmbH ist aber weder personell noch finanziell in der Lage, sich im Problemfeld
,Einzelhandel* noch starker zu engagieren. Die Werbegemeinschaften, die einzelnen
Handler und die Immobilienbesitzer sind nur begrenzt in der Lage, wirksam
gegenzusteuern.

Zukinftige Nutzungsempfehlung

Einrichtung der Stelle eines ,City-Managers®, der zentral die Koordination zwischen
Werbegemeinschaft, Eigentiimern, Betreibern usw. Ubernimmt, enge Zusammenarbeit mit
dem Stadtmarketing, Unterbringung z.B. im Zusammenhang mit der ,stadt.info” im neuen
Rathaus, ggf. (Zwischen-) Nutzung von Leerstanden unter dem Stichwort ,Soziale Stadt"
z.B. zur Betreuung von Kindern wéahrend des Einkaufs, Selbstlernzentrum des
Berufskollegs, interkulturelle Begegnungsstatte, Mehrgenerationenhaus, Werkstattladen
fur Jugendliche usw.

Stadtebauliches Ziel

Verbesserung der Einzelhandelssortimentsstruktur, Behebung der zahlreichen Leersténde,
Starkung von Menden als Einkaufsstadt, zentrale Anlaufstelle fir alle Belange des
Einzelhandels und des Dienstleistungssektors in der Innenstadt

Einfluss auf weitere MaBnahmen

Ggf. 6.2 Neues Rathaus

Ggf. 7.1 Umgestaltung des Platzes vor dem neuen Rathaus

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfilhlen - Besseres Einzelhandels- und Dienstleistungsangebot fir Birger und
Besucher kann auch die Verweildauer in der Innenstadt positiv beeinflussen

Vielfalt - Berticksichtigung der Wiinsche und Anforderungen der Birger an ein dichtes und
ausgewogenes Einzelhandelsangebot, Starkung von Menden als Einkaufsstadt

Verantwortung - Stérkung einer nachhaltigen Innenstadtentwicklung

Planungsrecht  FNP Nicht relevant
Bebauungsplan Nicht relevant
Umsetzung Sofort méglich

Umsetzungsmdglichkeiten

Sofortige Umsetzung mdglich

Finanzierungsmaglichkeiten

Ggf. finanzielle Unterstiitzung durch die Werbegemeinschaften

Besonderheiten und Restriktionen

Fazit

City-Management kann zur Starkung von Menden als Einkaufsstadt beitragen
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7 EinzelmaBnahmen Freiflachen

In der Regel handelt es sich bei der Innenstadt um denjenigen Bereich einer Stadt, der die
baulich héchste Dichte aufweist. Das ist in Menden nicht anders. Die Folge davon ist, dass der
Anteil an Freiflachen hier natirlich deutlich geringer ausfallt als in den anderen besiedelten
Bereichen. Teilweise sind die Grundstiicke der Innenstadt sogar zu 100 % Uberbaut, so dass
z.B. vielen Gebauden entlang der FuBgéngerzone keine privaten Freiflachen zur Verfligung
stehen. Auch in den Obergeschossen sind aufgrund der haufig sehr beengten baulichen
Situation und der Gestaltung der historischen Fassaden meist keine Balkone vorhanden, so
dass die Bewohner dieser Hauser fur einen Aufenthalt im Freien den 6ffentlichen Raum in
Anspruch nehmen mussen.

Vor diesem Hintergrund kommt dem Umgang mit den wenigen zur Verflgung stehenden
Freiflachen in der Innenstadt eine besondere Bedeutung zu. Ihre Gestaltung hat wesentlichen
Einfluss darauf, ob eine Stadtmitte als ,graue Steinwlste” oder interessantes und lebenswertes
Zentrum fir alle Bevoélkerungsschichten wahrgenommen wird. Hier entscheidet sich, ob Uber die
reinen Arbeits-, Versorgungs- und Wohnfunktionen hinausgehend auch Aufenthaltsqualitaten
geboten werden kénnen, die geeignet sind, die ldentifikation der Blrger mit ihrer Stadt zu
férdern.

Aufgrund der demographischen Entwicklung muss dem Erhalt der Wohnfunktion auch im
Stadtzentrum erhdéhte Aufmerksamkeit gewidmet werden. Im Laufe der vergangenen Jahre
haben sich aber gerade im Bereich der Innenstadt die Anspriche der Bewohner an ihr
Wohnumfeld geandert. Wie bereits unter Kapitel 2.5 anhand einer Graphik dargestellt wurde,
verlauft die Einwohnerentwicklung der Innenstadt entgegengesetzt zu der in der Gesamtstadt.
Durch die Errichtung mehrerer Seniorenwohnanlagen hat sich die Bewohnerstruktur hier starker
verandert als in anderen Stadtteilen. Fir die Gestaltung der Freiflachen folgt daraus, dass hier
u.a. die Schaffung der notwendigen Voraussetzungen fir altengerechtes Wohnen starker zu
berlcksichtigen ist. Dazu zahlt neben Barrierefreiheit und Sicherheit auch die Attraktivitat des
6ffentlichen Raumes z.B. mit Grinflachen und Sitzgelegenheiten.

Marktplatz Hénneufer HauptstraBBe

Die derzeitige demographische Entwicklung ist jedoch nicht nur durch die gréBere Anzahl
alterer Menschen, sondern auch durch die geringere Anzahl an Kindern und Jugendlichen
gekennzeichnet. In dem zunehmend starker werdenden Wettbewerb zwischen den Stadten um
Einwohnerinnen und Einwohner spielt eine hohe Anziehungskraft fir junge Familien daher eine
wichtige Rolle. Eine familienfreundliche Innenstadtgestaltung kann dieses Ziel in zweierlei
Hinsicht unterstitzen. Auf der anderen Seite werden die vorhandenen Wohnnutzungen durch
die Bereitstellung von bespielbaren Freiflachen fir Familien attraktiver gemacht, falls kein
eigener Garten verflgbar ist. Auf der anderen Seite steigert sich auch die Aufenthaltsqualitat fir
Kinder, die mit ihren Eltern z.B. zum Einkaufen in die Stadt kommen und die in der FuBganger-
zone verteilten Spielpunkte nutzen. Das bestehende Spielflaichendefizit in der Innenstadt kann
durch eine entsprechende Gestaltung geeigneter Freiflachen spirbar abgebaut werden.
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Durch den Bevdlkerungsriickgang werden unattraktive Wohnquartiere zukinftig deutlich starker
von Leerstadnden und den damit verbundenen negativen Folgen betroffen sein. Hier muss auch
in der Innenstadt rechtzeitig entgegengesteuert werden, damit z.B. die Entstehung von sozialen
Brennpunkten durch geeignete MaBnahmen verhindert werden kann.

Insgesamt ist darauf zu achten, dass die Freiflachen im Stadtzentrum aufgrund der vielen
verschiedenen und sich z.T. Uberlagernden Anspriche auch fur alle Bevdlkerungsgruppen in
gleichwertigem MaBe nutzbar sind. Dabei muss aber nicht jede Flache alle Anforderungen
erfillen. Aufgrund der Vielzahl an unterschiedlich vorgepragten Bereichen kommen nicht immer
alle Optionen in Betracht, so dass ungeeignete Nutzungen bereits zu Beginn der Uberlegungen
ausgeschlossen werden kdnnen. So ergeben sich jeweils Schwerpunkte fir die eine oder
andere Nutzung, wobei die Ubrigen Anspriiche in den Hintergrund treten missen.
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71 Umgestaltung des Platzes vor dem neuen Rathaus

O

Der Standort im Ubersichtsplan Bestand Neues Rathaus mit Zeltdach
Vorhandener Platz mit Blick in Richtung Miihle Flache, die fiir Veranstaltungen geeignet ist
Beispiel fiir eine transparente Uberdachung als Beispiel fiir eine Platzgestaltung mit Wasser*

Zeltdachersatz

Der Platz vor dem neuen Rathaus wird derzeit als offentlicher Parkplatz genutzt. Sollte er
weitgehend vom ruhenden Verkehr befreit und fur FuBganger abwechslungsreich umgestaltet
werden, ist durch die deutlich gesteigerte Aufenthaltsqualitdt der Platzsituation eine
Attraktivierung der Innenstadtachse BahnhofstraBe erreichbar. Auch die Akzeptanz des
Kinderspielbereiches im sddlichen Teil des Platzes kann hierdurch verbessert werden.
Zusatzlich besteht die Mdglichkeit zur Ansiedlung von AuBengastronomie, die zum Verweilen
einladen kénnte. Nicht nur fir die in der Innenstadt lebenden Menschen entstiinde somit
zusatzlich nutzbarer Lebensraum mit Aufenthalts-, Bewegungs- und Spielflachen.

Im Rahmen eines Studentenwettbewerbes wurden in den Jahren 2002/03 bereits erste Kon-
zepte fir eine mégliche Umgestaltung des Platzes im Zusammenhang mit der BahnhofstraBBe
erarbeitet. Vorstellbar ist darliber hinaus die Verlagerung der Zeltdachkonstruktion an die Stelle
der heutigen Parkplatze sowie die Einbindung des Elementes Wasser z.B. durch den Einbau
bodengleicher Disen oder im Zusammenhang mit einer Offenlegung des Glockenteichbaches.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Freiflache vor dem neuen Rathaus

Nutzung des Standorts

Offentlicher, bewirtschafteter Parkplatz, teilweise Spielplatz

Nutzung der Umgebung

Rathaus, Seniorentreff, Burgersaal, Uberdachter Zeltdachbereich, Einzelhandels-,

Gastronomie- und Dienstleistungsnutzungen

Derzeitige Bewertung

Kaum Aufenthaltsqualitdt trotz hoher FuBgangerfrequenz und bereits vorhandener
AuBengastronomie

Zukinftige Nutzungsempfehlung

Befreiung vom ruhenden Verkehr gem. Vorgaben BP 7/I, Platzgestaltung mit Wasser und
bodengleichen Elementen, Verlagerung des (berdachten Veranstaltungsbereiches,
Uberdachung mit transparenter, beweglicher Konstruktion, VergréBerung des Spielplatzes,
Erhalt des Karussellstandortes fiir die Pfingstkirmes

Stadtebauliches Ziel

Attraktivierung des Platzes am Neuen Rathaus, Schaffung von Aufenthaltsqualitat,
Starkung der Achse BahnhofstraBe, Erhalt eines Gberdachten Veranstaltungsbereiches

Einfluss auf weitere MaBnahmen

6.2 Neues Rathaus

6.5 Leersténde in der HochstraBe

7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche
7.9 Umgestaltung des Muhlengrabens

7.8 Offenlegung des Glockenteichbaches

8.2.2 Aufstockung des REWE-Parkplatzes

8.4.1 Erweiterung der FuBgangerzone (bis zur Ecke BahnhofstraBe/Sidwall)

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfiihlen - Attraktivierung des Platzes und Schaffung von Aufenthaltsqualitat

Vielfalt - Aufenthaltsqualitat fir moglichst viele Nutzergruppen und Nutzungen (Kirmes,
Veranstaltungen, Spielplatz) schaffen

Umsetzungsmadglichkeiten

Schrittweise Umsetzung mdglich:

1. Ersatz fiir wegfallende Parkplatze ggf. durch Neubau eines Parkdecks auf dem REWE-
Parkplatz

2. Umgestaltung des Platzes in weiteren Einzelschritten méglich:
e Erweiterung Spielplatz

e Umgestaltung des Platzes z.B. in

Glockenteichbaches

Zusammenhang mit Offenlegung des

e Verlagerung des Uberdachten Veranstaltungsbereiches, aber erst wenn sich ein
geeigneter Investor flir Bebauung des Zeltdachbereichs findet

Finanzierungsmdglichkeiten

Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”

Besonderheiten und Restriktionen

Ersatz fir wegfallende Parkplatze in erreichbarer N&ahe erforderlich,
Ausstattungsgegensténde nur bei Einschréankung des Karussellstandortes méglich

gréBere

Fazit

Befreiung vom ruhenden Verkehr und Umgestaltung des Platzes kann zu deutlicher
Erhéhung der Aufenthaltsqualitét und Stérkung der Achse BahnhofstraBe fihren

Durch die Umgestaltung des Rathausplatzes entfallen ca. 50 6ffentliche Parkstande. Dabei
handelt es sich um Parkraum, der zeitlich eingeschrankt der Offentlichkeit zur Verfligung steht.
An Markttagen (dienstags und freitags) ist die gesamte Flache vormittags flir den allgemeinen
Kfz-Verkehr gesperrt. Weil die hdchste Parknachfrage in der Mendener Innenstadt montags bis
freitags zwischen 10:00 und 12:00 Uhr besteht, lasst sich feststellen, dass die Parkstédnde vor
dem Rathaus wahrend zwei von finf wdchentlichen Nachfragespitzen ohnehin nicht zur
Verflgung stehen. Moéglichkeiten zur Kompensation des wegfallenden Parkraumes bestehen
z.B. durch die Errichtung einer zweiten Parkebene auf dem weniger als 100 m entfernt

liegenden REWE-Parkplatz.
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7.2  Umgestaltung des Kirchhofs der St. Vincenz-Kirche - suidlicher Teil

Der Standort im Ubersichtsplan Der atmosphérische Kirchhof

Beispiel fiir einen Ruhe- und Erholungsbereich* Beispiel fiir eine Boule-Anlage*

Sudlich der kath. Kirche St. Vincenz befindet sich der ca. 2.500 m2 groBe Kirchplatz. Mit den im
Halbrund um den Platz gruppierten historischen Bauten gehért er zu den pragnantesten
stadtebaulichen Ensembles in Menden. Hier befindet sich mit dem heute als stadtische
Musikschule genutzten Geb&ude auch das éalteste Haus der Stadt. Der Platz selbst ist in groBen
Bereichen durch eine kleinteilige Pflasterung befestigt. Die Hausreihe im Halbrund begleitend
stehen zahlreiche groBkronige Baume, die eine umfangreiche Eingrinung des Kirchplatzes
herstellen. Dadurch ergibt sich eine fur die Innenstadt auBergewéhnliche parkartige Kulisse.

Im Vergleich zum Platz vor dem alten Rathaus liegt der Kirchhof leicht erhéht und ist von dieser
Seite nur Uber eine Treppenanlage erreichbar. In seiner unmittelbaren N&he sind keine
Nutzungen vorhanden, die eine hohe Passantenfrequenz erzeugen, so dass auch keine stark
genutzten FuBwegeverbindungen Uber den Platz verlaufen. Da keine Sitzgelegenheiten
vorhanden sind, dient der Bereich auch nicht zum Verweilen.

Trotz seiner zentralen Lage und angenehmen Atmosphére wird der Platz daher relativ wenig
genutzt. So findet er bei besonderen Gottesdiensten und Konzerten als Parkplatz Verwendung.
Er dient als Ort fir das Osterfeuer, fir Fronleichnam und anderer Freiluftfeiern sowie far
Gesprache und Versammlungen nach den Sonntagsgottesdiensten. Auf eine groBflachige
Befestigung kann somit auch kiinftig nicht verzichtet werden.

Damit der Platz starker in das Bewusstsein der Offentlichkeit riickt, muss eine Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat erfolgen. Zu begriiBen ist in diesem Zusammenhang die Einrichtung eines
Freisitzes des Cafés Casa Bella vor dem Haus der Vikarie. Erganzt werden koénnte dies z.B.
durch die Einrichtung einer Boule-Anlage und eines Freiluft-Schachfeldes. In
stadtgestalterischer Hinsicht besteht ggf. die Mdglichkeit einer Einbeziehung in die geplante
Offenlegung des Glockenteichbaches. Mit relativ geringem Aufwand kénnte der Platz so
insbesondere fir &ltere Bevllkerungsschichten attraktiver gestaltet werden, ohne das
Ruhebediirfnis der angrenzenden Kirchen- und Wohnnutzungen zu beeintrachtigen.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Kirchhof der St. Vincenz-Kirche - stdlicher Teil

Nutzung des Standorts

AuBer fir kirchliche Veranstaltungen kaum genutzt

Nutzung der Umgebung

Kerngebietstypische Nutzungen, Wohnnutzungen

Derzeitige Bewertung

Atmospharischer, ruhiger und zentral gelegenen Platz, stark eingegriint, liegt leicht erhéht
oberhalb des Platzes vor dem alten Rathaus, ist von der FuBgéngerzone her Uber eine
breite Treppenanlage zu erreichen, Sitzgelegenheiten fehlen géanzlich

Zukinftige Nutzungsempfehlung

Entsprechend der kirchlichen Umgebung als Ruhe- und Erholungspol abseits der belebten
FuBgangerzone nutzbar, Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt durch die Einrichtung eines
Freisitzes des Cafés Casa Bella, Ergdnzung z.B. durch Schach- und Bouleanlage,
Anlegung eines bepflanzten Grinstreifens um das Gebaude

Stadtebauliches Ziel

Aufwertung dieses atmosphérischen Platzes kénnte zu einer verstarkten Wahrnehmung
mit angemessener Nutzung durch die Blrger flihren

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.3 Umgestaltung des Marktplatzes
7.8 Offenlegung des Glockenteichbaches

7.12 Erweiterung des Spielplatzes an der St- Vincenz-Kirche - nordlicher Teil

Uberpriifung der Zielvorgaben

Tradition - Erhalt des Kirchhofs als stadtebaulich markanter Platz im Stadtgrundriss

Wohlfiihlen - Aufwertung des atmosphéarischen, begriinten Platzes als Ruhe- und
Erholungspol und Schaffung von entsprechender Aufenthaltsqualitat

Vielfalt - Aufenthaltsqualitat fir moéglichst viele Nutzergruppen und Nutzungen (Spielplatz
im noérdlichen Teil und ruhiger Aufenthalt im stdlichen Teil des Platzes) schaffen

Umsetzungsmadglichkeiten

Schrittweise Umgestaltung des Platzes in Einzelschritten mdglich:

e Umgestaltung des Platzes als Ruhe-
Ausstattungselementen

und Erholungspol mit entsprechenden

e Weitere Umgestaltung des Platzes z.B. in Zusammenhang mit der Offenlegung des
Glockenteichbaches

Finanzierungsmdglichkeiten

Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”

Besonderheiten und Restriktionen

Beriicksichtigung der Kirchenndhe durch angemessene Gestaltung als Ruhe- und
Erholungsraum, insbesondere auch fir altere Menschen, Abstimmung der Gestaltung auf
die benachbarten Platzsituationen notwendig

Fazit

Umgestaltung des atmospharischen, begriinten Platzes zum Ruhe- und Erholungspol und
Schaffung von entsprechender Aufenthaltsqualitat, Kirchhof befindet sich in kirchlichem
Eigentum
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7.3 Umgestaltung des Marktplatzes

Der Standort im Ubersichtsplan Platzbereich mit Beeten vor dem alten Rathaus

Blick vom alten Rathaus Beispiel fiir eine Gestaltung mit Wasser*

Der Marktplatz bildet den stadtebaulichen Mittelpunkt der historischen Stadt Menden
(Sauerland). An ihm liegen mit dem alten Rathaus und der kath. Kirche St. Vincenz jeweils das
bedeutendste profane und sakrale Bauwerk der Stadt. Daher ist dieser Platz bis heute die
»,Visitenkarte* Mendens und erfordert einen besonders sorgfaltigen Umgang mit der historischen
Bausubstanz und der Nutzung der Flache.

Dieser Bedeutung wird die Platzgestaltung jedoch nur zum Teil gerecht. So besteht unmittelbar
vor dem alten Rathaus eine gartnerisch aufwandig angelegte Flache, die im Sommer durch eine
farbenfrohe Blumenbepflanzung und die Aufstellung mehrerer Palmen ein fast schon
mediterranes Ambiente erzeugt. Davor liegt jedoch ein Bereich, der bis vor wenigen Jahren
fir Stellplatze genutzt wurde und daher eine groBflachige Pflasterung aufweist. Nach Aufgabe
der Stellplatze wurde keine bauliche Veranderung vorgenommen, da die Platzflache auch fir
die Aufstellung von Fahrgeschéften fir die Pfingstkirmes dient. Eine attraktive Neugestaltung
kdnnte hier die reprasentative Wirkung des Platzes und der umstehenden Geb&ude erheblich
verbessern.

Eine deutliche Belebung des Marktplatzes ist den vergangenen Jahren durch eine gesteigerte
Nutzung flr AuBengastronomie erfolgt. Mehrere Betriebe bieten in unterschiedlichen Bereichen
Sitzplatze an, so dass sich die Aufenthaltsqualitat und -dauer spirbar erhéht hat und Gber die
Ladenéffnungszeiten hinausgeht.

Im Hinblick auf die vorhandene Méblierung befinden sich im Randbereich des Platzes z.B. mit
der Geschichtssdule und zwei Brunnenanlagen interessante Ausstattungsgegenstande, die
klinftig stérker in die Gestaltung einbezogen werden kénnten. Grundséatzlich muss jedoch
geklart werden, inwieweit die Inanspruchnahme fir die Pfingstkirmes eine Neugestaltung der
Flache Uberhaupt zuldsst oder diese zugunsten gestalterischer Aspekte in Teilbereichen etwas
zurlcktritt. Dies gilt insbesondere bei der Fihrung der Trasse im Rahmen der mdglichen
Offenlegung des Glockenteichbaches.

80



STADT L MENDEN
R

SAUERLAND

Kriterium

Beurteilung

Standort

Platz vor dem alten Rathaus

Nutzung des Standorts

Freiflache, z. T. mit AuBengastronomie

Nutzung der Umgebung

Kerngebietstypische Nutzungen wie Bicherei, Gastronomie und Einzelhandel,

Karussellstandort bei der Pfingstkirmes

Derzeitige Bewertung

Wichtiger Platzbereich im Kreuzungspunkt der zentralen Achse HauptstraBe
(FuBgéngerzone) und BahnhofstraBBe, Platz wurde im Jahr 2007 vom ruhenden Verkehr
befreit, eine entsprechende Umgestaltung ist bisher nicht erfolgt, jedoch unbedingt nétig

Zukinftige Nutzungsempfehlung

Zurlickhaltende Gestaltung mit Beeten und kleineren Ausstattungsgegenstanden, um den
Karussellstandort und die AuBengastronomie zu sichern

Stadtebauliches Ziel

Erhalt des zentralen Platzes als stadtebaulich markanter Punkt im Stadtgrundriss und
gestalterische  Aufwertung des Platzes und Schaffung von entsprechender
Aufenthaltsqualitat

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.2 Umgestaltung des Kirchhofs der St. Vincenz-Kirche - stidlicher Teil
7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche
7.8 Offenlegung des Glockenteichbaches

7.12 Erweiterung des Spielplatzes an der St- Vincenz-Kirche - nordlicher Teil

Uberpriifung der Zielvorgaben

Tradition - Erhalt des zentralen Platzes als stadtebaulich markanter Punkt im

Stadtgrundriss

Wohlfiihlen - Gestalterische Aufwertung des Platzes und Schaffung von entsprechender
Aufenthaltsqualitat

Umsetzungsmadglichkeiten

Sofort und kurzfristig umsetzbar

Finanzierungsmdglichkeiten

Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”

Besonderheiten und Restriktionen

GroBteilige Umgestaltung und Ausstattungselemente nur bei Einschrankung des
Karussellstandortes maoglich, Abstimmung der Gestaltung auf die benachbarten
Platzsituationen notwendig

Fazit

Zuruckhaltende Gestaltung mit Beeten und kleineren Ausstattungsgegenstanden, um den
zentralen Platz aufzuwerten und gleichzeitig den Karussellstandort und die
AuBengastronomie zu sichern
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7.4  Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche

Der Standort im Ubersichtsplan Die HauptstraBe als FuBgangerzone
Vorhandene Verkehrsmischflache am Neumarkt Vorhandene Verkehrsmischflache HochstraBe
Beispiel FuBgangerzone in Iserlohn® Beispiel FuBgangerzone in Mittenwald*

Die FuBgéngerzone bildet den Hauptgeschéaftsbereich Mendens. Ihre Einrichtung Mitte der 80er
Jahre hat sich trotz anféanglicher Bedenken insbesondere seitens der Einzelhandler bewéhrt, so
dass sie aus dem Stadtbild nicht mehr wegzudenken ist.

Es ist allerdings nicht zu Ubersehen, dass die Ausstattung in Teilen etwas ,in die Jahre*
gekommen ist. Vor allem abseits von HauptstraBe und Neumarkt finden sich Bereiche mit
unebenen und mehrfach ausgebesserten StraBenbeldgen, die fiir Gehbehinderte schwierig
nutzbar sind. Hier besteht kurzfristig Erneuerungsbedarf. Dagegen wurde die Md&blierung mit
Leuchten, Banken und Mullbehaltern vor einigen Jahren z.T. erneuert. Im Einzelfall wurden
auch Ausstattungsgegenstande wie z.B. der ,Sitzwall“ im Bereich des Hausmannbrunnens
wieder entfernt, weil sie sich nicht bewahrt hatten und neuen Nutzungen im Wege standen.

Grundlegendes Prinzip einer Neugestaltung sollte die Verwendung aufeinander abgestimmter
Materialien und Ausstattungsgegenstande sein, damit die FuBgangerzone als zusammenhan-
gender Bereich wahrgenommen wird. Dies kann durch ein entsprechendes Gestaltungskon-
zept erfolgen, in das die vorhandenen Spielpunkte einbezogen werden. Chancen zur gestal-
terischen Aufwertung ergeben sich auch hier durch eine Offenlegung des Glockenteichbaches.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

HauptstraBe, KirchstraBe, teilweise BahnhofstraBe, und angrenzende verkehrsberuhigte
Bereiche wie HochstraBe, Neumarkt, MarktstraBe, BrandstraBBe

Nutzung des Standorts

Verkehrsflachen, die insbesondere von FuBgangern genutzt werden

Nutzung der Umgebung

Einzelhandel und kerngebietstypische Nutzungen

Derzeitige Bewertung

Gestaltung der FuBgangerzone ist teilweise uneinheitlich, insbesondere in den
NebenstraBen fehlen z.T. ebene Gehbereiche, die sich bequem auch mit Rollstuhl,
Gehhilfen oder Kinderwagen nutzen lassen

Zukinftige Nutzungsempfehlung

Einheitliche Gestaltung und Materialien in der FuBgangerzone und den angrenzenden
Bereichen sowie die Herstellung eines ebenen Gehstreifens im gesamten Kernbereich,
Ergadnzung einheitlich gestalteter Ausstattungsgegenstande und Médblierungselemente
(Banke, Millbehalter, Fahrradsténder, Spielgerate, Schach firr altere Leute usw.) unter
Berucksichtigung der notwendigen Flachen fir Feuerwehr, Pfingstkirmes usw., sowie der
maoglichen Offenlegung des Glockenteichbaches

Stadtebauliches Ziel

Aufwertung der FuBgangerzone und der angrenzenden Bereiche durch einheitliche
Gestaltung und Materialien im gesamten Kernbereich

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.1 Umgestaltung des Platzes vor dem neuen Rathaus

7.3 Umgestaltung des Marktplatzes

7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche
7.5 Gestaltung des Hochbeets in der FuBgéangerzone

7.8 Offenlegung des Glockenteichbachs

8.4 1 Erweiterung der FuBgangerzone

Uberpriifung der Zielvorgaben

Tradition - Starkung der zusammenhangenden Wahrnehmung aller Verkehrsmischflachen
innerhalb der Wallanlage

Wohlfiihlen - Gestalterische Aufwertung der gesamten Innenstadt und Schaffung von
entsprechender Aufenthaltsqualitat, um so auch die Verweildauer zu erhéhen

Verantwortung - Verbesserung der Nutzbarkeit der FuBganger- und Verkehrsmischflachen
insbesondere fiir dltere und gehbehinderte Menschen durch ebene Gehbereiche

Umsetzungsmadglichkeiten

Schrittweise Umsetzung z.B. straBenziigeweise mdglich, ggf. im Zusammenhang mit der
Offenlegung des Glockenteichbachs, Ergadnzung von Ausstattungsgegenstdnden und
Méblierungselementen ebenfalls schrittweise méglich

Finanzierungsmdglichkeiten

Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”

Patenschaften  von
Méblierungselemente

privaten  Sponsoren  flr  Ausstattungsgegenstande  und

Griindung von Immobilienstandortgemeinschaften gem. ISG-Gesetz NRW

Erhebung von ErschlieBungsbeitragen der Anlieger ist voraussichtlich nicht méglich

Besonderheiten und Restriktionen

Keine

Fazit

Aufwertung der FuBgangerzone und der angrenzenden Bereiche durch einheitliche
Gestaltung und Materialien im gesamten Kernbereich sowie Schaffung von ebenen
Gehbereichen fiir altere und gehbehinderte Menschen
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7.5 Gestaltung des Hochbeets in der FuBgangerzone

Der Standort im Ubersichtsplan Bestand 2009

Hochbeet an der HauptstraBe, Blickrichtung Norden Beispiel fir Sitzgelegenheiten auf einer Mauer*

Im Zuge des Umbaus von HauptstraBe und KolpingstraBe wurden an einigen Stellen
Hochbeete angelegt. Eines befindet sich vor dem Gelande des Altenheimes St. Vincenz im
stdlichen Bereich der HauptstraBe. Es ist ca. 15 Meter breit, 0,5 Meter hoch und liegt im
Halbrund unter der Krone einer das Stadtbild pragenden Kastanie, die bereits auf dem
Gelande des Altenheimes wurzelt. Das Beet vermittelt zwischen dem H&henniveau der
HauptstraBe und dem erhdéhten Gartenbereich des Altenheims, so dass die abweisende
Statzmauer im StraBenraum nicht wirksam wird. Auf der gemauerten Einfassung des Beetes
wurde eine moderne Metallskulptur angebracht.

Wie bereits im Kapitel 2.10.2 erwahnt, wurde im Jahr 2004 ein Blrgerantrag gestellt, der die
Entfernung des Hochbeetes forderte. Als Begrindung wurde angefiihrt, dass das Beet die
HauptstraBe teile und somit als Barriere fiir die Passanten wirke. Dies sei nachteilig fur die
sltdlich anliegenden Geschéfte. Der Ausschuss fir Umwelt, Planen und Bauen hat daraufhin
die Entfernung des Hochbeetes und die Neugestaltung dieses Bereiches unter der
Voraussetzung beschlossen, dass von der Stadt keinerlei Kosten zu tragen sind. Eine
Umsetzung des Beschlusses ist jedoch bislang nicht erfolgt.

Durch eine Beseitigung des Hochbeetes wirde der StraBenraum zwar deutlich verbreitert, was
aber bei einer derzeitigen Breite von mehr als sechs Metern nicht notwendig ist. Darliber hinaus
wirde die abweisende Stitzmauer mehr auffallen, die ggf. zur ,Leinwand” fir Graffiti werden
wirde. Es sollte daher versucht werden, das Beet starker in die Gestaltung der HauptstraBe
einzubeziehen. So kénnte die Aufbringung von Sitzgelegenheiten auf der Ummauerung die
Passanten zum Verweilen einladen, so dass der griine Charakter dieses StraBenabschnitts
besser wahrgenommen werden kénnte. Familien kénnten dort einen Moment sitzen, z.B. ein
Eis essen und méglicherweise auch mit alteren Menschen in Kontakt kommen.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

HauptstraBBe vor dem St. Vincenz-Altenheim

Nutzung des Standorts

Halbrundes Griinbeet, leicht erhdht gegeniiber dem Bodenbelag der FuBgéngerzone um
ca. 50 cm, Abschluss durch verklinkerte Mauer mit aufstehender, moderner Metallskulptur,
begrenzt den  Kronenbereich der nebenstehenden, markanten Kastanie,
Holzblumenké&sten

Nutzung der Umgebung

FuBgangerzone mit Einzelhandelsnutzungen, erhéhter Gartenbereich des St. Vincenz-
Altenheims

Derzeitige Bewertung

Verengt die FuBgéngerzone, schrankt den durchgehenden Blick des StraBenraums ein
und wird teilweise als trennendes Element empfunden

Zukinftige Nutzungsempfehlung

Aufbringen von Sitzelementen auf dem Mauerbereich, so dass der halbrunde Bereich als
attraktiver, begriinter Aufenthaltsbereich genutzt und wahrgenommen wird, Entfernung der
alten Holzblumenkésten

Stadtebauliches Ziel

Aufwertung und Umgestaltung des einengenden Beetes zur Sitzgelegenheit, Schaffung
von begriintem Aufenthaltsbereich in der FuBgangerzone

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfiihlen - Aufwertung und Umgestaltung eines einengenden Elementes zu einem
attraktiven Sitz- und Aufenthaltsbereich

Verantwortung - Sitz- und Aufenthaltsflache in der Nahe des Altenwohnheims erméglicht
auch den alteren Menschen bequem am regen Treiben in der FuBgéangerzone teil zu
haben

Nahe - Nahe zu mehreren Senioreneinrichtungen (St. Vincenz-Altenheim, Cramersche
Fabrik, Seniorentreff) erfordert auch verstarkt einen engen Rhythmus an Ruhe- und
Sitzgelegenheiten in der FuBgéngerzone

Umsetzungsmadglichkeiten

Kurzfristig moglich, jedoch in  Abstimmung mit dem Gesamtkonzept der

Ausstattungsgegensténde in der FuBgéngerzone

Finanzierungsmaglichkeiten

Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”

Patenschaften von privaten Sponsoren

Besonderheiten und Restriktionen

Keine

Fazit

Aufbringen von Sitzelementen auf dem Mauerbereich, so dass der halbrunde Bereich als
attraktiver, begriinter Aufenthaltsbereich genutzt und wahrgenommen wird
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7.6 ,»Historischer Weg*“

Der Standort im Ubersichtsplan Vorhandene Beschilderung der Denkmale

Der Geschichtsbrunnen am Marktplatz Blick in die Farbergasse

Aus der mehr als 725jahrigen Geschichte finden sich an vielen Stellen in Menden noch Relikte
und Gebaude, die Zeugnis Uber die wechselvolle Vergangenheit der Stadt ablegen. An den
bedeutendsten Denkmalern sind Schilder angebracht, die Uber deren Geschichte informieren.
Im Rahmen von Fihrungen des Heimat- und Verkehrsvereins kdnnen sie auf einem
,=Denkmalrundgang“ besucht werden.

Hier kdnnte ein Ausbau des Rundganges stattfinden, der es den auswartigen Besuchern der
Stadt ermdglicht, auch ohne Flihrung die Sehenswirdigkeiten der Innenstadt in einer
bestimmten Reihenfolge ,abzuklappern®. Dazu sind die Anbringung weiterer Denkmalschilder
sowie eine einheitlich gestaltete und verlassliche Wegweisung erforderlich. Besuchern und
Einheimischen kénnte auf diese Weise die Geschichte der Stadt anschaulich naher gebracht
werden, auch in Verbindung mit Punkt 8.6 FuBgangerwegweisung.

86




STADT L MENDEN
R

SAUERLAND

Kriterium

Beurteilung

Standort

Historischer Stadtkern

Nutzung des Standorts

Offentliche Verkehrsflachen

Nutzung der Umgebung

Vorhandene historische Bebauung im Kernbereich

Derzeitige Bewertung

Durch die historische Wallanlage ist der Stadtgrundriss bis heute deutlich ablesbar, eine
klare, einheitlich gestaltete Wegeflihrung mit Kennzeichnung und Beschreibung von
bedeutsamen Gebauden und Standorten fehlt jedoch teilweise

Zukinftige Nutzungsempfehlung

Klare, einheitlich gestaltete Wegefiihrung mit Kennzeichnung und Beschreibung von
bedeutsamen Geb&uden und Standorten

Stadtebauliches Ziel

Aufwertung der historischen Stadtstruktur durch interessante Wegeflihrung, leichtere
Auffindbarkeit der historischen Gebaude und Strukturen fir Blrger und insbesondere fiir
auswartige Besucher von Menden

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.7 ,Gruner Weg"

8.6.2 FuBgéngerwegweisung

Uberpriifung der Zielvorgaben

Tradition - Profilierung des historischen Stadtgefliiges, Sicherung und Akzentuierung der
historischen Bausubstanz

Wohlfiihlen - Verbesserung des Erscheinungsbildes und damit einhergehende Erh&hung
der Aufenthaltsqualitat

Umsetzungsmadglichkeiten

Kurzfristig méglich, jedoch in Abstimmung mit dem Gesamtkonzept der Beschilderungen
und Ausstattungsgegenstande in der FuBgangerzone

Finanzierungsmaglichkeiten

Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”
Regionale 2013

Patenschaften von privaten Sponsoren

Besonderheiten und Restriktionen

Keine

Fazit

Aufwertung der historischen Stadtstruktur durch interessante Wegefiihrung und

Beschilderung
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7.7  ,Griner Weg“

Der Standort im Ubersichtsplan Zusammenfluss Hénne-Mihlengraben
Wegeflihrung an der Oberen Promenade Das ,Arboretum” am Walram-Gymnasium
Briicke Uber die Hénne am Walramgymnasium Beispiel fuir Holzliegen auf der Kleinen Honneinsel*

Die Innenstadt grenzt fast unmittelbar an die Hénne an, die von unterschiedlich strukturierten
Grinflachen gesdumt wird. So bestehen mit der kleinen Honneinsel, dem Arboretum sowie der
oberen und unteren Promenade mehrere Grinflachen, die ein groBes Potential aufweisen.
Allerdings werden nur wenige Bereiche angemessen genutzt, da in vielen Féllen geeignete
Wegeverbindungen und Aufenthaltsméglichkeiten fehlen. So existieren weder eine attrak-
tive Liegewiese noch eine Treppenanlage mit Sitzstufen und Ausrichtung zur Hénne. Es geht
also weniger darum, neue Grinflachen anzulegen, als die vorhandenen besser zu nutzen.

Die Einrichtung eines ,griinen Weges“ koénnte die ErschlieBung der einzelnen Flachen
verbessern und unter ihnen eine Vernetzung herstellen. Er béte in Ergdnzung zum unter 7.6
beschriebenen ,historischen Weg*“ eine Alternative flir Besucher und Bewohner der Innenstadt,
die in fuBlaufiger Entfernung die Erholung im Griinen suchen. Fir Kinder kénnten entlang des
Weges einige Spielpunkte mit unterschiedlichen Geraten eingerichtet werden.

Hier ist ein verlassliches und einheitlich gestaltetes Leitsystem erforderlich, um auch
ortsunkundigen Besuchern den Rundgang problemlos zu erméglichen. Ferner kénnte hierdurch
das Image Mendens als ,grtine Stadt“ und ,Stadt am Wasser” unterstrichen werden.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Griunflachen und Wegeflachen entlang der Hénne,

Nutzung des Standorts

Arboretum am Walramgymnasium, kleine Hénneinsel, Teile der Oberen und Unteren
Promenade

Nutzung der Umgebung

Vorhandene Bebauung und Griinflachen

Derzeitige Bewertung

Vorhandene Griinflichen derzeit nicht durch entsprechende Wegeflihrung und
Gestaltungselemente miteinander verbunden und gesamtheitlich erlebbar, keine
Beschilderung und keine Ausstattungselemente vorhanden, jedoch aufgrund der
innenstadtnahe Lage am Wasser groBes Entwicklungspotenzial, bislang fehlen jedoch
einige notwendige Briickenverbindungen sowie ein Uferweg unter der Bahnhofsbriicke
hindurch

Zukinftige Nutzungsempfehlung

,Griner Weg“ als innenstadtnaher und attraktiver Spazierweg, Aufwertung der
Grinflachen entlang der Hénne durch Zusammenfiihren mit entsprechend gestalteter und
beschilderter Wegefilihrung, Schaffung eines differenzierten Angebotes an Aktivitaten fir
unterschiedliche Altersgruppen (,Spiel- und SpaBinseln®), Errichtung mehrerer Briicken
oder Stege an geeigneten Standorten, Verbindung zum ,Historischen Weg*

Stadtebauliches Ziel

Schaffung eines innenstadtnahen ,Griinen Weges" in Wassernéhe

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.6 ,Historischer Weg*
7.10 Zugénge zum Wasser

8.6.2 FuBgéngerwegweisung

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfiihlen - Menden als ,Stadt am Wasser" erlebbar machen, Ausbildung von begriinten
Ruhebereichen und Parkanlagen

Nahe - Lage des ,Griinen Weges“ aufgrund der Innenstadtndhe insbesondere fir
FuBganger und Radfahrer bequem erreichbar

Verantwortung - Erhalt und Aufwertung der vorhandenen, attraktiven Griinstrukturen

Umsetzungsmadglichkeiten

Kurzfristig méglich, jedoch in Abstimmung mit dem Gesamtkonzept der Beschilderungen
und Ausstattungsgegenstande in der Innenstadt

Finanzierungsmdglichkeiten

Patenschaften von privaten Sponsoren

Besonderheiten und Restriktionen

Keine

Fazit

Aufwertung der vorhandenen Grinstruktur am Wasser durch gestaltete Wegeflihrung,
Ausstattungsgegenstédnde und Beschilderung
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7.8  Offenlegung des Glockenteichbaches
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Der Standort im Ubersichtsplan Beispiel fir eine Platzgestaltung mit Wasser*
Beispiel fur eine innerstadtische Bachfuhrung Beispiel fur eine innerstadtische Bachfiihrung
in Aachen* in Freiburg im Breisgau™®

Der Glockenteichbach verlauft aus &stlicher Richtung auf die Innenstadt zu und wird teilweise
offen Uber private Grundstiicke entlang der Werringser StraBe und den StraBen Ob dem
Glockenteich/Hahnenwall gefuhrt. Die anschlieBende Verrohrung unterhalb der Josefschule
mindet schlieBlich unter der StraBe Ostwall in einen Mischwasserkanal. Dies ist wasser-
rechtlich unzuldssig und ruft derzeit Probleme aufgrund von Undichtigkeiten des Kanals hervor.

Daher wurde nun die Méglichkeit einer weitgehend offenen Wasserfiihrung entlang der St.
Vincenz-Kirche, des alten Rathauses, der BahnhofstraBe bis in den Mihlengraben an der
BahnhofstraBe geprift. Je nach konkreter Streckenflihrung ergibt sich so ein Wasserlauf von
500 bis 540 m Lange. Durch die Offenlegung kann das Element Wasser in den unterschiedlich
gepragten Bereichen der Innenstadt erlebbar gemacht werden. Sowohl Spielplatze und
Ruhezonen als auch belebte Platze mit AuBengastronomie kdnnen durch eine offene
Wasserflhrung interessanter gestaltet werden und so zu einem Verweilen in der Innenstadt
einladen. Eine Einbindung von Geschichtsbrunnen und Hausmannbrunnen in den Verlauf
ist vorstellbar. Durch die Verbindung von Licht und Wasser entlang des Bachlaufes kénnen
zusétzliche Akzente auch bei Dunkelheit gesetzt werden.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Vorhandener Bachlauf, der derzeit an der Josefschule Menden in einer Verrohrung endet

Nutzung des Standorts

Nutzung der Umgebung

Offentliche Verkehrsflachen und Platze

Derzeitige Bewertung

Die vorhandene Bachverrohrung endet in einem Mischwasserkanal im Kreuzungsbereich
Nordwall — Ostwall - Schwitter Weg, was wasserrechtlich einen unzuldssigen Zustand
darstellt; die Verrohrung ist teilweise undicht

Zukinftige Nutzungsempfehlung

Offene Wasserfiihrung von der Josefschule entlang der St. Vincenz-Kirche, des alten
Rathauses, der BahnhofstraBe bis zur Mindung in den Muihlengraben an der
BahnhofstraBe. Im Verlauf befinden sich zwei Brunnen (Geschichtsbrunnen und
Hausmannsbrunnen), die eventuell durch das Gewéasser gespeist bzw. integriert werden
kénnen. Der Bachlauf kann durch geeignete Beleuchtung besonders hervorgehoben
werden.

Stadtebauliches Ziel

Aufwertung und Gestaltung der vorhandenen offentlichen Verkehrsflachen durch offene
Wasserfiihrung, Menden als ,Stadt am Wasser in der Innenstadt” besser erlebbar machen

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.1 Umgestaltung des Platzes am neues Rathaus

7.2 Umgestaltung des Kirchhofs der St. Vincenz-Kirche - stidlicher Teil

7.3 Umgestaltung des Marktplatzes

7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche
7.9 Umgestaltung des Mlhlengrabens in der BahnhofstraBBe

7.12 Erweiterung der Spielplatzes an der St. Vincenz-Kirche - nérdlicher Teil

8.4.1 Erweiterung der FuBgéangerzone

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfiihlen - Aufwertung der 6ffentlichen Verkehrsflachen durch Gestaltung mit offenem
Wasserlauf, Menden als ,Stadt am Wasser“ erlebbar machen und hervorheben

Verantwortung - Mdglichkeit, einen wasserrechtlich nicht zulassigen Zustand zu beseitigen
und zu optimieren

Umsetzungsmadglichkeiten

Umsetzung ist nur im Zusammenhang mit der Umgestaltung des FuBgangerzone und
weiterer geplanter MaBnahmen mdglich, MaBnahme kann nur insgesamt und nicht
schrittweise umgesetzt werden

Finanzierungsmaglichkeiten

Foérderprogramm  fir  MaBnahmen im  Rahmen der  wasserwirtschaftlichen
Bewirtschaftungsplanung in NRW (Fraglich, da keine echte RenaturierungsmaBnahme)

Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”

Regionale 2013

Besonderheiten und Restriktionen

Der genaue Verlauf ist im Rahmen der Ausflihrungsplanung zu klaren, Engstelle im Bereich
BahnhofstraBe aufgrund der vorhandenen Tiefgarage des neuen Rathauses; befahrbare
Bereiche erfordern befahrbare Abdeckungen aus Griinden der Verkehrssicherheit (auch
Rollstuhlfahrer, Radfahrer und Kinderwagen). Bei der Planung sind die jahrliche
Innenstadtkirmes und die weiteren GroBveranstaltungen zu berlcksichtigen. Fir die
Winterzeit und fir Gefahrenpunkte sind Abdeckungen und/oder eine zuséatzliche Verrohrung
unterhalb vorzusehen. Die Verwendung von durchsichtigen, geschlossenen und
begehbaren Abdeckungen ist bei der konkreten Planung zu prifen.

Fazit

Gestaltung der offentlichen Flachen mit einem offenen Wasserlauf kann zu deutlicher
Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und Starkung der Achse HauptstraBe und BahnhofstraBe
fihren
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7.9 Umgestaltung des Miihlengrabens in der BahnhofstraBe

Der Standort im Ubersichtsplan Der Mihlengraben heute

Beispiel fir einen Steg dber einen Wasserlauf* Beispiel fiir eine Ufergestaltung mit Sitzstufen*

Der Muhlengraben zweigt im Bereich Battenfelds Wiese von der H6nne ab und mindet nach
einer Lange von gut 1 km in der Nahe der ev. Heilig-Geist-Kirche wieder zuriick in die Hénne.
Der am besten erlebbare Abschnitt befindet sich entlang der BahnhofstraBe, da der Graben hier
deutlich breiter ist als im tbrigen Verlauf und von beiden Seiten gut eingesehen werden kann.
Auf der Seite des REWE-Marktes wird er durch eine niedrige Mauer mit anschlieBender
begriinter Béschung eingefasst. Auf der gegeniberliegenden Seite fangt eine Stitzmauer den
Héhenunterschied zum Niveau der BahnhofstraBe ab. Durch das historische Geb&udeen-
semble der alten Mihle und den Stadtbild pragenden Baumbestand entlang der BahnhofstraBe
ist eine interessante Kulisse fir eine verbesserte Nutzung des Mihlengrabens vorhanden.

Um das Gewasser starker in die Stadtstruktur einzubinden, muss der Zugang zum Graben
erleichtert werden. Denkbar ist hier z.B. die Anlage eines Steges im Bereich der alten Mihle,
der auch fur die Einrichtung einer AuBengastronomie geeignet sein konnte. Auf der
gegenlberliegenden Seite kann ein Teil von Béschung und Mauer durch Sitzstufen erganzt
werden, die bis in das Wasser hineinreichen und im Sommer kleine und groBe Kinder zum
plantschen einladen. Bei Dunkelheit ware dies durch eine ansprechende Beleuchtung des
Gewassers zu unterstitzen. In diesem Zusammenhang kénnte auch eine Steigerung der
Aufenthaltsqualitat im Bereich des Platzes vor der Post bzw. REWE erfolgen.

Der in diesem Abschnitt des Muhlengrabens immer wieder vorkommenden Verlandung kann
durch eine Erhéhung der FlieBgeschwindigkeit begegnet werden. Hierzu muss der
Querschnitt des Grabens z.B. durch den Einbau von Wassersteinen reduziert werden. Auch die
Einleitung des Glockenteichbaches an dieser Stelle wirkt sich neben den gestalterischen
Reizen der Einmlndungssituation auch positiv auf die FlieBgeschwindigkeit aus, da die
Wassermenge leicht erhéht wird. Durch diese MaBnahme kann die zweite Innenstadtachse
BahnhofstraBe nachhaltig gestarkt werden, was insbesondere dann an Bedeutung gewinnt,
wenn durch eine Entwicklung auf dem Bahnhofsgelande die Verbindungsfunktion zwischen
HauptstraBe und Bahnhof wichtiger wird.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Muihlengraben in der BahnhofstraBBe

Nutzung des Standorts

Wassergraben

Nutzung der Umgebung

Rundum befestigt durch bauliche Anlagen bzw. Mauern

Derzeitige Bewertung

Der Wasserlauf ist derzeit kaum wahrnehmbar und nicht erlebbar, aufgrund der
unterschiedlichen Héhenlage der Verkehrsflachen und der umlaufenden Einfriedung, keine
Zugédnge zum Wasser vorhanden, Wasserlauf ist verschlammt aufgrund fehlender
FlieBgeschwindigkeit

Zukinftige Nutzungsempfehlung

Umgestaltung der Uferbereiche mit Zugangen zum Wasser, Verbindung der Uferbereiche
durch Stege, AuBengastronomie auf Stegbereichen mdglich, spezielle Beleuchtung setzt
das Gewasser in Szene, ggf. FlieBgeschwindigkeit durch Veradnderung des
FlieBquerschnittes erhéhen, Einmiindungsbereich fiir Offenlegung des Glockenteichbachs
gestalten

Stadtebauliches Ziel

FuBlaufige  Verbindung der gegeniberliegenden  Ufer  BahnhofstraBe  und
Dienstleistungsnutzungen, Attraktivierung der Ufersituation, Wahrnehmbarkeit des
Wasserlaufs verbessern, Gewasserstruktur verbessern durch héhere FlieBgeschwindigkeit
mit Verkleinerung des Querschnitts

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.1 Umgestaltung des Platzes am neuen Rathaus
7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche
7. 8 Offenlegung des Glockenteichbaches

7.10 Zugénge zum Wasser

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfihlen - Aufwertung des Muhlengraben durch Gestaltung der Uferbereiche und
Zugénge, Menden als ,Stadt am Wasser“ erlebbar machen und hervorheben

Verantwortung - Méglichkeit, die verschlammte Gewasserstruktur zu verbessern

Umsetzungsmadglichkeiten

MaBnahme kann schrittweise umgesetzt werden:
1. Umgestaltung der Uferbereiche

2. Schaffung von Verbindungen der Uferseiten durch Stege

Finanzierungsmdglichkeiten

Forderprogramm  fir ~ MaBnahmen im Rahmen der  wasserwirtschaftlichen

Bewirtschaftungsplanung in NRW
Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”
Regionale 2013

Besonderheiten und Restriktionen

Wasserrechtliche Vorgaben sind zu beachten

Fazit

Umgestaltung des Muihlengraben kann zu einer

BahnhofstraBe beitragen

Attraktivierung der gesamten
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7.10 Zugange zum Wasser
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Der Standort im Ubersichtsplan Vorhandenes Ufer im Bereich der kleinen Hénneinsel
Vorhandener Zugang zum Wasser Das vorhandene Hoénneufer
Méglicher Zugang am Lohmiihlen-Spielplatz Beispiel flr eine Spielplatzgestaltung am Wasser™

Durch vielfaltige und unterschiedlich ausgestaltete Zugange zu Hénne und Mihlengraben
kébnnen diese wieder starker erlebbar gemacht werden und die Aufenthaltsqualitat steigern.
Dazu sind mehrere Stellen in der Innenstadt geeignet. Neben dem unter 7.9 beschriebenen
Abschnitt des Miuhlengrabens stehen hier insbesondere der Spielplatz an der Lohmuhle sowie
die kleine Hénneinsel mit der Miindung des Mihlengrabens in die Honne im Vordergrund.

Der Spielplatz an der Lohmiihle kénnte eine Offnung in Richtung Miihlengraben erhalten, so
dass das Gewasser in die Gestaltung des Spielplatzes einbezogen werden kénnte. Durch eine
Aufstauung ist hier die Anlage eines Matschbereiches denkbar, der zusammen mit der
Errichtung von Wasserspielgeraten eine  Aufwertung zu einem interessanten
Wasserspielplatz mdglich und wiinschenswert werden lasst.

Auf der kleinen Hénneinsel missen die unmittelbaren Uferbereiche leicht abgeflacht oder mit
Stufen versehen werden, damit ein Zugang zur Hénne gefahrlos méglich wird. Dies wirde die
grundséatzliche Eignung dieses Bereiches als Liegewiese noch verbessern. Besondere
Lichtelemente kénnten die Attraktivitdt weiter steigern. Etwas weiter flussabwarts wurde ein
flaches Ufer im Zuge der BaumaBnahmen auf dem ehem. Walzwerkgeléande bereits hergestellt.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Entlang der Wasserlaufe in der Innenstadt

Nutzung des Standorts

Begleitenden Geh- und Fahrradweg bzw. 6ffentliche Verkehrs- und Griinflachen

Nutzung der Umgebung

Vorhandene Bebauung

Derzeitige Bewertung

Die Wasserlaufe sind derzeit kaum wahrnehmbar und gréBtenteils eingezaunt, Zugénge
zum Wasser sind kaum vorhanden

Zukiinftige Nutzungsempfehlung

An mehreren Stellen sollte ein gefahrloser Zugang zum Wasser geschaffen werden.
Spielméglichkeiten fur Kinder in Zusammenhang z.B. mit dem Spielplatz an der Lohmuhle
sollten durch Aufstauungen geschaffen werden. Die Nutzbarkeit der Uferbereiche als
Ruhe-, Liege- und Aufenthaltsbereiche sollte ermdglicht werden. An geeigneten Stellen
kénnen durch die Verbindung von Licht und Wasser besondere Akzente gesetzt werden.

Stadtebauliches Ziel

Erlebbarmachen und Nutzung der Wasserlaufe in der Innenstadt als Erholungsflachen

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.7 ,Gruner Weg"
7. 8 Offenlegung des Glockenteichbaches

7.9 Umgestaltung des Mihlengraben an der BahnhofstraBe

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfihlen - Aufwertung der Wasserflichen durch Gestaltung der Uferbereiche und
Zugénge, Menden als ,Stadt am Wasser“ erlebbar machen und hervorheben

Umsetzungsmadglichkeiten

MaBnahme kann in Einzelschritten umgesetzt werden:
- Umgestaltung einzelner Uferbereiche
- Anstauungen fiir gefahrloses Spielen von Kindern

- Zugénge zum Wasser

Finanzierungsmdglichkeiten

Forderprogramm  fir  MaBnahmen im Rahmen der wasserwirtschaftlichen

Bewirtschaftungsplanung in NRW
Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”
Regionale 2013

Besonderheiten und Restriktionen

Die Verkehrssicherungspflicht ist bei jeder EinzelmaBnahme sicherzustellen

Fazit

Zugénge zum Wasser ermdglichen die Nutzung der Wasserlaufe in der Innenstadt als
Erholungsflachen
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7.11 Erweiterung des Spielplatzes am neuen Rathaus

Der Standort im Ubersichtsplan Bestand 2009

Beispiel fiir eine Spielplatzgestaltung am Wasser* Beispiel flr eine Platzgestaltung mit Wasserelementen*

An der stdwestlichen Ecke des neuen Rathauses befindet sich seit einigen Jahren ein kleiner
Wasserspielplatz. Zwischen groBen Gebauden eingeklemmt liegt er dort etwas versteckt und
verschattet, so dass hier im Zuge einer Neugestaltung des Platzes vor dem neuen Rathaus
eine Verbesserung erreicht werden kénnte.

Wie unter 7.1 beschrieben, wird der mdgliche Erweiterungsbereich derzeit als 6ffentliche
Stellplatzanlage genutzt. Wenn diese verlagert werden kann, steht viel Raum fir eine
Erweiterung zur Verfigung. Werden auch hier die Belange der Pfingstkirmes und anderer
Veranstaltungen beriicksichtigt, ist eine weitgehend freie und ebene Flache erforderlich.
Vorteilhaft wéare dann an dieser Stelle z.B. eine Gestaltung mit bodengleichen
Wasserelementen, die zu bestimmten Zeiten abgeschaltet werden kdnnen. Je nach Verlauf
der Offenlegung des Glockenteichbaches kann dieser in die Umgestaltung einbezogen werden.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Am Rande des Platzes vor dem neuen Rathaus

Nutzung des Standorts

Vorhandener Wasserspielplatz

Nutzung der Umgebung

Parkplatz bzw. dienstags und freitags vormittags Marktplatz, Rathaus, Dienstleister,
Wohnungen

Derzeitige Bewertung

Neu gestalteter Spielplatz, jedoch versteckt am Rande des Platzes, sehr verschattet

Zukiinftige Nutzungsempfehlung

Erweiterung des Spielplatzes in den Platzbereich hinein mit bodengleichen
Wasserspielmdglichkeiten, wenn der Karussellstandort der Pfingstkirmes erhalten werden
soll, angenehme Sitzgelegenheiten

Stadtebauliches Ziel

Aufwertung des Platzes durch Nutzungsmischung von Spielplatz und Aufenthaltsflachen,
Wasser als Gestaltungselement einbinden

Einfluss auf weitere MaBnahmen

6.2 Neues Rathaus

7.1 Umgestaltung des Platzes vor den neuen Rathaus

7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche
7.9 Umgestaltung des Mihlengrabens in der BahnhofstraBe

7.8 Offenlegung des Glockenteichbaches

8.2.1 Aufstockung des REWE-Parkplatzes

8.4.1 Erweiterung der FuBgéangerzone (bis Ecke BahnhofstraBe/Siidwall)

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfiihlen - Attraktivierung des Platzes und Schaffung von Aufenthaltsqualitat

Vielfalt - Aufenthaltsqualitéat fir méglichst viele Nutzergruppen und Nutzungen (Spielplatz,
Aufenthalt, Kirmes, Veranstaltungen) schaffen

Umsetzungsmadglichkeiten

Schrittweise Umsetzung moglich:

1. Ersatz fir wegfallende Parkplatze durch Neubau eines Parkdecks auf dem REWE-
Parkplatz

2. Umgestaltung des Platzes in weiteren Einzelschritten méglich:
e Erweiterung Spielplatz

e Umgestaltung des Platzes z.B. in

Glockenteichbaches

Zusammenhang mit Offenlegung des

e Verlagerung des Uberdachten Veranstaltungsbereiches, aber erst wenn sich ein
geeigneter Investor flir Bebauung des Zeltdachbereichs findet

Finanzierungsmaglichkeiten

Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”

Besonderheiten und Restriktionen

Ersatz fir wegfallende Parkplatze in erreichbarer Nahe erforderlich, gréBere
Ausstattungsgegenstande nur bei Einschrankung des Karussellstandortes mdglich, bei
Freihalten der Flache lediglich bodengleiche Gestaltungselemente einsetzbar

Fazit

Erweiterung des Spielplatzes tragt zur Reduzierung des Spielplatzdefizits bei, Befreiung
vom ruhenden Verkehr und Umgestaltung des Platzes kann zu deutlicher Erhéhung der
Aufenthaltsqualitét und Stérkung der Achse BahnhofstraBe fihren
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7.12 Erweiterung des Spielplatzes an der St. Vincenz-Kirche - nérdlicher Teil

Der Standort im Ubersichtsplan Vorhandene Spielgerate auf dem Kirchhof

Bereich einer mdglichen Erweiterung Spielplatz neben der Kirche in Schwéabisch Gmind*

Der gut 1.000 m? groBe Platz auf der Nordseite der kath. Kirche St. Vincenz wird bereits heute
teilweise als Spielplatz genutzt. Zwar sind lediglich zwei Spielgerdte und wenig
Sitzmdglichkeiten vorhanden, aber aufgrund der zentralen Lage und der unmittelbaren Nahe
zum Jugendzentrum wird er von Kindern und Jugendlichen sehr gut angenommen. Der
dbrige Teil ist begrint und weitgehend ungenutzt.

Die am Rande des Kirchplatzes verlaufende StraBe wird seit der Aufgabe der Stellplatze auf
dem Marktplatz (siehe 7.3) splrbar weniger vom Pkw-Verkehr frequentiert. Dies wirkt sich
deutlich positiv auf die Aufenthaltsqualitdt und Sicherheit im StraBenraum aus, was
insbesondere in der direkten Nachbarschaft zu Spielplatz und Jugendzentrum von Bedeutung
ist.

Wie auf der Sudseite von St. Vincenz, die unter 7.2 beschrieben wurde, gruppieren sich auch
hier die historischen Geb&ude sowie eine groBkronige Baumreihe im Halbrund um das
Langhaus der Kirche. Der so entstehende Platz bietet gentigend Raum fir eine Erweiterung
des Spielplatzes. Allerdings ist hier wegen der Nahe zur Kirche in besonderem MaBe darauf zu
achten, dass keine larmintensiven Gerate installiert werden. Im Gegensatz zur ruhigeren
Sudseite sollte die Nordseite aber trotzdem von Aktivitat geprégt sein. Auch hier bietet sich im
Rahmen einer mdglichen Offenlegung des Glockenteichbaches die Einbindung in den
Spielplatz an. Lage und Gestaltung sind von besonderer Bedeutung, da das im Geb&ude
Kirchplatz 3 untergebrachte Jugendzentrum Uber keine eigenen Freiflachen verflgt.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Kirchhof, nérdliche Seite der St. Vincenz-Kirche

Nutzung des Standorts

Spielplatz mit derzeit nur zwei Spielgeraten und wenig Sitzgelegenheiten

Nutzung der Umgebung

Kirchhof, Kinder- und Jugendzentrum sowie weitere kerngebietstypische Nutzungen

Derzeitige Bewertung

In zentraler Lage, in der Nahe zum Kinder- und Jugendzentrum und an viel genutzter
Schulwegstrecke gelegen, deshalb gut angenommen

Zukiinftige Nutzungsempfehlung

Erweiterung des Spielplatzes durch weitere Spielgerate und attraktive Sitzgelegenheiten,
der Kirchenndhe angemessene Gestaltung und keine larmintensiven Spielgeréte,
Anlegung eines bepflanzten Griinstreifens um das Gebaude

Stadtebauliches Ziel

Erhéhung der Aufenthaltsqualitat, Aufwertung der zentral gelegenen Flache, Erganzung
der Nutzung des Kinder- und Jugendzentrums durch gestaltete Freiflachen, aufgrund der
Kirchennahe Angebot von Flachen fir alle Generationen und Personengruppen schaffen

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.2 Umgestaltung des Kirchhofs der St. Vincenz-Kirche - stdlicher Teil
7.3 Umgestaltung des Marktplatzes
7.8 Offenlegung des Glockenteichbachs

Uberpriifung der Zielvorgaben

Tradition - Erhalt des Kirchhofs als stadtebaulich markanter Platz im Stadtgrundriss
Wohlfuihlen - Erweiterung des Spielplatzes und Schaffung von Aufenthaltsqualitét

Vielfalt - Aufenthaltsqualitat fir méglichst viele Nutzergruppen und Nutzungen (Spielplatz
im noérdlichen Teil und ruhiger Aufenthalt im stdlichen Teil des Platzes) schaffen

Umsetzungsmadglichkeiten

Schrittweise Umgestaltung des Platzes in Einzelschritten mdglich:
e Erweiterung Spielplatz durch weitere Spielgerate und Sitzgelegenheiten

e Umgestaltung des Platzes z.B. in

Glockenteichbaches

Zusammenhang mit Offenlegung des

Finanzierungsmdglichkeiten

Stadtebauférderung ,Entwicklung und Starkung der Innenstadte”

Besonderheiten und Restriktionen

Beriicksichtigung der
larmintensiven  Spielgerate,
Platzsituationen notwendig

Kirchenndhe durch angemessene Gestaltung und keine
Abstimmung der Gestaltung auf die benachbarten

Fazit

Erweiterung des Spielplatzes trédgt zur Reduzierung des Spielplatzdefizits bei, Kirchhof
befindet sich in kirchlichem Eigentum
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7.13 Erweiterung des Spielplatzes an der Wilhelmshéhe

Der Standort im Ubersichtsplan Bestehende historische Parkanlage

Vorhandener Spielplatz oberhalb der Parkanlage Vorhandenes Spielgeréat nutzt den Hangbereich

Unmittelbar westlich der stadtischen Saalbetriebe Wilhelmshdhe befindet sich eine ca. ein
Hektar groBe historische Parkanlage. Das langgestreckte Gelande fallt nach Westen in
Richtung Innenstadt ab und vermittelt den Eindruck eines englischen Landschaftsparks.
Baumgruppen wechseln sich mit kleinen Wiesenflachen ab und geben so immer wieder den
Blick auf die Innenstadt oder das imposante Gebaude der Wilhelmshéhe frei.

Am suddstlichen Rand des Parkes liegt auf einer weitgehend ebenen Flache ein recht groBer
Spielplatz, der in die Parkanlage Ubergeht. Dadurch bietet der Park fir die unterschiedlichen
Generationen auch verschiedene Bereiche an, in denen einerseits Spiel und SpaB und
anderseits ruhige Erholung und Verweilen im Vordergrund stehen. Diese Funktionstrennung
soll auch bei einer Erweiterung des Spielplatzes auf jeden Fall erhalten bleiben, da nur
hierdurch gewahrleistet werden kann, dass beide Nutzungen stérungsfrei ausgeibt werden
kénnen. Ferner muss der wertvolle Baumbestand erhalten bleiben, da er neben dem
6kologischen auch einen hohen stadtgestalterischen Wert aufweist, da er am Hangbereich als
,grine Kulisse® fur die im Tal liegende Innenstadt dient.

Aufgrund der oben beschriebenen Lage unterscheidet sich der Spielplatz deutlich von den
anderen in der Innenstadt. Im Zusammenhang mit der Parkanlage erfordert seine Gestaltung
daher eine besondere Sorgfalt, bietet aber auch ungewdéhnliche Chancen durch die reiche
natdrliche Ausstattung.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Innerhalb der bestehenden Parkanlage an der Wilhelmshéhe

Nutzung des Standorts

Spielplatz und historische Parkanlage

Nutzung der Umgebung

Veranstaltungsort, umgebende Wohnnutzungen

Derzeitige Bewertung

Fir die in der Innenstadt lebenden Kinder aufgrund der Gr6Be (2.152 m?), der stadtnahen
Lage und wegen des angrenzenden Parkgelédndes von groBer Bedeutung

Zukiinftige Nutzungsempfehlung Flachenerweiterung in das  Parkgelande  hinein, aufgrund des  hohen
Spielflachenfehlbedarfs wird bereits im Spielplatzplan hierauf hingewiesen
Stadtebauliches Ziel Abbau des hohen Spielflachenfehlbedarfs, bessere Ausnutzung der attraktiven,

innenstadtnahen Parkanlage durch méglichst viele Biirger und Generationen

Einfluss auf weitere MaBnahmen

Ggf. 6.3 Parkhaus Nordwall

Uberpriifung der Zielvorgaben

Tradition - Erhalt und Attraktivierung der historischen Parkanlage

Wohlfiihlen - Eine Erweiterung des Spielplatzes tragt zu einer langeren Verweildauer und
einer attraktiveren Parkanlage fiir alle Generationen bei

Vielfalt - In der historischen Parkanlage mit Spielplatz finden alle Biirger und Generationen
einen Platz zum Aufenthalt

Nahe - Der Spielplatz innerhalb der Parkanlage ist innenstadtnah gelegen und deshalb
fuBlaufig gut erreichbar und angenommen

Umsetzungsmadglichkeiten

Eine Erweiterung des Spielplatzes kann schrittweise erfolgen

Finanzierungsmdglichkeiten

?

Besonderheiten und Restriktionen

Erweiterung des Spielplatzes tragt zur Reduzierung des Spielplatzdefizits bei, die
Erweiterung muss jedoch unter besonderer Bericksichtigung der vorhandenen Baume und
Bepflanzung erfolgen

Fazit

Attraktiver Spielplatz in der vorhandenen historischen

Erweiterungsmdglichkeiten

Parkanlage bietet gute
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7.14 Spielflache fiir Jugendliche am Walram-Gymnasium

Der Standort im Ubersichtsplan Bestand 2009

Asphalt-Sportplatz des Walram-Gymnasiums Beispiel flr eine Ballspielflache in Heidenheim*

Unmittelbar angrenzend an die Sporthalle des Walram-Gymnasiums befindet sich eine ca. 60 m
x 40 m groBe und vollstandig asphaltierte Flache, die derzeit Gberwiegend fir den Schulsport
genutzt wird. Aufgrund der allseitigen hohen Umz&unung ist nicht erkennbar, dass sie fur die
Allgemeinheit zuganglich und nutzbar ist, sondern wird eher dem Schulgelande zugeordnet.
Dieser Bereich ist einer der wenigen in der Innenstadt, an denen eine Ballspielflache fir
Jugendliche in ausreichender GrdBe und Qualitat eingerichtet werden kann.

Die derzeit vollkommen ungestaltete Flache lasst zwar einerseits viel Spielraum flr die
unterschiedlichsten Aktivitdten, 1&dt aber anderseits durch die langweilige Wirkung nicht zu
bestimmten Spiel- oder Sportarten ein. Eine Grundausstattung z.B. mit Toren oder
Basketballkdrben fehlt vollig.

Im Rahmen der Ganztagsoffensive fur die Sekundarstufe | soll an die Sporthalle ein Kiichen-
und Mensagebaude fiir das Gymnasium angebaut werden. Hierdurch wird eine nahezu
dreieckige Flache in Richtung WalramstraBe in Anspruch genommen, so dass sie nicht mehr fir
die Anlage einer Spielflache zur Verfligung steht.

In rdumlicher Hinsicht bestehen daher keinerlei Erweiterungsmdglichkeiten mehr, da die
Platzflache durch die oben beschriebene Sporthalle mit Anbau, das ehem.
Hausmeisterwohnhaus, die Honne sowie die WalramstraBe eng begrenzt ist. Im Rahmen einer
Aufwertung zur Ballspielflache muss vorab geklart werden, inwiefern Probleme durch die Lage
im Uberschwemmungsgebiet der Hénne sowie durch die angrenzenden Wohnnutzungen
bestehen. Dies wird Uber entsprechende Gutachten nachzuweisen sein.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Freiflache sudlich angrenzend an das Walramgymnasium

Nutzung des Standorts

Asphaltspiel- und sportflache des Walramgymnasiums

Nutzung der Umgebung

Schulnutzung, im Stden Parkplatz Schlachthof, Wohnnutzung im Westen

Derzeitige Bewertung

Ungestaltete, umzaunte Freiflache, die vor allem zu Schulsportzwecken genutzt wird, nicht
als Freiflache fir die Allgemeinheit erkennbar aufgrund der Umzaunung

Zukiinftige Nutzungsempfehlung

Nutzung als Sport- und Spielflache fiir gréBere Kinder und Jugendliche, z.B. als gestaltete
Ballspielflache

Stadtebauliches Ziel

Aufwertung der derzeit ungestalteten und vollstandig versiegelten Flache, z.B. Aufbringen
einer neuen Oberflache, innenstadtnahe Spiel- und Freizeitnutzung fir gréBere Kinder und
Jugendliche

Einfluss auf weitere MaBnahmen

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfiihlen - Aufwertung und Gestaltung des bislang ungestalteten Asphaltplatzes schafft
Aufenthaltsqualitét fir Kinder und Jugendliche

Vielfalt - Aufenthaltsqualitat fir moglichst alle Nutzergruppen in der Innenstadt schaffen,
bislang fehlen attraktive Aufenthaltsflachen fir Jugendliche

Umsetzungsmdglichkeiten

Nach  Vorlage der  entsprechenden Nachweise (Uberschwemmungsgebiet,

Immissionsschutz) ist die Umsetzung kurzfristig méglich

Finanzierungsmdglichkeiten

?

Besonderheiten und Restriktionen

Die Freifliche liegt im Uberschwemmungsgebiet, eine immissionsschutzrechtliche
Beurteilung muss nachweisen, dass die umliegenden Wohnnutzungen durch die geplante
Spiel- und Sportnutzung nicht negativ beeinflusst werden

Fazit

Aufwertung einer bislang ungestalteten Freiflache kann den Spielplatzflachenfehlbedarf fir
Jugendliche reduzieren, immissionsschutzrechtliche und wasserrechtliche Nachweise sind
jedoch erforderlich
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7.15 Ubergangsnutzung auf dem ehemaligen Giiterbahnhof

O

Der Standort im Ubersichtsplan Der Guterbahnhofsbereich vom Empfangsgebaude

Blick von Norden in Richtung Empfangsgebaude Beispiel fur eine Skaterflache®

Das Gelande des ehemaligen Guterbahnhofes liegt etwas westlich der Innenstadt auf einem
schmalen Grundsticksstreifen zwischen der Hénne und den noch befahrenen Bahngleisen.
Teile der ehemaligen LadestraBe dienen heute als éffentliche Stellplatzanlage, die vorhandenen
Gebaude stehen leer. Das gesamte Grundstiick befindet sich schon seit vielen Jahren in
Privatbesitz und wird nicht mehr fir Bahnzwecke genutzt. Seit kurzem ist es entwidmet und
unterliegt somit der kommunalen Planungshoheit.

Bei dem hier fiir eine Ubergangsnutzung vorgesehenen Bereich handelt es sich um eine
Teilflache von ca. 8.700 m2 GroBe. Sie umfasst den nérdlichen Teil des brachliegenden
Guterbahnhofes bis zum stadtischen Bringhof, der in den Gebauden des ehemaligen Schmelz-
werkes der Fa. KME untergebracht ist.

Aktuell existieren keine Plane fir eine bauliche Nutzung des Grundstiickes. Prinzipiell besteht
aber seitens des Grundstickseigentimers die Absicht, die Flache mit einer hochwertigen
Nutzung zu besetzen. Das Einzelhandelskonzept der Stadt Menden (Sauerland) sieht hier
ausschlieBlich die Moglichkeit der Ansiedlung von Fachmarkten mit nicht zentrenrelevantem
Warensortiment vor. Ferner bestehen hier Uberlegungen zur Errichtung einer Rampe, um eine
StraBenverbindung von der Innenstadt bis zur Westtangente und in den Stadtteil Liethen zu
schaffen. Aus diesen Griinden kommt im Moment lediglich eine Zwischennutzung in Betracht.

Mit geringen Mitteln sollte hier versucht werden, eine Spiel-, Sport- und Aufenthaltsflache fir
Jugendliche einzurichten. Aufgrund der Umgebung sind lediglich durch die im Osten jenseits
der Honne gelegene Mischnutzung ggf. Einschrdnkungen zu erwarten. Ansonsten bestehen
hier weitgehend unsensible Nutzungen. Durch den Radweg entlang der unteren Promenade ist
die Flache far Jugendliche gut erreichbar. Auch die in geringer Entfernung flieBende Hénne
kdnnte in ein Konzept eingebunden werden.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Ehemaliger Giterbahnhofsbereich

Nutzung des Standorts

Derzeit ungenutzt, ein leerstehendes Giterbahnhofsgebaude

Nutzung der Umgebung

Bahnflache, FuB- und Radweg, Bringhof, leerstehendes Bahnhofsgebdude, vorhandene
und geplante Mischgebietsnutzung auf der gegeniiberliegenden Hénne-Seite

Derzeitige Bewertung

Ungenutzter und Bereich  in schmaler

Grundstlckszuschnitt

ungepflegter privatem  Eigentum,

Zukinftige Nutzungsempfehlung

Spiel- und Sportfliche fir Jugendiiche als Ubergangsnutzung bis ggf. eine

StraBenverbindung zur Westtangente geplant und umgesetzt wird.

Stadtebauliches Ziel

Nutzung einer ungestalteten Freiflache, die jedoch von einer dauerhaften Bebauung
weitestgehend freigehalten werden sollte, um die Option flr eine StraBenverbindung zur
Westtangente aufrechtzuerhalten

Einfluss auf weitere MaBnahmen

6.1 Personenbahnhof
7.19 Aufenthaltsort flr sozial auffallige Mitblrger

8.2.3 Parkplatz auf dem Guterbahnhofsgelande

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfihlen - Aufwertung und Gestaltung der bislang ungestalteten Freiflache kann
Aufenthaltsqualitét fir Kinder und Jugendliche schaffen

Vielfalt - Aufenthaltsqualitat fir moglichst alle Nutzergruppen in der Innenstadt schaffen,
bislang fehlen attraktive Aufenthaltsflachen fir Jugendliche

Umsetzungsmadglichkeiten

Kurzfristig mdéglich, das Grundstiick befindet sich in Privatbesitz

Finanzierungsmaglichkeiten

?

Besonderheiten und Restriktionen

Ggf. immissionsschutzrechtliche Nachweise erforderlich, dass die gegeniiberliegende
Mischgebietsnutzung nicht negativ beeinflusst wird

Fazit

Spiel- und Sportfliche fiir Jugendliche als Ubergangsnutzung bis ggf. eine
StraBenverbindung zur Westtangente geplant und umgesetzt wird
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7.16 Ausstattung mit Banken

[
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Der Standort im Ubersichtsplan Vorhandene Bank in der FuBgangerzone
Fehlende Banke entlang der Promenaden Maoglicher Standort fiir weitere Banke

Sowohl in der Innenstadt als auch entlang der Promenaden und an den Bushaltestellen wird
immer wieder beméangelt, dass zu wenige Sitzgelegenheiten existieren. Abhilfe ist vor allem
vor dem Hintergrund der demographischen Entwicklung und der daraus folgenden Zunahme
des Anteils alterer Mitblrger wiinschenswert. An attraktiven Stellen der Stadt sowie an haufig
genutzten Verbindungswegen sollten daher verstérkt Sitzbanke aufgestellt werden. Sie sollten
einheitlich gestaltet sein und einen qualitativ hochwertigen Eindruck vermitteln, um dem
gestalterischen Anspruch in der Innenstadt gerecht zu werden. AuBerdem kann dadurch das
Verweilen in der Innenstadt attraktiver und angenehmer gestaltet werden.

Eine Umsetzung der MaBnahme kann schrittweise erfolgen, sollte aber auf der Grundlage eines
abgestimmten Gesamtkonzeptes erfolgen. Zur Finanzierung kénnen ggf. Patenschaften fiir
einzelne Béanke gewonnen werden.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Entlang der Promenaden, in Bushaltestellenbereichen

Nutzung des Standorts

Spazier- und FuBweg bzw. Bushaltestellen

Nutzung der Umgebung

Kerngebietstypische Bebauung, Hénne

Derzeitige Bewertung

Attraktive FuBwege und Aufenthaltsbereiche fir FuBgéanger, die jedoch keine oder zu
wenig Sitzgelegenheiten vorweisen und deshalb nicht zum Verweilen einladen

Zukiinftige Nutzungsempfehlung

Aufstellen von einheitlich gestalteten Sitzgelegenheiten an attraktiven Stellen

Stadtebauliches Ziel

FuBgangern wird es erleichtert ihre Ziele bequem und attraktiv auch ohne Auto zu
erreichen, auch altere und gehbehinderte Menschen erleben FuB- und Spazierwege mit
Bénken zum Ausruhen als bequem und abwechslungsreich, gleichzeitig sind weitere
Sitzmdglichkeiten auch fur Familien, Kinder und Jugendliche interessant

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.7 ,Griner Weg"
7.6 ,Historischer Weg*
7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche

8.4.1 Erweiterung der FuBgangerzone (bis Unnaer StraBe / Ecke PoststraBe)

Uberpriifung der Zielvorgaben

Vielfalt - Schaffung von Sitzgelegenheiten fur alle Bevélkerungsgruppen

Verantwortung - Den Bedirfnissen der alter werdenden Gesellschaft wird durch die
Schaffung von mehr Sitzgelegenheiten Rechnung getragen

Umsetzungsmadglichkeiten

Jederzeit und schrittweise mdglich durch Aufstellen einzelner Banke

Finanzierungsmdglichkeiten

Patenschaften von Sponsoren, die mit Schrifttafeln namentlich erwahnt werden kénnen

Besonderheiten und Restriktionen

Eine Koordinierung und einheitliche Gestaltung ist unbedingt erforderlich, die genaue Lage
der Sitzgelegenheiten ist im Gesamtkonzept abzustimmen

Fazit

Ergénzung der vorhandenen Sitzgelegenheiten durch weitere Banke entlang der FuBwege
und in Bushaltestellenbereichen, um den Bediirfnissen der alter werdenden Gesellschaft
Rechnung zu tragen
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7.17 Wohnmobil- und Festplatzstandort an Battenfelds Wiese

Der Standort im Ubersichtsplan Blick von Siid nach Nord in Richtung Hénne

Blick zur Heilig-Kreuz-Kirche Beispiel fuir einen Wohnmobilplatz*

Sidlich der Innenstadt liegt direkt an der Hénne der Festplatz Battenfelds Wiese, die im
Widerspruch zu ihrem Namen heute Uberwiegend durch eine wassergebundene Decke
befestigt ist. Das Gelande befindet sich unmittelbar an der Iserlohner LandstraBe, wird aber
Uber die StraBe Am Toérnigskamp erschlossen und als Festplatz z.B. fir Schitzenfeste und
Zirkusveranstaltungen genutzt. Im Alltag dient er als Stellplatzanlage fiur die stdliche
Innenstadt.

Obwohl der Platz schon seit Jahrzehnten in der oben beschriebenen Form genutzt wird,
existiert immer noch keine ausreichende technische Ausstattung. Hier sind weder eine
geregelte Strom- und Wasserversorgung noch eine Abwasserentsorgung vorhanden. Auch ein
Olabscheider zur Reinigung des Oberflichenwassers vor der Einleitung in die Hénne fehit.
Diese Anlagen waren auch eine Voraussetzung zur Einrichtung eines Wohnmobilplatzes an
dieser Stelle, der zur Férderung der touristischen Attraktivitdt Mendens immer wieder gefordert
wird.

Der Platz befindet sich allerdings im Uberschwemmungsgebiet der Hénne, so dass fiir eine
bauliche Nutzung ggf. die Durchfihrung eines wasserrechtlichen Planfeststellungsverfahrens
notwendig ist. Aufgrund der unmittelbaren Lage an der H6nne muss davon ausgegangen
werden, dass dieser Standort im durchstromten Bereich liegt. In welchem Umfang durch die
geplanten MaBnahmen bestehender Retentionsraum in Anspruch genommen wird und wie er
an anderer Stelle ausgeglichen werden kann, ist derzeit noch nicht absehbar.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Im Siden der Innenstadt, an der Honne, Ecke Balver Straf3e, Iserlohner LandstraBBe

Nutzung des Standorts

Festplatz, Parkplatz bzw. als Wohnmobilstellplatz

Nutzung der Umgebung

Kirche und Wohnnutzungen

Derzeitige Bewertung

Die Wasser- und Stromversorgung sowie die Abwasserentsorgung fir die Nutzung nicht
zeitgem&B und ausreichend, umwelttechnische Probleme, da das Oberflachenwasser des
Platzes direkt der angrenzenden Hoénne zugeleitet wird, obwohl kein Olabscheider
vorhanden ist

Zukinftige Nutzungsempfehlung

Festplatz, Parkplatz bzw. als Wohnmobilstellplatz mit ausreichender Ver- und Entsorgung

Stadtebauliches Ziel

Erhalt der vorhandenen Nutzungen, Verbesserung der Ver- und Entsorgungssituation

Einfluss auf weitere MaBnahmen

8.6.1 Kfz-Wegweisung/Parkleitsystem

Uberpriifung der Zielvorgaben

Verantwortung - Schutz der natlrlichen Ressourcen durch ausreichende

SicherungsmaBnahmen

Umsetzungsmadglichkeiten

Jederzeit méglich

Finanzierungsmaglichkeiten

?

Besonderheiten und Restriktionen

Die Flache befindet sich im Uberschwemmungsbereich der Honne

Fazit

Sicherung des Platzes als Festplatz, Parkplatz bzw. als Wohnmobilstellplatz durch die
notwendigen Ver- und Entsorgungsmedien
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7.18 Abfallsituation in der Innenstadt

c 4

Der Standort im Ubersichtsplan Private Abfallbehalter im 6ffentlichen StraBenraum

Beispiel fur einheitliche Abfallboxen* Beispiel fir einen Unterflur-Containerplatz*

Viele Grundstlicke in der Mendener Innenstadt sind vollflachig mit Gebauden Uberbaut. Auf
dem privaten Grundstiick besteht somit in der Regel keine Mdglichkeit der Unterbringung der
eigenen Mullbehélter, da auch in den Hausfluren dazu meist kein Platz vorhanden ist. So
stehen viele Behélter im &ffentlichen StraBenraum, der hierdurch keine Verschénerung erfahrt.

Durch die Stadtverwaltung wurde bereits im vergangenen Jahr eine MaBnahme zur
Reduzierung der Millbehélter im o6ffentlichen StraBenraum erfolgreich durchgefiihrt. Die
nun noch verblieben Behalter soll nach Méglichkeit in einheitlich gestalteten Einstellanlagen
untergebracht werden, deren Aussehen mit der StraBenraummdblierung abgestimmt ist. Das
Erscheinungsbild der FuBgangerzone und der angrenzenden Bereiche kénnte sich dadurch
weiter verbessern.

Das Fehlen eines Containerplatzes in ihrer Wohngegend wird von vielen Bewohnern der
Innenstadt bemangelt. Aufgrund der Larm- und Geruchsemissionen, die mit dem Betrieb eines
solchen Platzes verbunden sind, ist dieser in der dicht genutzten Innenstadt nur sehr schwer
unterzubringen. Neben dem bereits im Bebauungsplan festgesetzten Standort auf dem
ehemaligen KME-Gelédnde ist ein weiterer in zentraler Lage winschenswert. In Abhangigkeit
vom konkreten Standort kommt hier wegen der stadtgestalterischen Vorteile ggf. auch die
Errichtung eines unterirdischen Containerplatzes in Betracht. Die positiven Eigenschaften in
Bezug auf die Optik und die geringeren Emissionen stehen allerdings deutlichen héheren
Kosten gegenlber.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Offentliche Verkehrsflachen in der Innenstadt

Nutzung des Standorts

Offentliche Verkehrsflachen

Nutzung der Umgebung

Vorhandene Bebauung

Derzeitige Bewertung

a) Fehlende Einstellméglichkeiten auf privaten Grundstiicken fihren dazu, dass private
Abfallbehalter im 6ffentlichen StraBenraum abgestellt werden

b) Fehlender, innenstadtnaher Containerplatz

Zukinftige Nutzungsempfehlung

a) Entfernen der privaten AbfallgefédBe aus dem &ffentlichen StraBenraum, wo das nicht
maoglich ist: Angebot von einheitlich gestalteten Einstellanlagen fir Abfallbehalter

b) Einrichtung eines innenstadtnahen Containerplatzes z.B. auf dem ehemaligen KME-
Gelande

Stadtebauliches Ziel

Aufwertung des StraBenbildes, Gewahrleistung einer ortsnahen Entsorgung

Einfluss auf weitere MaBnahmen

7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche

6.5 Leerstande in der HochstraBe

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfihlen -  Erhéhung der durch

Erscheinungsbildes der StraBenrdume

Aufenthaltsqualitat Verbesserung des

Nahe - Gute Erreichbarkeit eines Containerplatzes fiir Bewohner der Innenstadt

Umsetzungsmadglichkeiten

Jederzeit moglich, Einrichtung eines Containerplatzes (z.B. auf dem ehemaligen KME-
Gelande ist im Bebauungsplan ein Standort bereits dargestellt), wiinschenswert ist ein
Unterflur-Containerplatz in der Innenstadt

Finanzierungsmaglichkeiten

a) Private Sponsoren bzw. private Eigentimer, die zentrale Abfalleinstellanlagen nutzen
wollen

b) Containerplatz wird durch ZfA finanziert

Besonderheiten und Restriktionen

Einheitliche Gestaltung der Abfalleinstellanlagen in Zusammenhang mit der gesamten
Méblierung und Ausstattung in der Innenstadt

Fazit

Schaffung von zentralen Abfalleinstellanlagen flr und eines

innenstadtnahen Containerplatzes

private Eigentimer
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7.19 Aufenthaltsort fiir sozial auffallige Mitblrger

Mégliche Standorte im Ubersichtsplan Beispiel fir einen Aufenthaltsort in Lendringsen

Die sozial auffalligen Mitbirger suchen meist unterschiedliche und wechselnde Orte auf, die
sich insbesondere in Stadtgebieten mit hoher Passantenfrequenz und Versorgungsangeboten
befinden. Aus diesen Grinden ist der Bereich der Innenstadt fir deren Aufenthalt in
besonderem MaBe geeignet. Fir unginstige Wetterverhéltnisse sollten hier Unterstande
verflgbar sein, damit ein MindestmalB an Schutz geboten werden kann.

Ein gelungenes Beispiel eines gut integrierten Aufenthaltsortes ist der ,,Garten Eden* der ev.
Kirchengemeinde in Lendringsen. Wegen der Nahe zum Lendringser Ortsmittelpunkt wird der
Treffpunkt bei den sozial auffélligen Birgern gut angenommen und trotzdem von den meisten
Lendringsern akzeptiert.

Auch in der Mendener Innenstadt sollte ein vergleichbarer Standort eingerichtet werden, der
zugleich fur die Nutzer attraktiv und fir das Umfeld sozialvertraglich sein muss. Dabei ist darauf
zu achten, dass dieser Ort nicht unmitteloar angrenzend an einen Kinderspielplatz angelegt
wird, da hier eine Abstandsflache mit Sichtschutz notwendig ist.

Grundsatzlich kommen als mdégliche Standorte der Guterbahnhof, der Lenzenplatz, der Grohe-
Parkplatz sowie Battenfelds Wiese in Betracht. Neben der Uberdachung sollten dort auch
sanitare Einrichtungen untergebracht werden. Der Treffpunkt bedarf dariber hinaus einer
dauerhaften Begleitung, die zur sozialen Vertraglichkeit beitragt.
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Kriterium

Beurteilung

Standort

Zentrumsnahe Flache in der Innenstadt

Nutzung des Standorts

Z.B. Parkplatz oder Griinanlage

Nutzung der Umgebung

Méglichst keine konflikttrachtige angrenzenden Nutzungen wie Wohnen usw.

Derzeitige Bewertung

Sozial aufféllige Mitblrger nutzen derzeit vorrangig die Kleine Hoénne-Insel und die
vorhandenen Griinflachen entlang der Honne als Aufenthaltsflachen, es fehlt jedoch eine
Uberdachte Aufenthaltsmdglichkeit mit sanitaren Einrichtungen

Zukinftige Nutzungsempfehlung

In Zentrumsnéhe sollte ein Aufenthaltsort flr sozial auffallige Mitblrger geschaffen werden

Stadtebauliches Ziel

Schaffung einer sozialvertraglichen Aufenthaltsmdglichkeit fir sozial auffallige Mitbirger

Einfluss auf weitere MaBnahmen

Ggf. 7.15 Ubergangsnutzung auf dem ehemaligen Giiterbahnhof
Ggf. 7.17 Battenfelds Wiese
Ggf. 8.2.3 Parkplatz auf dem Giterbahnhofsgelande

Uberpriifung der Zielvorgaben

Wohlfihlen - Einbindung statt Ausgrenzung
Vielfalt - Schaffung von Aufenthaltsqualitét auch flr sozial auffallige Mitbirger

Nahe - Gute Erreichbarkeit fir die betreffenden Nutzer

Umsetzungsmadglichkeiten

?

Finanzierungsmdglichkeiten

?

Besonderheiten und Restriktionen

Nutzungskonflikte mit den angrenzenden Nutzungen sind entsprechend zu berlcksichtigen
bzw. zu vermeiden

Fazit

Eine sozialvertragliche Aufenthaltsmadglichkeit fir sozial aufféllige Mitblrger fehlt derzeit in
der Innenstadt und ist einzurichten
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8 EinzelmaBnahmen Verkehr
8.1 Kfz-Verkehr

Bis zu Beginn der 80er-Jahre war die Verkehrsfihrung in der Mendener Innenstadt gepragt
durch die in Nord-Sud-Richtung verlaufenden BundesstraBen B 7 und B 515. Um die hohen
Verkehrsmengen vertraglich abwickeln zu kdnnen, war ein System von EinbahnstraBen
erforderlich. Mit dem Bau der Westtangente war eine Verlagerung wesentlicher Teile des
Verkehrs aus der Innenstadt mdéglich geworden. Dennoch existieren insbesondere in der
Unterstadt noch EinbahnstraBen-Regelungen, die nicht auf bauliche Voraussetzungen (z. B.
StraBenbreite) zurlckzuflhren sind. In einer Variantenuntersuchung mithife des EDV-
Verkehrsmodells sind daher die Auswirkungen einer Aufhebung der EinbahnstraBen-
Regelungen in der Unnaer StraBe und der PapenhausenstraBe untersucht worden. Darlber
hinaus ist auch die Mdglichkeit beleuchtet worden, im vorderen Teil der Unnaer StraBe,
zwischen Westwall und PoststraBBe, einen FuBgangerbereich einzurichten.

Als weitere MaBnahme bezlglich des Kfz-StraBennetzes ist die (eigentumsrechtliche)
Sicherung der Durchfahrt zwischen Sidwall und VincenzstraBe (kleiner Parkplatz)
erforderlich. Diese MaBnahme steht u. a. im Zusammenhang mit der Erweiterung der
FuBgéangerzone in der BahnhofstraBe und sorgt fir eine gesicherte Erreichbarkeit der Garagen
und Abstellmdglichkeiten im Bereich der WasserstraBe.

Eine kritische Betrachtung bestehender StraBennetzplanungen hat zudem ergeben, dass es
sinnvoll ist, die Planungen zu einer gegenlaufigen Verkehrsfiihrung im Bereich
Hoénnenwerth/ Schmaélen Allee aufzugeben.

Im Zusammenhang mit veranderten Verkehrsfihrungen sowie im Hinblick auf eine
ausreichende Leistungsfahigkeit, bedirfen auch einige innerstadtische Knotenpunkte einer
Umgestaltung bzw. eines Umbaus.
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8.1.1 Gestaltung des Kfz-Verkehrsnetzes

Yo

O

Die Standorte im Ubersichtsplan PapenhausenstraBe:
Aufhebung der EinbahnstraBen-Regelung

Zu entfernende Verkehrsinsel Unnaer StraBe:
PapenhausenstraBe Zunachst Beibehaltung der EinbahnstraBen-Regelung
StraBenverbindung Stdwall — VincenzstraBe sichern Hénnenwerth:

Beibehaltung der EinbahnstraBen-Regelung

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung Unterstadt mithilfe des EDV-StraBennetzmodells
lassen sich folgendermaBen zusammenfassen:

 Die Offnung der Unnaer StraBe ist nur dann vertraglich, wenn begleitende MaBnahmen
den Verkehr auf dem StraBenzug KaiserstraBe — GartenstraBe — Nordwall beschleunigen
(z. B geanderte Vorfahrtregelungen). Ansonsten nimmt der Verkehr auf der Unnaer
StraBe unangemessen zu.

¢ Die Gegenlaufigkeit der Unnaer StraBe bedingt einen Umbau der Lichtsignalanlage an der
Kreuzung KaiserstraB3e.

e Die Offnung der PapenhausenstraBe fiihrt dort zwar zu einer Erhdhung der
Verkehrsmenge, mit einer Gesamtbelastung von ca. 3.000 Kfz am Tag liegt sie aber im
Bereich des Vertraglichen.
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e Um den gegenlaufigen Verkehr in der PapenhausenstraBe zu ermdéglichen, muss die
Dreiecksinsel an der Kreuzung KaiserstraBe entfernt werden.

e Der Umbau der Unnaer StraBe zwischen dem Westwall und der PoststraBe hat zwar
umfangreiche Verlagerungen der Kfz-Stréme zur Folge, eine unvertragliche Steigerung in
einzelnen StraBenabschnitten ist aber nicht zu beflrchten. Zudem flhren
Verkehrsabnahmen in verschiedenen anderen Bereichen zu durchaus positiven Effekten.

e Die EinbahnstraBen-Regelung in der Unnaer StraBe sollte zundchst bestehen bleiben.
Erst wenn die umfangreichen MaBnahmen zur Umwandlung des Abschnittes zwischen
dem Westwall und der PoststraBBe in eine FuBgangerzone abgeschlossen sind, kann die
Offnung erfolgen. Auch der Umbau der Einmiindung GartenstraBe / Nordwall zu einem
Kreisverkehrsplatz kann alternativ eine Voraussetzung zur Offnung der Unnaer StraBe
sein.

Seit geraumer Zeit wird seitens der Stadt Menden das Ziel verfolgt, den Bereich des Grohe-
Gelandes, auf dem sich derzeit der Parkplatz des Berufs-Kollegs befindet, stadtebaulich
aufzuwerten. Wesentliches Hindernis ist hierfir die Insellage des Gelandes, dass durch ein
EinbahnstraBen-Ringsystem der BundesstraBe B 7 umgeben ist. Ansatzpunkt zu einer positiven
Entwicklung war daher, den Verkehr auf dem StraBenzug Schmélen Allee — Honnenwerth
zusammen zu fassen und somit die Trennwirkung der Werler StraBe im Bereich der
Berufsschulen deutlich zu verringern. Der Entwurf zum Bebauungsplan 155 stellt die
Verkehrsfihrung rund um das Grohe-Gelande dar. Kernpunkt ist der vierstreifige Ausbau des
StraBenzuges Schmolen Allee - Hénnenwerth. Die Markische StraBe soll zwischen der
BodelschwinghstraBe und der Unnaer StraBe (in Héhe des ehem. Stadtwerke-Gebaudes) nur
von Bussen befahren werden,. Die verkehrlichen Auswirkungen dieser MaBnahmen sind in
einem Verkehrsgutachten durch DORSCH CONSULT 1993 untersucht worden.

Um das Ziel einer stadtebaulichen Aufwertung des Grohe-Gelandes erreichen zu kdénnen, ist es
nétig, die Verkehrsmenge auf der Werler StraBe drastisch zu reduzieren. Neben der
Verlagerung des B 7-Verkehrs auf den StraBenzug Hénnenwerth — Schmélen Allee, sollte auch
der Verkehr im Zuge der Unnaer StraBBe — Werler StraBe soweit wie mdglich in andere Bereiche
verlagert werden. Die Verkehrsuntersuchung von DORSCH CONSULT aus dem Jahr 1993
trégt dieser Forderung Rechnung.

Auch kommt der Gutachter 1993 zu dem Schluss, dass der gegenlaufige Verkehr auf dem
StraBenzug Hénnenwerth — Schmdlen Allee zwar machbar ist, aber zu einer Reihe von
erheblichen Problemen an anderer Stelle fihrt. Beispielhaft werden in diesem Zusammenhang
die KaiserstraBe, der Ostwall und der Sudwall erwadhnt. So erhéht sich z. B. die
Verkehrsbelastung der KaiserstraBe auf rd. 10.000 Kfz/Tag. Die BodelschwinghstraBe ist mit
ca. 21.000 Kfz/Tag fast doppelt so hoch belastet wie heute.

DORSCH CONSULT kommt weiterhin zum Schluss, dass die Gegenlaufigkeit nur fir den Fall
einer Realisierung der Nordtangente empfohlen werden kann. Allerdings muss aus heutiger
Sicht diese Einschatzung relativiert werden. Die StraBennetz-Untersuchungen des
Verkehrsentwicklungsplans 2003 haben gezeigt, dass die Entlastungswirkungen der
Nordtangente nicht ganz so umfangreich ausfallen werden, wie vom Gutachter 1993
angenommen. Zudem steht — nicht zuletzt aus finanziellen Grinden — hinter dem Bau der
Nordtangente noch ein Fragezeichen.

Im Zusammenhang mit der geanderten Verkehrsfihrung ist der Ausbau der Knotenpunkte
Werler StraBe/ Fréndenberger StraBe sowie Mérkische Str./ Hénnenwerth/ Bodelschwinghstr.
erforderlich. Um die empfohlenen Knotenpunkt-Geometrien erhalten zu kénnen, muss u. a. die
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Markische Str. in H6he der Tanzschule verbreitert werden, um zwei Fahrspuren Richtung
Westtangente zu bekommen. Die Ausbau-Vorschlage bedingen auch den Abriss von Geb&uden
(z. B. ehem. Backer Becker).

Auch sind in den Vorentwirfen die Belange des Radverkehrs nicht berticksichtigt, so dass evil.
zusatzliche Flachen benétigt werden, um einen zeitgemaBen Umbau, der alle
Verkehrsteilnehmer berlcksichtigt, sicher zu stellen.

Aus Sicht der Verkehrsplanung sollte daher, in Anbetracht der dargestellten negativen
Auswirkungen u. a. fiir zahlreiche Anwohner benachbarter StraBenziige, von dem Ziel
Abstand genommen werden, den Verkehr der BundesstraBe B 7 auf dem StraBenzug
Schmélen Allee — Honnenwerth zusammenzuziehen und die bestehende EinbahnstraBen-
Regelungen aufzuheben.

Kriterium Beurteilung
Standort / Lage Innerstadtisches StraBennetz
Empfehlung e PapenhausenstraBe: Aufhebung der EinbahnstraBen-Regelung, Abbau der

Dreiecksinsel in der Kreuzung KaiserstraBBe

e Unnaer StraBe: Einrichtung einer FuBgangerzone zwischen Westwall und PoststraBBe
sowie Aufhebung der EinbahnstraBenregelung zwischen PoststraBe und KaiserstraBe

e Sudwall / VincenzstraBe: Sicherung der Durchfahrtmdéglichkeit fir den Kfz-Verkehr

e Schmdlenallee / Honnenwerth: keine Gegenlaufigkeit (Beibehaltung der jetzigen
Regelungen)

Stédtebauliche / verkehrliche Ziele | Umfeldvertragliche, leistungsfahige Abwicklung des flieBenden Kfz-Verkehrs, Vermeidung
von Umwegfahrten und Verbesserung der Orientierung durch Aufhebung von
EinbahnstraBen-Regelungen

Einfluss auf weitere MaBnahmen 8.1.1 Gestaltung der Kfz-Knotenpunkte
e Unnaer StraBe / KaiserstraBe

e Nordwall / GartenstraBe

Umsetzungsmaglichkeiten Schrittweise Umsetzung mdglich

Finanzierungsmaglichkeiten Férdermdglichkeiten mittels Stadtebauférderung

Besonderheiten und Restriktionen -
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8.1.2 Gestaltung von Knotenpunkten

O
OO

O

Die Standorte im Ubersichtsplan Knotenpunkt Blumendreieck
Variante: Kreisel Blumendreieck Variante: Blumendreieck mit zuséatzlicher Abbiegespur
Kreuzung Nordwall / Schwitter Weg / Werringser Str. Einmindung GartenstraBe / Nordwall
Variante: Kreisel Gartenstr./ Nordwall Kreuzung Unnaer Str. / Kaiserstr.
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Den Kreuzungen und Einmindungen im Zentrum von Menden kann Uberwiegend eine
ausreichende Leistungsfahigkeit zugeschrieben werden. AuBergewdhnliche Rickstaus sind
auch zu den Spitzenzeiten nicht zu verzeichnen.

Fiar die Kreuzung WalramstraBe / BodelschwinghstraBe / BahnhofstraBBe
(,,Blumendreieck®) ist jedoch in absehbarer Zeit mit einer mangelhaften Verkehrsqualitat zu
rechnen. Die Bebauung des Bahnhofsgelandes sorgt, neben der allgemeinen
Verkehrsmengenentwicklung, zu einer Verschéarfung der Situation. Hier ist vom Gutachterbiro,
der Ingenieurgesellschaft Stolz zur nachhaltigen Verbesserung der Situation der Bau eines
Kreisverkehrsplatzes empfohlen worden. Aber auch eine zuséatzliche Abbiegespur auf der
BodelschwinghstraBe verbessert die Qualitdt der Verkehrsablaufe zumindest in den
ausreichenden Bereich.

Die Erweiterung der FuBgangerzone, verbunden mit der Herausnahme des Kfz-Verkehrs an
beiden Enden der HauptstraBe (VincenzstraBe, TurmstraBe) bedingt den Umbau der
Kreuzung Nordwall / Schwitter Weg / Ostwall, um die Erreichbarkeit der nordwestlichen
Innenstadt innerhalb der Walle (An der Stadtmauer, Pastoratstr., Brandstr. etc.) sicherzustellen.

Im Zusammenhang mit der Umgestaltung der Unnaer StraBe empfiehlt sich der Ausbau der
Einmindung GartenstraBe / Nordwall zu einem Kreisverkehrsplatz. Nur diese
Knotenpunktform ermdéglicht den Einsatz von Zebrastreifen, die bei der ebenfalls infrage
kommenden abknickenden Vorfahrt nicht markiert werden dirfen. Im gleichen Zusammenhang
ist auch die Kreuzung Unnaer StraBe / KaiserstraBe zu veréndern, da zusétzlich Fahrzeuge
zu berlcksichtigen sind, die in die Unnaer StraBe einfahren. Dementsprechend sind auch
Veranderungen an der Lichtsignalanlage notwendig.

Kriterium Beurteilung
Standort / Lage Verschiedene innerstadtische Knotenpunkte
Empfehlung e Kreuzung Walramstr. / Bodelschwinghstr. / Bahnhofstr.. Umbau zu einem

Kreisverkehrsplatz

e Kreuzung Nordwall / Schwitter Weg / Ostwall: Einbeziehung der Zufahrt Nordwall
(Vincenzkirche) in die Lichtsignalanlage; ggf. Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz

e Kreuzung GartenstraBe / Nordwall: Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz

e Kreuzung Unnaer Str. / Kaiserstr.. Anpassung der Spuraufteilung und der
Lichtsignalanlage an die Offnung der Unnaer StraBBe

Stadtebauliche / verkehrliche Ziele | o Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
e Beriicksichtigung geanderte Verkehrsfiihrungen in einzelnen StraB3en

e Bessere Berlicksichtigung der Belange von FuBgangern und Radfahrern

Einfluss auf weitere MaBnahmen 6.3 Parkhaus Nordwall

8.4.1 Erweiterung der FuBgangerzone

Umsetzungsmadglichkeiten Schrittweise Umsetzung moglich

Finanzierungsmaglichkeiten Stadtebauférderung, Férderung Stadtverkehr

Besonderheiten und Restriktionen | Der Umbau der Kreuzung Nordwall / Schwitter Weg / Ostwall zu einem Kreisverkehrsplatz
ist abh&ngig von der Flachenverflgbarkeit
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8.2 Parken

Die nachfolgenden MaBnahmenvorschlage basieren auf den Ergebnissen der Fortschreibung
des Parkraumkonzeptes 2004, die im November 2008 fertig gestellt wurde.

Die heutige Auslastung des vorhandenen Parkraums erreicht in der Nachfragespitze eines
normalen Werktages eine GréBenordnung von rd. 75 %. Dieser Wert ist noch als befriedigend
zu bezeichnen, da er auch Reserven fir eine steigende Nachfrage sowie fUr kurzfristige
Belastungsspitzen (z. B. in der Vorweihnachtszeit) bereithalt.

Die Umsetzung von Uberlegungen bzw. Planungen zur Bebauung von Flachen, die derzeit als
Parkraum genutzt werden, kénnen das Stellplatzangebot in der Mendener Innenstadt weiter
reduzieren. Neben der Bebauung des Bahnhofsgelandes (- 150 Stellplatze) ist hier vor allem an
die Umgestaltung des Platzes vor dem Neuen Rathaus (- 50 Stellplatze) zu denken. Bei einem
Verkauf des Parkhauses Nordwall mit spaterer Nutzung als Einzelhandelsflache sollte von
vornherein darauf geachtet werden, dass entfallender Parkraum an gleicher Stelle in Form von
Parkdecks wieder errichtet wird.

Eine Umsetzung verschiedener BaumaBnahmen fihrt sowohl im zentralen Bereich als auch in
der Unterstadt zu einer Parkplatzverknappung, die in Zeiten hoher Nachfrage zu erheblichen
Problemen durch Parksuchverkehr fiihrt und eventuell Kunden bei der Wahl ihres Einkaufsziels
beeinflusst. Auch, wenn lediglich die 150 Stellplatze am Bahnhof entfallen, ist bei
Nachfragespitzen ein deutliches Anwachsen von Parksuchverkehren wahrscheinlich.

Um einem entstehenden Parkraumdefizit vorzubeugen, kommt in der Mendener Innenstadt in
erster Linie die Erweiterung des Parkraumangebotes infrage. Hierflr stehen drei wesentliche
MaBnahmen zur Verflgung, die gemaB ihrer Bedeutung fir das Innenstadiparken in die
folgende Prioritédtenreihung gesetzt werden sollten:

1. Aufstockung des REWE-Parkplatzes
2. Aufstockung des Schlachthof-Parkplatzes

3. Anlage eines Parkplatzes auf dem Guiterbahnhofsgelande

Aber auch MaBnahmen zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt fir FuBganger,
Radfahrer und Bus- bzw. Zugbenutzer kdnnen einen Beitrag dazu leisten, ein mdglicherweise
entstehendes Parkraumdefizit zu verringern. Allerdings zeigen die Erfahrungen aus anderen
Stadten, dass hier die Erwartungen an eine Verringerung der Kfz-Fahrten nicht zu hoch
angesetzt sein sollten.

Die Parkplatze auf dem Lenzenplatz sowie auf dem Grohe-Gelande an der Werler StraBe sollen
erhalten bleiben, da insbesondere in der Unterstadt das Verhaltnis zwischen Parkraumangebot
und -nachfrage besonders ungulnstig ist.
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8.2.1 Aufstockung des REWE-Parkplatzes

Der Standort im Ubersichtsplan REWE-Parkplatz im Luftbild

REWE-Parkplatz Beispiel flir die Gestaltung einer Parkpalette

Bei der Umgestaltung des Platzes vor dem Neuen Rathaus, die einen Wegfall der Stellplatze
nach sich zieht, ist nach geeignetem Ersatz zu suchen. Der REWE-Parkplatz bietet hier sehr
gute Voraussetzungen, da er in vergleichbarer Entfernung zu den zentralen Bereichen liegt. Die
Erweiterung um eine zusatzliche Ebene erbffnet eine zusétzliche Kapazitdt von rd. 60
Stellplatzen. Der Parkplatz befindet sich derzeit in Privatbesitz. Eine Kooperation mit dem
Eigentimer ist daher anzustreben. Zum Schutz der umliegenden Wohnbebauung mit den
dazugehdrigen Garten sind MaBnahmen zum Schallschutz erforderlich. Bei Errichtung des
Parkdecks ist besonderes Augenmerk auf die stadtebauliche Integration sowie die aufBere
Gestaltung des Bauwerks zu richten.

Kriterium Beurteilung
Standort / Lage REWE-Parkplatz, Zufahrt Gber WalramstraBe
Empfehlung Aufstockung des Parkplatzes um eine zusétzliche Ebene

Stadtebauliche / verkehrliche Ziele | Kapazitatserhdhung eines zentral gelegenen Parkplatzes mit hoher Attraktivitat fir
Innenstadtbesucher, Ausgleich fir entfallende Stellplatze vor dem Neuen Rathaus

Einfluss auf weitere MaBnahmen 7.1 Umgestaltung des Platzes vor dem Neuen Rathaus

8.6.1 Parkleitsystem

Umsetzungsmaglichkeiten Schallschutzgutachten notwendig
Finanzierungsmdglichkeiten Wegen der attraktiven Lage ist weitgehend eine Refinanzierung aus Parkgebiihren
maéglich.

Besonderheiten und Restriktionen | Parkplatz befindet sich in Privatbesitz
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8.2.2 Aufstockung des Schlachthof-Parkplatzes

Der Standort im Ubersichtsplan Parkplatz Schlachthof im Luftbild

Parkplatz Schlachthof Beispiel fiir die Gestaltung einer Parkpalette

Der Parkplatz Schlachthof liegt zwischen der WalramstraBe und der Hdnne im sidlichen
Bereich der Innenstadt. Die fuBlaufige Entfernung zur FuBgéngerzone in der HauptstraBe
betragt rd. 400 m. Das Umfeld des Weges zur Innenstadt ist durchaus als attraktiv zu
bezeichnen. Die Querung einer viel- und/ oder schnell befahrenen HauptverkehrsstraBe ist nicht
erforderlich.

Die Aufstockung des Parkplatzes bietet eine zusétzliche Kapazitdt von rd. 90 Stellplatzen.
Letztendlich kann nur eine Baugrunduntersuchung die technische Machbarkeit der Errichtung
einer Parkpalette belegen.

Wegen seiner peripheren Lage sind die Mdglichkeiten zu einer Refinanzierung des Projektes
aus Parkgebihren eingeschrankt. Dies zeigt sich derzeit durch die Belegung des
geblhrenpflichtigen Teiles des Parkplatzes, der nur selten eine befriedigende Auslastung
erkennen l&sst.

Kriterium Beurteilung
Standort / Lage Ehemaliges Schlachthofgelédnde an der WalramstraBe
Empfehlung Aufstockung des Parkplatzes mit einer weiteren Parkebene

Stadtebauliche / verkehrliche Ziele | Mdgliche Parkraumerweiterung bei steigender Nachfrage bzw. entfallendem Parkraum an
anderer Stelle

Einfluss auf weitere MaBnahmen 8.6.1 Parkleitsystem

Umsetzungsmdglichkeiten Eine Baugrunduntersuchung muss die Eignung des Geléndes nachweisen

Finanzierungsmdglichkeiten Refinanzierung mittels Parkgeblhren auf Grund der peripheren Lage nur eingeschrankt
maoglich, ggf. Finanzierung aus Ablésebetragen

Besonderheiten und Restriktionen -
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8.2.3 Parkplatz auf dem Guterbahnhofsgelande

Der Standort im Ubersichtsplan Flache fur Parkplatz, Bestand 2009

Falls nur der Bereich des Personen- sowie der sldliche Teil des Giterbahnhofes baulich neu
genutzt werden sollten, verbliebe ein ungenutztes Areal zwischen der Ruine der
Guterabfertigung und dem Schmelzwerk. Hier ist die Nutzung als ebenerdiger Parkplatz
denkbar. Die Stadt Menden sollte zu diesem Zweck das entsprechende Gelande erwerben oder
langfristige Pachtvertrage abschlieBen.

Der Parkplatz hat eine mdgliche Kapazitat von ca. 300 Abstellmdglichkeiten. Diese kdnnen
einen geeigneten Beitrag leisten, das unglnstige Verhaltnis von Parkraumangebot und —
nachfrage in der Unterstadt zu verbessern.

Der Parkplatz dient auch als ,Platzhalter” fir eine spatere Anbindung des Bahnhofsareals und
der Innenstadt an die Westtangente.

Kriterium Beurteilung
Standort / Lage Gelénde des ehem. Giterbahnhofs zwischen Hénne und Westtangente
Empfehlung Anlage eines ebenerdigen Parkplatzes, der Bau einer Anbindung an das offentliche

StraBennetz ist abhdngig von der Realisierung des Bahnhofsprojektes (,Breuer-Pléane*)

Stédtebauliche / verkehrliche Ziele | Erweiterung des Parkraumangebotes fiir die Unterstadt und den Kernbereich insb. bei
Wegfall der jetzigen 6ffentlichen Stellplatze auf dem Bahnhofsgelénde

Einfluss auf weitere MaBnahmen 6.1 Personenbahnhof
7.15 Ubergangsnutzung auf dem ehemaligen Giiterbahnhof

Ggf. 7.19 Aufenthaltsort fiir sozial auffallige Mitbtrger

Umsetzungsmaglichkeiten Kurzfristig umsetzbar

Finanzierungsmdglichkeiten Refinanzierung mittels Parkgebihren auf Grund der peripheren Lage nur eingeschrénkt
moglich, ggf. Finanzierung aus Abldsebetragen

Besonderheiten und Restriktionen Flache befindet sich in Privatbesitz
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8.3 Radverkehr

Das Ruckgrat des innerstadtischen Radverkehrsnetzes bildet die weitgehend autofreie
Verbindung entlang der Bahnstrecke zwischen Fréndenberg und der Horlecke, die im Bereich
des Planungsraumes Uber die Obere und die Untere Promenade verlauft. Die Anbindung an die
Innenstadt erfolgt in erster Linie Gber die BahnhofstraBe. Weitere Méglichkeiten zur Querung
der Hoénne bieten die Markische StraBe sowie die Briicke am Schlachthof-Parkplatz. Eine
zusatzliche Bricke wird in Verlangerung der StraBBe Auf der Hénneinsel errichtet.

Verbesserungswiirdig ist insbesondere die Radwegeverbindung aus dem Bereich
Frondenberger StraBe / Werler StraBe in die Innenstadt. Hier sind hinsichtlich der Qualitat
der Radwege an der Werler StraBe (Hohe Berufs-Kolleg) sowie im Verlauf der Unnaer StraBBe
verbessernde MaBnahmen durchzufiihren.

Einen Beitrag zur Verdichtung des innerstadtischen Radverkehrsnetzes leistet auch die
Offnung der FuBgéngerzone zu den Zeiten, in denen nur ein geringes FuBgéngeraufkommen
vorhanden ist bzw. ohnehin der Ladeverkehr mit Kraftfahrzeugen zugelassen ist. Insbesondere
im morgendlichen Berufs- und Schilerverkehr kdnnen Umwegfahrten vermieden werden.

Dariiber hinaus sollen fur den Radverkehr (vergleichbar mit dem Parkraumangebot flr
Autofahrer) quantitativ sowie qualitativ befriedigende Abstellméglichkeiten geschaffen
werden.
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8.3.1 Gestaltung des Radverkehrsnetzes

Der Standort im Ubersichtsplan Innerstadtisches Radverkehrsnetz

Werler StraBe, Hohe Berufs-Kolleg Unnaer StraBe, zwischen PoststraBBe und KaiserstraBe

Um die nérdlichen Stadtteile flir den Radverkehr besser an die Innenstadt anzubinden sind
Qualitatsverbesserungen im StraBenzug Werler StraBe — Unnaer StraBe erforderlich. Im
Einzelnen handelt es sich dabei um

e eine Umgestaltung der Hochbordanlage in Hoéhe des Parkplatzes des Berufs-Kollegs,

e die Einrichtung einer Radverkehrsanlage auf der gegenuberliegenden Seite (vor
Walburgiskirche und Berufs-Kolleg), evil. unter Aufgabe der Stellplatze,

e die Einrichtung einer Radverkehrsanlage (evtl. Markierung von Schutzstreifen) in der
Unnaer StraBe zwischen der KaiserstraBe und der Méarkischen StraBe,

e Die Aufhebung der EinbahnstraBen-Regelung in der Unnaer StraBe (zwischen PoststraBe
und KaiserstraBe) und Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn (Tempo 30-Zone).

Die MaBnahmen an der Werler StraBe sind mit dem Landesbetrieb StraBenbau abzustimmen.
Da es sich um eine BundesstraBe handelt, ist der Landesbetrieb fir die Herstellung von
Radwegen verantwortlich.
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Kriterium

Beurteilung

Standort / Lage

Werler StraBBe, Unnaer StraBe

Empfehlung

Werler Str., zwischen Fréndenberger Str. und Mérkischer Str.; Fahrtrichtung Zentrum:
Umbau der Hochbordanlage; Fahrtrichtung Fréndenberger Str.: Einrichtung einer
Radverkehrsanlage, evtl. unter Aufgabe der Stellplatze

Unnaer Str., zwischen Kaiserstr. und Markische StraBe: Einrichtung einer
Radverkehrsanlage (Schutzstreifen)

Unnaer Str., zwischen Poststr. und Kaiserstr.: Aufhebung der EinbahnstraBen-
Regelung und Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Stadtebauliche / verkehrliche Ziele

Schaffung eines sicheren und komfortablen Radverkehrsnetzes

Einfluss auf weitere MaBnahmen

Umsetzungsmdglichkeiten

Schrittweise Umsetzung mdglich,

Finanzierungsmdglichkeiten

Stadtebauférderung, Férderung Stadtverkehr; fiir die Radverkehrsanlagen an der Werler
StraBBe (B 7) ist der Landesbetrieb StraBenbau verantwortlich

Besonderheiten und Restriktionen

Im Fall der Werler StraBe Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraBenbau (Baulasttrager)
erforderlich
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8.3.2 Radfahren in der FuBgangerzone (auBerhalb der Geschaftszeiten)

Der Standort im Ubersichtsplan FuBgangerzone HauptstraBe Bestand 2009

Derzeitige Regelung in der FuBgéngerzone Beispiel aus Bielefeld

Durch die geplante Erweiterung der FuBgangerbereiche in der Mendener Innenstadt werden
Radfahrer zunehmend zu Umwegfahrten gezwungen. Die Freigabe der FuBgangerzone flir den
Radverkehr auBerhalb der Zeiten mit hohem FuBganger-Aufkommen liefert einen Beitrag zur
Verdichtung des Radverkehrsnetzes. Insbesondere der morgendliche Berufs- und
Schilerverkehr sowie die Sicherheit radfahrender Kinder und Jugendlicher profitieren hiervon.
Dabei liegt der Nutzen nicht nur auf Seiten des Nord-Sid-orientierten Verkehrs (Hauptstr. /
HochstraBe), auch Fahrten in West-Ost-Richtung (z. B. zwischen Heimkerweg und Lahrfeld)
werden kirzer und sicherer.

Kriterium Beurteilung
Standort / Lage Gesamte innerstadtische FuBgangerzone
Empfehlung Freigabe der FuBgangerzone fiir den Radverkehr auBerhalb der Zeiten mit hohem

FuBgangeraufkommen (z.B. 19.00 — 11.00 Uhr)

Stédtebauliche / verkehrliche Ziele | Verdichtung des Radwegenetzes, sichere Flhrung des Radverkehrs, Vermeidung von
Umwegfahrten

Einfluss auf weitere MaBnahmen 7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche

Umsetzungsmdglichkeiten Kurzfristig mdglich

Finanzierungsmaglichkeiten -

Besonderheiten und Restriktionen -
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8.3.3 Abstellméglichkeiten fir Fahrrader

O
O

Die Standorte im Ubersichtsplan Anlehnblgel am Neuen Rathaus

Bevorzugte Standorte fir Rad-Abstellmdglichkeiten sind die Eingangsbereiche in die
FuBgéangerzone sowie vor offentlichen Gebauden mit einem hohen Besucheraufkommen
(Rathaus, Bucherei / Museum). Anlehnblgel (s. Foto oben) mit der Mdglichkeit das Fahrrad
sicher abzustellen und anzuschlieBen, sollen als Standard angesehen werden.

Kriterium Beurteilung

Standorte / Lage Neues Rathaus, Altes Rathaus / Museum, Eingangsbereiche zur FuBgangerzone (Unnaer
StraBe, HauptstraBe, BahnhofstraBBe)

Empfehlung Installation von Fahrradabstelleinrichtungen in den oben genannten Bereichen,
Anlehnblgel (s. Beispiel am Rathaus) als Standard

Stadtebauliche / verkehrliche Ziele | Verbesserung des Komforts fiir den Radverkehr, Verringerung von Beeintrachtigungen
durch ,wild" abgestellte Fahrrader

Einfluss auf weitere MaBnahmen 7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche-

Umsetzungsmdglichkeiten Kurzfristig moglich

Finanzierungsmaglichkeiten Patenschaften von privaten Sponsoren

Besonderheiten und Restriktionen -

8.4  FuBganger

Praktisch jeder Besucher der Innenstadt wird auf dem Weg zu seinem Ziel zum FuBgénger. Sei
es, dass er seinen gesamten Weg zu Ful3 bewaltigt oder dass er mit Bus oder Bahn anreist und
den Weg von der Haltestelle zu seinem Ziel geht. Auch von den peripheren Parkplatzen sind
teilweise langere FuBwege in die Innenstadt zurlickzulegen. Die entsprechenden Wege sind
sicher und komfortabel zu gestalten. Vor allem, wenn verkehrsreiche StraBen gequert werden
mussen, sollen entsprechende Einrichtungen (Ampel, Zebrastreifen, Mittelinsel) ein
gefahrloses Uberqueren erméglichen.

Um die Belange der FuBganger in der Innenstadt in zunehmendem MaBe zu berlcksichtigen
und ein attraktives Umfeld zu schaffen, sollen die FuBgangerbereiche ausgeweitet werden.
Hier ist nur in besonderen Ausnahmefallen (z. B. zeitlich beschréankte Lieferfahrten) Kfz-Verkehr
zuldssig. Eine entsprechende Kontrolle soll die Einhaltung der geltenden Regeln sichern.

128



STADT L MENDEN
R

8.4.1 Erweiterung der FuBgangerzone

SAUERLAND

O

Die Standorte im Ubersichtsplan

Erweiterung Unnaer StraBBe

Erweiterung TurmstraBe

FuBgéngerbereiche 2009

Erweiterung BahnhofstraBe

Maogliche Gestaltung Unnaer StraB3e

Erweiterung HochstraB3e

FuBgangerbereiche Konzept

FuBgangerzonen bieten dem Besucher der Innenstadt ein attraktives Kfz freies Umfeld und
verbessern durch die hohe Aufenthaltsqualitdt u. a. das Kaufumfeld. Die Umsetzungs-
moglichkeiten stoBen dort an ihre Grenzen, wo Uber die betreffenden StraBenabschnitte
Privatgrundstiicke mit Kfz-Abstellmdglichkeiten erschlossen werden.
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In den folgenden StraBenabschnitten soll der allgemeine Kfz-Verkehr durch Einrichtung einer
FuBgéangerzone ausgeschlossen werden:

e HochstraBe zwischen WasserstraBe und BahnhofstraBe (derzeit verkehrsberuhigter
Bereich)

e BahnhofstraBe, zwischen HochstraBe und Stdwall (derzeit verkehrsberuhigter Bereich)
e TurmstraBe, zwischen HauptstraBe und Neumarkt (derzeit verkehrsberuhigter Bereich)
e Unnaer StraBe, zwischen Westwall und PoststraBe (derzeit Tempo 30-Zone)

e HauptstraBe, zwischen VincenzstraBe und Stdwall (derzeit verkehrsberuhigter Bereich)

Die Regelung des Ladeverkehrs erfolgt wie in den tbrigen FuBgangerbereichen.

Im Zusammenhang mit der Umwandlung der BahnhofstraBe ist die Sicherung der Durchfahrt
zwischen Sidwall und VincenzstraBe (kleiner Parkplatz) erforderlich, da ansonsten die
Erreichbarkeit der Garagen und Abstellplatze in der WasserstraBBe nicht mehr gegeben ist. Die
in der BahnhofstraBe vorhandenen Taxistande kénnen um ca. 70 Meter in Richtung Bahnhof
verlegt werden.

Die Unnaer StraBe stellt in dieser Aufzahlung einen Sonderfall dar. Zwischen Westwall und
PoststraBe soll weiterhin Busverkehr zugelassen sein. Hierdurch bietet sich die Mdglichkeit,
einen groBzigigen Haltestellenbereich mit stadtrdumlicher Wirkung zu schaffen. Der
StraBenraum weist hier eine so groBe Breite auf, dass ein konflikifreies Nebeneinander von
Offentlichem Nahverkehr und FuBgangerverkehr gewéhrleistet werden kann.

Um die Attraktivitat fir den zahlreich querenden FuBgéangerverkehr in der Einmindung Unnaer
StraBe/Westwall zu erhdhen, wird der Ersatz der vorhandenen Lichtsignalanlage durch
FuBgéangeriberwege (,Zebrastreifen“) empfohlen. Die bauliche Umgestaltung sollte sich
hinsichtlich der Gestaltung und Materialwahl an den (brigen FuBgangerzonen und
verkehrsberuhigten Bereichen orientieren wie sie unter Kapitel 7.4 dargestellt werden.

Kriterium Beurteilung

Standort / Lage HochstraBe (zw. Wasserstr. und Bahnhofstr.), BahnhofstraBe (zw. Hochstr. und Sudwall),
TurmstraBe (zw. Hauptstr. und Neumarkt), Unnaer StraBe (zw. Westwall und Poststr.)
Hauptstr. (zw. Vincenzstr. und Stdwall)

Empfehlung Einrichtung von FuBgéngerbereichen, Regelungen fiir den Ladeverkehr entsprechend der
Ubrigen FuBgangerzone

Stadtebauliche / verkehrliche Ziele | Erhéhung der Aufenthaltsqualitét sowie der Sicherheit des FuBgéngerverkehrs

Einfluss auf weitere MaBnahmen 7.1 Gestaltung des Platzes vor dem Neuen Rathaus
8.5.3 Haltestellenbereich vor Dieler

Aufhebung der EinbahnstraBen-Regelung in der Unnaer Str.

Umsetzungsmdglichkeiten Kurzfristig moglich

Finanzierungsmaglichkeiten -

Besonderheiten und Restriktionen Beibehaltung des Bus-Linienverkehrs in der Unnaer StraBe
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8.4.2 Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt

O

O

Die Standorte im Ubersichtsplan FuBwegeverbindung zum Parkhaus Nordwall

FuBwegeverbindung Bahnhof — Innenstadt Kreisverkehrsplatz Blumendreieck
am Blumendreieck

Durch die Umgestaltung der beiden Knotenpunkte GartenstraBe/Nordwall sowie Bahnhof-
straBe/WalramstraBe/BodelschwinghstraBe (,Blumendreieck®) zu Kreisverkehrsplatzen sollen
die Zugangsmoglichkeiten zu den innerstadtischen FuBgangerbereichen verbessert werden.
Durch die Ausstattung der Kreisel mit Zebrastreifen werden sichere und komfortable
(Wartezeiten freie) Querungsmaoglichkeiten geschaffen.

Kriterium Beurteilung
Standort / Lage Kreuzung ,Blumendreieck”, Einmindung GartenstraBe / Nordwall
Empfehlung Umbau der Knotenpunkte zu Kreisverkehrsplatzen

Stadtebauliche / verkehrliche Ziele | Verbesserung des Komforts und der Sicherheit fir FuBgénger durch Zebrastreifen u.a.
durch Wegfall von Wartezeiten

Einfluss auf weitere MaBnahmen Gestaltung der Achse Bahnhof — St. Vincenz-Kirche

Umsetzungsmaglichkeiten Jederzeit méglich

Finanzierungsmaglichkeiten Stadtebauférderung, Férderung Stadtverkehr; der Kreisverkehrsplatz ,Blumendreieck" ist
in der Forderliste der Bezirksregierung Arnsberg enthalten

Besonderheiten und Restriktionen -

131



INNENSTADT-KONZEPTION DER STADT MENDEN (SAUERLAND)

8.5 OPNV

Die Struktur des Busliniennetzes konzentriert sich in Menden auf die Innenstadt. Samtliche
Linien verlaufen Uber die zentralen Haltestellen Battenfeld und Bahnhof. Die Haltestelle
Battenfeld ist mit ihren insgesamt vier Bussteigen als zentrale Verknlpfungs-Haltestelle
ausgebildet. Auch die Fahrplane der einzelnen Linien bertcksichtigen diese Funktion. Durch ein
zeitgleiches  Verweilen mehrerer Linien bieten sich den Fahrgasten gUnstige
Umstiegsmaoglichkeiten.

In der Unterstadt verlaufen die Fahrtrouten der Linien bezlglich ihrer Hin- und Rickfahrten tber
unterschiedliche StraBenzige. Richtung Norden wird die Unnaer StraBe durchfahren, in
Gegenrichtung die BodelschwinghstraBe genutzt. Hier soll eine Biindelung der Linienwege
auf der Unnaer StraBe zu einer besseren Struktur des Netzes beitragen. Hierdurch ist auch die
Verlagerung von Haltestellen notwendig.

Ausgewahlte Haltestellen mit einem hohen Aufkommen einsteigender Fahrgaste sollen durch
bauliche MaBnahmen komfortabler und sicherer gestaltet werden. Die Anspriche der
Fahrgéste bilden hierbei das MaB der Umgestaltung.

Ein Baustein zur Qualitatsverbesserung liefert die Ausstattung von Haltestellen mit einer
Dynamischen Fahrgastinformation (DFl). Der Markische Kreis hat diesbezlglich ein
Foérderprogramm aufgelegt und in Abstimmung mit der Markischen Verkehrsgesellschaft (MVG)
sowie der Stadt Menden die Haltestellen Bahnhof, Nordwall (,Dieler?), Battenfeld und
Lendringsen Sparkasse ausgewahlt.
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8.5.1 OPNV-Liniennetz

Der MaBnahmenbereich im Ubersichtsplan Liniennetz Unterstadt Bestand 2009

Liniennetz Unterstadt Planung Neue Haltestelle (gegeniiberliegende StraBenseite,
Fahrtrichtung Poststr.)

Durch die Bindelung der Buslinien auf der Unnaer StraBe soll die Struktur des Liniennetzes
vereinfacht werden. Ein wesentlicher Vorteil ist dabei die zentrale Lage der neu einzurichtenden
Haltestelle an der Unnaer StraBe (Nahe PoststraBBe) in der Unterstadt.

Die Haltestelle BodelschwinghstraBe wird durch einen neuen Bussteig an der Unnaer StraBe
(Héhe Am Alten Amt) ersetzt.

Voraussetzung fur die geplanten MaBnahmen ist die Aufhebung der EinbahnstraBen-Regelung
in der Unnaer StraBe.

Kriterium Beurteilung
Standort / Lage Unterstadt
Empfehlung Bundelung des Bus-Linienverkehrs auf der Unnaer StraBe, Einrichtung zweier Haltestellen

an der Unnaer StraBe (Héhe Am Alten Amt und neben der PoststraBBe)

Stédtebauliche / verkehrliche Ziele | Verbesserung der Struktur des Liniennetzes, bessere Erreichbarkeit der Einzelhandels-
und Dienstleistungseinrichtungen in der Unterstadt

Einfluss auf weitere MaBnahmen -

Umsetzungsmaglichkeiten Aufhebung der EinbahnstraBen-Regelung in der Unnaer StraBe

Finanzierungsmaoglichkeiten Stadtebauférderung, Forderung Stadtverkehr

Besonderheiten und Restriktionen -
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8.5.2 Haltestellenbereiche

O
O

O

Die Standorte im Ubersichtsplan Haltestelle Nordwall (,Dieler”) Bestand 2009

Haltestelle Battenfeld (,Bichmann*®) Bestand 2009 Haltestelle Walburgiskirche Bestand 2009

Der Ausschuss fur Umwelt, Planen und Bauen hat in einem Beschluss die Haltestellen
Nordwall, Battenfeld (vor Bichmann) und Walburgiskirche flr eine bauliche Erneuerung
ausgewahlt. Ein entsprechender Foérderantrag ist von der Bezirksregierung Arnsberg
berlcksichtigt worden, so dass fir die Realisierung der MaBnahmen Fordergelder zur

Verflugung stehen.

Neben einer Ertlichtigung der Fahrbahnbereiche steht insbesondere der Niederflur gerechte
Ausbau der Bussteige im Fokus der BaumaBnahmen.

Kriterium

Beurteilung

Standort / Lage

Haltestellen Nordwall, Battenfeld, Walburgiskirche

Empfehlung

Erneuerung der Haltestellenbereiche

Stadtebauliche / verkehrliche Ziele

Komfortverbesserungen fiir die Fahrgaste, bessere Anfahrbarkeit fir Busse

Einfluss auf weitere MaBnahmen

8.4.1 Erweiterung der FuBgangerzone (Unnaer Str. zwischen Westwall und Poststr.)

Umsetzungsmaglichkeiten

Kurzfristig méglich

Finanzierungsmdglichkeiten

MaBnahmen sind in Férderliste der Bezirksregierung Arnsberg enthalten

Besonderheiten und Restriktionen
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8.5.3 Dynamische Fahrgastinformation (DFI)

O
O

O

Die Standorte im Ubersichtsplan Geplanter Standort Bahnhof
Geplanter Standort Bahnhof (Westwall) Geplanter Standort Battenfeld
Geplanter Standort Nordwall (,Dieler”) DFI Gestaltungsbeispiel

Der Méarkische Kreis plant, zentrale Bushaltestellen mit einer Dynamischen Fahrgastinformation
(DFI) auszurlsten. Hierbei handelt es sich um Systeme, die Uber eine Anzeigetafel den
Fahrgasten sowohl Abfahrtzeiten der Busse als auch zusétzliche Informationen bieten. Die auf
den elektronischen Anzeigetafeln ablesbaren Abfahrtzeiten der Linienbusse werden
automatisch standig aktualisiert und auf den tatsachlichen Stand gebracht. So kénnen auch
Verspatungen sowie alle anderen Fahrplananderungen von den Fahrgéasten rechtzeitig erkannt
werden.

Ziele der DFI sind
e eine genauere Zeitplanung der Fahrgéste,

e ein erleichterter Zugang zum OPNV,

eine gréBere Zufriedenheit der Fahrgaste und dadurch insgesamt

eine Attraktivitatssteigerung des OPNV.
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In der Prioritatenliste des Markischen Kreises sind vier wichtige Haltestellen im Stadtgebiet von
Menden enthalten (Bahnhof, Nordwall, Battenfeld, Lendringsen Sparkasse).

Unter Berlcksichtigung des finanziellen Gesamtvolumens der FérdermaBnahme ist davon
auszugehen, dass in den veranschlagten drei Projektjahren nicht alle Standorte realisiert
werden kdnnen. Fir Menden bedeutet dies, dass maximal die beiden Standorte Bahnhof und
Nordwall mit DFI ausgestattet werden kénnen.

Kriterium Beurteilung
Standort / Lage Haltestellen Bahnhof, Nordwall, Battenfeld und Lendringsen Sparkasse
Empfehlung Installation Dynamischer Fahrgastinformation

Stadtebauliche / verkehrliche Ziele | Verbesserung der Information und des Komforts flir Fahrgaste

Einfluss auf weitere MaBnahmen -

Umsetzungsmdglichkeiten Schrittweise Umsetzung in den nachsten drei Jahren

Finanzierungsmdglichkeiten Weitgehende Finanzierung durch den Méarkischen Kreis

Besonderheiten und Restriktionen -

8.6  Orientierungssysteme

Orientierungssysteme haben zwei wesentliche Ziele: Zum Einen sollen sie dem Besucher ein
positives Bild der Stadt Menden vermitteln (,die Stadt kiimmert sich um ihre Gaste®). Zum
Anderen verfolgt insbesondere die Kfz-Wegweisung das Ziel, Verkehre sicher und
umfeldvertraglich an das jeweilige Ziel zu fihren. Neben den Wegweisern gehéren auch
Ubersichtstafeln (z. B. Stadtplane) zu einem umfassenden Orientierungssystem.

Im derzeitigen Zustand der verschiedenen Verkehrsnetze sind Wegweisungssysteme fir den
Kfz-Verkehr und den FuBgéngerverkehr sinnvoll. Eine Radwegweisung ist in Anséatzen
vorhanden (landesweites Radverkehrsnetz). lhr Ausbau ist dann zu empfehlen, wenn
zusétzliche, qualitativ hochwertige Radverkehrsrouten zwischen dem Zentrum und den
Ortsteilen entstehen.
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8.6.1 Kfz-Wegweisung / Parkleitsystem

Der Standort im Ubersichtsplan Wegweisung ,Zentrum*

Parkwegweisung Beispiel derzeitiger Bestand Parkwegweisung Gestaltungsbeispiel

Der Besucher der Stadt ist schon an der Stadigrenze durch eine geeignete Wegweisung
aufzunehmen und zu informieren. Dazu gehért, neben den vorhandenen Info-Punkten mit
Stadtplanen an den wichtigsten EinfallstraBen, auch eine kontinuierliche Wegweisung in
Richtung ,Zentrum®. Diese wegweisende Beschilderung weist im derzeitigen Zustand Lucken
auf, die es zu beseitigen gilt.

Bei Erreichen des Zentrums soll der Besucher Uber das vorhandene Angebot an Pkw-
Abstellmdglichkeiten informiert werden. Zentraler Verteilerpunkt der Parkwegweisung ist die
Kreuzung BodelschwinghstraBe/ BahnhofstraBe/ WalramstraBe. Hier wird der Autofahrer
sowohl aus nérdlicher (BodelschwinghstraBBe) als auch aus stdlicher Richtung (WalramstraBe)
umfassend Uber das Angebot informiert. In das entsprechende Parkleitsystem sind die
wichtigsten Parkierungsanlagen im Zentrum einzubeziehen. Im Einzelnen sind dies

e die Tiefgarage Rathaus,

das Parkhaus Nordwall,

der Parkplatz am Bahnhof,

der REWE-Parkplatz sowie (solange noch vorhanden)

der Parkplatz Neumarkt (vor dem Neuen Rathaus).

Die Parkplatze Ziegelbrand und Schlachthof sollten als Ergédnzung ebenfalls in das System
integriert werden.
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Zur Parkwegweisung wird ein statisches System empfohlen, das um einige dynamische
Elemente erganzt wird. Hierbei handelt es sich um integrierte Anzeigen, die tber den Zustand
(frei / besetzt) der beiden gréBten Parkierungsanlagen (Rathaus / Nordwall) Auskunft geben.
Die vorgesehenen Standorte befinden sich an der Kreuzung Bodelschwinghstr. / Bahnhofstr. /
WalramstraBBe sowie an der Zufahrt zur Rathaus-Tiefgarage.

Kriterium Beurteilung
Standort / Lage Wichtige Kreuzungen und Einmiindungen im gesamten Stadtgebiet
Empfehlung Installation einer kontinuierlichen Wegweisung vom Stadtrand bis zu einzelnen

Parkierungsanlagen im Zentrum

Stadtebauliche / verkehrliche Ziele | Information von Besuchern sowie auch Bewohnern der Stadt sowie sichere und
vertrégliche Fihrung des Verkehrs

Einfluss auf weitere MaBnahmen -

Umsetzungsmdglichkeiten Jederzeit
Finanzierungsmaglichkeiten Die Kosten bewegen sich unterhalb der Bagatellgrenze und kénnen daher nicht geférdert
werden

Besonderheiten und Restriktionen -
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8.6.2 FuBgangerwegweisung

O

O
O O

Mbgliche Standorte im Ubersichtsplan Vorhandene Wegweisung, Beispiel HauptstraBe

Vorhandene Wegweisung, Beispiel Marktplatz FuBgéngerwegweisung Beispiel aus Hamburg

Das innerstadtische FuBganger-Leitsystem soll sowohl den Weg von wichtigen Haltestellen
bzw. Parkierungsanlagen in den zentralen FuBgangerbereich weisen, als auch einzelne
wichtige Ziele innerhalb des Zentrums berilcksichtigen. Zu nennen sind hier das Rathaus mit
der Stadt-Info, das Museum im Teufelsturm sowie Blicherei und Museum der Stadt Menden.
Auch kénnen Hinweise zu 6ffentlichen WC integriert werden.

Kriterium Beurteilung
Standort / Lage Offentliche Verkehrsflachen in der Innenstadt
Empfehlung Installation eines FuBganger-Leitsystems

Stédtebauliche / verkehrliche Ziele | Verbesserung des Komforts fiir Besucher der Innenstadt, Imageverbesserung

Einfluss auf weitere MaBnahmen 7.6 ,Historischer Weg*
7.7 ,Griner Weg"

Umsetzungsmaglichkeiten Jederzeit méglich

Finanzierungsmdglichkeiten -

Besonderheiten und Restriktionen -
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9 Zusammenstellung von GesamtmaBnahmen

Wie nachfolgend im Kapitel Férderméglichkeiten noch eingehend beschrieben wird, sind zur
Gewahrung von Stadtebauférdermitteln stets GesamtmaBnahmen zu beantragen. Einen
entsprechenden politischen Beschluss vorausgesetzt, kann in Weiterentwicklung dieser
Konzeption mit der Zusammenstellung von einer oder mehreren GesamtmaBnahmen begonnen
werden. Sie kdnnen aus dem groBen ,Baukasten” der Innenstadt-Konzeption entnommen und
zu einem konkreten Handlungskonzept verdichtet werden. Die einzelnen Projekte sind darin
detailliert auf ihre technische und finanzielle Machbarkeit zu untersuchen, damit sie auf
dieser Grundlage zur Foérderung bei der Bezirksregierung Arnsberg angemeldet werden
kdénnen.

In der anschlieBenden Tabelle sind daher beispielhaft einige denkbare MaBnahmenpakete
zusammengestellt worden, die entweder einen raumlichen oder einen inhaltlichen Bezug
untereinander aufweisen. Dabei wurde jede in den Kapiteln 6, 7 und 8 genannte
EinzelmaBnahme einer GesamtmaBnahme zugeordnet. In Abhangigkeit von einer
notwendigen Priorititensetzung kénnen hier natiirlich auch Anderungen durch Streichen,
Erganzen oder Verschieben von EinzelmaBnahmen erfolgen. So kénnen z.B. die MaBnahmen
7.8 ,Offenlegung des Glockenteichbaches®, 7.9 ,Umgestaltung des Muihlengrabens in der
BahnhofstraBe* und 8.2.1 ,Neubau eines Parkdecks auf dem REWE-Parkplatz auch der
GesamtmaBnahme ,Achse St. Vincenz-Kirche - Bahnhof“ zugeordnet werden.

Bei der konkreten Erarbeitung des Handlungskonzeptes sollte der Bezug zu den
Férderrichtlinien Stadterneuerung des Landes Nordrhein-Westfalen hergestellt werden, die an
ein solches Konzept u.a. die folgenden Anforderungen stellen:

Grundlage der Férderung ist ein vom Rat der Stadt beschlossenes integriertes
Handlungskonzept mit einem MaBnahmen-, Zeit-, Kosten- und Finanzierungsplan, der

e ein nach Handlungsfeldern aufgegliedertes MaBnahmenblindel
e fiir einen mehrjéhrigen Zeitraum
e mit Finanzierungsbeitrdgen
e anderer bffentlicher Tréager
e privater Investoren
e und die Darstellung von Erlésen und Einnahmen enthélt.

Wenn Stadtebauférdermittel des Landes beantragt werden sollen, dann muss das jeweilige
Handlungskonzept diese Anforderungen erflllen. Insofern besteht hier die Méglichkeit, von
Beginn an diese Grundlagen in die Erarbeitung einzubeziehen, um ein Scheitern oder
aufwendiges Nachbessern des Antrages zu vermeiden. Vor diesem Hintergrund sollte bereits in
der Aufstellungsphase eines Handlungskonzeptes mit den zustandigen Stellen der
Bezirksregierung Riicksprache genommen werden, ob das Konzept den Richtlinien gentigt.
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GesamtmaBnahme EinzelmaBnahme
Achse St. Vincenz-Kirche - Bahnhof | 6.1 Personenbahnhof
6.2 Neues Rathaus
71 Umgestaltung des Platzes vor dem neuen Rathaus
7.2 Umgestaltung des Kirchhofs der St. Vincenz-Kirche - sudlicher Teil
7.3 Umgestaltung des Marktplatzes

8.1.2 Umgestaltung des Blumendreiecks zu einem Kreisverkehr

8.4.1 Erweiterung der FuBgangerzone zwischen HochstraBe und Sidwall
Unnaer StraBe vom Westwall bis zur | 6.3 Parkhaus Nordwall
KaiserstraB3e . - .

8.4.1 Erweiterung der FuBgéngerzone zwischen Westwall und PoststraBBe

8.1.2 Umgestaltung Einmiindung GartenstraBe / Nordwall

8.1.2 Umgestaltung der Kreuzung Unnaer StraBe / KaiserstraBe

FuBgéngerzone und Umfeld 6.5 Leersténde in der HochstraBBe
6.6 Erweiterung Ecke Westwall-TurmstraBBe
7.4 Umgestaltung der FuBgangerzone und der verkehrsberuhigten Bereiche
7.5 Gestaltung des Hochbeets in der FuBgangerzone
8.4.1 Erweiterung der FuBgangerzone (TurmstraBe, HochstraB3e)
Spielplatze in der Innenstadt 7.1 Erweiterung des Spielplatzes am neuen Rathaus
712 Erweiterung des Spielplatzes an der St. Vincenz-Kirche - nérdlicher Teil
713 Erweiterung des Spielplatzes an der Wilhelmshéhe
7.14 Spielflache fir Jugendliche am Walram-Gymnasium
7.15 Ubergangsnutzung auf dem ehemaligen Gilterbahnhof
Auffindbarkeit fiir Bilirger und | 7.6 L,Historischer Weg*
auswartige Besucher 27 Griner Weg"
8.3.1 Gestaltung des Radverkehrsnetztes

8.4.2 Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt fir FuBganger

8.5.1 Vereinfachung OPNV-Liniennetz

8.5.3 Dynamische Fahrgastinformation (DFI)

8.6.1 Kfz-Wegweisung / Parkleitsystem

8.6.2 FuBgangerwegweisung

Ausreichend Parkplatze 8.2.1 Aufstockung des REWE-Parkplatzes

8.2.2 Aufstockung des Schlachthof-Parkplatzes

8.2.3 Parkplatz auf dem Giterbahnhofsgelénde

Stadt am Wasser 7.8 Offenlegung des Glockenteichbaches
7.9 Umgestaltung des Mihlengrabens in der BahnhofstraBe
7.10 Zugénge zum Wasser

Serviceangebote erweitern 6.4 Regenbogenschule, PoststraBe/PapenhausenstraBe
6.7 KolpingstraBe
6.8 Offentliche Toilettenanlagen
6.9 City-Management

7.16 Ausstattung mit Banken

717 Wohnmobil- und Festplatzstandort an Battenfelds Wiese

7.18 Abfallsituation in der Innenstadt

8.3.2 Radfahren in der FuBgangerzone auBerhalb der Geschéftszeiten

8.3.3 Abstellmdglichkeiten flr Fahrrader

8.5.2 Erneuerung der Haltestellenbereiche
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10  Skizzenhafte Darstellungen von MaBnahmen im raumlichen Kontext

Luftbild des vorhandenen Platzes am neuen Rathaus mit Parkplatznutzung

Vorschlag zur Umgestaltung des Platzes und Erh6hung der Aufenthaltsqualitét
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Der Platz vor dem neuen Rathaus - Bestandssituation mit Parkplatzen

Nach einer Umgestaltung kann der Platz als Aufenthalts- und als Veranstaltungsort genutzt werden
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Der Mihlengraben im Bereich der BahnhofstraBe - Bestandssituation

Nach Umgestaltung der Uferbereiche mit Sitzstufen und Verbindungen mit ,Bootsstegen”
wird der Wasserlauf in der Innenstadt erlebbar
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Der Marktplatz am alten Rathaus heute

Der Marktplatz am alten Rathaus kann durch eine angemessene, reprasentative Gestaltung
deutlich aufgewertet werden und somit an Aufenthaltsqualitat im Zentrum von Menden gewinnen
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Luftbild der Unnaer StraBe und dem angrenzenden Parkhaus Nordwall

Vorschlag zur Umgestaltung der Unnaer StraBe zur FuBgangerzone bis zur PoststraBe
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Die HauptstraBe am Ende der FuBgangerzone und die Unnaer StraBe heute

Vorschlag zur Umgestaltung des Ubergangs von der HauptstraBe in die Unnaer StraBe und deren Neugestaltung
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11 Fordermoglichkeiten

An dieser Stelle sollen beispielhaft einige Férdermdglichkeiten aufgezeigt werden, die aufgrund
ihrer Richtlinien eine groBe Bandbreite an Projekten abdecken kdnnen. Dartber hinaus stehen
gaf. im Einzelfall noch spezielle Férdertdpfe zur Verflgung, die fir besondere Vorhaben
geeignet sein kdnnen (z.B. flr wasserwirtschaftliche MaBnahmen). Sie sollen hier aber nicht im
Einzelnen aufgeflhrt werden, da ihre Eignung erst im nachsten Schritt bei detaillierter Planung
der jeweiligen MaBnahme untersucht werden kann.

11.1 Stadtebauférderung

Far die Umsetzung von MaBnahmen der Innenstadt-Konzeption kommen grundsatzlich Mittel
aus der Stadtebauférderung des Bundes bzw. des Landes Nordrhein-Westfalen in Betracht.
Voraussetzung fir eine Foérderung ist das bereits in Kapitel 9 beschriebene integrierte
Handlungskonzept, aus dem die vorhandenen stadtebaulichen Mangel und im nachsten Schritt
konkrete EinzelmaBnahmen hervorgehen missen. Zuwendungsrechtlich betrachtet ist daher
die stadtebauliche GesamtmaBnahme das Projekt, in dessen Rahmen eine Vielzahl zum Teil
sehr verschiedenartiger EinzelmaBnahmen zielgerichtet gebundelt wird. Hierfir ist eine politisch
beschlossene Gebietsabgrenzung erforderlich, da alle férderfahigen MaBnahmen innerhalb
dieses Bereiches liegen missen. Die GesamtmaBnahme muss in einem bestimmbaren
Zeitraum realisiert und darf nicht Uber Erlése und sonstige Einnahmen finanziert werden. Fur
die zur Umsetzung beantragten MaBnahmen ist ein detaillierter MaBnahmen-, Zeit-, Kosten-
und Finanzierungsplan zu Grunde zu legen. Durch die notwendige Koordinierung der
einzelnen MaBnahmen kommt es zu einer gesteigerten Verantwortung der Gemeinden.

Ob eine bestimmte GesamtmaBnahme im jeweiligen Einzelfall férderfahig ist, hangt von den
konkreten Voraussetzungen ab, die in den Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008 des
Ministeriums fir Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen festgelegt wurden. Dort
sind die folgenden Handlungs- und Férderschwerpunkte fir die Stadtentwicklung und
Stadterneuerung aufgefihrt:

— Starkung der Innenstadte und Ortsteilzentren in ihrer stadtebaulichen Funktion unter
besonderer Berlcksichtigung des Wohnungsbaus sowie der Belange des
Denkmalschutzes und der Denkmalpflege insbesondere auch in den Historischen Stadt-
und Ortskernen einschlieBlich der Wiedernutzung innenstadtnaher Flachen (Aktive
Stadt- und Ortsteilzentren)

— Fortentwicklung von Stadt- und Ortsteilen mit besonderem sozialem, 6konomischem und
6kologischem Entwicklungsbedarf (Soziale Stadt)

— Herstellung nachhaltiger stadtebaulicher Strukturen bei erheblichen Funktionsverlusten,
insbesondere durch Brachen und Gebaudeleerstande (Stadtumbau West)

— Stadtebauliche MaBnahmen im Strukturprogramm der REGIONALEnN zur Gestaltung des
6konomischen Wandels sowie zur Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen.

Mittel aus dem Programm ,Soziale Stadt® kommen im Rahmen der Innenstadt-Konzeption
grundsatzlich nicht in Betracht, da die Férdervoraussetzungen darauf abgestellt sind, eine durch
Strukturwandel ausgel6ste ,Abwartsspirale” in benachteiligten Stadtteilen aufzuhalten und die
Lebensbedingungen vor Ort umfassend zu verbessern. Derartige Problemlagen existieren in
der Mendener Innenstadt jedoch nicht.

Nach den Férderrichtlinien Stadterneuerung 2008 werden die Fdérdermittel nicht mehr in
Festbetragen, sondern als Anteilsfinanzierung an die Gemeinden ausgezahlt. Dieser Anteil
wird jahrlich auf Grund der Finanzsituation in der jeweiligen Stadt und der dortigen
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Arbeitslosigkeit fixiert und betragt fir die Stadt Menden (Sauerland) aktuell 70 %, so dass ein
Eigenanteil von 30 % bei der Stadt verbleibt. Dieser Eigenanteil kann zusatzlich durch die
Anrechnung von Geldern privater Dritter bis auf 10 % verringert werden. Ein Gesamtantrag
auf Stadtebauférdermittel ist bis zum Sommer eines jeden Jahres bei der Bezirksregierung
einzureichen, wonach der Regionalrat in seiner Sitzung im Herbst Uber die Férderfahigkeit
entscheidet und eine erste Férderung zunéchst von nur 5 % im darauffolgenden Jahr erfolgen
kann. Bei einer Einreichung der Antragsunterlagen bis Sommer 2010 ware somit erst im Jahr
2012 der Baubeginn von EinzelmaBnahmen mdglich.

11.1.1 Aktive Stadt- und Ortsteilzentren

In vielen Gemeinden ist insbesondere durch gewerblichen Leerstand ein Funktionsverlust der
zentralen Versorgungsbereiche zu beobachten. Das Programm "Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren" soll zur Vorbereitung und Durchfiihrung von GesamtmaBnahmen zur Erhaltung
und Entwicklung dieser Bereiche als Standort fur Wirtschaft, Kultur sowie als Orte zum
Wohnen, Arbeiten und Leben dienen. Die Finanzhilfen kénnen z.B. eingesetzt werden flr
Investitionen zur Profilierung der Zentren und Standortaufwertung, wie:

— Aufwertung des 6ffentlichen Raumes (StraBBen, Wege, Platze)

— Instandsetzung und Modernisierung von das Stadtbild pragenden Gebduden (auch
energetische Erneuerung)

— Bau- und OrdnungsmaBnahmen flir die Wiedernutzung von Grundstlicken mit
leerstehenden, fehl- oder mindergenutzten Gebauden oder Brachen einschlieBlich
vertretbarer Zwischennutzung

— Citymanagement, Beteiligung von Nutzungsberechtigten sowie Immobilien und
Standortgemeinschaften.

Zur starkeren Beteiligung und Mitwirkung von Betroffenen kann die Gemeinde einen so
genanten Verfagungsfonds einrichten. Der Fonds finanziert sich mit bis zu 50 Prozent aus
Mitteln der Stadtebauférderung von Bund, Land und Gemeinde sowie zu mindestens 50
Prozent aus Mitteln privater Akteure oder zusatzlichen Gemeindemitteln. Die Mittel des Fonds
mussen flr Investitionen und investitionsférdernde MaBnahmen eingesetzt werden. Mittel, die
nicht aus der Stadtebauférderung stammen, kdnnen auch fir nichtinvestive MaBnahmen
eingesetzt werden.

11.1.2 Stadtumbau West

Das Programm Stadtumbau West zielt darauf ab, Antworten auf die stadtebaulichen und
stadtplanerischen Herausforderungen zu finden, die die demografischen Veranderungen und
der wirtschaftliche Strukturwandel auch in vielen Regionen Westdeutschlands mit sich bringen.
Es wurde 2004 als Regelprogramm der Stadtebauférderung gestartet und verfigt Gber einen
breiten Férderansatz mit folgenden Handlungsschwerpunkten:

— Aufwertung der Innenstadt
— Anpassung von Wirtschaftsstandorten
— Anpassung von Wohnstandorten

— Revitalisierung von Brachflachen.
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Die Férderphilosophie von Stadtumbau ist die gleichberechtigte Férderung von Aufwertungs-
und Rickbauinvestitionen. Stadtumbau West-Vorhaben weisen daher vielfach den Charakter
einer stadtebaulichen Qualitétsoffensive im Bestand auf. Sie soll in enger Kooperation mit
privaten Akteuren, insbesondere mit Gebdude- und Flacheneigentiimern umgesetzt werden.

Die Stabilisierung von Innenstadten und die Aufwertung 6ffentlicher Raume spielen in diesem
Programm ebenso eine Rolle wie die Revitalisierung von Brachflachen oder die Anpassung von
Wohnraum an die veranderte Nachfrage. Neben AufwertungsmaBnahmen kommen auch
Teilrickbau und Abriss ganzer Wohngebaude als Strategien zum Einsatz.

Das Programm lauft jedoch nach Informationen der Bezirksregierung in absehbarer Zeit aus,
so dass nur noch in begrenztem Umfang Fordermittel zur Verfligung stehen.

11.1.3 Regionale 2013 - Stidwestfalen

Die Regionale ist ein Strukturférderprogramm des Landes Nordrhein-Westfalen, das im Turnus
von drei Jahren einer ausgewahlten Region die Mdglichkeit bietet, sich zu prasentieren. Die
Region Stdwestfalen ist Ausrichter flr die Regionale 2013, die sich als das erste gemeinsame
studwestfalische Strukturprogramm versteht. Sie ermdglicht den flinf stidwestfalischen Kreisen
Ideen, Projekte und MaBnahmen zu entwickeln und umzusetzen, mit deren Hilfe die
Herausforderungen der Globalisierung und des demografischen Wandels in der Region
modellhaft bearbeitet werden sollen. Die Regionale organisiert ausschlieBlich Projekte mit
hohem Qualitdts- und Modellanspruch, die im Rahmen eines gestuften regionalen
Zertifizierungsprozesses qualifiziert werden.

Alle MaBnahmen im Rahmen der Regionale 2013 werden durch die Stdwestfalen Agentur mit
Sitz in Olpe vorbereitet und organisiert. Projekte, die im Rahmen der Regionale geférdert
werden mdchten, missen ganz bestimmte Anforderungen erfillen, da sie einen Beitrag zur
Entwicklung und Profilierung der gesamten Region leisten und dadurch eine regionale oder
sogar Uberregionale Strahlkraft besitzen. Regionale-Projekte zeichnen sich durch
Innovationskraft, Nachhaltigkeit und Qualitatsbewusstsein aus.

Far die Férderung von Projekten der Regionale 2013 wird es keine zusétzlichen Férdermittel
geben. Die ausgewahlten Projektantrage haben lediglich eine Bevorzugung bei den jeweiligen
Forderprogrammen gegenutber Projekten, die nicht in die Regionale eingebunden sind. Es ist
also nicht mdéglich, gezielt Férdermittel fir die Stadt Menden im Rahmen der Regionale 2013 zu
beantragen. Die Projekte missen auf ein bestehendes Férderprogramm aufbauen und zudem
die Bedingungen der Regionale erflllen.

Der Rat der Stadt Menden (Sauerland) hat in seiner Sitzung am 02.02.10 beschlossen, bei der
Sudwestfalen Agentur einen Projektvorschlag fiir die Regionale 2013 einzureichen, der als
Bausteine die nachfolgend genannten MaBnahmen der Innenstadt-Konzeption enthalt:

— 7.6 Historischer Weg

— 7.8 Offenlegung des Glockenteichbaches

— 7.9 Umgestaltung des Muhlengrabens in der BahnhofstraBe
— 7.10 Zugange zum Wasser.

Der ausgearbeitete Projektantrag wurde im Februar 2010 gestellt, so dass das dreistufige
Zertifizierungsverfahren beginnen kann, in dessen Verlauf die Projekte immer detaillierter
ausgearbeitet werden. Je nach Fortschritt werden Sterne verliehen, die den Status
kennzeichnen. Den ersten Stern erhalten Konzepte mit einer herausragenden konzeptionellen
ldee. Der Projekitrager bekommt jetzt die Gelegenheit, seine Idee zu vertiefen und detaillierte
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Aussagen zu den Projekizielen, zur Verfahrensstruktur, zur Finanzierung und zur
Projektkommunikation und -prasentation auszuarbeiten. Wenn das Projekt Erfolg verspricht,
vergibt der Regionale-Ausschuss den zweiten Stern: Der Zugang zu konkreten
Férderprogrammen des Landes Nordrhein-Westfalen und damit zur Mdéglichkeit der
Realisierung wird geé6ffnet. Nun geht es um die detaillierte Ausarbeitung eines
realisierungsfahigen Konzeptes. Durch die Vergabe des dritten Sterns ist die Realisierung
gesichert, das Projekt entspricht den Anforderungen und die Umsetzung kann beginnen.

11.2 Stadtverkehrsférderung - Kommunale StraBen und Radverkehrseinrichtungen

Als Baustein der Verkehrsplanung in  Nordrhein-Westfalen gehen von der
Stadtverkehrsférderung erhebliche Einflisse fir die Modernisierung des kommunalen Verkehrs,
die Standortsicherung und die Verbesserung der Lebensqualitat aus.

Die Weiterentwicklung des StraBennetzes und die Optimierung der StraBenraumnutzung mit
Anpassung an die oértlichen Gegebenheiten und den Erfordernissen der Verkehrssicherheit
gehdéren hierbei zu den vorrangigen Zielen. Insbesondere der Wunsch nach
Verkehrsberuhigung in Wohnbereichen oder in StraBen mit intensiver Geschéaftsnutzung
erfordert den Bau von innerstadtischen EntlastungsstraBen. Eine verbesserte Anbindung von
Gewerbegebieten ist haufig mitentscheidend fiir die Investitionsbereitschaft von Unternehmen.
Die Erreichbarkeit ist MaBstab fir die Standortqualitdt und wichtig zur Unterstitzung der
wirtschaftlichen Aktivitaten.

Verkehrssteuerungsanlagen und Wegweisungssysteme tragen dazu bei, dass Autofahrerinnen
und Autofahrer effizient und mit weniger Emissionen die Ziele in der Stadt erreichen. Vor allem
der Guter- und Wirtschaftsverkehr profitiert von intelligenten Wegweisungssystemen, die dazu
beitragen, dass sich die Immissionen in vertraglichen Grenzen halten und Wohngebiete
maoglichst wenig belastet werden.

Der Bau oder Ausbau von Gehwegen entlang der HauptverkehrsstraBen verschafft Anliegern
und Passanten einen sicheren Weg. Daneben ist es ein Ziel, das einheitlich ausgeschilderte
Radverkehrsnetz NRW mit nahezu 14.000 km Lange im kommunalen Raum zu verfeinern.
Unabhangig davon existiert ein Programm fir Alleenradwege auf stillgelegten Bahntrassen.

Die Fordersatze fir kommunale Vorhaben des StraBen- und Radwegebaus liegen geman
Erlass des Ministeriums fir Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen zwischen 50
und 75 %. Die H6he des Satzes ist dabei abhangig von der Art des durchgefiihrten Projektes.

11.3 Konjunkturpaket Il

Der Stadt Menden wurde im Rahmen des sog. ,Konjunkturpaket [I“ mit Bescheid der
Bezirksregierung Arnsberg vom 08. April 2009 ein Betrag von 5.647.985,00 Euro bewilligt,
wovon 3.964.745,00 Euro auf die Bildungsinfrastruktur und 1.683.240,00 Euro auf die
Infrastruktur entfallen. Der Betrag steht der Stadt jedoch nicht zur Verfligung, sondern muss
Einzelvorhaben bezogen abgerufen werden, sobald Zahlungen fur laufende Projekte anfallen.

Welche Vorhaben die Stadt Menden konkret férdert, steht im Rahmen der gesetzlichen
Voraussetzungen in ihrem pflichtgemaBen Ermessen. Solange also bei einem Vorhaben die
materiellen und formellen Voraussetzungen erflllt sind, darf das Vorhaben geférdert werden.
Dabei erfolgt die Foérderung tragerneutral, so dass nicht nur kommunale MaBnahmen
férderfahig sind, sondern z.B. auch MaBnahmen privater oder kirchlicher Trager. Sofern die
Stadt Menden Vorhaben in der Tragerschaft Dritter férdert, muss sie die Mittel in einem
transparenten Verfahren anhand sachlicher Griinde gerecht verteilen.
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12  Wettbewerbe und Arbeitshilfen zur Umsetzung

Neben den ,klassischen® Fordermdglichkeiten, die unter 11. dargestellt wurden, existieren seit
einigen Jahren auch Wettbewerbe, bei denen z.T. auch Férdergelder ausgelobt werden. Zu
bestimmten thematischen Schwerpunkten kénnen hier Beitrdge eingereicht werden, die mit
denen anderer Stadte um eine Pramierung konkurrieren. Einige Beispiele werden hier kurz
erlautert.

Darliber hinaus sind in diesem Kapitel noch verschiedene Arbeitshilfen aufgefihrt, die eine
Umsetzung von MaBnahmen erleichtern oder verbessern kénnen. Dabei handelt es sich sowohl
um spezielle Organisationsformen als auch um Beratungsstellen, die fir einzelne Themen
Informationen und Hilfestellungen anbieten.

12.1  Ab in die Mitte

Zielsetzung der im Frahjahr 1999 ins Leben gerufenen Initiative ist es, in enger
Zusammenarbeit der unterschiedlichen Initiativgruppen in Verantwortung der beteiligten
Kommunen Attraktivitdt, Nutzungsvielfalt, Urbanitdt und Lebendigkeit in den nordrhein-
westfélischen Innenstédten zu steigern. Im Mittelpunkt steht dabei die Verbindung von
Freizeitgestaltung, Entertainment, Kommunikation, Kultur und Erlebniskauf in den Innenstadten
und EinkaufsstraBen. Mit Stadt- und Citymarketing-Projekten sind viele Stadte diesem Ziel
bereits naher gekommen. Zentrale Aspekte sind dabei die

— Starkung der kulturellen Identitat der Stadte

— Erhaltung der Multifunktionalitat der Innenstadte

— Offnung der Zentren fiir ein breites Besucherspektrum

— Vernetzung von Politik und Verwaltung mit Handel, Gastronomie und Kultur
— Schaffung neuer Impulse fiir Erlebnisqualitat und Verweildauer.

Grundlage der Férderung sind die geltenden Forderrichtlinien Stadterneuerung. Die kommunale
Eigenleistung (stadtische Mittel und Drittmittel) sollte mindestens 40 % der Gesamtfinanzierung
betragen. Dabei ist die Einwerbung von Kostenanteilen Dritter (Spenden etc.) Voraussetzung
fir die Forderung. Die Mittel Dritter werden auf den kommunalen Eigenanteil angerechnet,
soweit ein Anteil von 10 % der zuwendungsfahigen Ausgaben bei der Kommune verbleibt.

12.2 Entente Florale - ,,Unsere Stadt bliiht auf”

Der Bundeswettbewerb ,Unsere Stadt bliht auf” férdert die weitreichenden positiven Effekte
einer nachhaltigen Stadtbegriinung. Er zielt darauf ab, das Wohn- und Arbeitsumfeld zu
verbessern und mehr Lebensqualitat fir die Bewohner der Stadt zu schaffen.

Ein Ziel des Wettbewerbs ist es, die Identifikation der Blrger mit ihrer Stadt und ihrem
unmittelbaren Wohnumfeld zu verbessern. Sie sollen dazu motiviert werden, ihre ldeen
einzubringen und ihre Umwelt aktiv mit zu gestalten, da eine Stadt fiir ihre Bewohner viele
Funktionen erflllen muss. Sie ist zugleich Industrie- und Gewerbestandort, Arbeits- und
Wohnort, Freizeit- und Erholungsraum. Ein attraktives Wohn- und Arbeitsumfeld, stadtische
Grlinanlagen und andere ,grine Lungen” beeinflussen entscheidend das Wohlbefinden der
Bewohner. Eine innerstadtische Grinentwicklung kann der Flucht in Stadtrandlagen, die ein
ansprechenderes Wohnumfeld bieten, entgegenwirken. Selbst fir die Stadtortwahl wichtiger
Unternehmen ist die gebotene Lebensqualitat oft ausschlaggebend. Grinanlagen beeinflussen
auch immer stéarker den Wert von Immobilien.
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Die Einkaufszonen der Stadte ahneln sich immer mehr. Viele Kunden weichen in die
Einkaufszentren auf der ,grinen Wiese” aus, die bessere Mdglichkeiten fir einen
Erlebniseinkauf unter einem Dach bieten. Mehr Identitdt und Attraktivitdit der Stadt far
Einheimische und Touristen durch eine lebendige, griine Innenstadt ist daher ein wesentliches
Ziel des Wettbewerbs. Steigende Umsatze fir den 6rtlichen Handel, Gewerbe- und
Dienstleistungsunternehmen sowie die Tourismusbranche gehen mit der Gestaltung des
attraktiven Stadtbildes einher.

FOr die Stadt, die ortliche Wirtschaft und den Tourismus ist das Medieninteresse am
Bundeswettbewerb von besonderer Bedeutung. Wahrend der Vorbereitung auf den Wettbewerb
und im Rahmen der Wettbewerbsveranstaltungen - von der Kandidatur bis zur
Siegerpramierung - stehen die Stadt und die Akteure im Blickpunkt der Offentlichkeit. Es bietet
sich eine ideale Plattform flr die Prdsentation von Aktionen und Initiativen, die den
Bekanntheitsgrad und das positive Image der Stadt férdern. Mit den Auszeichnungen des
Wettbewerbs kann die Stadt auch anschlieBend flr sich werben.

12.3 Immobilenstandortgemeinschaften (ISG)

Nach dem Vorbild aus amerikanischen Stadten sind Business Improvement Districts (BIDs)
oder hierzulande Immobilien- und Standortgemeinschaften (ISG) seit 2008 ein neues
Instrument zur Starkung der Innenstédte. In NRW kénnen somit private Initiativen von
Immobilieneigentimern und Gewerbetreibenden vor Ort auch als ISG auf gesetzlicher Basis
gegrindet werden. Es profitieren engagierte Immobilieneigentimer, Gewerbetreibende und
Freiberufler, die in privater Verantwortung und durch eigenes finanzielles Engagement
MaBnahmen und Projekte im &ffentlichen Raum der Innenstddte oder Nebenzentren in
Erganzung zu den MaBnahmen und Aufgaben der Kommunen umsetzen wollen.

Die ISG-Projekte orientieren sich dabei immer am Status Quo des jeweiligen Quartiers und
reichen vom Leerstandsmanagement bis zum Stadtumbau. Das ISG-Gesetz verpflichtet als
Zahlende alle Grundeigentimer bzw. Erbbauberechtigten eines bestimmten Quartiers. Die
Wirtschaftsinitiative stellt einen Antrag bei der Gemeinde auf der Grundlage eines Konzepts.
Dieses definiert die fir einen Zeitraum von bis zu finf Jahren (maximale Laufzeit einer ISG)
vorgesehenen Projekte, MaBnahmen und Entwicklungsperspektiven fir das jeweilige, raumlich
abgegrenzte Quartier und wird der Kommune zur Abstimmung vorgelegt. Alle Grundeigentimer
werden dann von der Kommune Uber das Konzept und die darin enthaltenden Ziele der 1ISG
informiert. Eine ISG wird verbindlich, wenn sich nicht mehr als 25 % der Grundeigentimer bzw.
Erbbauberechtigten innerhalb einer einmonatigen Frist gegen das eingereichte 1ISG-Konzept
aussprechen. Auch Gewerbetreibende und Freiberufler kbnnen Mitglied in der Immobilien- und
Standortgemeinschaft werden und ihre Standortinteressen wirksam vertreten.

12.4 Stiadtenetzwerk Innenstadt NRW

Auf Initiative der Stadt Bocholt wurde im Jahr 2008 das Stadtenetzwerk Innenstadt NRW
gegrindet. Vor dem Hintergrund des zunehmend festzustellenden Rickzuges des Landes
NRW aus der Berater- und Vermittlerfunktion und den Herausforderungen bei der Entwicklung
der Innenstadte, soll die Bildung eines solchen Netzwerkes die Kommunen bei der Bewaltigung
der komplexen Herausforderungen im Innenstadtbereich unterstutzen.

Die stadtplanerischen Herausforderungen und aktuellen Probleme in den verschiedenen
Innenstadten Nordrhein-Westfalens sind weitgehend ahnlich. Die Entstehung von Leerstanden,
damit verbundene Trading-Down-Effekte, die Entwicklung des Einzelhandels, auch vor dem
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Hintergrund eines attraktiven Branchenmixes, Themen der Baukultur, der Gestaltungs- und
Aufenthaltsqualitédt, die Erreichbarkeit der Innenstddte sowohl fir den motorisierten
Individualverkehr als auch fiir den Offentlichen Personennahverkehr, die Nutzung von
Foérderprogrammen, auch die Entwicklung von Immobilien- und Standortgemeinschaften und
nicht zuletzt die neuen Ausschreibungspflichten fir Grundstlicksverkaufe auf Grundlage des
Urteils des OLG Dusseldorf sind dabei insbesondere zu nennen.

Durch die Teilnahme am Stadtenetzwerk profitieren die Stadte insbesondere durch einen
umfassend aufbereiteten Erfahrungsaustausch und den Austausch von Spezialwissen und
Best-Practice-Losungen. Far alle oben genannten Herausforderungen der
Innenstadtentwicklung gibt es in einzelnen Stadten bereits erfolgreiche Vorreiter, deren
umfassendes Fachwissen genutzt werden kann.

12.5 Landesinitiative StadtBauKultur NRW

Im Jahr 2000 hat das Land Nordrhein-Westfalen die ,Landesinitiative StadtBauKultur NRW” zur
Verbesserung der Baukultur auf den Weg gebracht, da Fragen der Lebensqualitat zunehmend
in der Offentlichkeit an Gewicht gewinnen. Mehr und mehr Stédte richten Gestaltungsbeirate
ein. Sie wecken mit Kunst-, Licht- und Architekturaktionen das Interesse der Bevélkerung und
lenken 6ffentliche Aufmerksamkeit auch von auBerhalb auf sich.

Die Landesinitiative StadtBauKultur NRW setzt dabei auf drei thematische Schwerpunkte:

Der erste Schwerpunkt ,Gestaltqualitat” beschaftigt sich mit der guten Gestaltung der Stadte
und deren Geb&ude, Parks und Verkehrswege. Im Rahmen des Schwerpunktes ,Offentliche
Raume*“ beschéftigt sich die Landesinitiative mit den Faktoren, die StraBen und Platze so
strukturieren, dass sie lebenswerter und lebendiger Bestandteil unserer Stadte sind.
Denkmalschutz und Denkmalpflege bilden den dritten Schwerpunkt der Landesinitiative.

12.6 Bindnis fiir regionale Baukultur

Das im Jahr 2005 vom Amt fir Landschafts- und Baukultur des Landschaftsverbands
Westfalen-Lippe gegrindete ,Blndnis flr regionale Baukultur® unterstitzt und initiiert
beispielgebende Projekte und Prozesse aus Stadtebau, Dorfentwicklung und Architektur in
Westfalen-Lippe und will Planer, Bauherren und Architekten dazu bewegen, sich wieder starker
mit typischen Bauformen und Bauweisen der Region zu befassen. Die Globalisierung ist auch in
Architektur und Bauwesen in vollem Gange, so dass die Stadte und Regionen Deutschlands
immer starker durch eine einheitliche, uniforme Bauweise gepragt werden. Gleichzeitig findet
ein immer harterer Wettbewerb der Regionen um Bewohner, Touristen und Unternehmen statt.
Weiche Standortfaktoren werden hier immer wichtiger.

Das Ziel des Blindnisses ist daher die harmonische Integration neuer Bauten von hoher Qualitat
in gewachsene Ort- und Landschaften. Dies soll durch die Etablierung einer Diskussion tber die
Bedeutung regionaler Baukultur bei Planungs- und Gestaltungsaufgaben sowie durch die
Forderung eines neuen baukulturellen Wertebewusstseins und schlieBlich  einer
ortsspezifischen Bau- und Planungskultur erreicht werden. Die Aktivitdten zielen auf die
Initiierung und Unterstitzung beispielgebender Projekte und Prozesse aus Stadtebau,
Dorfentwicklung und Architektur in Westfalen-Lippe.

Die BlUndnispartner unterstitzen die Ziele mit Aktionen und Projekten, die sie eigenverantwort-
lich planen und umsetzen. Das Biindnis vermittelt fachliches Know-how und unterstitzt bei der
begleitenden Kommunikation. Es vereint Institutionen, die sich dafiir einsetzen, dass Westfalen
auch in Zukunft als Region mit identifizierbarem (bau)kulturellen Profil wahrgenommen wird.
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12.7 Modellprojekt ,,.SimplyCity“

Die Mobilitdt in unseren Stadten einfacher und sicherer zu machen ist das Ziel des
Modellvorhabens ,SimplyCity* des Bau- und Verkehrsministeriums des Landes NRW. Regeln,
Schilder, Verkehrsfihrungen oder unubersichtliche Platze machen in unseren Stadten vieles
unnétig kompliziert. Gleichzeitig wachst das Bedurfnis der Menschen nach Vereinfachung und
schneller Orientierung. Hier setzt das Konzept ,SimplyCity“ an: Es gilt, den Stadtraum zu
vereinfachen und sich auf das wirklich Wichtige zu beschranken. Gefragt sind Strategien, wie
sich der Lebensraum Stadt Ubersichtlicher gestalten lasst und die Verkehrswege verstandlicher
zu organisieren sind.

Das Konzept ,SimplyCity“ basiert auf vier Stufen: Die erste Stufe ,Leben und Mobilitat
vereinfachen® zielt darauf, die Uberfrachtung mit Informationen abzubauen, zum Beispiel auf
Uberflissige Schilder zu verzichten. Den 6&ffentlichen Raum von Uberflissigen oder
deplatzierten Einbauten zu befreien, gefahrliche Sichthindernisse zu entfernen und das Parken
neu zu ordnen ist die Absicht im zweiten Schritt ,,(Wieder-)Nutzbarmachung des Raumes*. Die
MaBgabe fir Stufe 3 lautet ,Uberkomplexitit abbauen“, wodurch Verkehrsanlagen besser
begreifbar werden sollen, indem die Verkehrsfiihrung vereinfacht und Bezahlregelungen, etwa
fir Bus und Bahn, plausibel gestaltet werden. Mit der vierten Stufe ,Stadtumbau® Gberschreitet
das Verkehrskonzept die Grenze zur Stadtentwicklung, denn hier geht es um die Steigerung der
Wohn-, Bewegungs- und Aufenthaltsqualitat durch geeignete Gestaltungskonzepte.

Das Modellprojekt ist derzeit noch nicht abgeschlossen, doch bis zur Umsetzung der ersten
MaBnahmen der Innenstadt-Konzeption liegen ggf. schon Ergebnisse und Erfahrungen vor, die
bei den konkreten Planungen fir Menden berlcksichtigt werden kénnen. Ob das Konzept in
einen Wettbewerb oder ein Férderprogramm auf Landesebene einflieBen wird, steht noch nicht
fest.
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13  Zusammenfassung und Ausblick

Die Innenstadt-Konzeption der Stadt Menden (Sauerland) definiert eine Vielzahl von
MaBnahmen aus den Themenbereichen Gebaude, Freiflachen und Verkehr. Die Bandbreite
der Vorschlage streut dabei von kleinen, kostenginstigen und schnell umsetzbaren
MaBnahmen bis hin zu Vorhaben, die eine jahrelange Vorbereitung und den erheblichen
Einsatz finanzieller und personeller Mittel erfordern. Schon daran lasst sich erkennen, dass
nicht alle MaBnahmen sofort und gleichzeitig umgesetzt werden kdnnen. Erschwerend kommen
die derzeitige Haushaltslage der Stadt Menden (Sauerland) sowie die langen Fristen flr die
Bewilligung von Férdermitteln hinzu.

Trotzdem sind auch solche Projekte aufgenommen worden, deren
Verwirklichung zur Zeit unrealistisch erscheint. Es handelt sich hier
eher um Vorschlage, die im ,Hinterkopf‘ behalten werden sollten
und deren Realisierung Uber einen lédngeren Zeitraum erfolgen
kann. Wichtig ist dabei aber, dass alle MaBnahmen auf der
Grundlage der Innenstadt-Konzeption sowie darauf aufbauender
Handlungskonzepte abgestimmt sind und damit einem ,roten
Faden® folgen. Gerade wegen knapper finanzieller Ressourcen
kann sich die Stadt keine teuren Fehlplanungen leisten, die spater
ebenso teuer wieder korrigiert werden mussen.

Die in dieser Konzeption aufgefihrten MaBnahmen sollen dazu dienen, die Mendener
Innenstadt sowohl fiir die eigenen Birger als auch fir Besucher attraktiver zu machen. Davon
profitieren aber nicht nur die Einzelhandler und Gastronomen im Stadtzentrum, sondern der
Imagegewinn kommt der gesamten Stadt zugute. So spielen z.B. bei der Standortsuche von
Unternehmen zunehmend ,weiche® Standortfaktoren eine wichtige Rolle, zu denen auch das
Standortprestige, die Einkaufsmdéglichkeiten sowie das Kultur- und Freizeitangebot zahlen.
Gerade vor dem Hintergrund der gegenwartigen wirtschaftlichen Situation kommt der
Ansiedlung neuer Unternehmen eine besondere Bedeutung zu. Die Gewinnung von
hochqualifizierten Arbeitskraften, flr die diese Faktoren ausschlaggebend sein kénnen, spielt
hier ggf. eine entscheidende Rolle.

Im Hinblick auf den in den vergangenen Jahren eingetretenen und fir die Zukunft weiter
prognostizierten Bevdlkerungsverlust unterstiitzt eine attraktive Innenstadt auch das Ziel, die
vorhandenen Einwohner in Menden zu halten und neue Einwohner dazuzugewinnen. Denn eine
Stadt mit hoher Wohn- und Lebensqualitat erh6ht die Bindung an und die Identifikation mit
der Stadt. Die Menschen missen in Menden wohnen, weil sie sich hier wohlfiihlen und nicht
weil sie vielleicht ,zufallig“ hier geboren sind oder eine Arbeitsstelle gefunden haben. Diese
Qualitat schafft auch eine hohe Anziehungskraft fir junge Familien, was in der zunehmend
starker werdenden Konkurrenz zwischen den Stadten um Einwohnerinnen und Einwohner eine
herausragende Bedeutung besitzt.

Erste Schritte zur Umsetzung von MaBnahmen sind durch einen
Projektantrag im Rahmen der Regionale 2013 bereits eingeleitet
worden. Der fur eine Férderung notwendige Detaillierungsgrad der
jeweiligen Projekte wird erneut viel Zeit und einen hohen
Personaleinsatz erfordern. Dabei wird insbesondere wenn es um
die Neugestaltung von StraBen und Platzen geht, eine intensive
offentliche Diskussion notwendig sein, damit das Ergebnis von
einer breiten Bevolkerungsschicht mitgetragen wird.
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Nur wenn die Burger sich auch mit den geplanten MaBnahmen identifizieren, kénnen sie
erfolgreich umgesetzt werden. Erst dann ist die Realisierung der Entwicklungsziele méglich,
die in dem unter Kapitel 5 ausfuhrlich erlduterten Leitbild zusammengefasst sind:

~,Menden mit seiner abwechslungsreichen Tradition braucht eine attraktive Innenstadt zum
Wohlfiihlen in erreichbarer Néhe, die allen niveauvolle Vielfalt bietet und die Verantwortung
fir einander starkt.“

Diese Ziele kbnnen unter den aktuellen Rahmenbedingungen aber nur in Kooperation zwischen
Burgern, privater Wirtschaft und oéffentlicher Hand erreicht werden. Gemeinsames Ziel muss
sein, in dieser Stadt ein attraktives Angebot an Wohnungen, Arbeitsplatzen, Einkaufs-, Freizeit-
und Erholungsmdglichkeiten zu erhalten oder zu schaffen. Nur so kann Menden als starkes
Mittelzentrum in der Region Sldwestfalen auch in Zukunft im Wettbewerb der Stadte und
Regionen bestehen.
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Anhang

- Abkulrzungsverzeichnis
- Kartenverzeichnis
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Abkilirzungsverzeichnis

BauGB Baugesetzbuch

BauO Bauordnung

BID Business Improvement District
BP Bebauungsplan

DB Deutsche Bahn

DFI Dynamische Fahrgastinformation
DN Diameter Nominal (Nennweite)
EG Erdgeschoss

FNP Flachennutzungsplan

IMW Initiativkreis Mendener Wirtschaft
ISG Immobilienstandortgemeinschaft
KDVZ Kommunale Datenverarbeitungszentrale
OLG Oberlandesgericht

OPNV Offentlicher Personennahverkehr
P+R Park + Ride

StVO StraBenverkehrsordnung

TOP Tagesordnungspunkt

VHS Volkshochschule

WSG Wirtschaftsférderungs- und Stadtentwicklungsgesellschaft
ZfA Zweckverband fur Abfallbeseitigung

160



STADT L MENDEN
R

SAUERLAND

Kartenverzeichnis

Karte 1 Ubersichtsplan

Karte 2 Bestandserfassung — Bebauungsplane im Planungsraum

Karte 3 Bestandserfassung — Gebaudenutzungen

Karte 3a Bestandserfassung — Gebaudenutzungen im Kernbereich

Karte 4 Bestandserfassung — Luftbild mit Grinstrukturen und Freiflachennutzungen
Karte 4a Bestandserfassung — Luftbild mit Grinstrukturen und Freiflachennutzungen im Kernbereich
Karte 5 Bestandserfassung — Verkehr

Karte 5a Bestandserfassung — Verkehr im Kernbereich

Karte 6 Bestandsbewertung — Vorhandene Bindungen und Restriktionen

Karte 6a Bestandsbewertung — Vorhandene Bindungen und Restriktionen im Kernbereich
Karte 7 Bestandsbewertung — Stadtebauliche Qualitdten und Mangel

Karte 7a Bestandsbewertung — Stédtebauliche Qualitaten und Mangel im Kernbereich
Karte 8 Ubersichtsplan der EinzelmaBnahmen fiir Geb&udenutzungen

Karte 9 Ubersichtsplan der EinzelmaBnahmen fiir Freiflichennutzungen

Karte 10 Ubersichtsplan der EinzelmaBnahmen fiir den Verkehr-

Die verwendeten Fotos dienen ausschlieBlich als positive Beispiele und der Verdeutlichung der
MaBnahmen. Das Urheberrecht der jeweiligen Verfasser bleibt hiervon unberihrt.
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8.2.3 - Parkplatz auf dem
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